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29. Juni 2006

Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

m Grundlagen
= ,Mobilitat in Deutschland 2002“ (durchgefuhrt von
infas/DIW, beauftragt vom BMVBS)
* 25.000 Haushalte bundesweit, 60.000 Personen (ab
0J.), 190.000 Wege
= Sonderauswertung fur Tagung ,,Mit dem Fahrrad
zum Einkaufen“ am 30.06.2005
s BAG-Kundenbefragung 2004/05 der
Bundesarbeitsgemeinschaft der Mittel- und
GroRbetriebe des Einzelhandels (BAG)
* 400.000 Kunden in 150 Stadten
= Befragung an 6 Einkaufstagen im Herbst 2004 und
Frihjahr 2005
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

m Mobilitat in Deutschland 2002
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

= Die Zahl der Wege pro Tag in Mio.
Einkaufswege
ist in den letz- 2
ten Jahren im
Vergleich zu
anderen Wege-
zwecken deut- o
lich gestiegen.

= Dies gilt auch
fur die
zurtickgelegten =
Entfernungen.

Personenkilometer pro Tag in Mio.

(Quelle: infas)

1082 2002
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim

Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim

Einkaufsverkehr Einkaufsverkehr
= Ein GroBteil m Die Anteile des -
der Einkaufs- Fahrrads beim
wege bezieht SR Einkaufsver-
sich auf den Erkatairnl kehr sind bei =
taglichen den nichtmoto-
Bedarf. risierten Be- - e
= Sie sind damit volkerungs- B -
die weitaus gruppen am H A
wichtigsten fur llter Pt hdchsten. - [t
Potenziale = Die niedrigsten
hinsichtlich der Anteile finden
Veranderung sich bei den Bl
der Verkehrs- 18-44-
mittelwahl. andere Dinge Jahrigen.
@il Thfasy e ms oo i mm :; [———
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Einkaufsverkehr Einkaufsverkehr
reree = Auch die Haus-
u i icrer die D b haltsgroRe hat Einkaufswege bis § km, tiglicher Bedart, nur Personen mit Fahniadbesiz
Ehtfernungen erhebliche Auswir- fod
d b gen, kungen auf die
d?StCOh ESSEr gy Verkehrsmittel-
ie Chancen wahl beim 0%
des Fahrrads il Einkaufen.
al§ Verke_hrs- Hauptverkehrsmittel = Bei 1-Personen- e |- [
mittel beim n ga'\r/-ad Haushalten Iiegt Hauptverkehrsmittel
Einkaufs- 0% s der Fahrradanteil | B
| 0% | ]
verkehr. bei bei Einkaufs- W zre
Ay wegen des tag-
lichen Bedarfs 2o
unter 5 km bei
Qeelie: Info) unter 1 km 1his 2 km 2 his 5 km 5 bis. lkm Uber 20% 3
Wegelange (Quelle: infas) epasm i
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Die Rolle des Fahrrads beim Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr Einkaufsverkehr
= Nach soziodemo-
=  Ebenfalls sind Einkautswege bis 5 km, taglicher Bedart, nux Personen mi Fahnadbesiz graphischen
Einkaufswege 100 Gruppen differen-
ohne Begleiter ziert ergeben sich
eher ,fahrrad- 0% sehr unterschied-
affin“ als Wege, liche Radver-
die mehrere 0% kehrsanteile beim
Personen ’““:““;TV"'“"“‘ Einkaufsverkehr.
gemeinsam 0% e = Die héchsten
zurticklegen. Anteile gibt es bei
20% Studierenden,
(Quelle: infas) Rentnern und
o Menschen ohne
Anzahl der Wegbegleter Autobesitz.
(Quelle: infas)
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim

Einkaufsverkehr
= Auch Raum- und Eirlcufswegehbiss km tgicher Beder, nur Personen it Fehrackestz
Stadtstruktur

haben Einfluss auf
die Verkehrsmittel-

wahl beim D%
Einkaufsverkehr.
m Die hochsten Antei- g
le des Radverkehrs Tﬁwﬁ
finden sich in den |
% B 2R

kompakten Struk-

turen kleinerer und
mittelgroRer 29
Stadte.

(Quelle: infas)

imerstactreh

groere Sudakieinere Sade
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Satrard  Statrand
gewachsen Neubaugebiete

Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

m BAG-Kundenbefragung 2004/05
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

= Frage: ,Mit welchem
Hauptverkehrsmittel
sind Sie in die Innen-
stadt gekommen?*

= Nach der BAG-
Untersuchung spielt
das Fahrrad bei der
Verkehrsmittelwahl
der Kunden der
beteiligten Betriebe
nur eine unterge-
ordnete Rolle. PKW
und 6ffentliche
Verkehrsmittel haben
die weitaus grofite

Bedeutung.
(Quelle: BAG)
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

= Diese Situation
hat sich in den
letzten 10 Jahren
nicht wesentlich

verandert.
(Quelle: BAG)
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

= Die Bedeutung
des Fahrrads im
Einkaufsverkehr in
den Innenstadten b
ist in kleineren >500 Tsd. EW
Stadten tenden- b
ziell groRer. 251-500 Tsd. EW

m Entfernungen und 1|
Rolle der Innen- 101-250 Tsd. EW
stadte fir den 1
Einkauf des 51-100 Tsd. EW
taglichen Bedarfs
sind hierbei bis 50 Tsd. EW
wichtig.

OPkw HFahrrad BOV  OzuFuB ‘

0% 20% 40% 60% 80% 100%
(Quelle: BAG)
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim

Einkaufsverkehr
m Die ,Kaufer-
quote* ist bei Plow ® .
den Radver- . - E;ﬂ;
kehrskunden Fahrrad 40
mit 60% die 4
zweithdchste -
ov a
(nach den PKW-
Kunden). 1 B Kaufer
zu FuB 42
(Quelle: BAG) 0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim

Einkaufsverkehr
= Ebenso geben bk

Radverkehrs- H Obis10€

kunden ver-

gleichsweise Fahrrad H11-50 €

viel Geld pro

Einkauf aus, ov

ubertroffen W 51-100 €

nur von den

PKW-Kunden.

U o>100€
QudleJEAC) 0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

Zusammenfassung und Zwischenfazit (1):

Einkéaufe sind der Anlass fiir jeden fiinften Weg.
Einkaufswege sind im Schnitt 5 km lang, mit dem Fahrrad knapp
2 km.

Fir neun Prozent aller Einkaufswege bundesweit wird das
Fahrrad genutzt.

Begrenzt auf Einkaufswege fiir den téglichen Bedarf bis fiinf
Kilometer und Personen mit Fahrrad steigt der Anteil auf gut
15 Prozent (bei der BAG-Befragung sogar bis auf 23%).

Dieser Anteil unterscheidet sich nur begrenzt zwischen
verschiedenen Bevolkerungsgruppen. Besonders haufige
Fahrradnutzer sind allerdings Studenten und andere Personen in
zentrumsnahen Wohnquartieren.
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Daten und Fakten:
Die Rolle des Fahrrads beim
Einkaufsverkehr

Zusammenfassung und Zwischenfazit (11):

= Einkaufswege mit dem Fahrrad werden in der Regel alleine zurtick-
gelegt. Bei mehreren ,Einkaufern“ wird vor allem das Auto genutzt.

Die Verkehrsmittelentscheidung bei Einkaufswegen fallt
entfernungsabhangig vorrangig zwischen den Alternativen zu Fu
und Auto. Das Fahrrad kann gegen diese Konkurrenz haufig nicht
bestehen.

Das Fahrradpotenzial im Teilsegment der Einkaufswege bis fiinf
Kilometer Entfernung ist erst zu etwa zwei Dritteln ausgeschopft.
Die Potenziale kdnnen aber von Ort zu Ort sehr unterschiedlich
sein.

Radfahrer sind fiir den Handel durchaus vergleichsweise ,gute”
Kunden, was Besuchsfrequenz, Kéuferquote und Finanzkraft
angeht.

Burkhard Horn: Mit dem
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Das Beispiel Gottingen:
Allgemeine Daten und Fakten

= 129.000 Einwohner

= Ca. 25.000 Studierende

= Kompakte ,,Stadt der
kurzen Wege*“ (auch als
Ziel der Stadtentwicklung)

= Lange Tradition als
»Radverkehrshochburg“

m Historische Innenstadt als
Schwerpunkt des
Einzelhandels
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Das Beispiel Gottingen:
Allgemeine Daten und Fakten

= Fast ein Viertel aller
Wege der Gottinger
Bevolkerung werden
mit dem Fahrrad
zuriickgelegt — deutlich
mehr als anderswo.

= Bei kurzeren Distanzen
steigt dieser Anteil
noch deutlich an.

= In der Gesamtstadt
liegt der Anteil des
Radverkehrs bei den
Einkaufswegen immer
noch bei 21%.

alle Wege Einkaufen

[D2u FuB B Fatirad W MIV (Faver) MV (Mitfahrer) B OPN |

(Quelle: Haushaltsbefragung 1999)
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Das Beispiel Gottingen:
Allgemeine Daten und Fakten

m Das Fahrrad spielt bei
der Erreichbarkeit der
Innenstadt eine
besonders wichtige
Rolle.

= Auch bei den Wegen in
die Innenstadt mit dem
Zweck ,,Einkaufen* ist
das Fahrrad mit 30%
das wichtigste aleWegeindie  Wegezweck Eikaufen
Verkehrsmittel (zum Ierstatt
Vergleich: z. B. in Kassel [0ziFut B Fatrrad BMV (Fafver) O MV (Miaher) B OPNY]
unter 5%).

(Quelle: Haushaltsbefragung 1999)
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Das Beispiel Gottingen:
Allgemeine Daten und Fakten

= In den innenstadtnahen Stadtteilen liegt der
Radverkehrsanteil am Modal-Split bei tiber 30%.

m Ca. 30% der Haushalte haben kein Auto zur Verfuigung.

= Die Radverkehrsnutzung ist unabhéngig von Alter und
Berufsstand Uberdurchschnittlich hoch (am hochsten bei
den Studierenden, aber auch Rentner nutzen immerhin
noch zu 129% fir ihre taglichen Wege das Fahrrad).

= Im Binnenverkehr werden mehr als die Halfte aller Wege
zu FuBl oder per Rad zuriickgelegt.

m Ca. 70% aller Wege sind kirzer als 5 km (ca. 50% kurzer

als 3 km).
» PKW-Fahrten im Binnenverkehr sind im Durchschnitt 4,7
km lang.
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Das Beispiel Gottingen:
Allgemeines zur Radverkehrsforderung

Gewahrleistung einer radverkehrsfreundlichen
Gesamtsituation im Verkehrsgeschehen vor dem
Hintergrund einer angespannten Haushaltslage
Starkung attraktiver Hauptrouten fur den Alltagsverkehr
abseits der Hauptverkehrsstraen im Rahmen des
gesamtstadtischen Radroutennetzes

Bereitstellung ausreichender Infrastruktur fir das
Fahrradparken

Integration der Belange des Radverkehrs in alle relevanten
verkehrsplanerischen und stadtebaulichen Projekte
Sinnvolle Vernetzung der einzelnen Verkehrsmittel
Verbesserung der Information (Wegweisung,
Offentlichkeitsarbeit, Internet etc.)

Burkhard Horn: Mit dem
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt —
Handlungsfeld StralBenplanung

= Berucksichtigung des
Radverkehrs bei der
Umgestaltung von
Innenstadtstraflen
(Belagswahl, begleitende
Infrastruktur u. a.)

= Verbesserung der
Erreichbarkeit der
Innenstadt mit dem
Fahrrad (z. B. Umbau
Groner Tor und
Geismartor)
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt —
Handlungsfeld Verkehrsrecht

= Freigabe von Teilen der
FuRgéngerzone fur den
Radverkehr (Ausnahme:
Kernbereich innerhalb des
»Busrings*)

= Freigabe von
EinbahnstraBen fir den
Radverkehr in
Gegenrichtung
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt —
Handlungsfeld Verkehrsrecht

= Weitere verkehrsrechtliche
MaRRnahmen (z. B.
Ausnahme von
Abbiegegeboten fiir den
Radverkehr)

= Wegweisung fiir den
Radverkehr (geman FGSV-
Merkblatt)
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt —
Handlungsfeld Einkaufsverkehr

= Sensibilisierung der
Akteure im Einzelhandel

= Durchfuhrung einer ol
bundesweiten Fachtagung
»Mit dem Fahrrad zum
Einkaufen“ im Juni 2005
mit der lokalen IHK als
Mitveranstalter (neben
DST, BMVBS, BAG u. a.)

= Tagungsdokumentation
unter www.srl.de

= Dadurch Initiierung eines
Dialogprozesses

AER
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt —
Situation Fahrradparken

= Bilndelung von
Fahrradabstellanlagen am Rande
der FuRgangerzone

= Insgesamt ca. 1.000 ,,geplante
Abstellmdglichkeiten innerhalb
des Walles (6ffentlich)

m  Angebot reicht nicht aus: Bei
einer Erhebung im Mai 2005
waren an den 600 zentralsten
offentlichen Abstellméglichkeiten
uber 700 Rader abgestellt. Auch
qualitativ gibt es noch
Verbesserungsbedarf.

= Dazu kommt eine groRe Anzahl
.irregular” abgestellter Rader.
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt -
Probleme

= Ungeordnetes Abstellen von
Fahrradern (vor Schaufenstern,
Geschaftsauslagen und —ein-
gangen, auf Gehwegen etc.)
= Kleine Abstellanlagen ziehen
meist mehr Rader an als
vorgesehen
= Selbst kurze FuBwege werden
von Radfahrern oft gemieden
(unterschiedliche Akzeptanz von
Abstellanlagen)
= Teilweise dienen die
Abstellanlagen auch dem
wohnbezogenen Parken
> Behinderung von FuRgangern
> Behinderung des Busverkehrs
Burkhard Horn: Mit dem
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr in der Innenstadt -
Probleme
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr und Einkaufen - Strategie

= Der Radverkehr hat fir den Einkaufsverkehr in Géttingen
eine wichtige Bedeutung.

= Dies gilt vor allem fir die Géttinger Innenstadt (weit
uberdurchschnittlich gegenuber vielen anderen Stadten).

= Das Potenzial der radfahrenden Kunden ist fir den
Einzelhandel unverzichtbar.

= Bei den Aktivitaten des Einzelhandels spielt das Bemuhen
um radfahrende Kunden eine vergleichsweise geringe
Rolle. Hier besteht durchaus Nachholbedarf, vor allem aber
auch die Chance, durch neue (Service-)Angebote Kunden
zu binden.
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr und Einkaufen - Strategie

= Der hohe Radverkehrsanteil tragt mit zur Attraktivitat der
Gottinger Innenstadt bei, vermindert die Belastungen
durch Autoverkehr in der engen Innenstadt und erhéht das
Parkplatzangebot fur auswartige Kunden.

Dies bringt aber auch einige substanzielle Probleme mit
sich (insbesondere beim Fahrradparken).

Verwaltung, Handel und Fahrradnutzer werden zukunftig
verstarkt gemeinsam MaBnahmen diskutieren und
umsetzen, die der Bedeutung des Radverkehrs fir die
Gottinger Innenstadt gerecht werden, aber auch zur
Minderung bestehender Probleme beitragen. Ein
entsprechender gemeinsamer Arbeitskreis konstituiert sich
am 29.08.2006.
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr und Einkaufen - Strategie

= Am 27. Juni 2006 wird der
Stadt Gottingen der
Landespreis
»Fahrradfreundliche
Kommune 2006 des
Landes Niedersachsen
verliehen — ein
wesentlicher Grund war
die enge Kooperation von
Stadt und Handel bei der
Radverkehrsforderung in
der Innenstadt.

Burkhard Horn: Mit dem
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Das Beispiel Gottingen:
Radverkehr und Einkaufen -
MaRnahmen

Verbesserung der Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader in der
Innenstadt auf konzeptioneller Grundlage (Anzahl, Quali-
tat, Standort, Erreichbarkeit) — allerdings in einer histo-
rischen Innenstadt nur in bestimmten Grenzen maglich
Abbau von Behinderungen durch den Radverkehr, vor
allem im Bereich der Fugangerzone (im Einzelfall auch
bewusster Verzicht auf mogliche Abstellanlagen)

Ausbau von Serviceangeboten des Einzelhandels fir
Fahrradkunden

Verstarktes Augenmerk auf die Belange des Radverkehrs
auch in Stadtteilzentren und bei anderen Vorhaben des
Einzelhandels (Abstellmdéglichkeiten, Erreichbarkeit)

Ziel: Moglichst komfortable Bedingungen fur die
Fahrradnutzung vom Wohnstandort bis zum Einkaufsziel
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Abschlussthesen (1)

= Die Rolle des Fahrrads beim (vor allem innerstadtischen)
Einkaufsverkehr wird regelmaRig unterschatzt, vor allem
von Einzelhandel und Politik. Dies betrifft auch die Eignung
des Fahrrads als Einkaufsverkehrsmittel. Dabei kénnten
hier noch erhebliche Potenziale aktiviert werden, vor allem
in kompakten Stadtstrukturen. Rund die Halfte aller mit
dem Auto zuriick gelegten Wege sind kurzer als 5 km —in
Abhangigkeit von den lokalen Gegebenheiten haufig eine
ideale Radfahrdistanz, wobei sich naturlich nicht jeder
dieser Wege auf das Fahrrad verlagern lasst.
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Abschlussthesen (11)

= Die Starkung des Fahrrads als Verkehrsmittel zum
Einkaufen taugt nicht fur verkehrspolitische
Grabenkampfe, sondern liegt im allgemeinen Interesse der
Kommunen und der Akteure im Bereich des Handels.
Radverkehrsforderung ist aber auch kein Allheilmittel fir
die Probleme des Einzelhandels und darf nicht als
Verkehrspolitik gegen das Auto missbraucht werden: Es
bedarf weiterhin einer differenzierten Strategie zur
Berucksichtigung der Bedurfnisse aller Kundengruppen.
Diese kann lokal sehr unterschiedlich ausfallen.

= Mehr Radverkehr beim Einkaufsverkehr starkt aber durch
den Einkauf ,vor Ort“ bestehende Strukturen der
Nahversorgung, als wichtiger Bestandteil einer ,Stadt der
kurzen Wege*“.
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Abschlussthesen (111)

= Hohere Radverkehrsanteile tragen vor allem in den
Innenstadten zu einer Entspannung der Parkplatzsituation
bei. Davon profitieren der Handel und die Stadtbesucher,
die auf das Auto angewiesen sind — eine klassische
LWin/Win“-Situation.

= Neben dem allgemeinen Planungsrepertoire der
Radverkehrsforderung spielt das Fahrradparken im
innerstadtischen Bereich eine zentrale Rolle. Dabei haben
alle MalRnahmen, die die Akzeptanz von
Sammelstellplatzanlagen (z. B. gut erreichbar und an
Hauptrouten angebunden am Rande der Fu3gangerzonen)
starken, zunachst einmal eine hohe Prioritat.
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Abschlussthesen (1V)

= Zur Bindung von fahrradorientierten Kunden gehéren auch
Serviceangebote wie Lieferservice,
Gepéackaufbewahrungsmaoglichkeiten etc. Hier ist vor allem
der Handel selbst gefordert. Radfahrer wollen als Kunden
genauso ernst genommen werden wie andere
Innenstadtbesucher.

Man sollte sich keine Illusionen machen, mit den besten
Angeboten unerwiinschte Abstellvorgange von Fahrradern
vollstandig unterbinden zu kénnen.

Dies kann aber auch heiRen, in bestimmten Konfliktfallen
insbesondere in raumlich sehr beengten Situationen auch
uber verkehrs-/ordnungsrechtliche MaBnahmen o. &.
nachzudenken — hier bestehende Regelungsliicken sollten
baldmdéglichst einer befriedigenden und handhabbaren
Lésung zugefuhrt werden.
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Abschlussthesen (V)

m Alle Akteure sollten gemeinsam agieren: Kommune,
Handel und Nutzer sollten sich vor Ort zusammen tun und
Defizite analysieren, Chancen abschatzen, Strategien
entwickeln und Manahmen umsetzen. Die Einrichtung
eines entsprechenden Arbeitskreises kann hier hilfreich
sein — auch zum Abbau von Wissensdefiziten und
Vorurteilen.

Dieser Prozess ist miihsam, doch es gibt durchaus
Beispiele, die Mut machen. Profitieren tun am Ende im
Regelfall alle Beteiligten — und 6konomisch macht die
Forderung des Fahrrads als Einkaufsverkehrsmittel allemal
Sinn.
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29. Juni 2006 Fahrrad zum Einkaufen 42




Dipl.-Ing-Burkhard Horn

Stadt Gottingen

FD Stadt- und Verkehrsplanung
Vortrag Langfassung

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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