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IV. Verkehrs- Workshop der
Stadt Schwerte

Am 15.09.2003 lud die Stadt Schwerte aufbauend auf die Verkehrs-Workshops
I-11l zum IV. Verkehrs-Workshop in den Burgersaal des Rathauses der Stadt ein.
Unter moderatorischer Leitung von Ralf Kaulen, Stadt- und
Verkehrsplanungsburo Kaulen, Aachen, wurden in der Zeit von 15 bis 21 Uhr
Ansatze zur Realisierung der Ziele bezuglich der zuklnftigen Verkehrsfuhrung
der Innenstadt Schwerte erarbeitet.

Aufbauend auf die Ergebnisse des Il. Verkehrs-Workshop wurden in konstrukti-
ver Arbeitsatmosphéare unter Beteiligung zahlreicher Vertreter aus Verwaltung,
Politik und Wirtschaft die Belange der verschiedenen Beteiligten herausgear-
beitet und abgewogen.

Sachstandsberichte, erlauternde Vortrage und Diskussionen mundeten auch
auf dem IV. Verkehrs-Workshop in die Einteilung von interdisziplinaren
Arbeitsgruppen, die in intensiven Diskussionen Prioritaten und
Realisierungsvorschlage erarbeiteten und sie dem Plenum abschlieend vor-
stellten.

Auch dieses Mal zeigte sich am Ende des Workshops, dass die grundsatzlichen

Losungsansatze zur Verkehrsfuhrung und somit auch zur weiteren Entwicklung

der Innenstadt Schwertes nicht weit von einander entfernt sind:

Das bereits auf dem Il. Verkehrs-Workshop erarbeitete und nun auf dem IV.
Verkehrs-Workshop weiter differenzierte Schleifenerschlielungskonzept findet
allgemeine Zustimmung.

Es wird Wert darauf gelegt, dass fiir den umweltvertraglichen OV, Radfahrer-
und Fullgangerverkehr keine Einschrankung fur den direkten Verkehrs-
austausch zwischen den Sektoren besteht.

Alle AGs befurworteten in diesem Zusammenhang die Ausweisung der
Hagener StralRe als verkehrsberuhigten Geschaftsbereich und somit ihre
Entlastung vom nicht notwendigen Verkehr.

Ebenso einig sind sich die Gruppen Uber die zu befurwortende beidseitige
ErschlieRung des Parkhauses City Centrum von Osten und Westen des
Centrums, wodurch die Hagener Stral3e nicht mehr als Erschliel3ungsstralde fur
das Parkhaus genutzt wird. So erdffnet sich fur die Hagener Stralde die Chance,
als Erweiterung der Fuldigangerzone zu fungieren und das City Centrum als
attraktiv umgestalteten Zielpunktin die Ful3gangerzone zu integrieren. >
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An die Firma Hahn Immobilien wird daher die Bitte von Seiten der Stadt
Schwerte ausgesprochen, diesen Ansatz auch als Chance fir das City Centrum
zu verstehen und die Moglichkeiten zur Umorganisation des Basements des
City Centrums nochmals zu prifen, um die beidseitige ErschlieBung des
Parkhauses zu ermaoglichen.

Als Kompromisslésung, falls die Firma Hahn der Umorganisation des Base-
ments zur Einrichtung der zusatzlichen westlichen Parkhauszufahrt nicht zu-
stimmen sollte, wird die Offnung der Hagener StralRe im Zweirichtungs-verkehr
vorgeschlagen. Die AGs vertreten hier marginal unterschiedliche Ansichten.

Die Verbindung Bahnhof - Bahnhofstral3e - Postplatz - FuRgangerzone - City
Centrum wird von allen Beteiligten als Chance zur Entwicklung des
Einzelhandelsstandortes Schwerte begriffen. Sie sollte daher in ihrer
Gesamtlange als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ausgewiesen werden.

Das Parkraumangebot wird von allen AGs als ausreichend eingestuft. Es wird
jedoch der Hinweis ausgesprochen, die Entwicklung des Einzelhandelsstand-
ortes Schwerte weiter zu beobachten und das Parkraumangebot bei steigender

Nachfrage ggf. zu erhdhen.

Der anvisierte Zeitpunkt des Abschlusses der Arbeiten flir das Konzept zur
Verkehrsfuhrung in der Innenstdt wird in engem Zusammenhang mit der
Umgestaltung der B 236 als sinnvoll erachtet.

Es wird weiterhin allgemein Wert auf eine intensive Offentlichkeitsarbeit gelegt,
die die Bevolkerung frihzeitig Uber das Konzept, den Projektfortschritt und die
damit verbundenen Chancen informiert.

Herr Kaulen bedankt sich um 21 Uhr bei den Anwesenden fur die intensive und
konstruktive Zusammenarbeit und formuliert an Herrn Mueller die Bitte, die
Ergebnisse an die Geschéaftsleitung Hahn weiterzuleiten, um in enger
Zusammenarbeit mit der Stadt Schwerte die Konzepte zur Verkehrsflihrung uns
somit auch zur Entwicklung der Innenstadt Schwerte einen grof3en Schritt wei-
terzu bringen.

Diese Dokumentation fasst die Ergebnisse des IV. Verkehrs-Workshops in Wort
und Bild zusammen und gibt Ihnen einen Einblick in die Geschehnisse dieses
konstruktiven Tages.
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Um 15 Uhr begrtRt Herr Kaulen die zahlreichen
Anwesenden und fasst zum Einstieg in das
Thema kurz die Ergebnisse der Workshops |l
und Ill zusammen.

= V. Verkehrs-Workshop - 15 Seplember 2003

Daraufhin gibt er das Wort an Herrn Mueller,
(Firma Hahn Immobilien) weiter, der dem

Auditorium die Planungen fir das City Centrum
vorstellt und zum Meinungsaustausch einladt.

Nach diesen umfassenden einleitenden
Vortragen finden auch dieses Mal wieder in der
Pause bei Kaffee und Brotchen intensive

Diskussionen zum Thema statt.

Die Gesprache am Rande férdern wichtige
Informationen zu Tage und steuern einen
bedeutenden Beitrag zur konstruktiven
Arbeitsatmosphare bei.
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Nach der Pause gibt Herr Geiger (Blro Geiger
und Hamburger) einen kurzen Sachstandsbe-
richt zum Thema Grine Welle und raumt die

letzten Zweifel an ihrer Realisierbarkeit aus.

Aufbauend auf diese zahlreichen neuen und
wichtigen Informationen geht der intensive
Austausch zwischen Vortragen und
Diskussionen im Workshop weiter.

Auch die zweite Pause ist gepragt vom
Meinungsaustausch zwischen den
verschiedenen Parteien und Vereinigungen.

Bereits auf den vergangenen Workshops hat
sich die Interdisziplinaritat der Verkehrs-
Workshop-Reihe als positiver Input fir die
komplexen Fragestellungen bewahrt.
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Nach dieser zweiten Pause fahrt Herr Kaulen
fort und stellt den Teilnehmern die vom

Gremium zu klarenden Problemstellungen und
Schlusselstellen im Schwerter Stadtgebiet vor.

Bereits eingespielt durch die vergangenen
Veranstaltungen finden sich schnell Arbeitsgrup-
pen zusammen, die unabhangig von politischer

Gesinnung in die Diskussion einsteigen.

Der zu diesem Zweck ausgehandigte
Fragenkatalog ist fur viele ein willkommener
roter Faden, anhand dessen sie sich Uber die
wichtigen Fragestellungen Gedanken machen.

Durch die gleichzeitige Anwesenheit von
Vertretern der IHK, der Immobilienfirma, der
Verwaltung und der Politik wird ein Ergebnis,
das auf breitem Konsens basiert, erarbeitet.
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Die Ergebnisse werden auf Grundlage der
ausgehandigten Overhead-Folien textlich und
zeichnerisch aufbereitet, um spater dem

Plenum prasentiert werden zu kénnen.

Zum Erstaunen aller gleichen sich die
JArbeitsergebnisse trotz ihrer separaten
Erarbeitung in den wichtigsten Punkten

Daher qilt es auch dieses Mal, die
Ubereinstimmungen als breiten Konsens zu
fixieren und die Unterschiede und ihre zu
Grunde liegende Intention herauszuarbeiten.

So kann auch der IV. Verkehrs-Workshop der
Stadt Schwerte im breiten Konsens beendet

werden und als Vorlage flr die nachfolgenden
politischen Beratungen dienen.
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Tagesordnung

IV. Verkehrsworkshop Stadt Schwerte 15. September 2003

- Verkehrsfihrung-Innenstadt -

15.00 — 16.30 Uhr: 1. Sitzungsperiode

Ruckblick und Darstellung des aktuellen Planungsstandes
Sachstandsbericht zur Umsetzung der Ergebnisse des Ill. Verkehrs-Workshops
zusammenfassende Vorstellung der Ergebnisse des Il. Verkehrs-Workshops

Vorstellung der Planungen der Firma Hahn Immobilien fur das City Centrum
16.30 - 17.00 Uhr: Kaffeepause

17.00 — 18.30 Uhr: 2. Sitzungsperiode

Erarbeitung der Realisierungsschritte Verkehrskonzept Innenstadt
Erlauterung von Realisierungsbeispielen und Erfahrungen aus anderen Stadten
Vorstellung des potenziellen Erschliedungsmodells in Szenarien
Erlauterung der Schlusselstellen
Status Quo OV und Modifikationspotenzial
Umsetzungskonzepte fur sensible Bereiche

Akteure und Handlungsmaoglichkeiten in Schwerte

18.30 - 19.00 Uhr: Kaffeepause
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19.00 — 21.00 Uhr: 3. Sitzungsperiode

Arbeitsgruppen, Erarbeitung von
ErschlieRungsalternativen
Stral3enhierarchien
Plan zur zeitlichen Umsetzung

Plenum

Zusammenfassung der Arbeitsgruppenergebnisse und Formulierung der gemeinsa-

men Zielsetzung
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Protokoll

IV. Verkehrsworkshop der Stadt Schwerte

auf Einladung der Stadt Schwerte

Datum: 15. September 2003, 15-21 Uhr

Ort: Rathaus 1 der Stadt Schwerte

Anwesende: s. Anlage

ausgehangte Planunterlagen:

Status Quo flieRender Verkehr

Status Quo ruhender Verkehr

Status Quo Nutzungsanalyse

Status Quo VerkehrserschlieRung Kfz

potenzielles Kfz-Schleifen-ErschlieRungskonzept
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1. Sitzungsperiode

Herr Sokolowsky erdffnet um 15 Uhr den IV. Verkehrs-Workshop der Stadt Schwerte mit
dem Thema "Verkehrsfuhrung Innenstadt" und begrufdt die Anwesenden. Danach gibt er

das Wort weiter an Herrn Kaulen.

Herr Kaulen ladt die Anwesenden ein, sich der Runde vorzustellen und erklart daraufhin

kurz den geplanten Tagesablauf.

Rickblick lll. Verkehrs-Workshop

Herr Kaulen stellt im Folgenden zusammenfassend die unter moderatorischer Leitung des

SVK durch den letzten Workshop Il zum Thema B 236 erarbeiteten Ergebnisse vor.

Er berichtet, dass Uber die Gestaltung des sudlichen Teilstiicks Talweg/Ostenstral3e Kon-
sens Uber StralRenraumaufteilung und -gestaltung erzielt wurde, dass in puncto Radver-
kehrsfihrung in Form von Radfahrstreifen oder baulichem Radweg jedoch noch Abstim-

mungsbedarf besteht.

FUr das nordliche Teilstiick Bergstral3e/Talweg bestehen von Seiten StralRen.NRW noch
Unsicherheiten Uber die Prognosewerte der zukinftigen Kfz-Verkehrsmengen und der
daraus resultierenden Fahrspuranzahl. Fir Friohjahr/Sommer 2003 wurde seitens Stra-
Ren.NRW ein neues Gutachten angekindigt, das eine neue Leistungsfahigkeitsberech-
nung beinhalten soll. Herr Kaulen berichtet, dass dieses Gutachten bislang jedoch noch

nicht beim SVK eingetroffen ist (s. Anlage Power Point).

Ruckblick Il. Verkehrs-Workshop

Wahrend im Il. Workshop das Hauptthema die Ziele fur die weitere Innenstadtentwicklung
waren, soll sich der IV. Verkehrs-Workshop schwerpunktmaRig mit den Umsetzungsstra-

tegien zur Realisierung dieser Ziele befassen.
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Herr Kaulen fasst daher als Resultat des Il. Workshops nocheinmal die verschiedenen
Funktionen zusammen, die eine Innenstadt erfullen sollte. Er resumiert Erwartungshaltun-
gen, Chancen und Potenziale eines attraktiven Stadtzentrums, weist auf die Notwendigkeit
einer zielgerichteten Innenstadtentwicklung hin und definiert die Aufgaben an die Stadt-
entwicklung, die aus dem interkommunalen Wettbewerb und der Attraktivitat einer Innen-
stadt in Verbindung mit einer abgestimmten Verkehrserschlie3ung resultieren (s. Anlage

Power Point).

Die Arbeiten zum Il. Verkehrs-Workshop bildeten die Grundlage fir den politischen Be-
schluss zur Weiterbearbeitung dieser im Konsens erzielten Ergebnisse. Der PUA der Stadt
Schwerte beschloss am 17.06.2002 neben der Weiterverfolgung der in den Workshops
erarbeiteten Ziele, BeckstralRe und Hagener Straf3e in ihrer Baulast zu tauschen und die
Hagener StralBe durch ihre Einstufung als StadtstraBe von der Verpflichtung, auch

Schwerlast- und Durchgangsverkehr aufnehmen zu missen, zu entbinden.

Ziel des IV. Verkehrs-Workshops ist es daher, entsprechend der Zielsetzung Handlungs-
auftrage fir die verschiedenen Beteiligten zu formulieren und eine Zeitschiene zur Reali-

sierung der Umsetzungsschritte zu erarbeiten.

Verénderte Rahmenbedingungen seit der politischen Beschlussfassung 23.09.2002

Seit der letzten politischen Beschlussfassung haben sich einige Rahmenbedingungen ge-
andert. Herr Kaulen gibt das Wort daher zunachst an Herrn Andreas Mueller, Mitarbeiter
der Firma Hahn Immobilien weiter, der die geplanten UmbaumafRnahmen fir das City
Centrum vorstellt, das bekanntlich eine wichtige Schlisselposition im Verkehrskonzept h-

nenstadt einnimmit.

Herr Mueller (Hahn Immobilien)

Herr Mueller stellt das Planungskonzept der Firma Hahn Immobilien vor.

Er erlautert zundchst die Probleme im Umgang mit der existenten Bausubstanz des City
Centrums, die besonders im Basement im derzeitigen Zustand nicht jedes Nutzungskon-

zept zulassen.
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Daher beabsichtigt die Firma Hahn, den Gebaudekomplex, der heute wenig attraktiv ist,
da er durch niedrige Decken, dunkle Wegeverbindungen und uneinsichtige Winkel im in-
neren des Gebaudes gepragt ist, zukinftig heller, grof3zigiger und freundlicher zu gestal-
ten. Das Gebaude soll sich selbstbewusst auch nach auf3en 6ffnen und die Besucher aus
der FulRgangerzone Mahrstralle kommend zum Rundgang durch das Gebaude einladen.
Die Assoziationen hochwertig, hell und freundlich sollen das Gebaude zukinftig dominie-

ren.

Bzgl. der zukinftigen Nutzung sind bereits Gesprache mit verschiedenen potenziellen Mie-
tern gefuhrt worden. Die Firma Kaiser's konnte als Mieter fir das Basement interessiert
werden. Die Zusagen der ubrigen kleineren Mieter sind oftmals an die Ansiedlung der Fir-
ma Kaiser’s gebunden, da sie sich von ihr eine Magnetfunktion und somit eine grol3ere
Attraktivitat des gesamten Standortes versprechen. Insgesamt wird ein Branchenmix an-
gestrebt, der vom Drogeriemarkt Uber Getrdnkemarkt bis hin zu textilem Einzelhandel
reicht. Besonders dem Marktsegment Jugendliche soll durch die Ansiedlung von Textilge-

schaften mit junger Mode und einem Fitnessstudio Rechnung getragen werden.

Die heute existente Zufahrt der Tiefgarage von der Briickstral3e aus soll bestehen bleiben.
Um die Besucher sowohl aus dem Westen als auch aus dem Osten der Stadt in der Park-
haus und aus ihm heraus leiten zu kénnen, wird die Offnung der Hagener StraRe im Zwei-
richtungsverkehr von Seiten des Investors stark beflrwortet. Die Firma Hahn gibt zu
bedenken, dass eine zusatzliche ErschlieBung des Parkhauses von Westen aus
erhebliche Kosten verursachen wirde, deren Deckung nach dem derzeitigen Stand der

Verhandlungen nicht gewahrleistet ist.

In Vorgesprachen mit Herrn Kaulen ist Herr Mueller davon Uberzeugt worden, dass die
Entlastung der Hagener Strale vom nicht notwendigen motorisierten Individualverkehr
und die damit verbundene verbesserte Querbarkeit fir den Ful3gangerverkehr nicht als
Beeintrachtigung fur das City Centrum und das Parkhaus zu verstehen ist, sondern, dass
sich in ihr auch fir diesen Standort die Chance bietet, das City Centrum als attraktives Ziel
in die Ful3gangerzone einzubeziehen. Die Hagener Stral3e wirde durch die Verkehrsredu-
zierung gleichsam als Teil der FuRgangerzone eine verknipfende Funktion Ubernehmen,
und das City Centrum kdnnte sich noch mehr mit einladender Geste nach auf3en 6&ffnen.

Voraussetzung fir die Nutzung dieser Chance ist jedoch die ErschlieBung des Parkhauses

6
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von Westen aus. Diese ist nach derzeitigem Stand der Planungen jedoch nicht ohne er-
hebliche bauliche Veranderungen im Basement des Gebaudes mdglich. Eine Ansiedlung
der Firma Kaiser's auf der derzeit vorgeschlagenen Flache ware dann in diesem Umfang

nicht mehr maoglich.

Herr Mueller erklart sich daher bereit, der Geschéftsleitung der Firma Hahn das neue Kon-
zept zu erlautern und es zu befurworten. Auch in Gesprachen mit Vertretern der Industrie-
und Handelskammer, die auf dem IV. Verkehrs-Workshop vertieft wurden, wurde bereits

Kooperationsbereitschaft signalisiert.

Frau Stellmacher (B 90/Die Griinen)

Frau Stellmacher betont nocheinmal, dass die ErschlieBung des Parkhauses von Westen
und die damit verbundene mdgliche Anbindung des City Centrums an die Fuldgangerzone

fur die Stadt Schwerte und den Investor ihrer Ansicht nach die optimale Losung darstellt.

Herr Mueller (Firma Hahn)

Herr Muller bekraftigt, dass er dieses Konzept inhaltlich beflirwortet, verweist aber noch-
mals auf die im Falle der WesterschlieBung des Parkhauses mit der Umorganisation ver-
bundenen noch ungedeckten Kosten. Des weiteren ist unsicher, ob die Firma Kaiser's ihr
Mietinteresse in diesem Fall weiterhin aufrecht erhalten wird. Sobald die Finanzierung der
Baumalnahmen auch unabhéngig von der Firma Kaiser's gewahrleistet ware, wirde die-
ser sicherlich fur alle Beteiligten besten Losung nichts mehr im Wege stehen. Herr Mueller

signalisiert weiterhin Bereitschaft, der Geschéaftsleitung diese Lésung nahe zulegen.

Herr Sokolowsky (CDU-Fraktion)

Herr Sokolowsky &uRRert seine Verwunderung dartber, dass die Sperrung der Hagener
Stral3e fur den MIV nun erneut zur Diskussion steht, obwohl sie als Ergebnis des II. Ver-

kehrs-Workshops vorgestellt wurde.

Herr Mueller (Hahn Immobilien)

Herr Mueller weist darauf hin, dass zum Zeitpunkt der Durchfiihrung des Il. Verkehrs-
Workshops eine zusatzliche Zufahrt von der Westenstral3e aus im Gesprach war, die a-

lerdings zwischenzeitlich aufgrund der Einwénde der Anwohner nicht mehr realisierbar ist.
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Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen berichtigt die Annahme, dass die Sperrung der Hagener StralRe fur den MIV
auf dem Il. Verkehrs-Workshop beschlossen worden sei dahingehend, dass als Ergebnis
des II. Verkehrs-Workshops das Ziel formuliert wurde, eine bessere Verknipfung der Fuf3-
gangerzone MahrstraRe mit dem City Centrum zu erreichen. Die Verkehrsreduzierung auf
der Hagener StraRe durch die Beschrankung auf die absolut notwendigen Verkehre ist
daher Konsens. Die Sperrung der Hagener Stral3e wurde auf diesem Workshop de facto

jedoch nie beschlossen.

Herr Mueller (Hahn Immobilien)

Herr Mueller weist nochmals darauf hin, dass alles, was an dem bestehenden Konzept,
das von der Offnung der Hagener StraRe fiir den Zweirichtungsverkehr ausgeht, geandert
wird, die bereits gewonnenen Investoren wieder in Frage stellt, da sich dann die Rahmen-

bedingungen andern.

Herr Weist (W{S)

Herr Weist aul3ert seine Verwunderung dartber, dass immer noch Uber die Westerschlie-
Bung des Parkhauses diskutiert wird, obwohl sie von allen Beteiligen als die vorteilhafteste

L6ésung angesehen wird.

Herr Mueller (Hahn Immobilien)

Herr Mueller betont, dass das Mietinteresse vieler kleinerer Mieter voraussichtlich stark
abnehmen wirde, wenn sich die Firma Kaiser’'s nicht im City Centrum ansiedeln wirde.
Die zur Verfigung stehenden 8.600 gm Nutzflache im Vergleich zu den eigentlich notwen-
digen 14.000 gm Nutzflache zur erfolgversprechenden Entwicklung eines solchen
Standortes stellen sich ohnehin bereits als ein Problem des Objektes dar. Der eigentlich
sinnvolle Abriss des Geb&udes steht jedoch aus verschiedenen oft erorterten Griinden

nicht zur Diskussion.

Als Argument fur eine Beruhigung der Hagener Strae und die ErschlieBung des Park-
hauses ebenfalls von Westen spricht, dass die Ful3gangerzone Mahrstral3e in diesem Fall
gleichsam als Erweiterung der Geschéftsflachen des City Centrums angesehen werden

konnte, wodurch die Attraktivitat des Standortes City Centrum wieder gesteigert wirde.
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Herr Mueller erklart, dass die im Basement des City Centrums befindliche Technik aus
heutiger Sicht stark Uberdimensioniert ist und einen Grol3teil der Flache in Anspruch

nimmt.

Auch hier konnte fur die Zufahrt aus Richtung Wilhelmplatz Flache gewonnen werden,

wenn die Frage der Finanzierbarkeit geklart ware.

Herr Wehling (FB Recht und Ordnung)

Herr Wehling regt an, sich auf den Sachstand des politischen Beschlusses zurlckzube-

sinnen und von diesem Punkt die Diskussion erneut in alle Richtungen zu fuhren.

Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen betont, dass die Diskussion im V. Verkehrs-Workshop aufbauend auf den
Beschluss des PUA vom 17.06.2002 wieder offen ist und dieser IV. Workshop in seiner
Funktion als beratendes Gremium der Politik verschiedene Szenarien unabhangig von der

Entscheidung der Firma Hahn Immobilien entwickeln sollte.

Da die abschlieRende Entscheidung der Firma Hahn noch nicht getroffen worden ist, sollte
als Resultat des Workshops nicht nur eine Losung als die Beste favorisiert werden, son-
dern auch eine zweite Prioritét definiert werden, die alternativ vom Gremium unterstiitzt

wird.

Herr Dr. Folkers (B 90/Die Griinen)

Herr Dr. Folkers stellt den Sinn dieses Workshops in Frage, da die Entscheidung tber die
Zukunft des City Centrums letztendlich alleine von der Firma Hahn abhangig zu sein

scheint.

Herr Mueller (Hahn Immobilien)

Herr Mueller unterstiitzt den Vorschlag von Herrn Kaulen zum weiteren Verfahren und be-
tont, dass die Zukunft des City Centrums nicht ausschlie3lich von der Firma Hahn abhan-
gig ist, sondern von verschiedenen weiteren Faktoren beeinflusst wird. Daher sollten auf

jeden Fall zwei Szenarien erarbeitet werden.

Herr Kaulen (SVK)
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Herr Kaulen berichtet, dass er im Vorfeld in Gesprachen mit Herrn Mueller erfahren habe,
dass nach Vorgabe der Geschaftsleitung bis Ende 2003 eine Losung fur das City Centrum
gefunden werden muss. Dieses Datum gilt demnach auch fur die zu schaffenden Rah-
menbedingungen fur eine zusatzliche ErschlieRung des Parkhauses von Westen aus und
die dadurch mdglichen Potenziale fur eine weitgehende Sperrung der Hagener Stral3e fur
den MIV.

Demnach wird Herr Mueller das Votum des IV. Verkehrs-Workshops der Geschéftsleitung

mitteilen und daraus ein potenzielles Umsetzungskonzept ableiten.

Herr Weiher (SPD)

Herr Weiher weist nocheinmal darauf hin, dass das Problem der Finanzierung sich da-

durch immer noch nicht |6sen lasst.

Herr Mueller (Firma Hahn)

Nach Aussage von Herrn Mueller ist die Belastung des City Centrums durch ein Darlehen
nicht zu verneinen. Es besteht jedoch ggf. die Mdglichkeit, eine Umschichtung eines Teils
des Darlehns auf ein anderes Objekt vorzunehmen. Uber die Ubernahme der dazu not-
wendigen Blrgschaft steht die Firma Hahn mit der IHK in Verhandlung. Eine endglltige

Zusage gibt es jedoch noch nicht.

Herr Sokolowsky (CDU-Eraktion)

Herr Sokolowsky stellt fest, dass de Nutzung des Basements flexibel ist und sich seinem
Eindruck nach alle Fraktionen fir eine primér fu3laufige ErschlieBung der Hagener Stral3e
aussprechen.

Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen betont nochmals, dass diese fur die Innenstadtentwicklung Schwertes rich-
tungsweisende Entscheidung bzgl. potenzieller Verknupfung Ful3gdngerzone, Hagener
StralRe und des City Centrums im Rahmen des IV. Verkehrs-Workshops unter Einbezie-
hung aller zu bericksichtigenden Rahmenbedingungen noch zu erarbeiten ist. Die Hage-

ner Strafl3e muss als Teil des "Gesamtkonzept Innenstadt” betrachtet werden.

Herr Dr. Folkers (B 90/Grine)
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Herr Dr. Folkers betont, dass es aus stadtplanerischer Sicht nur eine sinnvolle Entschei-
dung im Umgang mit dem City Centrum gibt, die allerdings die Umorganisation des Base-
ments eaforderlich macht. Der Workshop sollte daher seine Energie auf die Entwicklung

einer realisierbaren und der Geschaftsleitung Hahn prasentablen Losung konzentrieren.

Herr Mueller (Firma Hahn)

Herr Mueller betont, dass seine Anwesenheit auf dem Workshop bereits von Seiten der

Firma Hahn als Zeichen der Kooperationsbereitschaft zu sehen ist.

Er weist daher nochmals auf die Notwendigkeit der Entwicklung von Alternativszenarien
hin, damit als Resultat des IV. Verkehrs-Workshop auf jeden Fall ein von allen Beteiligten

beflirwortetes Konzept verabschiedet wird.

Die fur die Erschliefung des Parkhauses von Westen her zu deckenden Umbaukosten
sind in ihrer Bedeutung trotz allem nicht zu unterschatzen. Sie mussen daher in einem
nachsten Schritt kalkuliert werden, damit ein akzeptables Finanzierungskonzept erarbeitet

werden kann.

Herr Wehling (FB Recht und Ordnung)

Herr Wehling regt an, die Planungen fur das City Centrum in ein Gesamtkonzept einzubin-
den, in dem z.B. die private Flache gegenuber des City Centrums weiterentwickelt und fur
ein Parkhaus genutzt werden konnte. Die heute bereits schlechte verkehrliche Anbindung
der Rohrmeisterei spricht ebenfalls fir diese Mdglichkeit. Herr Wehling stellt daher das

bislang erarbeitete Konzept nocheinmal grundsatzlich in Frage.

Herr Schilken (FDP)

Herr Schilken spricht sich gegen dieses Vorgehen aus und erlautert, dass der Vortrag von
Herrn Mueller die grundsatzlich zur Debatte stehenden Mdoglichkeiten aufzeigt und dass
der Workshop daher dieses Angebot annehmen und zwei alternative Losungen erarbeiten

sollte, die diese gebotene Chance nutzen.

Kaffeepause

mit Gelegenheit zur detaillierten Betrachtung der ausgehanqgten Planunterlagen
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2. Sitzungsperiode, 1. Teil

Nach der Pause gibt Herr Kaulen das Wort an Herrn Geiger, Firma Geiger und Hambur-
ger, weiter, der von Seiten der Stadt Schwerte mit der Erarbeitung der Grinen Welle fir
den Bereich B 236 und die Achse Karl-Gerhardt-Stral3e/Béthunestral3e beauftragt wurde.

Herr Geiger erklart, dass nach intensiver Prufung der Gegebenheiten die Einflussfaktoren
Geschwindigkeitsniveau, Abstand der Knoten zueinander und Umlaufzeiten dahingehend
entsprechend beeinflussbar sind, dass die Grine Welle fur diesen Bereich problemlos rea-

lisierbar ist.

Er unterstitzt das Konzept der ErschlieBung der Innenstadt tber einen 3/4-Ring mit inter-
ner SchleifenerschlieBung und bestatigt, dass dieses Konzept lichtsignaltechnisch prob-
lemlos zu realisieren ist. Er kiindigt an, dass die Ergebnisse der Untersuchung Ende Sep-

tember der Stadt Schwerte vorliegen werden.

Frau Stellmacher (B 90/Griine)

Frau Stellmacher berichtet, dass in einem weiteren Workshop, der sich mit dem Bahn-
hofsvorplatz beschatftigt, derzeit die Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Gasstral3e dis-
kutiert wird. Sie stellt daher an Herrn Geiger die Frage, ob auch dieser Kreisverkehr in die

Grune Welle integriert werden kdnnte.

Herr Geiger (Biiro Geiger und Hamburger)

Herr Geiger erklart, dass er von diesen Uberlegungen in Kenntnis gesetzt worden ist. Er-
fahrungsgemal sei ein Kreisverkehr nicht problemlos in eine Grine Welle integrierbar, da
er in seinem Verkehrsfluss nicht beeinflussbar ist. Ggf. missten bestimmte Knoten aus
dem Konzept ausgekoppelt und mit einer verkehrsabhangigen Einzelsteuerung ausgestat-
tet werden. Grundsatzlich ist fur die Gewahrleistung einer Grinen Welle die Einrichtung

einer Lichtsignalanlage empfehlenswerter, als die eines Kreisverkehrs.

Frau Dudeck (Oberschicht Schwerte)

Frau Dudeck &uR3ert sich skeptisch, ob der zur Verfligung stehende Platz die Einrichtung

eines Kreisverkehrs tiberhaupt erméglichen wirde.
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Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen weist darauf hin, dass dies nicht Auftragsbestandteil fir das Biro Geiger und

Hamburger gewesen ist und daher einer gesonderten Betrachtung bedarf.

Herr Erdmann (SPD)

Herr Erdmann erfragt in diesem Zusammenhang, ob im Bereich Robert-Koch-Platz die

Griine Welle ebenfalls zu realisieren sei.

Herr Geiger (Biuro Geiger und Hamburger)

Herr Geiger bejaht dies.

Herr Kaulen dankt Herrn Geiger fur seinen zusammenfassenden Bericht.
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2. Sitzungsperiode, 2. Teil

Herr Kaulen leitet daraufhin zur Erarbeitung des Verkehrskonzeptes fur die Schwerter h-

nenstadt Uber.

Er erlautert nocheinmal die Systematik einer Schleifenerschliel3ung, die am Beispiel der
Stadt Houten (NL) bereits auf dem Il. Verkehrs-Workshop vorgestellt wurde und erganzt

dieses Beispiel um die Stadt Aachen als weiteres Beispiel.

In Aachen wurde zur Vermeidung der nicht notwendigen Kfz-Verkehre in der Innenstadt,
mit dem Ziel der Erhéhung der Aufenthaltsqualitéat durch Verbesserung der ful3laufigen Er-
schlieBung die existente RingerschlieBung fir den MIV in Teilen unterbrochen bzw. der

Verkehrswiderstand wurde erhoht.

Nach Ansicht von Herrn Kaulen ist dieses Beispiel auch auf die Situation und die Ziele der

Stadt Schwerte Ubertragbar (s. Anlage Power Point).

Herr Kaulen stellt zur weiteren Erlauterung die vom SVK in Vorbereitung dieses
Workshops erstellten Plane vor. Er geht auf die existenten Quell- und Zielpunkte in
Schwerte ein, zeigt sensible Nutzungsbereiche auf, definiert existente und potenzielle Hie-
rarchien im Stral3ennetz und leitet daraus Schlisselstellen ab, die zur Erarbeitung der Zie-

le fir die Innenstadtentwicklung zwingend einer detaillierten Betrachtung bedirfen.

Er weist darauf hin, dass die Grundlage fur eine Entscheidungsfindung die Infragestellung

des Status Quo sein sollte.

Das von Seiten des SVK erarbeitete Verkehrskonzept sieht die Einteilung der Schwerter
Innenstadt in drei sog. "Sektoren" vor. Jeder Sektor wird primar vom 3/4- Ring Beckestra-
Re/Karl-Gerhardt-Stra3e/Béthunestrale als Verkehrsstral3e erschlossen und fir den MIV
Uber eine als Schleife ausgebildete Erschliel3ungsstral3e, von der aus das Innere des Sek-
tors feinerschlossen wird, angebunden. Zwischen den drei Sektoren besteht fur den MIV
Uber die ErschlieBungsstralen keine Moglichkeit des Verkehrsaustausches. Auf diese
Weise werden Durchgangsverkehre unterbunden und die ErschlieBung der Schwerter h-

nenstadt fur den MIV trotzdem gesichert.
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Fur den umweltvertraglichen offentlichen, Radfahrer- und Ful3gangerverkehr besteht keine

Einschrankung fur den direkten Verkehrsaustausch zwischen den Sektoren.

Die Verbindung im Umweltverbund vom Bahnhof Uber die Bahnhofstral3e, die Ful3ganger-
zone bis hin zum City Centrum wird durch dieses Konzept gestarkt und als Einheit begrif-
fen. Dieses Konzept leistet somit durch die Reduzierung der nicht notwendigen Durch-
gangsverkehre in der Schwerter Innenstadt einen erheblichen Beitrag zur Steigerung der

Aufenthaltsqualitat im Stadtzentrum.

Herr Trappmann (CDU-Fraktion)

Herr Trappmann unterstreicht die Chance, das Sektoren Modell fur ein potenzielles Orien-
tierungssystem in Schwerte zu nutzen: Durch Ubersichtstafeln auf dem Haupterschlie-
Bungsring und eine entsprechende Farbgebung flur jeden Sektor kdnnte die Orientierung
erleichtert werden, wenn dem Nutzer erklart wird, dass er z.B. den blauen Sektor aufsu-

chen muss, um sein Ziel auf kiirzestem Weg zu erreichen.

Herr Trappmann betont weiterhin, dass entsprechende Offentlichkeitsarbeit Grundlage fiir

die Information der Bevolkerung tiber diese Hilfestellung ist.

Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen unterstitzt den Vorschlag zur farblichen Unterscheidung der Sektoren und
verweist in diesem Zusammenhang auf das Orientierungssystem der Stadt Kalkar, die ih-
rer Bevolkerung heute bereits ein solches Schema zur Verfigung stellt. Das Beispiel wird

Zu einem spateren Zeitpunkt im Workshop vorgestelit.

Daraufhin erlautert Herr Kaulen die Schlisselstellen, die zur Umsetzung des Schleifener-
schlielBungssystems in Schwerte einer genaueren Betrachtung beduirfen. Hierbei handelt

es sich speziell um die Bereiche

Hagener Stral3e/Westwall,
Brlckstral3e und

Postplatz/Husingstral3e/Nordwall,
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deren zukinftige ErschlieBungsfunktion von der zukinftigen Funktion und Ausgestaltung
der Hagener Stral3e abhéngig ist. Dies wiederum entscheidet sich am ErschlieBungsmo-

dell, das zukunftig fur das Parkhaus City Centrum gewahlt wird.

Herr Kaulen stellt in flinf Szenarien alternative Erschlie3ungsmodelle fur das Parkhaus Ci-

ty Centrum und die Gestaltung der Brtickstral3e vor:

Szenario 1:

ErschlieBung des Parkhauses City Centrum Uuber Ostenstraf3e/Bruckstraf3e sowie
Westwall unter Beibehaltung der EinbahnstralRenregelung sowie Sperrung der Hagener
Stral3e fur den MIV.

Szenario 2:

ErschlieBung des Parkhauses City Centrum Uber Hagener Stral3e und Beibehaltung der

heutigen EinbahnstralRenregelung fir Brickstraf3e und Ostenstralie.
Szenario 3:

ErschlieBung des Parkhauses City Centrum Uber Hagener Stral3e, Ostenstraf3e und

BriickstralRe im Zweirichtungsverkehr.
Szenario 4:

Erschlieung des Parkhauses City Centrum Uber Hagener StralBe bzw. Ostenstral3e

sowie Erhohung des Verkehrswiderstandes fur den MIV.
Szenario 5:

ErschlieBung des Parkhauses City Centrum Uber Hagener Stral3e bzw. Brickstral3e
sowie Sperrung der Ostenstralle bzw. Erhéhung des Verkehrswiderstandes fiir den
MIV.

Er erlautert die verschiedenen Vorteile und Nachteile (s. Anlage Power Point) und eroffnet

die Diskussion.

Frau Stellmacher (B 90/Griine)

Frau Stellmacher erfragt, ob die Konsequenzen fir den Einzelhandel bedacht worden

sind, die die Sperrung der Hagener Stral3e fir den MIV haben kbnnte. Nach ihren Informa-
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tionen hat bereits nach Ausweisung der Hagener Straf3e fur den MIV im Einrichtungsver-

kehr vereinzelt Einzelhandel an der Hagener Stral3e Insolvenz angemeldet.

Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen raumt ein, dass dieser Aspekt unberlcksichtigt geblieben ist, da nach seiner
Erfahrung die Kausalitaten zwischen Verkehrsfihrung und Insolvenz des Einzelhandels
meist nicht zwingend gegeben sein missen und daher nicht ausschlief3lich die Verkehrs-
fuhrung Grund fir die Umsatzrickgédnge im Einzelhandel st. Die Verkehrsfiuihrung ist oft-

mals nur der "Stndenbock", nicht aber die Ursache fiir die Probleme des Einzelhandels.

Weiterhin gibt er zu bedenken, dass die vorgestellten Szenarien noch keine endgiltigen
Entwirfe wiedergeben, sondern lediglich alternative Verkehrsfuhrungen aufzeigen, aus
denen die fir alle Beteiligten beste Lésung herausgearbeitet werden muss. Erst danach

kdnnen potenzielle Kausalitdten behandelt werden.

Herr Kaulen betont die Wichtigkeit einer transparenten Verkehrsfilhrung des o6ffentlichen
Verkehrs, damit die Erreichbarkeit der innerstadtischen Ziele grundsatzlich gewahrleistet

ist.

Weitere Einflussgrof3en auf die Akzeptanz der neuen Verkehrsfilhrung bei der Bevolke-
rung sind die Kategorisierung des Stral3ennetzes und die entsprechende Gestaltung der
Stral3enrdume: VerkehrsstralRen missen eine flissige Verkehrsfuhrung fur alle ermogli-
chen, verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche missen zum Schlendern und Verweilen ein-

laden.

Nur unter Berlicksichtigung der Belange der verschiedenen Verkehrsteilnehmer lasst sich

ein solches Verkehrskonzept erfolgreich realisieren.

Daher sind auch unbedingt entsprechende Rahmenbedingungen fur das Verkehrskonzept

zu schaffen und von Anfang an in die Planungen einzubeziehen.

Kaffeepause
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3. Sitzungsperiode

Ziel der 3. Sitzungsperiode ist die Erarbeitung von Ldsungsansétzen flur die zukinftige
Verkehrsentwicklung der Schwerter Innenstadt in Arbeitsgruppen. Besonderes Augenmerk
liegt dabei u.a. auf

Einteilung der ErschlieRungssektoren,

Einteilung des Stral3ennetzes in Verkehrsstral3en und ErschlieBungsstral3en,

Zukunft des City Centrums,

ErschlieBung des Parkhauses City Centrum.

Das SVK gibt daher Arbeitsmaterialien an die frei zusammengestellten Gruppen aus, die
einen Fragenkatalog (s. Anlage Power Point) und die relevanten Planausschnitte der h-
nenstadt mit vorgeschlagenen Sektoreneinteilungen und SchiUsselstellen auf Overhead-

Folien beinhalten.

Im Anschluss erarbeitet jede Gruppe 45 Minuten lang einen Entwurf, der ihre Zielsetzun-

gen fur die zukinftige Entwicklung der Schwerter Innenstadt wiedergibt.

Ergebnisse der Arbeitsgruppen

AG | (prasentiert durch Herrn Schilken

Die AG | unterstitzt den Vorschlag des SVK bzgl. Einteilung der Sektoren. Sie modifiziert
den von der BéthunestraRe aus erschlossenen Sektor dahingehend, dass sie die Sekto-
rengrenze nicht entlang der Rathausstralle zieht, sondern sie weiter nach Osten ver-
schiebt (westlich des Krankenhauses). Der von der Karl-Gerhardt-Stral3e zu erschlie3ende

Sektor wird entsprechend groier.

Die AG befurwortet die Zuordnung des Postplatzes zur verkehrsberuhigten innerstadti-
schen Zone um die Ful3gangerzone und schlagt vor, folgende Stralen zukinftig nicht

mehr fur den MIV -Durchgangsverkehr freizugeben:
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Kotterbachstral3e/Westenstral3e
HellpothstralRe westlich Ostenstral3e
NordstralRe
Nordwall
Hagener Stral3e
Haselackstrafe
Goethestrale
Eintrachtstral3e
Friedensstral3e (nérdlicher Tell).
Sie regt ebenfalls die Sperrung des westlichen Teils der Bahnhofstral3e flr den MIV an,

um dieser Stral3e neue Impulse und mehr Aufenthaltsqualitét zu geben.

Die Hagener Stral3e wird nach ihrer Vorstellung fir den MIV gesperrt und die ErschlielBung
des Parkhauses City Centrum Uber Westwall und Briickstral3e gewahrleistet. Um zukuinftig
die Erschlie3ung des Parkhauses von Westen und Osten zu ermdglichen und die Hagener
StralRe vom Parksuchverkehr zu entlasten wird die Umorganisation des Basements des
City Centrum als sehr winschenswert herausgestellt und mit der Bitte an Herrn Mueller

versehen, dies der Geschéftsleitung der Firma Hahn mitzuteilen.

Als zweite Prioritat favorisieret die AG |, lediglich den zur ErschlieBung der Tiefgarage
notwendigen Parksuchverkehr zuzulassen und die Strafl3e fir den MIV-Durchgangsverkehr

ZU sperren.

Als Geschwindigkeitsniveau schlagt die AG auf dem 3/4-Ring eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h vor, wéhrend auf den ErschlieBungsstrallen eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen wird. Fir die Bereiche Hagener Stral3e
und Bahnhofstral3e ist nach Ansicht der AG | eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20

km/h anzustreben (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich).

Beziglich des ruhenden Verkehrs sieht die AG keine Veranlassung, auf existenten Park-

raum verzichten zu kénnen.
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Die AG betont ausdrucklich, dass die Verkehrsmittel des Umweltverbundes von den Ein-
schrankungen ausgenommen werden sollen, um ihre Attraktivitat durch entsprechende
Systemvorteile zu steigern. Die derzeitige Linienfiilhrung des OPNV sollte im Hinblick auf
ihre Aktualitat Uberprift werden, da sich gerade der sudliche Bereich der Schwerter Innen-
stadt in den letzten Jahren stark weiterentwickelt hat und seine optimale Anbindung andas

OPNV-Netz voraussichtlich nicht mehr gegeben ist.

Als Umsetzungszeitraum visiert die AG | die Jahre 2005-2008 an. In dieser Legislaturperi-
ode sollte jedoch noch durch die entsprechende politische Beschlussfassung der Beginn

initiilert werden.

Die AG sieht vor, die Umsetzung in der Anfangsphase durch einfach zu realisierende
Maflnahmen vorzunehmen, die ohne grof3en baulichen Aufwand wieder modifiziert und

angepasst werden kodnnen, sofern die Malinahmen nicht den gewtinschten Erfolg erzielen.

Im Jahr 2008 sollte das Konzept zur Verkehrsfuhrung zusammen mit den Umbaumal3-

nahmen fur die im Ill. Verkehrs-Workshop behandelte B 236 fertiggestellt sein.

AG Il (prasentiert durch Herrn WehlinQg)

Auch nach Ansicht der AG Il sollte die grundsétzliche Einteilung der Sektoren entspre-
chend dem Vorschlag des SVK vorgenommen werden. Ebenfalls in dieser AG wird jedoch
der Vorschlag gedufRert, den von der Béthunestralle aus zu erschlieRenden Sektor nicht
an der Rathausstraf3e zu begrenzen, sondern die Grenze weiter nach Osten zu verschie-
ben (Ubergang Nordwall/WittekindstraBe), um die KuhstraRe nicht als einzige Erschlie-

BungsstralRe fur den nérdlichen Sektor nutzen zu missen.

Die Hastingsallee sollte an die GoethestralRe nur noch Uber eine Einbahnstral3enregelung
befahrbar sein, um das Krankenhaus als sensible Nutzung vom Erschlie3ungsverkehr

maglichst zu entlasten.

Auch nach Ansicht der AG Il sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem 3/4-Ring

auf 50 km/h und in den Verkehrs- und ErschlieBungsstral3en auf 30 km/h beschrankt sein.
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Das derzeitige Parkraumangebot wird als ausreichend eingestuft, zumal auf die privaten
Parkplatze Alte Post und Hengstenberg von Seiten der Stadt Schwerte kein Einfluss ge-
nommen werden kann. Im Zuge einer Attraktivierung des City Centrums gibt die AG zu
bedenken, dass ggf. die notwendige Anzahl von Parkplatzen nach Fertigstellung der Bau-
mafinahmen ermittelt werden sollte, da bei Steigerung der Attraktivitat des Einzelhandels-
standortes Schwerte auch mit einem erhfhten Parkraumbedarf aufgrund vermehrter Be-

sucherzahlen zu rechnen ist.

Bezlglich der zuklnftigen Verkehrsfunktion der Hagener Stral3e vertritt die AG Il die glei-
che Ansicht wie AG I. die ErschlieBung des Parkhauses City Centrum von Osten und
Westen bei gleichzeitiger Sperrung der Hagener Stral3e fur den MIV wird auch hier als die

fur alle Beteiligten beste Losung angesehen.

Als zweite Prioritat der ErschlieRung schlagt die AG 1l die Offnung der Hagener StraRRe fur
den Zweirichtungsverkehr vor. Diese MalRnahme soll verbunden werden mit dem Ruckbau
der StralBe und der Erhohung des Verkehrswiderstandes. Die Schleife Ostenstra-
Be/BrickstralRe soll zu diesem Zweck genauso wie die Verbindung sudliche Hagener
StralRe/Westwall eine eindeutige abknickende \erkehrsfihrung vorgeben, die die Verbin-
dung Uber die Hagener Stral3e als Durchgangsstral3e nicht priorisiert. Eine entsprechende

Umgestaltung der beiden Zufahrten zur Hagener Stral3e wird vorausgesetzt.

Ebenso intensiv muss nach Ansicht der AG Il Offentlichkeitsarbeit zum Thema der Ringer-
schlieBung forciert werden: der 3/4-Ring darf von der Bevélkerung nicht als Umweg, son-

dern muss als der schnellste Weg verstanden werden, um durch die Stadt zu gelangen.

AG I stuft den Umsetzungszeitraum als von der Entscheidung der Firma Hahn Immobilien

abhangig ein, stellt aber eine zeitnahe Umsetzung als wiinschenswert fest.

Um der Blrgerschaft das verbesserte Verkehrskonzept erfolgversprechend nahe bringen
zu konnen, regt die AG Il einen gesonderten Workshop zum Thema Offentlichkeitsarbeit
an, in dem die verschiedenen Facetten der Offentlichkeitsarbeit vorgestellt und erlautert

werden sollen.
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AG lll (présentiert durch Frau Stellmacher)

Nach Ansicht der AG llI ist die vom SVK vorgeschlagene Sektoreneinteilung zu beflrwor-
ten. Unter Beibehaltung des Einbahnstral3ensystems schlagt die AG vor, den Verkehr

stets Uber den rechten Teil der ErschlieBungsschleife einfahren zu lassen, um die Orien-
tierung zu erleichtern.

Dem vom SVK vorgeschlagene Schleifensystem stimmt die AG zu und beflirwortet dar-

Uber hinaus die Sperrung

der Haselackstralle,
des Nordwall und
der KotterbachstralRe

fir den MIV.

Sensible Nutzungen wie das Gymnasium und das Krankenhaus sollten eindeutig eine
Verkehrsentlastung erfahren.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit schlagt auch die AG Il wie AG | und Il vor, auf der
3/4-RingerschlieBung eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zuzulassen, wéhrend im
Erschlie3ungsstraf3ennetz maximal 30 km/h zuléassig sein sollten. Auch von ihr wird fur die
Hagener und die Bahnhofstrale der Stral3entyp verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit
maximal 20 km/h préaferiert. Die AG erhofft sich durch diese Mal3Bnahme die Aufwertung
der BahnhofstraRe und die Attraktivierung der Achse Bahnhof - Bahnhofstral3e - FuRgan-

gerzone - City Centrum als zusammenhéngender Geschaftsbereich.

Fur den Bereich Hastingsallee/Karl-Gerhardt-Straf3e regt die AG eine Lichtsignalregelung
an, um den Verkehrsfluss an dieser Stelle zu verbessern.

Die derzeitige Situation des OPNV wird als zufriedenstellend eingestuft. Es wird ausdriick-
lich darauf hingewiesen, dass die Verkehrsmittel des Umweltverbundes von den ausge-
sprochenen Durchfahrverboten ausgenommen sein sollen, um ihre Attraktivitat zu stei-

gern.
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Fir den Bereich Hagener Stral3e befurwortet auch die AG Il die ErschlieRung des Park-
hauses City Centrum von d&stlicher bzw. westlicher Richtung bei gleichzeitiger Sperrung

der Hagener Stral3e fir den MIV.

Als zweite Prioritat schlagt AG Il vor, die Hagener Strafe nur als Zufahrt zum Parkhaus
im Zweirichtungsverkehr freizugeben und den nicht notwendigen Durchgangsverkehr dort
nicht zuzulassen. Durch eindeutige Ausschilderung der zur Verfiugung stehenden Park-
platzflachen bereits auf der zuklinftigen RingerschlieBung strebt AG Il die friihzeitige Len-

kung der Parksuchverkehre in die nachstgelegenen Parkhauser an.

Herr Kaulen (SVK)

Herr Kaulen bedankt sich bei den AGs flir die umfangreichen konstruktiven Beitrdge und

stellt fest, dass in den AGs grundsatzlich Einigkeit herrscht.
Er fasst daraufhin die Ergebnisse zusammen:

Uber die Umsetzung der vom SVK vorgeschlagenen SchleifenerschlieRung der Schwerter
Innenstadt besteht weitgehend Konsens. Die exakte Begrenzung der Sektoren im Bereich

Béthunestral3e bedarf noch einer Feinabstimmung.
Die Planungen der Firma Hahn fir das City Centrum werden begruf3t.

Das Parkhaus City Centrum soll entsprechend der neuen Verkehrsfihrung von Osten bzw.
Westen des Centrums erschlossen werden. In diesem Zusammenhang wird der Auswei-
sung der Hagener Stral3e als verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich und ihrer Sperrung fur

den nicht notwendigen MIV zugestimmt.

An Herrn Mueller wird die Bitte aller Anwesenden formuliert, die durch den Workshop er-
arbeiteten Ergebnisse als Winsche der Stadt Schwerte an die Geschéftsleitung der Firma

Hahn Immobilien weiterzuleiten und die Kooperationsbereitschaft der Stadt auszudricken.

Als Kompromisslosung, falls die Firma Hahn der Umorganisation des Basements zur Ein-
richtung der zusétzlichen westlichen Parkhauszufahrt nicht zustimmen sollte, wird der Off-

nung der Hagener Stral3e im Zweirichtungsverkehr zugestimmt. Bezuglich der Art der auf
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der Hagener Stral3e zulassigen Verkehre bedarf es noch der Feinabstimmung, ob lediglich
die zur ErschlieBung des Parkhauses notwendigen Verkehre in der Hagener StralRe zuge-
lassen werden sollen, oder einer grundsatzlichen Offnung der Hagener StralRe jedoch wun-
ter Ausbildung eindeutiger, verkehrslenkender Einfahrtsituationen an den Schlisselstellen

Hagener Stral3e/Ostenstral3e und Hagener Stral3e/Westwall zugestimmt werden soll.

In der Achse vom Bahnhof tber die Bahnhofstral3e, den Postplatz bis hin zur Ful3ganger-
zone und dem City Centrum wird eine Chance zur Entwicklung des Einzelhandelsstandor-
tes Schwerte durch Ausweisung eines zusammenhéngenden Geschéftsbereiches mit Ho-
her Aufenthaltsqualitaét und stark reduzierter Verkehrsbelastung gesehen. Auch sie soll
daher in ihrer Gesamtlange mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h als

verkehrsberuhigter Geschéftsbereich ausgewiesen werden.

Das Parkraumangebot wird als ausreichend eingestuft. Die Entwicklung des Einzelhan-
delsstandortes Schwerte und die damit verbundene Parkplatznachfrage sollen jedoch wei-
ter beobachtet werden, um das Parkraumangebot bei steigender Nachfrage ggf. zu erho-
hen, zumal zukinftig mit dem Wegfall der privaten Parkplatze Hengstenberg und Post zu

rechnen ist.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sollen eine Forderung erfahren und generell von

den Durchfahrverboten ausgenommen sein.

Mit der Umsetzung soll im Jahr 2005 begonnen werden, nachdem die planerischen Rah-
menbedingungen geschaffen worden sind. Der Zeitpunkt des Abschlusses der Arbeiten fur
das Verkehrskonzept Innenstadt wird in engem Zusammenhang mit der Umgestaltung der

B 236 als sinnvoll erachtet.

Speziell im Fall der Hagener StraRe wird Wert auf Baumal3hahmen gelegt, die ohne gro-
Reren Aufwand modifiziert werden konnen, sofern das Konzept in der Praxis nicht den er-

hofften Erfolg erzielen sollte und zu Frustrationen in der Bevolkerung fuhrt.

Das Verkehrskonzept soll durch intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet werden, um die
Bevolkerung frihzeitig Uber das Konzept, den Projektfortschritt und die damit verbundenen

Chancen zu informieren.
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Herr Kaulen bedankt sich um 21 Uhr bei den Anwesenden fir die intensive und konstrukti-
ve Zusammenarbeit und formuliert an Herrn Mueller die Bitte, die Ergebnisse an die Ge-
schéftsleitung Hahn weiterzuleiten, um in enger Zusammenarbeit mit der Stadt Schwerte

die Entwicklung der Innenstadt Schwerte einen grof3en Schritt weiter zu bringen.
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IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

IIl. Verkehrsworkshop - BundesstraRe B 236
- Zwischenbericht -
Februar 2003: Abstimmungstermin
StralRen.NRW / SVK / Stadt Schwerte

Teilstiick Talweg - Ostenstralle
* Konsens uber StralRenraumaufteilung und -
gestaltung
- mit begrinter Mittelinsel,
- beidseitigen Radverkehrsanlagen,
- Querschnittsaufteilung im Bereich Eisenbahnbriicken.
e Abstimmungsbedarf: Radverkehrsfiihrung als
Radfahrstreifen oder Radweg

[ [ AT
i 1 -
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Ill. Verkehrsworkshop - BundesstraRe B 236
- Zwischenbericht -

« Unsicherheit Giber Prognosewerte der zukiinftigen
Kfz-Verkehrsmengen von StraBen.NRW und der
daraus resultierenden Fahrspuranzahl

e Fruhjahr/Sommer 2003: Neue Leistungsfahigkeits-
berechnung durch StraBen.NRW

» Ergebnisse liegen noch nicht vor, sollen in Kiirze
Ubergeben werden.

[ ] o

Zufahr

T

i
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Thema: Fo
. 7
Entwicklung der Innenstadt

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Bedeutung des Stadtzentrum ?j""’*;(

geschichtstrachtiger Entstehungsort der
Stadt

Identifikationsmerkmal der Stadt

» Zentrum des Handels und der
Wirtschaft

Treffpunkt und gastronomisches
Zentrum

* Wohn- und Lebensraum

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Identifikationsmerkmale

F

-:3' war '-"f'[_‘_.

Altes:Rathaus; St Viktor

_r
Rathaus

RathausstraRe i H_i_l:'sl_ingstralse
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Kriterien eines attraktiven
Stadtzentrums WK

Stadtebau / raumliche Nutzung

» homogene Stadtgestaltung

* attraktive Straenrdume und Platze
* maflstabliche Bebauung

* Nebeneinander von Orten des Lebens und
ruhiger Platze zum Verweilen

» Nebeneinander von Enge und Weite

» angenehmes Kleinklima (Sonne, Wind)
 StralRenraumbegriunung

 gute Erreichbarkeit (verkehrliche Einbindung)

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Handlungsnotwendigkeit:
Monotone, versiegelte Raume
f 1

Mahrstralle

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Handlungsnotwendigkeit:
Unattraktive / verwahrloste Orte WA
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Unangepasste Architektur
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Notwendigkeit der TN
0 a'ﬂ%
Innenstadtentwicklung N

1910 1995 2080 g

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Aufgabe der
Innenstadtentwicklung

» Der interkommunale Wettbhewerb der Stadte
wird sich in den kommenden Jahren
verscharfen.

» Wettbewerbsvorteile haben attraktive Stadte

mit einem

— positiven Image,

— groRer Lebensqualitat,
— hohen Freizeitwert.

» Stadtebauliche Attraktivitat in Verbindung mit
einer darauf abgestimmten
VerkehrserschlieBung schafft hierzu eine
unabdingbare Voraussetzung.

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




Potentiale der Innenstadt-
entwicklung Stadt Schwerte

Mitbewerber:

+ Stadt Dortmund

* Anderer Mittelstadte

» Shopping Mals auf der ,Griinen Wiese*

Wettbewerbsvorteile Stadt Schwerte:

 Historisches Stadtzentrum

» Kompakte Stadtstruktur — Stadt der kurzen
Wege

* Ruhr - Ruhraue

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

r-:

Aufgabenstellung fur den
IV. Verkehrs-Workshop
2003

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Aufgabenstellung: 52
X7
IV. Verkehrsworkshop

» Umsetzungsorientierte Verfeinerung und
Konkretisierung der Ergebnisse des I
Verkehrsworkshops sowie der politischen
Zielsetzung

— ErschlieBungskonzept,
— ,Schlusselstellen,
— Ruhender Kfz-Verkehr,

— Umweltverbund (Offentlicher Verkehr, FuRgangerverkehr,
Fahrradverkehr),

Definition von Handlungsauftragen zur
kurzfristigen Umsetzung

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Gliederung:
IV. Verkehrs-Workshop SK
1. Sitzungsperiode: 15.00 — 16.30 Uhr
 Riickblick / Zusammenfassung der
Ergebnisse des Il. Verkehrsworkshops

 Darstellung der Arbeiten des letzten Jahres

— City Center
— Politische Beschliisse

2. Sitzungsperiode: 17.00 — 18.30 Uhr

« Diskussion und Definition des
ErschlieBungssystems der Innenstadt Schwerte

» Diskussion von ,Schliisselstellen*
» Diskussion von Umsetzungskonzepten

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Gliederung: B N
Pl P
IV. Verkehrs-Workshop SNK

T

3. Sitzungsperiode: 19.00 — 21.00 Uhr
 Arbeitsgruppen

— Erarbeitung von ErschlieRungssystemen der
Innenstadt Schwerte

— Erarbeitung von Lésungen fiir ,Schlisselstellen”

— Meinungsbildung zum Umsetzungskonzept

» Definition der notwendigen
Arbeitschritte und Kausalitaten zur
zugigen Umsetzung

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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Verkehrskonzept Innenstadt l'.ii!""i

1>/ A

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003

7 b aton)
Ergebnisse L\"iwi

Themenschwerpunkt
Innenstadtentwicklung

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Ergebnisse: 52 Ergebnisse:
Innenstadtentwicklung R Innenstadtentwicklung VK

» Schutz der Identifikationsmerkmale und
sensiblen Bereiche

180 Lt P

Altes Raihaus, St. Viktor Y HisingstraRe

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

A ]

V. Verkehrs-Workshop September 2003 D

Ergebnissg:
Innenstadtentwicklung R
K n entration auf e

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003

Ergebnisse:
Innenstadtentwicklung W

[/

ansprechende, einheitliche
Gestaltung des StraBenraumes
und der Geschéftsauslagen

| Forderung des Branchenmixes

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




Ergebnissg: e
Innenstadtentwicklung W

;T ' Gewabhrleistung guter
3, Erreichbarkeit

Ergebnlss'e de
Innenstadtentwicklung W
RELE 0

. '-Dﬁ. | Qualitaten einer Stadt der
- { kurzen Wege
1 |

Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

; ] Ergebnisse: ]

Ergebnisse QW .

g W VerkehrserschlieRung W

< ? Vermeidung von
' 1 Durchgangsverkehren
Beriicksichtigung der zu
Th emensc hwerp unkt erschlieRenden Zwangspunkte -
. (Parkhauser, Krankenhaus etc.) '_‘*
Verkehrserschlie3ung

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Ergebnisse: o
VerkehrserschlieBung R

Systemvorteile fur Ful3-,
Radverkehr und OV

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Verkehrsmittelwahl: Alltag

| PKW - FAHRTEN I D

- Bonn, Gladbeck, LGnen, Troisdorf -

Entfernung Geschwindigkeit
{Tir-zu-Tar in km'h)
Bis1,0km 7 Q'i 5 (&) ﬂ
Bis 2,8 km “"55__’:; 12 |
Bis 11,2 km ) =P 20 (8l
8is 50 km ) = |
Gesamt | 100 l a |

Quelle: Socialdata

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




Ergebnisse:
VerkehrserschlleBunq

ErschlieBung der
Innenstadt durch
¥-Ring Beckestr./
Karl-Gerhardt-Str./
Béthunestr

interne SchleifenerschlieBung
(Beispiel Houten, NL)

Ergebnisse: %g
VerkehrserschlleBunq n_d

sr
'M-.s

Funktlonstausch 2W|sche \ <

2 ..' :- (-: ) B s
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Themenschwerpunkt
Ruhender Kfz-Verkehr
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Ergebnisse: ruhender Verkehr @

Ermittlung des
tatsachlichen
Parkraumbedarfs

Prufung der
Notwendigkeit Parkplatze §
Hengstenberg und Post
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Ergebnisse: ruhender Verkehr

Reduzierung der
Parksuchverkehre durch
Parkleitsystem

Offentlichkeitsarbeit
zur Information tber
existenten Parkraum

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Ergebnisse: ruhender Verkehr

Primére Bereitstellung des Parkraums fir Kunden
und Anwohner:

Differenzierte Forderung des bewirtschafteten
Parkraumes

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




Beschlussfassung des
Planungs- und
Umweltausschusses

der Stadt Schwerte,
23.09.2002

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003

[

politische Beschlussfassung

« die Ergebnisse des 2. Verkehrs-Workshops werden

zur Kenntnis genommen

* Politik, Verwaltung und das SVK werden

gemeinsam die weiteren Schritte zur Entwicklung
des flieBenden und ruhenden Verkehrs in der
Innenstadt weiterentwickeln und mit Prioritaten
versehen

» fur die Haushaltsberatungen 2003/2004 werden

vorsorglich Planungskosten beantragt

» Zielsetzung und Handlungsauftrag zur

Wiederbelebung des City-Centrums unter
Beriicksichtigung des Ziels ,Sperrung der Hagener
StralRe"

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

ErschlieRungskonzept o
Innenstadt WK

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003

bihuon
s

Entwicklungen seit der
Beschlussfassung
23.09.2002
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City Centrum ;%W

Sachstandsbericht der
Firma

Hahn Immobilien GmbH
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City-Centrum f&@
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Beschlussfassung des
Planungs- und
Umweltausschusses

der Stadt Schwerte,
17.06.2003
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- Em
politische Beschlussfassung &

» Herabstufung der bisherigen L 673 (Hagener
Strale — BriickstraBe — Ostenstral3e) als
GemeindestralRe, Heraufstufung der Beckestral3e
(Hagener StraBe — Bahnhof) als L 673,

¢ Reduzierung der Lkw-Verkehre auf der
Innenstadtachse auf den notwendigen
Anliegerverkehr

» Umgestaltung der Hagener Stral3e zur Starkung
der fuBBlaufigen Verbindung zwischen
FuRgangerzone und Marktplatz/City-Centrum

» Wiedererdffnung der Hagener StraRe zwischen
Westwall und Bruckstrae im Zweirichtungsverkehr
mit Neuerdffnung des City-Centrums

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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Stadt Schwerte
IV. Verkehrs-Workshop
15.09.2003
- Realisierungskonzept -
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City Centrum

Sachstandsbericht
Ingenieurbiro

Geiger & Hamburger
GmbH
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Realisierung:
Erschliel3ungskonzept Innenstadt
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ErschlieBungskonzept
Innenstadt Schwerte
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Realisierung:
ErschlieRungskonzept
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Beispiele aus anderen Stadten &

Beispiel aus anderen Stadten
Houten (NL)
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ErschlielBungssystem
Houten (NL)
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ErschlielBungssystem
Houten (NL)

L5
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ErschlieRungssystem TN
X7,

Houten (NL) K

o 1
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Transparenz: N
A
ErschlieBungssystem H_ogten (NL)
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Beispiele aus anderen Stadten

Beispiel aus anderen Stadten:
Aachen (D)
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ErschlieSungssystem 5
X7
Stadt Aachen

Ziele: Kernfunktionen der Innenstadt starken
» Geschéftslagen attraktiv verkniipfen

» Entreés verbessern

» Hochschulumfeld aufwerten

MaRnahmen

-> Definition eines neuen Stadtprofils

-> Verknipfung der Identifikationsbereiche
(historisches Stadtzentrum Einkaufsbereich,
Hochschule) untereinander

->Reduzierungen der Stérungen durch den
nichtnotwendigen Kfz-Verkehr
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ErschlielBungssystem
Stadt Aachen

B8 status Quo:

/| Fahrten beginnen oder
enden innerhalb des
Alleenringes

-> Ziel:

Verbesserung der
ufenthaltsqualitat bei

i gleichzeitiger Sicherung
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ErschlielBungssystem 52
Al
Stadt Aachen

Ziel
* Minimierung des Durchgangs- und unnétigen
Binnenverkehrs

¢ Leitung der Ziel- und Quellverkehre auf
kiirzestem Weg auf den Alleenring, der die
Verteilerfunktion tbernimmt

MaRnahme
« ErschlieBung der Innenstadt tiber zwei Schleifen

 Unterbrechung des Grabenringes an drei Stellen
fur den Kfz-Verkehr, jedoch nicht fir den OPNV
und Radverkehr
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Erschlie3ungssystem 52
Al
Stadt Aachen

gskonzept
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Erschlie3ungssystem e
Stadt Aachen N
4

Bereich Elisenbrunnen
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“Zu Beginn:
Fragen/Angste — Vertrauen! =W
Umstandliche, untibersichtliche
Verkehrsfiihrung, daher
 alle
— Verkehrschaos
— Verddung der Innenstadt

» Einzelhandel
— Kundenriickgang
— Probleme bei der Anlieferung

» Anwohner
— schlechte Erreichbarkeit der Wohnungen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Anschliel3end: L
Antworten und Gewinn MK

Weniger Durchgangsverkehre, dadurch

 alle
— direkte, gezielte Erreichbarkeit der anvisierten
innerstadtischen Ziele (z.B. unterstitzt durch ein Leitsystem)
» Einzelhandel

— verbesserte Aufenthaltsqualitét ladt die Kunden zum
Verweilen/Schlendern ein

— Verbesserung des Stadtimage der Stadt, dadurch

— Steigerung der Attraktivitat fur Investoren, weniger
Leerstande
» Anwohner

— geringere Belastung des Wohnumfeldes (Larm, Abgase,
Verkehrssicherheit etc.)

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




K|

Szenarien fur Schwerte

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Erschliefungskonzept e
Stadtzentrum R

s ar

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

H bihuon
HaupterschlieBung

"« Haupter-
schlieBung Gber
umlaufenden %a-
Ring
%« ErschlieRung des
Stadtzentrums
aus allen
[ Richtungen
.+ keine direkte
Duchfahrbarkeit
far MIV

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

. btin
ErschlieBungssektoren

=i

"'+ Wo verlaufen die Grenzen
der einzelnen Zonen?

Welche Fahrbeziehungen
sollen unterbunden
werden?

Welche Anzahl von

$ Sektoren ist notwendig ?
' /* Wie kann eine klare und
. eindeutige Orientierung
gewahrleistet werden
(mental map) ?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003

[

Schleifenerschlie3ung

Umweltverbund auf ein n
reduziert werden ?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

otwe

ErschlieSungskonzept 52
Qv
Stadtzentrum

=g

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




Status quo: Quell- und
._ Z_ielpunkte / se_n_s_ible Bereiche

s
= ¥ "

RathausstraBe / KuhstraBe ‘ E

ErschlieBungskonzept
Stadtzentrum

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

| Sicherung der

| Erreichbarkeit ftr
den Wirtschafts-
| verkehr und die

-] Sind alle

‘| Parkflachen
| zwingend
' | notwendig ?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Status quo:
Verkehrskonzept Innenstadt

s -4 Sind alle
.~ [|Einbahnstralken
e L L | zwingend
X ™ Inotwendig ?

= f""‘-( % - o
ey [ =, &= =
SR 3 =

o A

" .= |lIstdie Fiihrung

§ |desBusverkehrs
fur die Stadt
Schwerte optimal?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Status quo: Stral3ennetz

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

ErschlieSungskonzept 52
AW
Stadtzentrum

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




« Erreichbarkeit des
Y Stadtzentrums Uber
alle Tangenten
« Unsicherheiten in
der kleinteiligen
Abgrenzung der
Sektoren

|: Stack Sctwenta|
actanzietes Ker.

e Hagener Strale /
Westwall

» Briickstralle

 Postplatz /
HusingstralRe /
Nordwall

2 S

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Stadt Schwerte
V. Verkehrs-Workshop
15.09.2003
- Schlisselstellen -

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Umsetzungsschritte

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Umsetzungsschritte

D e S e

*

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Planungskonzepte fir
Schlisselstellen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




. q"‘."“
3 Schlisselstellen

/7%« Hagener StraRe /
- Westwall

» Briickstral3e

 Postplatz /
HusingstralRe /
Nordwall

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Schlisselstelle e
','\ 7
Hagener StralRe 3-73 .J

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003

Schlisselstelle Briickstrafl3e @

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Schlisselstelle Postplatz / Lz
HisingstralRe

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Bereich Hagener Stralle / 2.
Brickstrale: Szenario 1

L Z 7X/A ErschlieRung des
: e - Parkhauses City Center

. EinbahnstraRenregelung
., Sowie Sperrung der
7% Hagener Str.

1. ErschlieBung des
Parkhauses City Center

7 fir nichtnotwendigen
Durchgangsverkehr

Vorteile Szenario 1

N . Hagener StraRe
WL “ . ) .

“ o stadtebauliche Anbindung

es City Centers und des

Marktplatzes an die

+, fuBgangerfreundliche
7Z Umgestaltung Hagener Str.

Flachenpotentiale zur
2 fuRgangerfreundlichen
¥ Verknupfung der

&

orkshop - 15. September 2003 Q

FuBgéngerzonen




Bereich Hagener Stral3e /
BrickstraRe: Szenario 2
S, \, R, . ’: ‘ ErschlieRung des

Parkhauses City Center
£ iber Hagener Str.
und Beibehaltung der
heutigen Einbahn-
strallenregelung fur
o Briick- und Ostenstr.

/%,1 2. zu vermeidende
é Verkehrsbeziehungen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Vorteile Szenario 2

* Flachengewinn fir
— FuBRganger
— Radfahrer

* Verkniupfung der
FuRgéngerzonen

T AWMU s €

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Bereich Hagener Stral3e / ,-:%
BriickstraRe: Szenario 3 ?'X-J
S BN Ehlieung d

M inaces
g i £ iber Hagener Str.,
Osten- und

Briickstraf3e im
Zweirichtungsverkehr

1. ErschlieBung des

i)
T Parkhauses City Center

.‘-;' :’-1 7 \

.
2 LS

T -.‘-'.".b'-'..'e.' 4 L) -
IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Detailldsung problematisch

Vorteile Szenario 3 @j""@
o 5 Optimale
Erreichbarkeit

des
Parkhauses

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Bereich Hagener Stral3e /
BriickstraRe: Szenario 4 A

NN

5=, Gber Hagener Str. bzw.

2 y — Ostenstr. sowie

== 'I.“““ 17, Sperrung der Brickstr.
‘_" g ) 2 ﬂ (- bzw. Erhéhung des

AL X R #ﬂr Verkehrswiderstandes

CNATT D N

X y ; "\' ‘, i ¥ 1 ErschiieRung des

. / T\ ﬁ\\ ("} Parkhauses City Center
B R 7

o8 S

2 %.. o 1 ; 'n_' 2. Unterbrechung

A

¥
P ’
f/ {b"f @ TN

3 S T -, 3. zu vermeidende
L R ,&i US_‘ Verkehrsbeziehungen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Vorteile Szenario 4

¢ Flachengewinn fiir
— FuBganger
— Radfahrer

* Verknipfung der
FuRgéngerzonen

» Erweiterungs-

potentiale des
Marktplatzes

i-. W
."-'.a)'.-'_ <
: 2 RS
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ErschlieBung des
Parkhauses City Center
uber Hagener Str. bzw.
Brickstr. sowie
Sperrung der Ostenstr.
bzw. Erh6hung des
Verkehrswiderstandes

| 2. Unterbrechung

% 3. zu vermeidende
Verkehrsbeziehungen

. Detailldsung problematisch

S

: . XA '_ \ B
IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

* Erweiterungs-
potentiale der
FuRgangerzone
Huisingstral3e

] W
Umsetzungsschritte

N
*
e/ —

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Transparenz fur den
Umweltverbund

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

FlachenerschlieRung
Offentlicher Verkehr

——

- b

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

LOosungsansatz: o
Stadtbussystem DR

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




ErschlielBungssystem
Houten (NL)

Umsetzungsschritte

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

StraRenkategorien fur sensible
Bereiche und Mischnutzungen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Welche Stral3e erhalt welche |2
) AW/
Verkersfunktlon ?

Erhalt der Umweltverbund
eine Forderung ? >X.J

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Stadt Schwerte
V. Verkehrs-Workshop
15.09.2003
- Umsetzungsschritte -

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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Umsetzungsschritte

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Umsetzungskonzept fir
sensible Bereiche

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Beispiel Stadt Waltrop

WALTROP

Detailplanung Hochstral3e

Verhaltensmuster /
Aufenthalte im StraRenraum

A
" o - \

sl
. ‘." ‘-.- —_—

i
NS

15
SR

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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Flachenhaftes korhfortabiés Queren

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Umsetzungsschritte

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Akteure
und
Handlungsmaglichkeiten

in Schwerte
IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Stadtverwaltung
[ v Verenrs Wonisnop 15 Sepamber 2003 [l

Planungskonzept /
Realisierung 9“1
Abgestimmtes und U8 (IR
integriertes g i
Planungskonzept

Detailplanung
« Finanzierung
Realisierung

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Parkleitsystem

StadtsBremen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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im Stadtblld“

m Mitneh . 5
@:=—. ZuM Mitnemen multimedial

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Offentlichkeitsarbeit

Pondlpmmetz
Kiug lahre=-
uuuuuu

= =4} ] im Internet
-3__zur_n Mitnehmen
GO

= multimedial

Verkehrsbhetriebe
[ v Verenrs Wonshop 15 Sepamber 2003 [l

Attraktivitat L\"""%

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Einzelhandel
[ v Verenrs Wonsnop 15 Sepamber 2003 [l

Markte-und Aktionskreis City

Lokales
Bu fns(hem Kaffe

1 die pevien Plakenien ar

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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Méarkte-und Aktionskreis City

Aachen ...

Mit Kunst gegen den frustrierenden Leerstand

v Aachen, MAC urd K halen Laben in die Odnis - Positives Erscheinungsbild und sine Datenbank

i

riat

.‘,

positives Erscheinungsbild

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 EI

Burgerinnen
| verketrs-Workshop - 15 September 200 [l

Mobilitatsverhalten: 52
Umweltverbund

offentlicher Verkehr

Alltagsverkehr

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Mobilitatsverhalten MIV

Pendleri, -.NRW

Pendlernetz
51 ——AAChEN

e - = 5

- Alltagsverkeh
[ Vet wahop —is Sepember 2005l

=
r

I bihuon
Einkaufsverhalten

Identifikation mit und Starkung
des lokalen Einzelhandels

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q
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Fragen an die
Arbeitsgruppen

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Fragen an die Arbeitsgruppen

ErschlieBungssektoren
» Wie viele Sektoren sind notwendig ?

« Aus welcher Richtung sollte die
ErschlieBung der Sektoren erfolgen ?

« Wo erfolgt die Abgrenzung der
Sektoren?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Fragen an die Arbeitsgruppen

Geschwindigkeitsniveau /
StraBenfunktion

» Welches Geschwindigkeitsniveau sollte
im Stadtzentrum gelten ?

» Welche Stral3en sollten hier eine
Ausnahme bilden, - welche
StralRenfunktion schlagen Sie hier vor ?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Fragen an die Arbeitsgruppen

Ruhender Kfz-Verkehr

« Kann auf Ihrer Sicht auf Parkplatze
zugunsten der Innenstadtentwicklung
verzichtet werden — wenn ja, auf
welche?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Fragen an die Arbeitsgruppen

Umweltverbund

* |Ist das Busliniennetz zur
InnenstadterschlieRung aus lhrer Sicht
sinnvoll ?

« Sollten der FuRgéngerverkehr,
Fahrradverkehr und/oder Busverkehr
auf StralRen zusatzlich bevorzugt
werden — wenn ja welche Stral3en?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q

Fragen an die Arbeitsgruppen

Schlusselstellen

» Welche ErschlieBung praferieren Sie fur
das City-Center — Wie lautet die 2.
Prioritat ?

» Welchem ErschlieBungssektor sollten
die drei Schlisselstellen zugeordnet
werden ?

» Welche StralRenfunktion schlagen Sie
hier vor ?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 Q




Fragen an die Arbeitsgruppen

Umsetzung

» Wo bestehen noch planerische
Unsicherheiten und Klarungsbedarf ?

¢ In welchem Zeitraum streben Sie eine
Umsetzung an ?

» Welche flankierenden MafRnahmen sind
aus lhrer Sicht notwendig ?

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Notwendige Arbeiten
und Handlungsschritte

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Handlungsschritte

1. Politische Konsensfindung und
Grundsatzbeschliisse
1. Schleifenkonzept
2. StraRencharakteristika
2. Integrierte Detailplanungen
1. Grundsatzliches Planungskonzept
2. Schliusselstellen
3. Transparenz fur Umweltverbund
3. Realisierungs- und
Finanzierungskonzept

IV. Verkehrs-Workshop - 15. September 2003 D

Stadt Schwerte
IV. Verkehrs-Workshop
15.09.2003

STADT- UND VERKEHRS- |4} G
pLanunaseiro kauen SNIK
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. Stadt Schwerte

STATUS QUO

VerkehrserschlieBung

Stadt Schwerte
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