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Vorwort

Hannover erfahren — mit dem Fahrrad! Die
meisten Rad fahrenden Mitbiirger werden
mir zustimmen: Rad fahren in der Landes-
hauptstadt macht SpaB und ist fiir alle
Altersgruppen eine sichere und bequeme
Mobilitdtsalternative im Alltag und in der
Freizeit. Das bestatigen Menschen, die es
wissen missen, die jeden Tag in Hannover
mit dem Rad unterwegs sind.

Rad fahren hat viele Vorteile fiir den Einzel-
nen, fiir die Stadt Hannover und fiir uns alle.

Rad fahren ist ausgesprochen gesund, keine
andere Fortbewegungsart verbindet in dieser
Hinsicht auf so ideale Weise das Niitzliche
mit dem Angenehmen. Rad fahren ist gut fiir
unsere Stadt, weil sie dadurch noch lebens-
und liebenswerter werden kann. Rad fahren
schafft Nahe und Urbanitat. Und Rad fahren
ist gut fiir unsere Umwelt und fiir unser
Klima, verringert Abgase und Larm.

Hannover als Radfahrer mit allen Sinnen
positiv erfahren, das ist auch das Ergebnis
besonderer Anstrengungen von Stadt und
Region Hannover in den letzten Jahrzehn-
ten. Das dabei entstandene positive Klima
fiir den Radverkehr ist deutlich spiirbar.

Ich mdchte allen Menschen Mut machen,
sich — weiterhin oder ab jetzt — fiir das Fahr-
rad als ihr Verkehrsmiftel in Hannover zu
entscheiden. Wir begleiten Sie gerne dabei.

Radverkehr hat in Hannover einen hohen
Stellenwert. Wir werden die Férderung des
Radverkehrs fortsetzen, um so die Rahmen-
bedingungen fiir den Radverkehr im Dialog
mit den Biirgern noch weiter zu verbessern.

Herbert Schmalstieg
Oberbiirgermeister

Fahrrad fahren und Radverkehr haben in
Hannover eine lange Tradition. Schon seit
vielen Jahren ist das Fahrrad als innerstad-
tisches Verkehrsmittel wichtiger Bestandteil
unserer Mobilitatsgesellschaft.

Seit Anfang der 80er Jahre wird in Hannover
durch den systematischen Ausbau des Rad-
verkehrsnetzes und die Forderung des Rad-
verkehrs im Allgemeinen versucht, die Be-
deutung des Radverkehrs als leistungsfahiges
und besonders umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel zu starken.

Der Radverkehr, als gleichberechtigte Ver-
kehrsart insbesondere neben dem Kraftfahr-
zeugverkehr, ist eine der stadtvertraglich-
sten Formen der Verkehrsabwicklung.

Die Forderung des Radverkehrs in Hannover
ist ohne Zweifel erfolgreich. Das zeigen
die hier dargestellten Highlights (z.B.
530 Kilometer Radwege in anerkannt vor-
bildlicher baulicher Qualitat) genauso, wie
die groBe Zahl der in Hannover im Alltag
und in der Freizeit regelmaBig Rad fahren-
den Menschen.

Und: Radfahrer ,,erfahren‘ in Hannover ein
besonders fahrradfreundliches Klima. Han-
nover hat in den vergangenen Jahren bei un-
abhéngigen Tests mehrfach unter Beweis ge-
stellt, dass es zu den fahrradfreundlichsten
Stadten in unserem Land zéhlft.

Der wie wir finden sehr gute zweite Platz
beim niedersachsischen Landespreis ,,Fahr-
radfreundliche Kommune 2006 ist ein
groBes Kompliment fir alle Radfahrer und
flir die Stadt.

Uta Boockhoff-Gries
Stadtbaurétin



Jeden Tag sicher durch die Stadt —

auf eigenen Wegen

Die Landeshauptstadt Hannover ist mit
dem Fahrrad unterwegs. Dieser Eindruck
drangt sich besonders an sonnigen Tagen
im Friihling oder Friihsommer auf. Ob rund
um den Maschsee, quer durch die Eilenrie-
de oder immer geradeaus in der Herren-
hauser Allee: Hannover fahrt Rad. Und das
hat wohl weniger mit dem ersten Radweg
Deutschlands in der Eilenriede — an den
aber dennoch zu erinnern ist — zu tun, als
mit handfesten Tatsachen.
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Um als Radfahrer von A nach B zu kommen
braucht man einen Weg, aber nicht immer
einen Radweg. Und: Die Anerkennung als
gleichberechtigte Verkehrsart und vollwerti-
ges Verkehrsmittel, auch im Alltag. Davon
soll hier die Rede sein.

Besonders Alltagsradler wissen den sprich-
wortlichen ,,hannoverschen Standard“ zu
schdtfzen: durchgéngig hohe bauliche Rad-
wegequalitat an HauptverkehrsstraBen wie

z.B. ,Null-Absenkung* der Bordsteine,
flachendeckende Tempo-30-Zonen mit ho-
her Netzdurchldssigkeit fiir Radfahrer, Fahr-
radstraBen, Offnung von EinbahnstraBen in
Gegenrichtung, Vorfahrt fiir den Radverkehr
im Zuge von Hauptverbindungen. Allein
530 Kilometer Radwege, ein Teil davon auch
fiir FuBganger — all das tragt zur stetigen
Verbesserung des Fahrkomforts und der
Verkehrssicherheit der Radfahrer gleicher-
maBen bei.

Ich fahre Rad, weil man in Hannover alles bequem erreichen kann und oft schneller am
Ziel ist als mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder dem Auto. Und weil man schnell aus der
Stadt in die Nafur fahren kann, z. B. in die siidliche Leineaue oder zum Benther Berg.

Grundlage fiir alle Planungen und MaBnah-
men der stadtischen Bauverwaltung —im Dia-
log mit den hannoverschen Fahrrad- und Um-
weltverbanden — ist das 2003 beschlossene
Radverkehrsnetz, bestehend aus Haupt-,
Stadtteil- und Nachbarschaftsverbindungen.

Aber auch das sei nicht verschwiegen: Auch
in Hannover gibt es noch einiges fiir den
Fahrradverkehr zu tun und es geschehen in
jedem Jahr noch ca. 1.000 Unfélle mit Rad-
fahrerbeteiligung — Tendenz seit 1992 zwar
kontinuierlich abnehmend und bundesweit
auf niedrigem Niveau, aber immer noch zu
viele. Doch das Fahrradklima wird besser und
die Radfahrer werden mehr: Die Hanno-
veraner fahren taglich ca. 300.000 mal Rad

Jorg Neumann, 30 Jahre

— eine wahre Abstimmung mit der Pedale
und eine stattliche Leistung fiir eine Halb-
millionenstadt.

Hannover ist ,,GroBstadt im Griinen*: Weit-
gehend unabhdngig von Hauptverkehrs-
straBen bietef sich den Radfahrern ein wach-
sendes Hauptnetz fiir den Alltag und die
Freizeit. Die Hauptverbindungen verlaufen auf
ruhigen StraBen und Wegen und sind mit
Zielwegweisern nach bewdhrtem bundes-
weifen Standard ausgestattet. Die Landes-
hauptstadt schilderte bisher fiinf Routen
innerhalb der Stadtgrenzen mit einer Ge-
samtldnge von zirka 60 Kilometer aus (z.B.
Herrenhausen-Route, Bult-Route). Hinzu kom-
men seit Mai 2006 40 Kilometer RegionsRou-
ten innerhalb der Stadtgrenzen. Alle Routen
sind gut ausgebaut und komfortabel befahrbar.

Vor und nach jeder Fahrt parkt der ,,Draht-
esel“. Auch daran, dass dies moglichst gut
funktioniert, wird in Hannover mit Erfolg ge-
arbeitet. Vielleicht sogar eine Erfolgsstory:
zirka 6.500 der Fahrradbiigel Typ ,,Hannover
warten im StraBenraum und an 6ffentlichen
Gebduden — nicht wenige auch auf Privat-
grundstiicken — auf ,,Kunden*. Das sind ins-
gesamt 13.000 Fahrradparkpladtze.

In Hannover werden seit Mitte der 80er Jah-
re bei jedem StraBenumbau und bei erkenn-
barem Bedarf konsequent Fahrradstellpldtze
im StraBenraum eingerichtet. Die Rahmen-
halter bieten ein hohes MaB an Sicherheit und
Komfort beim Abstellen von Fahrradern. Nicht
zuletzt deshalb gingen die Fahrraddiebstéhle
seit 1998 um ein Viertel zuriick. Wohnungs-
baugesellschaften verwenden die Fahrradbii-
gel in groBem Umfang. Auch auf Initiative
von Mietern und Vermietern kdénnen, sofern
sie sich im privaten Bereich nicht aufstellen
lassen und die &ffentlichen Verkehrsflachen
dies zulassen, von der Stadt Fahrradbiigel auf-
gestellt werden.

Anlehnbiigel vor dem Haus.
Was isf zu tun?

Fiir einen Preis von 100 Euro pro Biigel
inkl. Material und Einbau kénnen Interes-
senten Fahrradabstellpldtze auf 6ffent-
lichen Flachen im StraBenraum beantra-
gen. Den Einbau bernimmt nach Pri-
fung die Landeshauptstadt. Ansprech-
partner ist der Radverkehrsheauftragte
Siegmar Surrey, der das Weitere veran-
lasst (siehe Seite 22/23).




Fast keine Kanten —

Rader rollen komfortabel

Gute Bedingungen fiir Radfahrer fangen
beim Fahrkomfort an. Schlagldcher, hohe
Bordsteine, den Fahrtweg kreuzende
FuBgdnger, parkende Kraftfahrzeuge auf
Radwegen, ldstiges Warten an Kreuzun-
gen: Hier erwarten Radfahrer zu Recht,
dass sie ernst genommen werden. Und
das ist in Hannover so. Deshalb macht es
immer &fter richtig SpaB, in Hannover Rad
zu fahren.

Radfahrer miissen sicher und ziigig durch
den StraBenverkehr kommen: 360 Kilome-
ter an HauptstraBen, die nahezu vollstan-
dig mit Radwegen ausgestattet sind und

170 Kilometer im Griinen. Weil alle neuen
Erkenntnisse zur Gestaltung von Radwe-
gen beachtet werden, fahren Radfahrer auf
ihnen sicher und komfortabel.

Wo es der Verkehr zuldsst, werden die Rad-
fahrer im Sichtfeld der Autofahrer auf der
Fahrbahn gefiihrt, meist auf Radfahrstrei-
fen. Das sind mit einer durchgezogenen Li-
nie abgegrenzte Streifen, auf denen nur
Radfahrer fahren diirfen (z.B. Celler Str.,
Karmarschstr.). An Stellen, die besondere
Aufmerksamkeit von Autofahrern verlan-
gen, wie Kreuzungen und Einmiindungen,
werden Radverkehrsflachen rot eingefarbt.

Daneben gibt es noch eine dritte Variante,
die so genannten Schutzstreifen: Die ge-
strichelte Linie zur Fahrbahn darf von Kraft-
fahrzeugen hochstens bei Ausweich-
mandovern iiberfahren werden und nur, wenn
kein Radfahrer zugegen ist. Schutzstreifen
werden insbesondere auf StraBen, an denen
ein Radweg oder ein Radfahrstreifen nicht
moglich ist und bei weniger starkem Ver-
kehr eingesetzt (z.B. Kénigstr., Osterstr.).

SchlieBlich gibt es in StraBen mit maBi-
gem Verkehr auch die Beschilderung ,,Geh-
weg, Radfahrer frei* (z.B. Tunnel Fernroder
Str.), die beides ermdglicht: Fahren auf der

Fahrrad fahren in Hannover ist schon, weil Hannover eine griine Stadt ist. Ich fahre durch die
Eilenriede zum Arbeitsplatz und genieBe die frische Luft bei Wind und Wetter, ob am Tage oder
am Abend. Hannover hat viele Radfahrerampeln und die Wege sind gut ausgebaut.

Fahrbahn oder Fahren auf dem Gehweg,
je nach personlichem Konnen und FuBgén-
gerdichte. Darliber hinaus kénnen Radfah-
rer auch verkehrsarme StraBen, gemeinsame
Geh- und Radwege (z.B. Ihme-Uferweg)
sowie land- und forstwirtschaftliche Wege
nutzen.

Mit der baulichen Gestaltung der straBBen-
begleitenden Radwege setzt die Stadt Han-
nover MaBstdbe: Die anthrazitfarbene
Pflasterung mit roter Randeinfassung ist
gut sichtbar, bietet wegen fehlender Fase
(Fase = abgeschrdagte Kante) kaum Roll-
widerstand und ldsst sich schnell und ein-
fach reparieren. Zudem wird auf eine aus-
reichende Breite fiir komfortables Fahren
und Uberholen geachtet. Der groBte Teil
der insgesamt 360 Kilometer Radwege an
StraBen ist so gestaltet.

Tanja Keinert, 31 Jahre

Fir die Absenkung von Bordsteinen gibt es
ein eigenes Programm: Standardbauweise
im Stadtgebiet sind sogenannte ,,Nullabsen-
kungen“. Sie bewirken fast iiberall, dass der
Radfahrer bei der Uberfahrt zwischen Rad-
weg und StraBe praktisch keinen StoB spiirt.
Eine Alternative dazu ist der Bau von aufge-
pflasterten Radwegiliberfahrten an Stra-
Beneinmiindungen. Sie haben zugleich den
Vorteil, dass sie die Autofahrer abbremsen
und diese an querende Radfahrer erinnern.

Bei schlechten Sichtverhdltnissen und un-
klarer Verkehrsfiihrung der Radfahrer kdn-
nen Unsicherheiten entstehen. In Hanno-
ver werden Radfahrer in Kreuzungen nicht
sich selbst (iberlassen: Aufgeweitete Auf-
stellflachen und eigene Spuren helfen bei
der ,,Vorsortierung* und sorgen fiir gute
Sicht. Eigene Ampelschaltungen rdumen

den Radfahrern einen kurzen aber wichti-
gen Zeitvorsprung ein, um im Blickfeld des
nachfolgenden Autoverkehrs zu sein. Von
Radfahrern und FuBgédngern stark frequen-
tierte oder konflikthafte Rechtsabbiegefahr-
bahnen fiir Kraftfahrzeuge werden zuriick-
gebaut, um das Uberqueren in einem Zuge
zu erleichtern und mehr Sicherheit zu schaf-
fen (z.B. Kurt-Schwitters-Platz).

Um an groBen StraBen mit stark trennen-
der Wirkung das Fahren auf der linken Sei-
te mdglich zu machen, werden in Hanno-
ver viele Radwege fiir beide Richtungen
freigegeben. Das Konzept wird vor allem
am City-Ring umfassend eingesetzt, aber
auch zunehmend an allen groBen Haupt-
verkehrsstraBBen, ebenso an einigen groen
Kreuzungen (z.B. Emmichplatz, Aegidien-
torplatz). Hier ist das Uberqueren der Fur-
ten in allen Richtungen zuldssig.

,Radfahrer absteigen* an Baustellen soll es
in Hannover nicht mehr geben: Die fiir die
Baustellenabsicherung verantwortlichen
Baufirmen sind gehalten, Radfahrer und
FuBgdnger sicher, umweg- und barrierefrei
an Baustellen vorbeizufiihren. Fiir Hinweise
von Radfahrern gibt es eine Service-Num-
mer der Bauverwaltung (Seiten 22/23).
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Tempo 30 — von Vortelil fur alle

Ein groBer Teil des Fahrrad-Hauptnetzes in
Hannover verlduft abseits der Haupt-
straBen. Aus gutem Grund: Wer radelt nicht
lieber durch ruhige NebenstraBen oder gar
ganz abseits des Autoverkehrs als enflang
stark befahrener HauptstraBen und ent-
deckt dabei noch reizvolle Ecken mitten in
der Stadt (z.B. Gerberviertel)? Tempo 30-
Zonen und andere verkehrsarme StraBen
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sind optimal fiir Radler. Radfahren in Wohn-
gebieten ist nicht nur sicher und ruhig,
sondern oft auch direkf und schnell.

Fast alle ErschlieBungsstraBen im Stadtge-
biet sind als Tempo 30-Zonen ausgewiesen —
eine wichtige Voraussetzung fiir fahrrad-
freundliche Wohngebiete in Hannover. Hier
machen Kinder haufig ihre ersten Rad-Er-
fahrungen.

Innerhalb der Tempo 30-Zonen fahren Rad-
fahrer in der Regel auf der StraBe. Hier gilt
grundsatzlich das Rechtsfahrgebot und bis
auf wenige Ausnahmen rechts vor links,
ibrigens auch im Zuge von Radwegen. An
uniibersichtlichen Kreuzungen sind teilwei-
se Wartfelinien markiert, die diese Vor-
fahrtregelung unterstreichen.

Fahrrad fahren ist toll: Man schont damit die Umwelt und hélt sich fit, aufgrund des guten Rad-
wegnetzes kommt man ruckzuck, schneller als mit den Offis, von einem Ort zum anderen.

In einigen Stadtteilen wird die Tempo
30-Regelung durch bauliche und meistens
fahrradfreundliche MaBnahmen gegen zu
schnellen Autoverkehr unterstiitzt, wie z.B. in
Form von sog. Kissen. An diesen in die Fahr-
bahn eingebauten Aufpflasterungen kdnnen
die Radler seitlich vorbei fahren, wahrend
Autos ihre Geschwindigkeit beim Uberfah-
ren des Kissens abbremsen miissen.

Eine weitere MaBnahme in Tempo 30-
Zonen wurde beispielsweise in der Nord-
stadt erfolgreich erprobt: An Kreuzungen
werden die Gehwege ein Stiick in die Fahr-
bahn gezogen, um so zu verhindern, dass
die Kreuzungen zugeparkt werden und die
Ubersichtlichkeit insbesondere fiir FuBgan-
ger und Radfahrer verloren geht. Die zu-
safzlichen Flachen schaffen Platz fiir

Sarah El-Hawari, 11 Jahre
Jael Fernandez, 8 Jahre

Aufenthalt oder es werden Fahrradbiigel
aufgestellt — ein doppelter Gewinn also fiir
den Radverkehr.

Um ein komfortables und durchlassiges Netz
flir Radfahrer zu schaffen, werden Sackgas-
sen und StichstraBen fiir Radfahrer als
,,8eodffnet beschildert. Dafiir reichen manch-
mal einfachste MaBnahmen (Verkehrszei-
chen). Sofern so genannte Diagonalsperren
notwendig sind, bleibt die Nutzung fiir Rad-
fahrer weiterhin uneingeschrankt erhalten
(z.B. MeterstraBe, Im Moore). In vielen Fal-
len sind sie deshalb ziigiger unterwegs und
schneller am Ziel als Autofahrer.

Vor diesem Hintergrund wurde z.B. in der
Nordstadt ein gutes Netz fiir den FuB- und
Fahrradverkehr im Quartier geschaffen. Die

MaBnahmen erhéhen die Lebensqualitat
fir die Anwohner und machen aus der
Nordstadt einen Stadtteil der kurzen FuB-
und Rad-Wege.

Im Zuge des stadtischen Programms zum
Umbau von Stadtplatzen werden fiir den Au-
toverkehr nicht mehr zwingend bendtigte
Flachen zum Teil zugunsten von Aufent-
haltsflachen und FuB- und Radwegen umge-
baut. Dies erhoht nicht nur die Durchlassig-
keit fiir Radfahrer und FuBganger, sondern
schafft auch mehr Aufenthaltsqualitat in den
Stadtteilen (z.B. Oesterleyplatz, Sallplatz).

Gute Griinde fiir Tempo 30

. Weniger Unfélle

. Kiirzerer Anhalteweg

. Weniger Larm, mehr Lebensqualitat
. Mehr Lebensraum

. Mehr Schuftz fiir Kinder

Kaum Zeitverlust

. Weniger Schadstoffe

© N OGN W N

. Akzeptanz vorhanden

Quelle: VCD
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Abgasfrei und ruhig radeln —

auf NebenstraBBen geht’s flott voran

Radfahrer wollen ziigig und mdoglichst
direkt, aber auch gerne ungestort vom
Autoverkehr, von einem Ort zum anderen
kommen. Dabei spielen NebenstraBen im
Hauptnetz Hannovers fiir Radfahrer eine
wichtige Rolle.

FahrradstraBen sind ein wichtiger Teil des
NebenstraBennetzes. Rechtlich ist die Aus-
weisung einer FahrradstraBe seit 1997

moglich (siehe Infokasten). Die Stadt
Hannover hat diese Moglichkeit bereits im
darauffolgenden Jahr erstmals genutzt: Die
PfarrlandstraBe in Linden-Nord wurde mit
den markanten blau-weiBen Schildern aus-
gestattef. Seither wurden fiinf weitere
StraBen umgewidmet (z.B. Brehmstr., Stol-
zestr.). Heute betrédgt die Gesamtlange der
FahrradstraBen in Hannover etwa drei
Kilometer. Sie tragen wesentlich dazu bei,

dass sich Radfahrer auf den StraBen
sicher fiihlen und starken die Akzeptanz der
Radfahrer bei Autofahrern. Vor allem aber
schaffen sie komfortable und schnelle Ver-
bindungen im Stadtgebiet. Deshalb sollen
weitere FahrradstraBen folgen.

Ich fahre Rad, weil das ein super Ausgleich zum Schulstress ist und weil ich zum Beispiel
von Garbsen aus eine Strecke nach Hannover fahren kann, mit einer wunderschénen
Kulisse, da macht das gleich doppelt Spaf!

Wie in vielen anderen Stadten waren in
Hannover friiher EinbahnstraBen auch fiir
Radfahrer nur in einer Richtung befahrbar.
Die damit verbundenen Umwege waren an-
strengend und lastig. Seit 2001 aber be-
steht die Moglichkeit, EinbahnstraBen zu
,,0ffnen*, d.h. Rad fahren auch in Gegen-
richtung zuzulassen. Mit 69 Prozent gedff-
neten EinbahnstraBen liegt Hannover im
bundesweiten Vergleich im vorderen Be-
reich. Die Landeshauptstadt hat sich vor-
genommen, moglichst alle EinbahnstraBen
zu 6ffnen. Dafiir miissen jedoch bestimm-
te Bedingungen erfiillt sein: ausreichende
Fahrgassenbreite, Ubersichtlichkeit fiir alle
Verkehrsteilnehmer, Tempo 30-Regelung.
Fiir Rad- und Autofahrer sind die gedffne-
ten EinbahnstraBen leicht an der Beschil-
derung erkennbar.

Victoria Schmidt, 19 Jahre

Wo es viele Radfahrer eilig haben oder be-
quem durchfahren méchten, wurde die
Vorfahrt gedndert: Hier missen die Autfo-
fahrer dem kreuzenden Radverkehr Vor-
fahrt gewahren (z.B. Wilhelm-Bluhm-Str.,
Brackebuschstr., Daimlerstr., Hans-Meine-
ke-Weg). Um diese Vorfahrtséanderungen
sichtbarer zu machen, werden teilweise
auch die Kreuzungspunkte erhoht gebaut.

Besonders komfortabel und angenehm
fahrt man auf selbstdandigen Geh-/Radwe-
gen. Abseits des Autoverkehrs verlaufen
hier Alltagsverbindungen, die eine direkte
Zielanbindung haben: enflang des Mittel-
landkanals, Walter-GroBmann-Weg (Geor-
gengarten), Niedersachsenring, durch die
Eilenriede und entlang der Ihme- und Lei-
neufer. Sollten diese fiir den Radverkehr

"-—-ﬂ;
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wichtigen Verbindungen zeitgleich von
FuBgéangern stark beansprucht werden, ha-
ben natiirlich die FuBgdnger Vorrang. Dies
ist jedoch im Alltag nur selten der Fall.

Fiir die Stadt Hannover ist es selbstver-
standlich, mit farbigen und ausfiihrlichen
Faltblattern den Biirgern gezielt und kon-
tinuierlich alle wichtigen Informationen
liber Verkehrsregungen fiir Radfahrer zu-
ganglich zu machen (z.B. FahrradstraBen,
EinbahnstraBen). Denn je mehr die betrof-
fenen Verkehrsteilnehmer dariiber wissen,
desto sicherer und riicksichtsvoller sind
sie unterwegs.

Wie funktioniert eine Fahrradstra3e?

Regelung in der StraBenverkehrsordnung

Auf FahrradstraBen gelten die Vorschrif-
ten liber die Benufzung von Fahrbahnen;
abweichend davon gilt:

1. Andere Fahrzeugfihrer als Radfahrer
diirfen FahrradstraBen nur benutzen,
soweit dies durch Zusatzschild zugelas-
sen ist.

2. Alle Fahrzeuge diirfen nur mit maBiger
Geschwindigkeit fahren.

3. Radfahrer diirfen auch nebeneinander
fahren.

(StVO, § 41)
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Zentfrales Ziel —

Rad fahren und Rad parken in der City

Hannovers City: Bei Arbeitspldtzen, Kauf-
hausern und Kinos der Magnet in Hanno-
ver. Dazu die lebendige Atmosphare einer
Landeshauptstadt und mittendrin Haupt-
bahnhof und Kropcke, die Verkehrskno-
tenpunkte der Stadt. Fiir die meisten Men-
schen aus Hannover (und dariiber hinaus)
ist die City das wichtigste Alltags- und
Freizeitziel in der Stadt — auch mit dem

Fahrrad. Zum Arbeiten und Einkaufen, fiir
Kulturerlebnisse und Begegnungen oder
einfach zum Bummeln.

Mancher Hannoveraner fragt sich: Geht das
iberhaupt — mit dem Fahrrad in die City?
Es geht sogar gut: Die meisten Zufahrts-
strecken sind fahrradfreundlich auf Rad-
wegen oder auf der Fahrbahn gestaltet.

W -

Durch die Eilenriede und am Maschsee
entlang fahrt man sogar durchs Griine fast
bis zur Innenstadt. Nach Uberquerung des
City-Rings ist bald die FuBgdngerzone
erreicht. Ubrigens: Zwischen Hannah-
Arendf-Weg (Leineufer) und Platz der
Gottinger Sieben/Landtag fahren Radler,
ohne die Fahrt zu unterbrechen, durch eine
Unterfiihrung.

Fiir meine Termine und Besorgungen in Hannover bevorzuge ich das Rad, das Auto bleibt in der
Garage. Mit dem Rad bin ich piinktlich, weil ich weder im Stau stecken bleibe noch einen Park-
platz suchen muss. Ich schéatze an Hannover, dass es so viele Radwege gibt.

Ich fahre taglich mit dem Rad sechs Kilometer zur Arbeit. Ich schiatze am Radfahren, dass ich
mich an der frischen Luft bewegen und dabei enfspannen kann. Mein Weg ist angenehm, ich

fahre einen gutfen Teil der Strecke durch die Eilenriede.

Dr. Waltfraud Liibbe, 58 Jahre und Dr. Norbert Liibbe, 57 Jahre

In der FuBgangerzone sind Radler zwar
herzlich willkommen, aber grundséatzlich
,Gaste". Tagsiiber ist in weiten Teilen der
FuBgangerzonen das Rad fahren nicht ge-
stattet, abends ab 19 Uhr und morgens bis
9 Uhr ist es erlaubt — das sollte man be-
herzigen.

Durchgéngig befahrbar sind in der City
aber die Routen iiber den Ernst-August-
Platz, die SchillerstraBe sowie angrenzend
die westliche GeorgstraBBe bis zum Stein-
tor. Auch die LimmerstraBe (Linden-Nord)
und Lister Meile (Oststadt) sind zum Teil
freigegeben. Radfahrer miissen sich aber
auch hier den Verkehrsverhéltnissen an-
passen. Das kann laut StraBenverkehrs-

ordnung auch Absteigen bedeuten. Die
gegenseitige Riicksichtnahme ist jedoch
meistens kein Problem.

In der City erwarten die Rad fahrenden
Besucher zirka 3.200 Fahrradparkplatze,
davon 82 Prozent an modernen Anlehn-
bligeln. Hier lassen sich Fahrrader mit
ihrem Rahmen diebstahlsicher anschlie-
Ben. Die groBten Anlagen befinden sich
am Rande der FuBgangerzone, am Steintor,
Kropcke/Oper und Hauptbahnhof. Diese
sind meistens zu den Hauptgeschaftszeiten
zu ausgelastet — einerseits erfreulich, fiir
Spaterkommende aber drgerlich. Erweite-
rungen werden deshalb geplant, besonders
am Ernst-August-Platz.

Als eine Art Geheimtipp konnen die Anla-
gen Am Marstall, SchmiedestraBe und Jo-
hannishof, aber auch SchillerstraBe gelten,
die Auslastung liegt in der Regel nur zwi-
schen 40 und 60 Prozent. Und der Hinweis
auf die Fahrradstation am Hauptbahnhof
darf auch hier nicht fehlen. Dort kann man
das Rad fiir einen Euro einen ganzen Tag
zentral und sicher abstellen (siehe S. 15).

Dass Radfahrer gute Kunden des inner-
stadtischen Einzelhandels sind, ergab auch
eine Studie zum Fahrradparken: Circa
40 Prozent besuchen die City drei- bis fiinf-
mal pro Woche oder sogar noch ofter.
Dabei zeigten sich die Radler durchweg
zufrieden mit dem ,,hannoverschen Biigel*,
erwarten aber mehrheitlich eine Erh6hung
der Abstellkapazitaten an Schwerpunkt-
standorten.

Wer nach vollendeter Besorgung nicht
selbst Rad fahren méchte, nimmt einfach
ein Veloftaxi am Ernst-August-Platz und lasst
sich entspannt eine Runde kutschieren.

1 '_"L_'.‘i 1
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Rad, Bus und Bahn erganzen sich —

Hannover setzt auf den Umweltverbund

Nicht alle Wege kdnnen ausschlieBlich mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Ab etwa
finf Kilometer Entfernung steigt das Infer-
esse deutlich an, Teilstrecken der taglichen
Wege zur Schule oder zur Arbeit mit Bus
oder Bahn zuriickzulegen. Ob auf den We-

gen in die City oder ins Umland: Auf diese
Weise vergroBert sich fiir Radfahrer der Ak-
tionsradius ganz erheblich, fiir die 6ffent-
lichen Verkehrsmittel werden neue Kunden
gewonnen. Zu FuB gehen und Rad fahren
sowie die Benutzung der ,,Offis“, auch un-

ter dem Sammelbegriff Umweltverbund
bekannt, haben einen Anteil von knapp
60 Prozent an allen werktaglichen Wegen
der Hannoveraner. Oder anders ausge-
driickt: Fast zwei von drei taglichen Wegen
werden ohne Auto zuriickgelegt.

Ich finde Radfahren in Hannover Spitze, weil es ein gut ausgebautes Radwegenetz gibt. Die
meisten EinbahnstraBen sind fiir Radfahrer freigegeben. Das macht mich, die ich durch eine
Hiift-Arthrose langsam geworden bin, jedes Mal vergniigt wegen der maglichen Abkiirzungen.

Wiebke Braun, 72 Jahre 4 r
-

Besonders die Kombination Fahrrad und Bahn
bietet sich an, weil Stadt und Region Han-
nover mittlerweile dichte Liniennetze der
Stadtbahn, S-Bahn und anderen Regionalziige
haben. Zehn S-Bahn- bzw Regionalverkehrs-
Stationen und mehr als 150 Haltestellen und
Stationen der Stadtbahn im Stadtgebiet bie-
ten fiir Radfahrer Mdoglichkeiten, das Rad
abzustellen oder das Rad in der Bahn mit-
zunehmen. Auch an vielen Bushaltestellen
finden sich Fahrradabstellanlagen.

Um ,,Bike-and-Ride* — die Nutzung des Fahr-
rades vor oder nach der Bus- oder Bahnfahrt
—zu fordern, werden die Fahrradabstellanla-
gen an Stationen und Haltestellen mit den
markanten hannoverschen Anlehnbiigeln
ausgestattet. Wichtig fiir Pendler: An diesen
stehen die Fahrrader auch (ber langere Zeit
stabil und kénnen mit dem Rahmen ange-

schlossen werden. Dadurch ist eine gutfe
Sicherheit vor Diebstahl und Schéaden (bei-
spielsweise an den Felgen) gewahrleistet.
Witterungsgeschiitzte Fahrradabstellplatze
werden vor allem an S-Bahn- und Stadtbahn-
Endstationen angeboten. Die Anlagen sind in
der Regel gut einsehbar, der Weg zum und
vom Bahnsteig ist so kurz wie méglich.

Das Highlight des Bike-and-Ride-Angebots
in Hannover versteckt sich ein wenig: Die
Fahrradstation in der Fernorder StraBe
direkt am Hauptbahnhof ist erst auf den
zweiten Blick zu erkennen. Dafiir bietet sie
die besten Abstellplatze der Stadt: Gegen
Witterung, Diebstahl und Vandalismus ge-
schiitzt, kann man hier sein Fahrrad ohne Be-
denken auch iber Nacht stehen lassen, um
nach der Bahnfahrt von hier aus wieder los-
zuradeln. Und das auch noch giinstig (Stand

Die Fahrradstation am Hauptbahnhof

Lage
Fernoder StraBe 2,
direkt neben dem Hauptbahnhof

Offnungszeiten
Mo.- Fr. 6.00 - 23.00 Uhr
Sa., So. 8.00 - 23.00 Uhr

Angebot

— 350 Fahrradabstellméglichkeiten
(iiberdacht, bewacht)

— Fahrradreparaturen

— Fahrradvermietung (50 City-Rader)

Preise

einmaliges Abstellen: 1,00 Euro
Zehnerkarte: 5,00 Euro
Monatskarte: 7,70 Euro
Jahreskarte: 76,00 Euro

Tagespreis Mietrad: 7,50 Euro

Stand Mai 2006

2006): die Abstellgebiihr betrdagt pro Tag
einen Euro, regelméBige Nutzer zahlen nur
7,70 Euro pro Monat oder 76 Euro pro Jahr
(siehe Infokasten). Die Fahrradstation ist
seit dem Jahr 2000 in Betrieb und wird sehr
gut angenommen, wie die Auslastung von
durchschnittlich 80 Prozent zeigt.
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Kein Weg ist zu weit —

durch’s Grine hin, mit Bus und Bahn zurick

Ob Eilenriede oder Maschsee, Leinemasch
oder Georgengarten, Mittellandkanal oder
Tiergarten — viele sind hier gern in der Frei-
zeit mit dem Fahrrad unterwegs. Und damit
man immer richtig ankommt, gibt es auf
vielen Strecken Wegweiser.

Schon seit Ende der 70er Jahre laden ,,Fisch*
und ,Libelle* zu Freizeittouren durch die Lan-
deshauptstadt Hannover ein. Diese 16 Rou-
ten bieten Fahrten von fiinf bis elf Kilometer

Lange zum Radeln nach Feierabend oder am
Wochenende durch die Griinziige der Stadt.
Die Routen sind mit Symbolen auf kleinen
Schildern versehen. In den nédchsten Jahren
werden sie nach und nach in das Wegwei-
sungssystem der Stadt integriert.

Den ,,Griinen Ring*“ um die Landeshaupt-
stadt, ein fiir FuBganger und Radfahrer glei-
chermaBen nutzbarer Weg, gibt es seit liber
zehn Jahren. Blau gestrichene Holzpfosten,

Laternen, Zdune, Steine und andere Objekte
weisen den Weg. Der Griine Ring ist ein Ge-
meinschaftsprojekt der Region Hannover, der
neun Nachbarkommunen und der Landes-
hauptstadt Hannover.

Der zirka 80 Kilometer lange Basisring ent-
lang der Stadt-Umland-Grenze sowie drei
sogenannte ,,Umlandschleifen (ebenfalls
80 Kilometer) erschlieBen abwechslungs-
reich die Auslaufer der Mittelgebirge, das

Ich fahre gerne Fahrrad in Hannover, weil ich mir immer wieder neue Wege zu einem Ziel
suchen kann und auf diese Weise fremde Orte am besten erfahren kann. Der direkte Weg
ist namlich nicht immer der Beste. Ich schatze die Freiheit.

norddeutsche Flachland und das Urstromtal
der Leine, vorbei an Sehenswiirdigkeiten,
attraktiven Rastpldtzen und ,vierbeinigen
Landbewohnern.

Anldsslich der EXPO 2000 schilderte die Lan-
deshauptstadt zwei Radrouten zum EXPO-
Gelande (Maschsee- und Bult-Route) und
eine nach Stdcken iiber Herrenhausen aus
(Herrenhausen-Route). Es folgten die Eilen-
riede- und die Mittellandkanal-Route — alle
fanden groBen Anklang in der Bevdlkerung.
Die Routen erschlieBen gleichermaBen tech-
nische, kulturelle und stadtebauliche High-
lights der Stadt. Der Clou: Zu jeder Route ist
ein Faltblatt mit unterhaltsam aufbereiteten
Informationen erhiltlich.

In Zusammenarbeit mit den Kommunen der
Region Hannover entsteht ein Freizeit-Rad-
wege-Netz mit mehr als 1.000 Kilometer Lan-
ge, die FAHRRADREGION. Der Griine Ring
ist als schon erfolgreich vermarktetes Produkt
ebenso Bestandteil wie der Abschnitt des
Leine-Radweges, der durch Hannover ver-
lauft. Alle 15 Routen der FAHRRADREGION
beginnen am zenfralen Ausgangspunkt am
Nordufer des Maschsees und verlaufen von
dort bis in die angrenzenden Landkreise. Er-
gdnzt werden sie durch eine Ringroute, die
etwa der AuBengrenze der Region Hannover
folgt. Im Mai 2006 wurden die ersten Routen
mit der regionalen Wegweisung eroffnet.

Dirk Moshdével, 29 Jahre

Neben Freizeitrouten, Griinem Ring und
FAHRRADREGION gibt es noch unzahlige
andere Mdglichkeiten, Hannover und das
Umland mit dem Rad zu erfahren. Wer seine
eigene Tour planen mdchte, kann dies z.B.
mit Hilfe der ,,Radwege- und Freizeitkarte*
der Landeshauptstadt Hannover (1:20.000),
der Karte ,,Hannover und Umgebung* (Num-
mer 30) der Landesvermessung + Geoba-
sisinformation Niedersachsen (1:75.000)
oder der ADFC-Regionalkarte ,,Hannover und
Umgebung* (1:75.000) tun.

Nicht nur fiir Internet-Freaks lohnt sich ein
Blick in das Portal www.geolife.de der LGN.
Hier stehen allein fiir die Region Hannover
mehr als 30 Touren mit Informationen {iber
Streckenverlauf und Sehenswiirdigkeiten
sowie Einkehrmoéglichkeiten entlang der
Strecke zum Herunterladen und Ausdrucken
zur Verfligung.

Und wenn der Fahrradausflug mal weiter weg
gehen soll, kann man bequem Hin- oder Riick-
weg mit Bus und Bahn zuriicklegen: Von den
zahlreichen Haltestellen und Bahnhéfen im
GVH tfransportieren besonders S-Bahnen und
Regionalziige miide Radler auch an Woch-
enenden im Stundentakt komfortabel zum
Startpunkt der Fahrradtour oder auch wieder
nach Hause — auBerhalb der Berufsverkehrs-
zeiten immer kostenfrei (siehe Infokasten).

Fahrradmifnahmemaéglichkeiten
im GroBraum-Verkehr Hannover (GVH)

Stadtbahn und Stadtbus:

An Werktagen (montags bis freitags) von 8.30 bis
15 Uhr und ab 19 Uhr sowie an allen Wochen-
enden und Feiertagen zeitlich unbeschrankt, immer
kostenfrei.

In Stadtbahnen und Bussen ist der Transport von
Fahrradern im Berufsverkehr aus Kapazitatsgriin-
den nicht moglich. Die fiir Fahrréder vorgesehenen
Stellflachen in den Stadtbahnwagen der neuesten
Generation (,,Silberpfeile) gestalten den Trans-
port aber einfach und bequem. Hinzu kommt, dass
der Einstieg in allen Tunnelstationen sowie an den
knapp 120 Haltestellen mit Hochbahnsteig hhen-
gleich und damit sehr komfortabel erfolgen kann.

RegioBus:

An Werktagen (montags bis freitags) ab 19 Uhr
und an allen Wochenenden und Feiertagen zeitlich
unbeschrénkt, immer kostenfrei.

DB AG- und Metronom-Nahverkehrsziige:

Wahrend des Berufsverkehrs (bis 8.30 Uhr und
zwischen 15 und 19 Uhr) ist die Mitnahme kosten-
pflichtig (Ein-Zonen-Ticket), in den {ibrigen Zeiten
kostenfrei.

TR
-
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Das Fahrrad rechnet sich — mehr als man denkt

,Radfahren ist gesund, schont die Umwelt
und das Portemonnaie“. Aber welche Vor-
teile bringt Rad fahren ganz personlich, wie
ist das ,,mit der Umwelt“ gemeint und
warum freut sich jeder Arbeitgeber (ber
radelnde Mitarbeiter?

Der Nutzen fiir die Umwelt liegt besonders
bei der Klimafreundlichkeit (CO2-Reduzie-
rung) und der Vermeidung von Schadstoff-
emissionen. Auf den ersten Kilometern, bei
kaltem Motor, ist der Kraftstoffverbrauch und
SchadstfoffausstoB eines Autos {iberpropor-
tional hoch. Auch zur Verbesserung der in-
nerstadtischen Ozon- und Feinstaubbelas-

tungen ist das Fahrrad eine naheliegende
Alternative: Rad fahren verbessert die 6ko-
logische Bilanz der Stadt. Damit steigt die
Umwelt- und Lebensqualitat. Radfahrer be-
anspruchen weniger Fldche fiir das Fahren
und Parken als der Autoverkehr, tragen also
zur Begrenzung der Flachenversiegelung bei.

Fir jeden Einzelnen hat Rad fahren gleich
mehrere Vorteile (siehe Infokasten): Regel-
maBiges Rad fahren halt fit. Wer haufig Rad
fahrt ist seltener krank. Auf innerstadtfischen
Strecken bis fiinf Kilometer ist das Fahrrad
genauso schnell wie das Auto, oft sogar noch
schneller, weil die Parkplatzsuche entfallt.

Rad fahren vergroBert den persdénlichen
Aktionsradius fiir Menschen ohne Autover-
fligbarkeit und fiir Kinder betrachtlich.
SchlieBlich ist Rad fahren kostengiinstiger
als Autofahren.

Radfahren ist nicht nur fiir den privaten son-
dern auch fiir den stadtischen Haushalt eine
kosteneffiziente Form der Mobilitat: MaB-
nahmen zur Férderung des Radverkehrs
sind im Normalfall deutlich preiswerter als

Ich fahre jeden Tag von der Siidstadt zur MHH mit dem Fahrrad. Der Weg dahin ist sehr schon,
weil er groBtenteils durch die Eilenriede fiihrt. Fiir mich ist das sehr angenehm, weil ich
abschalten, die Natur genieBen kann. Und ich mache es auch der Gesundheit zur Liebe -

so habe ich mein tagliches Fitnessprogramm gleich mit absolviert.

fiir den Kfz-Verkehr. RegelméaBiges Rad
fahren kann durch die Vermeidung von
Krankheiten, die aus Bewegungsmangel
entstehen, zur Kostenreduzierung im Ge-
sundheitswesen beitragen.

Fiir Arbeitgeber ist besonders die Einsparung
von Kosten wichtig: Radeln viele Mitarbeiter
zu Arbeit, kann der Betrieb Stellplatze ein-
sparen. Untersuchungen haben ergeben,
dass regelmaBiges Rad fahren die Lei-
stungsfahigkeit und Motivation der Mitar-
beiter steigert. Krankheitsbedingte Ausfall-
zeiten sind bis zu 50 Prozent geringer als die
von Nicht-Radfahrern.

Der Einsatz von Werksradern auf dem Gelan-
de von GroBbetrieben fiihrt zu Zeitgewinnen
bei betriebsinternen Wegen. SchlieBlich ist
der Imagegewinn fiir Unternehmen durch
einen aktiven Beitrag zum Umwelf- und
Klimaschutz nicht zu unterschétzen.

& 10, Jusd P04 wea U2.00 L bi 19.00 Uss
Fabrraditénder Pidhe Tor 3

Almut Wenzlik, 43 Jahre

FEMARAD

Viele Arbeitgeber in Hannover haben dies
erkannt und férdern das Rad fahren, indem
sie ihren Mitarbeitern diebstahlsichere und
witterungsgeschiitzte Abstellanlagen anbie-
ten. Dariiber hinaus sichern sich Arbeitgeber
schon durch die Bereitstellung einer ,,Ersten
Hilfe* fiir Radfahrer mit Werkzeug, Flickzeug,
Luftpumpe und einem Aushangstadtplan bei
den Mitarbeitern ein dickes Plus.

,Mit dem Fahrrad zur Arbeit* ist eine bun-
desweiten Aktion, die seit einigen Jahren
vom ADFC mit der AOK als Partner durchge-
fiihrt wird. Ziel ist es, dass innerhalb des Ak-
tionszeitraumes von drei Monaten die Teil-
nehmer an mindestens 20 Arbeitstagen mit
dem Rad zur Arbeit fahren. Am Ende der
Aktion werden unter den Teilnehmern at-
traktive Preise verlost. Unter www.mit-dem-
rad-zur-arbeit.de melden sich interessierte
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer an.

T
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Mit demy .
Rad zur Arbeit
2006

Ergdnzend dazu bietet der ADFC interes-
sierten Befrieben, die ,fahrradfreundlich*
werden wollen, eine Beratung an. Dabei
geht es darum, vor allem durch Information
und Organisation mehr Mitarbeiter auf’s
Rad zu bewegen (Informationen beim
ADFC-Bundesverband).

Ubrigens, regelméaBiges Rad fahren ...

.. beugt Herz-Kreislauf-Erkrankungen vor,

... starkt das Immunsystem,

.. starkt die (Riicken-)Muskulatur,

.. schont die Gelenke,

.. erhoht die psychische Leistungs-
fahigkeit,

.. dient dem Stressabbau,

.. fordert Motorik und Konzentrationsver-
mogen bei Kindern.

Wer regelmaBig Rad fahrt, ist einfach gut
drauf! Schon téaglich 30 Minuten Rad fahren
verringern das Risiko fiir Erkrankungen der
HerzkranzgefdBe um 50 Prozent, das Risiko
flir Fettleibigkeit um 50 Prozent und das
Risiko fiir Bluthochdruck um 30 Prozent.




20

Das gute Klima ist ,,amtlich*

Hannover auf dem richtigen Weg

Hannover hat bereits ein ziemlich gutes
,JFahrradklima*. Dies ist nicht nur ,,gefiihlte
Realitat, sondern das sagen Menschen, die
es wissen miissen, die jeden Tag in Hanno-
ver mit dem Rad unterwegs sind. Rad fahren
macht nicht nur SpaB, sondern ist obendrein
kommunikativ, umweltfreundlich und im

hohen MaBe alltagstauglich. Rad fahren tragt
deshalb zu einem guten ,,Verkehrsklima“ in
der Stadt erheblich bei.

Das Fahrradklima wird regelméBig ,,gemes-
sen‘: Die Landeshauptstadt Hannover liegt
dabei bundesweit unter 28 GroBstadten auf

den vorderen Platzen. Das zeigten sowohl
ein ADAC-Expertentest ,,Radfahren in Stad-
ten* (2003) als auch die ADFC-Fahrradkli-
matests 2003 und 2005 (Nutzerbefragun-
gen), wo jeweils der vierte Rang erreicht
wurde. Dies sind fiir eine Stadt der GréBe
Hannovers gute Leistungen (siehe Tabelle).

Fiir mich ist das Fahrrad das niitzlichste Verkehrsmittel, das man sich vorstellen kann,
denn es ist effizient, gesund und macht SpaB. In Hannover kann man damit alles erledigen.
Liegerad fahre ich, weil es besonders schnell und bequem ist.

Das Fahrradklima

Florian Arnold, 34 Jahre

Rang (von 28 GroBstidten) 1. 2. 3 4. 5 6
Mittelwert Miinster Kiel | Oberhausen Hannover Bremen Leipzig
2,05 2,84 3,00 3,02 311 331
Verkehrsklima Miinster Bremen Kiel | Oberhausen |  Hannover Bonn
1,53 3,11 2,48 2,59 2,77 2,85
Sicherheit Miinster | Oberhausen Kiel Hannover Bonn Leipzig
2,72 317 3,29 3,32 3,50 3,61
Komfort Miinster Hannover Kiel | Oberhausen Bremen Leipzig
2,32 3,06 3,30 3,46 3,53 3,59
Radverkehrsférderung Miinster Kiel | Oberhausen | Magdeburg Leipzig | Hannover
2,17 3,19 3,32 3,68 3,72 3,73
Infrastruktur | Netz Miinster Kiel Bremen Hannover | Oberhausen Bonn
1,48 1,94 2,19 2,21 2,46 2,56
Quelle: ADFC

Beim von der Landesregierung ausgelobten
Landespreis “Fahrradfreundliche Kommune
2006” belegte Hannover einen 2. Platz.

Grund fiir das gute Fahrradklima ist nicht zu-
letzt auch der intensive Kontakt zwischen
Stadtverwaltung und den Verkehrsinitiativen
ADFC, BIU und VCD. Gerade in Hannover
sind die Initiativen wie ADFC oder VCD
schon seit langem mit viel Engagement
tatig und begleiten die Verwaltung kritisch.

In der Bauverwaltung trifft man sich jeden
zweiten Monat zu einer ,,AG Radverkehr.
Dort besprechen der Radverkehrsbheauf-
fragte und andere Vertreter der Stadt, der
Polizei und des ADFC aktuelle Aufgaben-
stellungen und Planungen. Viele fiir Rad-
fahrer wichtige Details, z.B. Beschilderun-
gen, werden auf diese Weise friihzeitig
diskutiert und (einmal im Jahr) im Rahmen
einer gemeinsamen Fahrrad-Exkursion
gleich vor Ort angepackt.

Und wo ftrifft sich Hannovers radelnde Of-
fentlichkeit? Beispielsweise im Pavillon. Dort
fand 2006 schon zum siebten Mal der

,,Fahrrad-Pavillon“ statt: Eine Messe, auf der
man sich bei Fahrradherstellern und Fahr-
radhandlern, Touristikern und Kartenverlagen
etc. informieren kann. Die Fahrraderlebnis-
messe enfstand aus einer Initiative rtlicher
Fahrradhdndler und wird inzwischen vom
ADFC-Landesverband Niedersachsen veran-
stalfet. Er zieht Besucher weit tiber die Gren-
zen der Stadt hinaus an.

Eine wichtige, aber sicher nicht die einzige
Informationsquelle fiir Radfahrer bietet der
ADFC: Viermal im Jahr erscheint die kosten-
lose Zeitschrift ,,Hanno Rad“. Der ADFC
Hannover informiert darin iber Aktuelles,
Fahrradtouren, technische Neuigkeiten und
fahrradbezogene Termine in Hannover, auch
online erreichbar iiber www.adfc-hanno-
ver.de. Weniger bekannt ist, dass der ADFC
Erwachsene, die sich unsicher fiihlen, das
Rad fahren vielleicht sogar nie gelernt
haben, auf’s Rad bringt (Fahrradschulen fiir
Erwachsene unfter www.adfc.de abrufbar).

Zahlreiche niitzliche, nicht nur technische,
sondern auch fouristische Informationen
rund ums Fahrrad in Hannover und
Umgebung findet man auch unter
www.fahrrad-hannover.de, einem Portal
von 13 hannoverschen Fahrradhdndlern
und unter www.hannover-verkehr.de.
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Hannover erfahren — Service und Kommunikation

Adressen, Telefonnummern, Internet:
Radfahrer bendtigen Informationen iber
alles, was mit dem Thema Rad fahren in
Hannover und dariiber hinaus zu tun hat.
Deshalb folgt hier eine keineswegs voll-
standige, aber bestimmt hilfreiche Aufli-
stung der wichtigsten Ansprechpartner und
Einrichtungen. Weitere sind bei Bedarf

iber den Radverkehrsbeauftragten oder den
ADFC zu erfragen oder (iber Internet-Links
zu erreichen (alle Angaben ohne Gewahr).

Noch ein Tipp: Radfahrer, die mit Lob und
Tadel nicht sparen, helfen sich und ande-
ren Radfahrern. Deshalb sollte man die
Telefonnummern und E-Mail-Adressen

auch mal nutzen, um einem (berechtigten)
Arger Luft zu machen oder eine besonders
gute Tat zu loben. Wie heilt es so schon:
Tue Gutes und rede driiber — ganz im Sin-

ne dieser Broschiire.

Gute Fahrt!

Landeshauptstadt Hannover

Region Hannover

Der stadtische Ansprechpartner fiir Radverkehr
Radverkehrsheauftragter Siegmar Surrey,
Fachbereich Tiefbau

Rudolf-Hillebrecht-Platz 1, 30159 Hannover

Tel.: 0511 168-46535

Fax: 0511 168-46585

E-Mail: siegmar.surrey@hannover-stadt.de

Beschilderungen und Markierungen, Verkehrs-

lenkung bei BaumaBnahmen

Sachgebiet StraBenverkehrshehdrde

Vordere Schéneworth, 30167 Hannover

Tel.. 0511 168-31210

Fax: 0511 168-31230

E-Mail: fb-tiefbau.strassenverkehrsbehoerde@
hannover-stadt.de

FAHRRADREGION, Griiner Ring

Team Planungsverwalfung und Regionale
Naherholung

HoltystraBe 17, 30171 Hannover

Tel.: 0511 616-21011

Fax: 0511 616-21075

E-Mail: radwege@region-hannover.de
www.hannover-gruener-ring.de

Griinschnitt bei Sichtbehinderungen fiir
Verkehrsteilnehmer

Fachbereich Umwelf und Stadtgriin
LangensalzastraBe 17, 30169 Hannover
Tel.: 0511 168-43801

Fax: 0511 168-42914

Tourenvorschlage

Tourismusverband Hannover Region e.V.
PrinzenstraBe 12, 30159 Hannover

Tel.: 0511 3661-981

Fax: 0511 3661-997
www.tourismus.hannover.de

(-> Aktivititen -> Radfahren)

Radwege- und Freizeitkarte Hannover,
auBer im Buchhandel erhéltlich bei:
Bereich Geoinformation
Rudolf-Hillebrecht-Platz 1, 30159 Hannover
Tel.: 0511 168-42277

Fax: 0511 168-46428

E-Mail: kartenvertrieb@hannover-stadt.de
(auch: Radwandern Stddtenetz EXPO-Region)

Tourismus Service Cenfer

Ernst-August-Platz 8, 30159 Hannover

(ggl. dem Hauptbahnhof)

Tel. 0511 12345-111

Fax: 0511 12345-112

E-Mail: info@hannover-tourism.de
www.hannover-tourismus-service.de

(auch: Faltbldtter der 5 stddtischen Routen,
Griiner Ring-Karte, Faltblatt FAHRRADREGION,
Fahrradvermieter)

Winterdienst, Schrottradentsorgung, Scherben
Abfallwirtschaft Region Hannover
Karl-Wiechert-Allee 60 C, 30625 Hannover

Tel.: 0800 99911-99 (kostenfrei)

Fax: 0511 9911-47880

E-Mail: service@aha-region.de
www.aha-region.de

Bike & Ride, Fahrradmitnahme

Méangelmeldungen und sonstige Hinweise zu
Radverkehrsanlagen

Biirgerservice des Fachbereichs Tiefbau

Tel.: 0511 168-41122

Fax: 0511 168-46665

E-Mail: buergerservice-tiefhau@hannover-stadt.de

Fahrradstation am Hauptbahnhof
Fernroder Str. 2, 30161 Hannover

Tel.: 0511 3539640

Fax: 0511 35396410

E-Mail: fahrradstation@step-hannover.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 6 - 23 Uhr, Sa. - So. 8 - 23 Uhr

350 Plitze fiir Kurz- und Dauerparken, Reparatur,
Vermietung (50 Cityrdder)

GroBraumverkehr Hannover (GVH)

Am Hohen Ufer 6, 30159 Hannover

Tel.: 0511 1668-0

Fax: 0511 1668-2010

E-Mail: info@uestra.de

www.gvh.de (auch Fahrplanauskunft)
www.gvh.de/deu/366_384.htm (Fahrradmitnahme)

istra Service Center City
Karmarschstr. 30/32, 30159 Hannover
Tel., Fax und E-Mail wie GVH
www.uestra.de

Regionalbus Hannover GmbH
GeorgstraBe 54, 30159 Hannover
Tel.: 0511 36888-0

Fax: 0511 36888-799

E-mail: info@regiobus.de
www.regiobus.de

LGN - Landesvermessung + Geobasisinforma-
tion Niedersachsen

PodbielskistraBe 33, 30659 Hannover

Tel.: 0511 64609-0

Tel.: 0511 64609-555 (Kartenvertrieb)

Fax: 0511 64609-165

E-Mail: info@lgn.niedersachsen.de
www.lgn.niedersachsen.de

www.geolife.de

Karten, Radfernwege, Erlebnistouren, GPS

Deutsche Bahn AG

Regionalbereich Niedersachsen/Bremen
Joachimstr. 8, 30159 Hannover
Radfahrer-Hotline: 01805 151415 (12 ct./min)
www.bahn.de

(-> Mobilitat & Service -> Bahn & Fahrrad)

Bahn & Bike, Fahrradmitnahme im Fernverkehr,
Fahrradvermietung, Fahrradversand

Velotaxi Hannover e.K.
Wagenerstr. 9, 30169 Hannover
Tel.: 0511 353243-0

Fax: 0511 353243-22

E-Mail: info@velotaxi-hannover.de
www.velotaxi-hannover.de

Taxi-Service per Fahrrad von Mdrz bis Oktober,
Privatbuchungen auch im Winter

Metronom Eisenbahngesellschaft mbH
St.-Viti-StraBe 15, 29525 Uelzen

Tel.: 0581 97164-0

Tel.: 0581 97164-31

Fax: 0581 97164-39

E-Mail: info@der-metronom.de
www.der-metronom.de

Informationen zur Fahrradmitnahme

Weitere Serviceangebote

ADFC — Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Region Hannover e.V.

ADFC-Geschéftsstelle und Infoladen
Rambergstr. 17, 30161 Hannover

Tel.: 0511 3482322

Fax: 0511 3360504

E-Mail: info@adfc-hannover.de
www.adfc-hannover.de

Information, Beratung und Service rund ums Rad,
Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit* (siehe AOK)

e 15w
Rincd mur Artssit
Flat ]
AOK — Die Gesundheitskasse fiir Niedersachsen
Hildesheimer StraBe 273, 30519 Hannover
Tel.. 0511 8701-0
Fax: 0511 8701-15989
E-Mail: aok.niedersachsen@nds.aok.de
www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de/niedersachsen

Jdhrliche Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit* als
Partner des ADFC

Weitere informative Internetseiten

ADFC — Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Landesverband Niedersachsen e.V.
LeonhardtstraBe 6, 30175 Hannover

Tel.: 0511 282557

Fax: 0511 2836561

E-Mail: niedersachsen@adfc.de
www.niedersachsen.adfc.de

Interessenvertretung bei Politik, Umweltschutz
und Verkehrssicherheit

lokal/regional:

— www.hannover.de

— www.deisterkreisel.de
(K&M Internetdesign)

— www.fahrrad-hannover.de
(Forum von 13 Fahrradhdéndlern)

— www.gruener-ring-hannover.de
(K&M Internetdesign)

— www.pro-berufe.de
(Fahrradvermietung, Ausbildung)

iberregional:
- www.adfc.de
(ADFC-Bundesverband)
— www.nationaler-radverkehrsplan.de
(Fahrradportal der Bundesregierung)
— www.rad-net.de
(Bund deutscher Radfahrer)
— www.reiseland-niedersachsen.de
(Tourismus Marketing Niedersachsen)



