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Fahrradstationen in NRW - eine Idee wird Programm.




Nordrhein-Westfalen ist das Fahrradland Nr. 1 in Deutschland!

Nur hier gibt es ein Programm, das den Umweltverbund stérkt, den Radverkehr fordert,
Bahnhofe verschénert und wiederbelebt. Die Rede ist vom Landesprogramm ,, 100 Fahrrad-
stationen in NRW*. Seit Bestehen dieses Programms sind tiber 50 Fahrradstationen an Bahn-
hofen und Busbahnhtfen entstanden. Landesweit gibt es Giber 16.000 Einstellplédtze in den
Fahrradstationen. Diese Entwicklung ist bundesweit einzigartig.

Fahrradstationen sind sichere und witterungsgeschiitzte Fahrradabstellanlagen an Bahnho-
fen mit umfangreichen fahrrad- und bahnhofsspezifischen Zusatzdienstleistungen. Sie sind
weit mehr als Parkhéuser fir Fahrrader, wie es die NRW-Beispiele zeigen. Fahrradstationen
schaffen Arbeitspldtze und Ausbildungsmoglichkeiten und bieten arbeitslosen Menschen
durch Qualifizierung eine neue Perspektive. Die Idee, Fahrradstationen an Bahnhtfen zu
Dr. Axel Horstmann errichten, stammt von unseren niederlandischen Nachbarn. Wir haben sie gerne tibernom-
men. Bis Mitte der 90er-Jahre gab es hier zu Lande bereits einzelne Vorlaufer. Die gezielte
Forderung von Fahrradstationen in Nordrhein-Westfalen erfolgte ab 1995 durch die Auflage
des Programms der Landesregierung: ,, 100 Fahrradstationen in NRW*.

Seit acht Jahren setzt die Entwicklungsagentur fir Fahrradstationen beim Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Club NRW im Auftrag des Landes Mal3stébe fur Marketing und Dienst-
leistung. Mit ihrem grofRen Engagement ist sie mitverantwortlich fur die erfolgreiche Um-
setzung des Programms. Durch ihre Erfahrungen ist sie zu einem Kompetenzzentrum in
Sachen Fahrradstationen geworden. Auch in anderen Bundeslandern wird das Beratungs-
angebot der Entwicklungsagentur gern in Anspruch genommen.

Im hier vorliegenden Bericht werden Anregungen fir die Planung gegeben, verschiedene
Betreibermodelle erdrtert sowie erfolgreiche Fahrradstationen vorgestellt. Dieser Bericht
wird abgerundet durch einen Informations- und Serviceteil.
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Radverkehrsforderung in NRW

»Wild*“ geparkte

Rader am Bahnhof

Seit 1978 stellt das Land finanzielle
Mittel fir den Radwegebau und die
weitere Infrastruktur zur Verfugung.
Allein in den letzten zwanzig Jahren
wurden rund 1,15 Mrd. Euro fir den
Bau von rund 7.000 km Radwegen an
Bundes- und Landesstra3en sowie an
kommunalen Stral3en bereitgestellt.
Aber um Menschen zum Umsteigen auf
das Rad zu bewegen, ist mehr nétig als
den Bau von Radwegen zu finanzieren:
Vor alem der politische Wille fur die
Umsetzung einer fahrradfreundlichen
Verkehrspolitik ist gefragt.

Zahlreiche Initiativen und Programme

widmen sich der Férderung des Radver-
kehrs. Ziel ist, den Anteil des Radver-
kehrs am gesamten Personenverkehr zu
erh6hen, die Stadte attraktiver zu
machen, vom motorisierten Verkehr zu
entlasten und damit die Lebensqualitat
zu erhéhen.

Im Jahre 1993 wurde die Arbeitsge-
meinschaft , Fahrradfreundliche Stadte
und Gemeinden in Nordrhein-Westfa-
len“ ins Leben gerufen und vier Jahre
spéter das Programm ,, 100 Fahrradsta-
tionen in NRW* aufgelegt.

Im Jahre 2002 startete das Land mit der
einheitlichen Beschilderung des Rad-
verkehrsnetzes mit einer Gesamtlénge
von ca. 13.800 km. In ganz NRW wer-
den die fahrradfreundlichen Achsen mit
markanten rotweil3en Wegweisern aus-
gestattet. Die Routen verbinden auf
kurzen und direkten Wegen Stadte und
Gemeinden, Stadtzentren, Bahnhdofe
und Fahrradstationen miteinander. Zu-
sétzlich werden regionale touristische
Hohepunkte ausgeschildert.

Seit August 2003 kdnnen sich Radtouris-
ten ihre Tour mithilfe des Radrouten-
planers im Internet unter der Adresse
www.radroutenpl aner.nrw.de zusammen-




stellen. Der Radroutenplaner informiert
Uber Sehenswirdigkeiten an der ge-
winschten Route, Uber Einkehr- und
Ubernachtungsméglichkeiten oder Fahr-
radstationen. Per Mausklick lassen sich
Lange und Fahrtzeit von Routen im Rad-
verkehrsnetz NRW und auf Uberregiona
len, touristischen Radfernwegen mit
einer Gesamtlange von rund 20.000 km
berechnen.

Die jingste MalRnahme in NRW ist ein
Modellprojekt zum Nationalen Radver-
kehrsplan (NRVP). Von bundesweit elf
Stadten werden in Koln, Bonn und
Herne bis 2005 Impulse fir die Umset-
zung des NRVP 2002—-2012 gegeben.
Am ,Runden Tisch Radverkehr® loten
Vertreter aus Verwaltung, ADFC,
BUND sowie Burgerinnen und Birger
Moglichkeiten einer effektiven Radver-
kehrsforderung in ihrer Stadt aus. Gute
Handlungsansétze und Projekte werden

AGFS-Ausstellung

in Mulheim

o

dann bundesweit vorgestellt und sollen
dazu beitragen, den Anteil des Radver-
kehrs am Gesamtverkehr deutlich zu
steigern.

Gute Grunde fur
Fahrradstationen

Wer kennt nicht den Anblick von Uber-
quellenden Fahrradstandern, umge-
stuirzten, zerstdrten oder kreuz und quer
abgestellten Radern im Bahnhofsum-
feld? Wem das Rad schon einmal
gestohlen, der Sattel abmontiert oder
der Reifen zerstochen wurde, der
wunscht sich sichere Abstellplétze.
Radfahrer, die ihr Rad sicher geparkt
wissen, nutzen es auch fir die Fahrt
zum Bahnhof. Dann kann es auch das
hochwertige und verkehrssichere Fahr-
rad sein.

Fahrradstationen sind die entscheidende
Schnittstelle fir die umweltfreundliche
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Mobilitatskette Fahrrad — Bus — Bahn.
Obwohl drei von vier Kunden einer
Fahrradstation zumindest zeitweise ein
Pkw zur Verfiigung steht, fahren sie mit
Rad, Bus oder Bahn. Ein Viertel der
Nutzer stieg erst durch den Bau einer
Fahrradstation auf die kombinierte Nut-
zung von Fahrrad und offentlichem
Verkehr um. Bei zehn Prozent der Fahr-
radstationskunden handelt es sich um
echte Neukunden fir den offentlichen
Verkehr, zumeist Pendler.

Durch Fahrradstationen wird das Um-
steigen vom Auto auf Rad und Bahn
leicht gemacht. Das Pendeln mit Rad
und Bahn ist zudem angenehmer: Man
kann im Zug lesen, Musik héren, sich
auf den Tag einstellen oder ihn ausklin-
gen lassen. Die ganz FleiRigen beginnen
bereits ihren Arbeitstag im Zug, andere
trinken gemitlich Kaffee. Kein Stau,
keine Parkplatzsuche, kein Zeitverlust.



Radverkehrsforderung in NRW

Vorteile fur Radfahrer

B In der Fahrradstation steht das Fahrrad witterungsgeschiitzt,
diebstahl- und vandalismussicher.

B Kostengunstiges Fahrradparken: in der Regel 70 Cent pro Tag,
7 Euro flr ein Monats- und 70 Euro fir ein Jahresticket.

B Direktes Umsteigen in den Zug — die Fahrradstation ist direkt
am Bahnhof!

B Mitarbeiter reparieren das Fahrrad nach dem Motto:
»Morgens gebracht — abends gemacht®.

B Man kann ein Fahrrad mieten, wenn das eigene Rad defekt ist.

B Fahrradvermietung fir Ausfliigler und Gruppenreisende —
kein Stress mit dem Fahrradtransport in der Bahn!

Vorteile fur die Stadte

Der Bahnhof ist eine wichtige Visitenkarte der Stadt.

Mehr Menschen fahren Rad: weniger Larm, Stau und Umweltbelastung.
Forderung einer fahrradfreundlichen Infrastruktur bringt Imagegewinn.
Starkung des Umweltverbundes.

Schaffung von Arbeitsplatzen.

Qualifikation gibt Arbeitslosen eine neue Chance.

Zusatzliche Dienstleistungen férdern den Radtourismus.

Vorteile fur die Bahn

Das Bahnhofsumfeld wird attraktiver.
Soziale Kontrolle durch Prasenz.

B Mehr Menschen nutzen die Bahn.
Kleinere Bahnhofe werden wiederbelebt.

Rahmenvereinbarung

mit der DB AG

Eine gute Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Bahn AG ist eine wesentliche Vor-
aussetzung, um das Programm erfolg-
reich umzusetzen. Aus diesem Grund hat
das Land NRW mit der DB AG im
August 1997 eine Vereinbarung Uber die
Einrichtung von Fahrradstationen in
NRW abgeschlossen. Nach der Rahmen-
vereinbarung stellt die DB AG den
Kommunen geeignete Grundstiicke,
Gebaude oder Gebaudeteile zehn Jahre
lang mietfrei zur Verfligung.

Foto oben links:

billerbecks’ BAHNHOF



Fordermodalitaten

Die Forderung von Fahrradstationen erfolgt
nach den Bestimmungen des Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG). Die Aus-
fihrung dieses Gesetzes ist in NRW durch die
Forderrichtlinien Stadtverkehr (FORi-Sta) vom
07.01.1998 geregelt. Danach kénnen Fahr-
radstationen an Haltestellen des OPNV mit
mehr als 100 Fahrradstellplatzen und folgen-
den Dienstleistungen geférdert werden:

B Bewachung und Witterungsschutz
(als Mindestvoraussetzung),

B Pannenhilfe, Fahrradwartung und Fahr-
radreparatur,

B Fahrradverleih und

B weitere fakultative Dienstleistungen
wie Fahrradkurierdienste, Verkauf von
Fahrradkarten und -literatur, Mobilitats-
beratung.

Nach den Forderrichtlinien sind von den zu-
wendungsféhigen Kosten maximal 1.500 Euro
pro Stellplatz férderfahig.

Die vollstandigen Forderricht-
linien finden Sie im Internet
unter www.mvel.nrw.de (dort
als Suchbegriff ,,Forderricht-
linien Stadtverkehr* eingeben).

Von diesem Betrag tbernimmt das Land in der
Regel 85 Prozent, den verbleibenden Anteil
tragt die Kommune. Gefordert werden u. a.:

B der Bau, die Herrichtung sowie die Aus-
stattung der Fahrradstation,

B die Raumlichkeiten fur das Personal
einschlieBlich der Sozialraume,

B SchlieRfacher,

B Raumlichkeiten fiir Serviceleistungen wie
z. B. Reparatur einschlief3lich Werkstatt-
einrichtung und Verleih,

B die &uRere und innere ErschlieBung
der Station mit Hinweisbeschilderung,

B notwendige Planungskosten und

B MaRnahmen fiir die Offentlichkeitsarbeit.

Sofern Grunderwerbskosten anfallen, sind sie
aulerhalb des Forderhdchstbetrags zuwen-
dungsfahig. Leihrader hingegen sind nicht for-
derfahig.

Antragsteller und Zuwendungsempfanger kon-
nen Gemeinden und Gemeindeverbande oder
offentliche Verkehrsunternehmen sein.



Von A wie Akzeptanz bis Z wie Zufriedenheit der Kunden — die

Entwicklungsagentur hat acht Jahre Erfahrung mit der Planung

und Umsetzung von Fahrradstationen. Wichtig sind bei der

Planung vor allem folgende Punkte: Die Wahl eines geeigneten

Standortes, die Anzahl der Stellplatze, der Platzbedarf, die Aus-

stattung sowie die diebstahlsichere Ausgestaltung.
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Lage und Akzeptanz

Eine Fahrradstation wird nicht ange-
nommen, wenn sie schwer erreichbar
ist. Es ist daher wichtig, fur eine fahr-
radfreundliche Zuwegung zu sorgen
und die Fahrradstation in das ortliche
Radwegenetz einzubinden.

Radfahrerinnen und Radfahrer wollen
von der Fahrradstation aus schnell zu
ihrem Zug gelangen. Kurze Wege zwi-
schen der Fahrradstation, den Bahnhofs-
eingangen und den Bahnsteigen sind
daher einzuplanen. Erfahrungsgeman
sinkt bereits bei Entfernungen von mehr
als 60 Metern zwischen der Fahrradsta-
tion und den Bahnhofseingédngen die
Akzeptanz einer Fahrradstation.

Kostenfreie Fahrradabstellanlagen an
einem Bahnhof (Bike & Ride) sind Kon-
kurrenzangebote zu einer Fahrradstation.
Werden Fahrradstationen beispielsweise
direkt neben einer Uberdachten, frei
zuganglichen und kostenlosen Abstell-
anlage errichtet, ist die Akzeptanz der
Fahrradstation sehr gering. Daher ist bei
der Planung darauf zu achten, diese
Konkurrenz moglichst klein zu halten.

Man kann Uberlegen, die Abstellanlage
an eine andere Haltestelle umzusetzen.
Lediglich in geringem Umfang sollten
einfache und kostenfreie Abstellplatze
beispielsweise fur Kurzparker zur Ver-
flgung stehen.

Auch bei einem noch so guten Standort
wird esimmer einen gewissen Anteil an
Radfahrerinnen und Radfahrern geben,
die ihr Fahrrad lieber unentgeltlich
aulRerhalb der Fahrradstation parken.
Ratsam ist es, durch friihzeitige Offent-
lichkeitsarbeit auf die besonderen Vor-
teile einer Fahrradstation aufmerksam
zu machen.

Bauliche Gestaltung

Die Grundidee ist, dass Fahrréder dieb-
stahl- und witterungsgeschiitzt abge-
stellt werden kdnnen. Eine Fahrradsta-
tion sollte daher so gebaut werden, dass
das Gebaude rundherum biindig abge-
schlossen ist. Es darf keine Lucken
geben, durch die Unbefugte in die Fahr-
radstation eindringen kénnen.
Fahrradaufbewahrung und Service-/
Werkstattbereich einer Fahrradstation

Grof3es Foto oben:
Einfache Handha-

bung eines Doppel-
stockparkers in der

Radstation Koln.

GroRes Foto unten:
Platzsparende Dop-
pelstockparker in der

Radstation Neuss.
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Federleichtes Fahr-
radabstellen in der

Radstation Munster.
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Radstation Munster

mit Solaranlage.

.

sind baulich voneinander zu trennen.
Zum einen wird dadurch Energie ein-
gespart, zum anderen verbessern unter-
schiedliche Raume die Arbeitsbedin-
gungen der Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter. So brauchen sie im Winter die
Fahrréder nicht in zugigen und ungeheiz-
ten R&umen reparieren.

An vielen Standorten wurden vorhan-
dene Gebaudeteile der Bahn genutzt,
wie ehemalige Gepacktunnel, Express-
gut- oder Guterabfertigungshallen. Mit
relativ geringem Aufwand lieflen sich
diese in eine Fahrradstation umwan-
deln, beispielsweise in Bielefeld und
Essen. Die Investitionskosten bei der
Nutzung ehemaliger Gepéacktunnel sind
in der Regel geringer als bei aufwandi-
geren Neubauten, allerdings fallen bei
Neubauten meist deutlich niedrigere
Betriebskosten an.

Die Sanierung und der Umbau vorhan-
dener Gebaude kann sich lohnen, wie
die Fahrradstationen in Haltern am See,
Billerbeck oder Selm-Beifang zeigen.
Aus einstmals schmuddeligen Gebau-
den wurden wahre Schmuckstiicke.

Von der Radstation

direkt in den Zug.

Dass Fahrradstationen nicht nur funk-
tionale Fahrradparkhduser, sondern
auch architektonisch ansprechende
Gebaude sein konnen, beweisen die
Fahrradstationen in Binde, Minster
und Neuss.

Fahrradparksysteme

Zu unterscheiden sind folgende Fahr-
radparksysteme: einfache Stander mit
ebenerdiger oder hohenversetzter Auf-
stellung sowie Doppelstockparker.
Durch Doppel stockparker werden Fahr-
rader wesentlich platzsparender ge-
parkt. Da Flachen in guter Lage am
Bahnhof knapp sind, werden bei den
meisten Fahrradstationen Doppel stock-
parker eingesetzt. Die heutigen Mo-
delle sind recht komfortabel, sodass
ein Fahrrad mit relativ geringem Kraft-
aufwand in der oberen Etage geparkt
werden kann. Noch einfacher lassen
sich Fahrréader in der Radstation Miins-
ter in die zweite Ebene einstellen. Dort
wird das Fahrrad durch ein Gas-Druck-
Federsystem automatisch nach oben
gezogen. Bei alen Standertypen ist dar-
auf zu achten, dass sich die Fahrrader
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Planung und Umsetzung einer Fahrradstation

12

Moderne Werkstatt

in Neuss.

bequem einstellen und herausnehmen
lassen, ohne ineinander zu verhaken.
Ebenerdige Stander brauchen einen
Mindestabstand zwischen den einzelnen
Halterungen von 70 cm, héhenversetzte
Abstellplétze von 50 cm.

Raum- und Flachenbedarf

Eine der wichtigsten Fragen ist, wie
viele Stellplétze in einer Fahrradstation
bendtigt werden. Zu Beginn des Lan-
desprogramms gab es keine gesicherten
Erkenntnisse zur Dimensionierung von
Fahrradstationen. Bei ihren Potenzial-
schatzungen hat die Entwicklungsagen-
tur daher auf niederlandische Erfahrun-
gen zuruckgegriffen und auf die
Verhéltnisse in NRW Ubertragen. Im
Laufe der Jahre wurde das zu Grunde
liegende Berechnungsmodell weiterent-
wickelt. Nicht nur die Anzahl der Bahn-
pendler und der abgestellten Fahrréder
werden beriicksichtigt. Auch Park+Ride-
Kunden sowie FuRganger und OPNV-
Kunden flieRBen in die Potenzialschét-
zungen mit ein. Welcher Flachenbedarf
pro Stellplatz besteht, héngt von den

ortlichen Gegebenheiten und dem ver-
wendeten Standertyp ab. Bei eben-
erdiger Aufstellung werden inklusive
Verkehrsflache je nach Sténdertyp 1,5
bis 2 m? pro Rad bendétigt, bei doppel-
stéckigen Anlagen ca. 1,2 m? pro Stell-
platz. Im Idealfall reichen sogar 0,75
bis 1 m? Flache aus.

Je nach Konzeption der Fahrradstation
sind neben der Fahrradaufbewahrung
u. a. Flachen fir den Verkauf, das L ager,
die Verwaltung und den Sozialbereich
sowie die Werkstatt einzuplanen. Da fur
viele Betreiber von Fahrradstationen die
Reparatur ein lukratives Geschéft ist,
sollte die Werkstatt nicht zu klein
dimensioniert werden. Zu beachten ist
die Arbeitsstattenverordnung, nach der
beispielsweise bei der Beschaftigung
von mehr als zehn Mitarbeitern die
Vorhaltung eines Pausenraums erforder-
lich ist.

Zugangskontrolle

Mittlerweile sind 19 der 51 Fahrradsta-
tionen in NRW mit einem automati-
schen Zugangssystem ausgestattet, und

Der Kunde fuhrt
seine Chipkarte/
den Coin Uber

eine Sensorplatte.

dies nicht ohne Grund: Kunden kénnen
ihr Rad rund um die Uhr in der Fahr-
radstation parken oder abholen. Dem
Betreiber wiederum bieten solche
Systeme die Méglichkeit, den Personal -
einsatz in Zeiten geringer Nachfrage zu
reduzieren und die Wirtschaftlichkeit
zu erhdhen.

Die meisten automatischen Zugangs-
systeme funktionieren wie folgt: Gegen
ein Pfand erhalten Dauerkunden eine
Chipkarte oder einen Coin. Am Eingang
der Radstation fihren die Kunden die
Chipkarte/den Coin Uber eine Sensor-
platte. Von dort werden die Informatio-
nen des Coins an den Computer weiter-
geleitet, der Uberprift, ob der Kunde
registriert ist. Hat dieser bezahlt, erhélt
er Einlass in die Fahrradstation und
kann sein Fahrrad abstellen. Zur
Erhéhung der Sicherheit wird die auto-
matische Zugangskontrolle mit einer
Videoliberwachungsanlage kombiniert.
Auf dem Markt werden unterschied-
liche Systeme angeboten. Manche sind
mit einfachen Schwenk- oder Schie-
betiren ausgestattet, andere Anlagen



Zugangskontrolle in

Warendorf.

sind mit Drehkreuzen und separaten
Fahrradschleusen gesichert. Schwenk-
und Schiebetliren haben einen htheren
Durchlass als Anlagen mit Drehkreuzen
und Fahrradschleusen, sodass auch ein
hohes Kundenaufkommen in den Stol3-
zeiten problemlos bewadltigt wird. Aller-
dings kénnen dann gleichzeitig mehrere
Personen in die Station gelangen.

Das Beispiel Warendorf

Das automatische Zugangssystem der
Radstation Warendorf gehort zu den
modernsten in NRW. Vier Induktions-
schleifen, ein Drehkreuz, eine Fahrrad-
schleuse und eine Schranke sorgen fiir
Sicherheit. Die Anlage ist so konzipiert,
dass der Betreiber sehr flexibel auf
unterschiedliche betriebliche Erforder-
nisse reagieren kann. In Stof3zeiten, in
denen mit Personal gearbeitet wird,
bleibt die Schranke dauerhaft gedffnet,
sodass es beim Einlass in die Fahrrad-
station nicht zu Warteschlangen
kommt. In ruhigeren Zeiten ist durch
den Einsatz der Schranke ein automati-
sierter Betrieb moglich.

So funktioniert es.

Ein automatisches Zugangs-
system sollte folgende Krite-

Bilder 1 bis 3:

rien erfullen:

Sicherstellung, dass nur
Kunden mit glltiger Karte die
Station betreten kénnen,
Registrierung, welcher Kunde
zu welchem Zeitpunkt die
Station betritt und wieder
verlasst,

Gewaébhrleistung eines
moglichst zigigen Einlasses
von Kunden in die Station,
Personenvereinzelung, z. B.
durch Drehkreuze,
Videoliberwachungsanlage
mit Aufzeichnung und
Uberwachung aller abgestell-
ten Fahrr&der und der fir
die Kunden zugénglichen
Bereiche.

13
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Betrieb von Fahrradstationen

16

Radstation

=4 Bewachung
# Verleih

Rahmenbedingungen

Der Betreiber schlief3t mit der Kom-
mune einen Betreibervertrag ab. Die
Stadt muss gewadhrleisten, dass die
Zweckbindungsfrist von zehn Jahren
eingehalten wird.

Grundsétzlich kann jeder eine Fahrrad-
station als Betreiber Ubernehmen, der
folgende Kerndienstleistungen anbietet:
Bewachung, Reparaturservice und Fahr-
radverleih. Der Personalbedarf in einer
Fahrradstation hangt vom jeweiligen
Betriebskonzept und dem Dienstleis-
tungsangebot ab.

Um den Bewachungservice anzubieten,
ist nach der Gewerbeordnung Folgendes
zu berucksichtigen: Fahrradstationen
fallen nach der Gewerbeordnung unter
den Begriff Bewachung. Eine Erlaubnis
ist nach der Bewachungsverordnung
allerdings nur dann erforderlich, wenn
die Bewachung gewerblich, d.h. mit
Gewinnerzielungsabsicht und als Haupt-
leistung betrieben wird.

Das Angebot eines Reparaturservices
setzt eine entsprechende Qualifikation
voraus. Nach der Handwerksordnung
(HWO) unterliegen Zweiradmechani-
ker dem zulassungspflichtigen Hand-
werk und miissen daher in der Hand-
werksrolle eingetragen sein. Eine
Ausnahme gibt es fur die Ausiibung so
genannter einfacher Tétigkeiten. Dar-
unter zu verstehen sind u.a. Tatigkei-
ten, die in einem Zeitraum von bis zu
drei Monaten erlernt werden konnen.
Welche Tétigkeiten das sind, ist nicht
definiert. Es ist daher empfehlenswert,
sich bel der zustédndigen Handwerks-
kammer zu informieren.

Seit Juli 2003 gibt es eine neue Verord-
nung Uber die Berufsausbildung zum
Zweiradmechaniker/zur Zweiradmecha-
nikerin, die fur Fahrradstationen von
Interesse ist. Als erste Fahrradstation in
NRW bildet die Radstation Brihl nach
der neuen Verordnung einen Zweirad-
mechaniker aus. Informationen zur



neuen Ausbildungsverordnung erteilen
die Industrie- und Handels- oder Hand-
werkskammern.

Gemeinnutzig

Gemeinnitzige Trager haben neben
dem Betrieb der Fahrradstation das Ziel,
arbeitslose und sozial benachteiligte
Menschen, Behinderte oder Jugendliche
zu qualifizieren, auf den ersten Arbeits-
markt vorzubereiten und lhnen eine
Beschéftigung zu geben. Diese Beschéf-
tigungs- und Qualifizierungsmalinah-
men wurden aus den arbeitsmarktpoliti-
schen Programmen z. B. Arbeitsheschaf-
fungsmalBnahmen (ABM), Arbeit statt
Soziahilfe (AsS), lokalen Programmen
des Sozialamtes oder EU-Foérderpro-
grammen finanziert. Die Bewilligung
von Mal3nahmen ist regional sehr unter-
schiedlich und héngt von der lokalen
Arbeitsmarktsituation ab. Aufgrund der
geanderten Bedingungen in der Arbeits-
marktpolitik stehen die gemeinnitzigen

Betreiber vor neuen Herausforderun-
gen, um einen kontinuierlichen Be-
triebsablauf und gute Qualitat in der
Fahrradstation zu sichern.
Grundvoraussetzung fur den erfolgrei-
chen Betrieb einer Fahrradstation in
einer Beschaftigungs- und Qualifizie-
rungsmal3nahme ist eine gute Struktur
mit entsprechendem Fuhrungspersonal.
Dieses ist notwendig, um die in den
Malinahmen beschaftigten Personen
anzuleiten, zu qualifizieren und zu be-
treuen. Empfehlenswert ist ein Projekt-
leiter, der sich organisatorisch und
inhaltlich um das Projekt kiimmert
sowie ein Werkstattleiter, der die erfor-
derliche Qualifikation fur den Werk-
stattbetrieb mitbringt.

Konzepte mit standig wechselndem
Personal haben sich nicht bewahrt. Eine
Fahrradstation als reine Arbeitsbeschaf -
fungsmal3nahme (ABM) zu betreiben
ist ebenfalls nicht ratsam, da so von

vornherein eine wirtschaftliche Tatig-
keit ausgeschlossen ist.

Bewahrt hat sich hingegen das
Betriebskonzept, eine Fahrradstation
mit behinderten Menschen zu betrei-
ben. Die Radstation in Rheine wurde
von Beginn an durch die Werkstatt fir
Behinderte betrieben. Esist ein rundum
gelungenes Projekt: Die Stadt, die Kun-
den und der Betreiber sind mit dieser
Fahrradstation aulRerst zufrieden.

Ubergang von der Gemein-

nutzigkeit in die Selbstandigkeit
Seit Anderung der Arbeitsmarktfor-
derung geht auch bei gemeinnitzigen
Trégern der Trend hin zu wirtschaftlich
tragfahigen Konzepten. Das heifdt,
Fahrradstationen bieten mehr Zusatz-
dienstleistungen an, um den Betrieb
insgesamt sicherstellen zu kénnen. Sol-
che Konzepte lassen sich alerdings
nicht mit AB-Mal3nahmen umsetzen.
Vielmehr greifen die neuen Instrumente
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Foto rechts:
Fahrradwasch-

anlage in Munster.

der Arbeitsmarktpolitik. Beispielsweise
wird die Radstation und das Radler-
Hotel in Selm-Beifang von einem
Hausmeisterehepaar auf Minijobbasis
betrieben, das derzeit noch bei der Bil-
dung und Lernen gGmbH angestellt ist,
alerdings einen selbststéndigen Betrieb
in Form einer Ich-AG anstrebt.

Der jetzige Betreiber der Radstation
Bocholt hat sich aus einer AB-Mal3-
nahme heraus mit der Radstation sel bst-
standig gemacht und betreibt diese jetzt
als Fahrradhandler.

Privat

Von den elf Fahrradstationen in privater
Hand werden folgende in Kombination
mit einem Fahrradgeschéft betrieben:
Bad Oeynhausen, Bunde, Bruhl, Her-
ford, Lippstadt und Minden. Diese
Fahrradhéndler bieten ihren Kunden
neben den Kerndienstleistungen auch
den Verkauf von Neu- und Gebraucht-
rédern, Ersatzteilen und Zubehor an.

Die Betreiber der Fahrradstationen in
Bocholt, Minster und Warendorf kon-

zentrieren sich auf das Kerngeschéft,
verkaufen aber ebenfalls zusétzlich
Gebrauchtrader und Zubehor.

Ein lokales Verkehrsunternehmen in
Bielefeld ist Tréger der dortigen Fahr-
radstation und hat diese Raume an
einen Fahrradhéndler verpachtet.

Als Familienbetrieb in Kombination
mit einem Kiosk wird die Fahrradsta-
tion in Ochtrup bewirtschaftet.

Serviceleistungen

Um die wirtschaftliche Tragfahigkeit
und die Existenz des Betreibers zu
sichern, aber auch um die Beschéfti-
gungsprogramme mit Leben zu fillen,
ist es notwendig, weitere Geschéfts-
felder zu erschliefen.

Grundsétzlich sind ale Dienstleistun-
gen in einer Fahrradstation mdglich, die
am Bahnhof oder in einem Fahrrad-
geschéft Ublich sind. Bevor der Betrieb
aufgenommen wird, ist jedoch der
lokale Bedarf zu beriicksichtigen. In
den Fahrradstationen Nordrhein-West-
falens hat sich eine bunte Vielfalt an
Serviceleistungen entwickelt.



Radler-Hotel

Bausteine von

Fahrradstationen
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begleitung
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réader
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Service

Reinigung
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Radstation Mulheim

an der Ruhr

Gemeinnltzige Betriebe

Radstation Mulheim an der
Ruhr

Die Radstation MUlheim-Styrum ist die
erste Station, die nach dem Programm
»100 Fahrradstationen in NRW* 1997
ihren Betrieb ertffnete. Ein Jahr spéter
offnete die Radstation am Mdulheimer
Hauptbahnhof die Tore. Die Paritéti-
sche Initiative fur Arbeit e.V. (PIA) ist
der Betreiber beider Milheimer Fahr-
radstationen.

Die PIA hat den innovativen Ansatz der
Internationalen Bauausstellung (IBA)
aufgegriffen und den Betrieb der Rad-
stationen konseguent mit der Entwick-
lung neuer Beschéftigung verbunden.
Hierbei war von vornherein deutlich,
dass neue Beschéftigung nur durch den

Ausbau der Produkte und Dienstleis-
tungen entstehen kann. Die Radstatio-
nen in Milheim wurden kleine Innova-
tionszentren fir neue Dienstleistungen
unter den Uberschriften ,Stadt- und
Freizeitdienste*. Hierzu zadhlen die
M obilitétsdienstleistungen ,, public car”

(Carsharing) und ,,shop and go“ (Heim-
lieferdienst und Kurierservice), die Frei-
zeitdienstleistungen RevierRad (regio-
nale Radvermietung) sowie vielfédtige
Veranstaltungs- und Equipmentdienste.

Die PIA setzte bei dieser Entwicklung
konsequent auf die Integration von
langzeitarbeitslosen Birgerinnen und
Birgern der Stadt. Hier entschied man
sich vor sieben Jahren, etwas radikal
Neues zu wagen, um Ideen und Projekte
gemeinsam umzusetzen. Geschéfts-
fuhrer Frank Schellberg: , Wir sprachen
mit arbeitslosen Menschen, uns interes-
sierte, was sie konnen, welche Erfah-
rungen sie mitbringen, wo ihre Ziele
liegen und — im Kontext unserer Pro-
jekte — was wir tun und was sie dazu
beitragen kénnen.“ So werden die Mit-
tel der Beschéftigungsforderung zu
Investitionsmitteln. Die hier entstehen-
den Produkte und Leistungen sind das
Ergebnis wertvoller Arbeit und werden
zu marktgerechten Dienstleistungsprei-
sen angeboten. Durch die Interaktion
der Beschéaftigungsforderung entsteht



der lange Atem und die Energie, die
notwendig sind, diese neuen Dienste an
den Kunden zu bringen. Vor diesem
Hintergrund ist PIA ein gemeinnitziger
Verein; alle Produkte werden in Zweck-
betrieben organisiert.

Radstation Bottrop

»Wir sind fir die Burger da. Der Kunde
macht uns keine Arbeit — er ist unsere
Arbeit“. Unter diesem Motto leitet Her-
mann Lobeck von der Gesellschaft fir
Dienstleistung und Recycling (GeDi-
Rec e.V.) das Projekt , Radstationen in
Bottrop“. Im Jahre 1999 wurde die
erste Radstation zusammen mit dem
neuen Hauptbahnhof durch den damali-
gen Landesverkehrsminister Peer Stein-
brick ertffnet. Da dieses Projekt so
erfolgreich anlief, 6ffnete zwei Jahre
spéter eine Zweigstelle in der Bottroper
Innenstadt am Busbahnhof ihre Tore.
Seit Sommer 2004 betreibt die GeDi-
Rec eine dritte Zweigstelle: eine saiso-
nale Fahrradwache am Freibad. Der
Erfolg liegt vor alem in dem umfang-
reichen Dienstleistungsangebot und

Radstation Munster

dem Ideenreichtum von Hermann
Lobeck begriindet. Rund 1.000 Ré&der
jéhrlich reparieren die Mitarbeiter in
den sehr gut eingerichteten Werkstét-
ten, Tendenz steigend! Bahnkunden
konnen sich ihre Tickets in der Radsta-
tion kaufen und erhalten die komplette
Reiseauskunft. Der Paket- und Kurier-
dienst ist der absolute Renner. Riesen-
grof3 ist auch die Resonanz auf das
»Brotchenticket“, das auf Wunsch von
Bottroper Birgern eingerichtet wurde.
Fir nur 30 Cent kénnen die Kunden
zwei Stunden parken. Vor allem aber
sind die drei Stationen ein kundenori-
entiertes Dienstleistungsunternehmen.
»Wir sind wochentags von 6 bis 22 Uhr,
an Ubrigen Tagen von 8 bis 22 Uhr so
gut wie ganzjahrig fir unsere Kunden
da“, so Hermann Lobeck.

Nebenbei erfillen die Radstationen
wichtige soziale Funktionen: Gegen-
wartig arbeiten an den drei Stationen
Mitarbeiter aus acht Nationen und ver-
schiedenen Kulturkreisen, die Uber die
Arbeit zu einer Einheit zusammenge-
wachsen sind. Gefeiert wird dabei das

Radstation Bottrop

Oster- und Weihnachtsfest genauso wie
das Ende des Ramadans oder das
Dreikonigsfest der russischen Kirche,
aber auch dann, wenn beispielsweise
die Familie eines irakischen Mitarbei-
ters den Krieg Uberlebt hat. In den Win-
termonaten arbeiten Hermann Lobeck
und seine Crew alte R&der von Bottro-
per Birgern wieder auf, die er an
bedurftige Menschen in Rumanien,
Ungarn und den Balkanlandern ver-
kauft oder verschenkt. Oder er repariert
die Roller und Kinderrader aus
Bottroper Kindergérten und Kirchen-
gemeinden.

Die GeDiRec wurde im Juni 2004 mit
ihren Einrichtungen und den Radstatio-
nen von Umweltministerin Barbel
Hohn als ,Okoprofit-Betrieb* ausge-
zeichnet.

Private Betriebe
Radstation Munster

Wenn es um Fahrradstationen in NRW
geht, kommt man an der Radstation
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Radstation Blinde

Minster nicht vorbei. Esist das Vorzei-
geprojekt in NRW. Mittlerweile kom-
men nicht nur die hollandischen Nach-
barn, sondern auch Gaste aus Ka-
lifornien oder Korea, um sich ein Bild
von der Station zu machen. Mit 3.300
Stellplatzen sticht die Radstation
Munster schon durch ihre GréRe her-
vor. Weitere Zahlen verdeutlichen die
herausragende Stellung Minsters unter
den Fahrradstationen: Mit etwa 7 Mio.
Euro wurde der hdchste Betrag in ein
Fahrradparkhaus investiert. Und der hat
sich gelohnt! Im gesamten Bahnhofs-
umfeld —einschliefllich der Radstation —
stehen heute etwa 2.000 Fahrrader mehr
als vor dem Bau. Mit Uber 70 Prozent
ist die Radstation sehr gut ausgelastet.
Mittlerweile zahlt Betreiber Georg
Hundt etwa 2.200 Dauerkunden. Der
Bestand von anfénglich 60 Mietradern
wurde auf 150 erhéht. Die Station ver-
bucht jahrlich etwa 12.000 Vermietun-
gen. Die Mietréder werden nach vier
Jahren als Gebrauchtrader verkauft.
Der Erfolg und die AulRenwirkung der

Radstation sind dem Engagement des
Betreibers zu verdanken. ,Die Uber-
legenheit des Fahrrades muss sich im
Alltag zeigen.“ Dafur setzt er sich ein.
Dass Minster Deutschlands Fahrrad-
hauptstadt ist, erleichtert sicher den
Betrieb eines solchen Grof3projektes.
Kerngeschéft ist das Parken, die Fahr-
radvermietung sowie die Werkstattleis-
tungen. Aufgrund der grof3en Nachfrage
konnte er acht Arbeitsplétze schaffen:
funf Vollzeit- und zwei Teilzeitstellen
sowie einen Ausbildungsplatz. Georg
Hundts neueste Idee ist, dasin der Dis-
kussion stehende Fahrradparkhaus an
der Ost-Seite des Bahnhofes zu betrei-
ben und damit auch weitere Stellen zu
schaffen.

Radstation Bunde

Die Radstation Biinde ist beispielhaft fur
die gute Zusammenarbeit zwischen Stadt
und Radstation. Mit der 1999 ertffneten
Radstation setzte die Stadt Biinde einen
weiteren Baustein, fahrradfreundlich zu
werden, konsequent um. Seitdem kom-
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Radstation Brihl

men alljdhrlich unzéhlige Radler zur
Aktion ,, 1000 Ré&der Binde*. Dieses
Ereignis zieht Radfahrerinnen und Rad-
fahrer weit Uber NRW hinaus an. Aber
auch ohne Grof3ereignis sind in Bunde
viele Menschen mit dem Rad unterwegs.
Damit ist ein Ziel von Uwe Marquardt,
Betreiber der Radstation, erreicht: ,Ich
wollte aus 6kologischen Griinden, dass
in Bunde mehr Rad gefahren wird, und
dazu gehort unter anderem eine Radsta-
tion.” Fur ihn steht die Mobilitatsgaran-
tie im Vordergrund — die Sicherstellung
einer zuverlassigen und komfortablen
Mobilitdt von Tir zu Tir ohne Auto.
Neben der Radstation fihrt er ein Fahr-
radgeschéft, das nur wenige Meter vom
Bahnhof entfernt ist. Als begeisterter
Radfahrer ist Uwe Marquardt fast
immer fir seine Kunden da. Neben den
Ublichen fahrradspezifischen Service-
leistungen in hoher Qualitét schlégt er
sich fir sie schon mal die Nacht um die
Ohren, beispielsweise wenn er seine
Tour ,, Zur Sommersonnenwende auf der
Mitternachtstour” anbietet.

Radstation Bruhl

Im August 2000 mit 300 Stellpldtzen
eroffnet platzt die Radstation Brihl auch
nach der Aufstockung um weitere 40
Plétze fast aus alen Néhten. Der Erfolg
der Bruhler Radstation ist vor allem dem
Geschéftssinn und den Ideen von Ralf
Liedtke zu verdanken. ,Man muss sich
selbst an seinem Arbeitsplatz verwirkli-
chen und dahinter stehen — dann ist die
erste Hirde gepackt”, so sein Erfolgsre-
zept. Er bietet seinen Kunden jeden Ser-
vice an, der sich ums Rad dreht und was
mit seinem kleinen Team von drei Leuten
machbar ist. So transportiert Ralf Liedtke
Réader fir Gruppenreisende in die Eifel
und beliefert Hotels und Jugendherber-
gen mit Mietrédern. Reillenden Absatz
finden Réder, die er im Internet verkauft.
AuRerdem ist er GroRhandler einer
renommierten Fahrradmarke fir NRW
und ist Station eines Paketdienstes, der
wiein Bottrop boomt. Die ganze Familie
ist in die Radstation integriert. Neueste
Ideeist, dass Ré&der fir Kunden individu-
ell zusammengebaut werden.
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Radstation Warendorf

Das Hobby zum Beruf gemacht hat Nor-
bert Papenbrock. Schon vor Inbetrieb-
nahme der Radstation war er a's , bester
Schrauber der Region* mit seinem
Fahrradschuppen bekannt und reparierte
alles, was zwei Pedale hat. Seine
Maxime ,Ich habe auffergewdhnlichen
Spal’ an Radern” setzt er nun als Betrei-
ber der Radstation um. Und das, obwohl
er hauptberuflich noch als Maschinist
im Schichtdienst tétig ist. Mit Unterstut-
zung des Sozialamtes aus dem lokalen
Programm , Hilfe zur Arbeit* hat Nor-
bert Papenbrock bis heute sechs Per-
sonen beschéftigt, die tagsiber die
Radstation bewirtschaften, aso Kun-
den- und Chipkarten herausgeben, ver-
langern, Rader reinigen, die Radstation
und das Umfeld pflegen. Nach einem
halben Jahr war bereits ein Drittel der
300 Stellplétze ausgelastet. Die Werk-
statt bleibt allerdings sein Revier und da
hat er alle Hande voll zu tun. Gut l&auft

Neue Stationen — neue Konzepte

auch der Verleih von Fahrrédern, von
Packtaschen und Kindersitzen sowie
Transferleistungen wie Tourenbeglei-
tung oder Réadertransport. Kirzlich
kamen Radler aus Hawaii, um mit den
Leihrédern aus Warendorf das schone
Minsterland zu erkunden. Die Radsta-
tion Warendorf ist dank der Landesfor-
derung technisch auf dem neuesten
Stand und bietet den Kunden somit
einen 24-stiindigen Zugang.

Radstation Billerbeck

Unter dem Leitbild , Kultur und Kunst
an Billerbecks Bahnhof* ist dort etwas
Einzigartiges entstanden. Nachdem die
Stadt den Bahnhof erworben hatte,
wurde aus ihm in den letzten Monaten
»billerbecks BAHNHOF* — ein Modell-
projekt des Landes Nordrhein-Westfalen.
Kunstausstellungen, Kulturveranstaltun-
gen, Fahrradstation mit Verleih und Ser-
vice, aber auch Bahnhof. Er ist nicht nur
Ausgangs- oder Endpunkt fur Zugfahr-

Radstation Bielefeld




ten, sondern ein Ort zum Verweilen mit
einem gemitlichen Café. Alle Einzel-
teile ergeben das positive Gesamtbild
von billerbecks BAHNHOF. Betrieben
wird das Projekt durch den Verein Inter-
kulturelle Begegnungsprojekte e. V. (IBP)
aus Coesfeld. Die |BP wurden von Beginn
an in die Planungen einbezogen, und so
konnten die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter ihre Vorstellungen der zukiinfti-
gen Angebote in Café, Kunst, Kultur,
Tourismus und Fahrraddienstleistungen
verwirklichen. ,,Mit unserem Konzept
bleiben wir unserem Vereinsziel treu,
Mitarbeitern, aber auch den Einwohnern
und Besuchern von billerbecks’ BAHN-
HOF Zugangsmoglichkeiten zur Kunst
zu verschaffen. Im Bahnhof sind viele
Begegnungen maoglich, mit Menschen
und Kultur*, so Andrea Schmaing,
Geschéftsfuhrerin der IBP. Ehemalige
Suchtkranke wohnen und arbeiten im
Bahnhof Billerbeck. Sie bewirtschaften
auf Minijobbasis das Café und die Rad-

Fotos links:

station. Die Akzeptanz und Annahmeist Radstation
bislang Uberwaltigend. Uber 100 Rader warendort

stehen in der Radstation. Zahlreiche
Gruppen treffen sich im Café als Aus-
gangspunkt fir eine Radtour, tagen dort
oder nutzen es als Begegnungsstétte.
Kunstler bewerben sich darum, ihre
Werke im Bahnhof Billerbeck auszu-
stellen. Weitere Kulturaktivitdten sind

geplant.

Radstation Bielefeld

Noch bevor das Landesprogramm auf-
gelegt wurde, ertffnete 1992 in Biele-
feld die erste Fahrradstation in NRW
nach hollandischem Vorbild. Seit Som-
mer 2003 ist die moBiel GmbH neuer
Betreiber der Fahrradstation. moBiel
steht fir den Bielefelder Nahverkehr
und viele zusatzliche Mobilitatsdienst-
leistungen. , Das Fahrrad und der OPNV
gehoren zusammen®, hebt Gerhard Kut-
ziewski von moBiel hervor. Er ist fir
die Vermarktung der Radstation verant-

,.billerbecks” BAHNHOF”

wortlich. Die Bewachung und der Repa-
raturservice wird in der Radstation
durch einen Fahrradhandler organisiert.
Neben dem Radladen sind der ADFC
Bielefeld und ein Fahrradkurierdienst
Mieter in der Radstation.

Die erste Neuerung: Aus dem Bielefel-
der Fahrradparkhaus wurde eine Radsta-
tion nach landesweitem Vorbild mit ein-
heitlichem Logo und Preisgestaltung. In
den frisch renovierten Raumen kann
man das Rad sicher und trocken abstel-
len. Neben bewéhrtem Reparaturservice
und Radverleih stehen Interessierten
umfangreiche Mobilitétsangebote zur
Verfligung, wie z.B. Tickets fur Stadt-
Bus und StadtBahn sowie Fahrrad-Kom-
bikarten fir die Stammkunden der Rad-
station. Geplant ist die Einrichtung eines
automatischen Zugangssystems, um den
Kundenservice weiter auszubauen. In
der Radstation Bielefeld werden die
umwel tfreundlichen Verkehrstréger Rad,
Bus und Bahn miteinander verknipft.
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Was Betreiber empfehlen

Erich Felten

Erich Felten, Radstation Bonn,
Caritasverband

»Das Wichtigste ist, dass man sich uber
das Betreiberkonzept Klarheit ver-
schafft. Wenn eine gemeinniitzige Rad-
station mit einem Beschéftigungs- und
Qualifizierungsprojekt verknipft wer-
den soll, muss man sich Uber die damit
verbundenen Probleme im Klaren sein:
ein Dienstleistungsprojekt 1auft parallel
zu einem sozialen Projekt. In dieser
Kombination kann man nicht die glei-
chen Erwartungen an die Mitarbeiter
der Radstation stellen wiein einer privat
gefiihrten Radstation. Die Kunden aber
erwarten den gleichen Service. Damit
muss man umgehen koénnen und sich
darauf einstellen. Bei den Beteiligten
einer Mal3nahme muss man von vorn-
herein eine Dienstleistungsmentalitét
erzeugen, damit der Kunde zufrieden
ist. Nur wenn der Kunde zufrieden ist,
wird sich diese Zufriedenheit auch auf
das Beschéftigungsprojekt auswirken
und zum Erfolg fihren. Die Geschéfts-

felder der Radstation miussen klar defi-
niert und beherrscht werden. Im Kern
sind das Parken, Verleih und Reparatur-
service. Wenn dann noch Ressourcen
frei sind, kann ich auch Zusatzdienst-
leistungen anbieten. Bei einem Dienstlels-
tungsprojekt in Kombination mit einem
sozialen Projekt hat man tagtéglich mit
den unterschiedlichen Anforderungen zu
kdmpfen. Das ist die Herausforderung.
Ein gutes Nervenkostiim ist nicht ver-
kehrt. Man muss bereit sein, mit nicht
immer einfacher Klientel umzugehen
und die Radstation mit Leben zu fullen.”

Georg Hundt,

Radstation Munster

,ES ist wichtig, dass Sie Selbstver-
trauen haben und personlich belastbar
sind! Versuchen Sie, sich mdglichst
viele Geschéftsfelder zu erschliefien,
um die Einnahmen zu steigern. Vor
allem bei arbeitsmarktpolitischen Pro-
grammen ist es notwendig, zumindest
teilweise unabhéngig zu werden.”




Frank Schellberg, Radstatio-
nen Mulheim an der Ruhr,

PIA e. V.

»ES gibt keine Rezepte, die Uberall gul-
tig sind. Als Erstes ist es daher notwen-
dig, am Bahnhof vor Ort zu untersu-
chen, was fehlt, um mit der Radstation
diese Licken zu schlief?en. Mir ist es
wichtig, eine Radstation mit Personen
zu betreiben und alles zu versuchen, um
mit dem Personal in der Radstation
Geld zu verdienen. Das finde ich span-
nender als eine automatisierte Radsta-
tion. Wichtig ist, sich Kooperationspart-

ner zu suchen und bestehende Systeme Hermann Lobeck

Zu nutzen, anstatt das Rad immer neu zu
erfinden. Durch vielféltige Kooperatio-
nen hat man auch wirtschaftlich groRRere
Vorteile. Treten Sie selbstbewusst als
Dienstleister auf, mit innovativen Pro-
dukten und neuen Ideen!“

Ralf Liedtke, Radstation Bruhl
»Man braucht einen grofRen Arbeitswil-
len! AufRerdem muss man viel wissen

.:atim‘lh-i.p -
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Uber Reparaturen und Verkauf, aber das
lernt man auch mit der Zeit. Wichtig ist,
dass man ein umfangreiches Spektrum
an Dienstleistungen und Produkten
anbietet.”

Hermann Lobeck, Radstation
Bottrop, GeDiRec e. V.

»Ziel einer Radstation muss es sein, ein
dienstlei stungsorientiertes Unternehmen
zu fuhren. Das fangt damit an, dass die
Teilnehmer sauber gekleidet und
gekammt zur Arbeit kommen und dem
Kunden ohne Zigarette gegentibertre-
ten. Die Mitarbeiter sollen in den zwolf
Monaten so geférdert werden, dass sie
fit fir den ersten Arbeitsmarkt sind. Zu
mir kommen haufig Kunden und sagen:
,Hermann, deine Jungs sind immer nett,
da kann man kommen, wann man will’.
AuRerdem muss man versuchen, auch
Uber andere Dinge Geld zu verdienen,
so wie wir es tun, z.B. durch Kurier-
dienst oder Paketservice. Sehr wichtig
ist die Offentlichkeitsarbeit: Wir sind

Frank Schellberg
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Uwe Marquardt

prasent bei Stadtfesten, Pfarrfesten,
Mérkten etc. Und wir haben sehr gute
Erfahrungen gemacht in der Zusammen-
arbeit mit der Polizei, der Verkehrswacht
und bei verschiedenen Aktionen wie
der Fahrradprifung fir Kinder der
4.Klasse."

Uwe Marquardt, Radstation
Bunde

»Eine gute Voraussetzung ist, viel Lust
zum Arbeiten mitzubringen! Wer nicht
nur hehre Ziele verfolgen will, sollte
ein guter Kaufmann sein, der weil3, wie
man mit der Radstation Geld verdienen
kann. Dafur muss man kaufmannisches
Talent und den entsprechenden Willen
haben. Wenn der Betrieb fir einen per-
sonlich funktioniert, dann funktioniert es
auch fur die anderen — fur die Kunden.”

Norbert Papenbrock, Radsta-
tion Warendorf

»Ich empfehle jedem, der eine Radsta-
tion Ubernehmen will, sich vorher mit

den lokalen Verwaltungsstrukturen ver-
traut zu machen. Ich habe diese vorher
nicht gekannt. Wer die Verwaltungs-
strukturen kennt, weif3 auch, wie er die
Potenziale der Verwaltung nutzen kann.
Fir den Betrieb gilt: immer freundlich,
hoflich und nett zu den Kunden sein
und auch mal funfe gerade sein lassen.”

Michael Zahn, Radstation
Neuss, Caritasverband

»Bevor man die wirtschaftliche Aus-
richtung einer Radstation festlegt, sollte
man unbedingt die vorhandene Infra-
struktur analysieren und danach die
Zielsetzungen anpassen. Hierbel ist es
notwendig, die Radstation auf mehrere
Beine zu stellen. Das bedeutet nicht nur
eine Werkstatt zu fuhren, nicht nur Auf-
bewahrung anzubieten, sondern Fragen
nachzugehen wie z.B.: Gibt es eine
Nachfrage im Radtourismus? Es reicht
also nicht nur aus zu sagen: Ich bin ein
Zweiradmechaniker und mache eine
Werkstatt mit Aufbewahrung auf.”



Michael Zahn
(links im Bild)

Andrea Schmaing, Martin Alt-
hoff, billerbecks” BAHNHOF,
IBP e. V.

L~Wir empfehlen die offene und gute
Kommunikation mit alen Beteiligten.
Ein erfolgreiches Projekt kann nur
gelingen, wenn man rechtzeitig mit
alen, die daran mitwirken, sprich:
Stadtplaner, Architekten, Entwick-
lungsagentur. Das schafft von Beginn
an eine Akzeptanz und man kann seine
eigenen Vorstellungen in das Projekt
einbringen. Ein stimmiges und griffiges
Konzept ist wichtig. Man darf sich
nicht darauf reduzieren, Fahrréder
unterzustellen und zu sichern.”

Norbert

Papenbrock

Andrea Schmaing,

Martin Althoff
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NRW hebt sich in Dichte, Qualitat und Entwicklung von
Fahrradstationen deutlich von anderen Bundeslandern
ab. Auch die Forderbedingungen fir Fahrradstationen
sind im Vergleich zu den anderen Bundesléandern
beispielhaft. Im Nationalen Radverkehrsplan ist das Pro-
gramm als positives Beispiel zur Forderung des Radver -
kehrs genannt. Von den Fahrradstationen gehen Initia-
tiven fur das Radfahren und den Fahrradtourismus aus.
Sie sind ein wesentlicher Baustein einer fahrradfreund-

lichen Verkehrspolitik.

Bevor das Programm ,100 Fahrrad-
stationen in NRW* aufgelegt wurde,
gab es in NRW 8 Fahrradstationen.
Heutesind es 51, d. h., seit 1995 sind 43
Fahrradstationen entstanden. Damit
wurde eine Entwicklung in Gang
gesetzt, die selbst Optimisten Mitte der
neunziger Jahre nicht fir mdoglich
gehalten hatten. Auch bundesweit kann
sich Nordrhein-Westfalens Bilanz se-
hen lassen: Von den 68 Fahrradstatio-
nen befinden sich 51 in NRW.

NRW geht nicht nur bei der Forder-
summe von Fahrradstationen mit gutem
Beispiel voran: Bis zu 1.500 Euro pro
Stellplatz der zuwendungsfahigen Aus-
gaben werden anerkannt, wéhrend es in
den anderen Bundeslandern, in denen

Rendsburg @

Itzehoe
[ J

Liineburg
Oldenbur
g : ®5remen ®

Wounstorf

Osnabriick
® @ Hannover
Y [ ]

(]
® o ( BN ] Braunschweig
[ ]

Gottingen
[ J

Darmstadt @
o Aschaffenburg

® Mannheim

Fahrradstationen gebaut werden, zwi-
schen 800 und 1.250 Euro sind. Aul3er-
halb Nordrhein-Westfalens wird bei
Fahrradstationen nur der Bereich Fahr-
radaufbewahrung geférdert. In NRW

Bestehende

Fahrradstationen @ Freiburg
in Deutschland

Quelle: Eigene Darstellung

(Stand September 2004)
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werden darliber hinaus z.B. auch die
Raume fir Verleih und Werkstatt, die
Werkstattausstattung sowie Mal3nah-
men fir Offentlichkeitsarbeit bezu-
schusst.

,Durch die Radstationen hat das
Fahrradfahren in Milheim eine neue
Dimension bekommen“, so Dagmar
Muhlenfeld, Oberblrgermeisterin der
fahrradfreundlichen Stadt Milheim an
der Ruhr.

»In Blnde wird seit Bestehen der Rad-
station mehr Rad gefahren und das nicht
nur beim jdhrlichen FahrradgrofRereig-
nis ,1000 Rader Bunde*. Die Radsta-
tion wird von der Bevolkerung immer
mehr angenommen und das héngt vom
Engagement des Betreibers ab“, resi-
miert Anett Kleine-Dopke-Glse, Birger-
meisterin der Stadt Blinde.
Fahrradfreundliche Verkehrspolitik wird
in 36 Stadten, Gemeinden und Kreisen
Nordrhein-Westfalens grof3 geschrieben.

e b

Sie sind Mitglieder in der Arbeitsge-
meinschaft , Fahrradfreundliche Stadte
und Gemeinden in NRW*“. 19 dieser
Stadte haben bereits eine Fahrradsta-
tion, in drei weiteren ist eine geplant.
Fahrradstationen setzen Impulse, die
sich auf den gesamten Radverkehr aus-
wirken. Sie sind zunachst Anlaufpunkt
fur Radfahrerinnen und Radfahrer, die
ihr Rad sicher abstellen oder repariert
haben wollen. Dariiber hinaus sind sie
Ausgangspunkt zahlreicher Fahrrad-
events und Fahrradtouren in NRW wie
~Mulheimer Fahrradfrihling”, ,Biele-
felder Fahrradtag”, ,, 1000 Réder Bunde*
und ,,Niederrheinischer Radwandertag”.
Unternehmen und Verwaltungen buchen
in den Fahrradstationen Mietrader oder
lassen sich von erfahrenen Tourenlei-
tern auf Betriebsausfligen begleiten.

Das Land fordert aber nicht nur den
Bau von Fahrradstationen, sondern es
hat auch deren Entwicklung initiiert.
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Fahrradstationen

Minden in NRW
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Dazu wurde beim ADFC NRW die Ent-
wicklungsagentur fir Fahrradstationen
eingerichtet. Sie hat im Auftrag des
Landes die Kommunen und Betreiber
bei der Planung von Fahrradstationen
beraten und sie bei der Ldsung von
betrieblichen Problemen unterstitzt.
Auch fir die Qualitat und im Marketing
hat die Agentur Akzente gesetzt. Mit
einheitlichem Logo biirgen die Radsta-
tionen fur Klasse in den Kerndienstleis-
tungen Bewachung und Reparaturser-
vice. Die Entwicklungsagentur hat
jahrliche Betreiberkonferenzen organi-
siert, auf denen die Betreiber unterein-
ander Informationen austauschen, neue
Entwicklungen oder Kooperationsmdég-
lichkeiten erdrtern und erarbeiten konn-
ten. Die Erkenntnisse und Erfahrungen
der vergangenen Jahre, die verschiede-
nen Facetten an Betreibermodellen,
Dienstleistungsangeboten und Betriebs-
konzepten sind a's Informationspool bei

der Entwicklungsagentur zusammen-
geflossen. Anfragen und Beratungs-
auftrége aus anderen Bundesléndern
wurden erledigt und die in Nordrhein-
Westfalen gesammelten Erfahrungen
auch gerne auf Fachveranstaltungen in
der gesamten Republik und im Ausland
weitergegeben.

Aulerhalb Nordrhein-Westfalens gibt
es Fahrradstationen nach NRW-Vorbild
in Aschaffenburg, Braunschweig, Bre-
men und Osnabriick. Die Entwick-
lungsagentur fir Fahrradstationen hat
u.a. die Stadt Bremen intensiv bei
der Umsetzung der Radstation beraten.
Auf dem Internationalen Fahrradmarkt
(IFMA) 2003 in Kdln erhielt Bremens
Prasident des Senats, Burgermeister
Dr. Henning Scherf, die Best-for-Bike-
Auszeichnung , Fahrradfreundlichste
Personlichkeit 2003“. In einem Inter-
view auRerte er sich Uber das Landes-
programm (siehe néchste Seite).



Interview mit Burgermeister Dr. Henning Scherf, Prasident
des Senats der Freien Hansestadt Bremen

Am Hauptbahnhof Bremen gibt es eine Fahrradstation nach NRW-Vorbild.
Nutzen Sie diese Fahrradstation? Wenn ja, was schatzen Sie an diesem
Service?

Unsere Fahrradstation in Bremen ist ein wirklich guter Service, der unsere
fur Radfahrer ohnehin hoch attraktive Stadt um ein weiteres Angebot
bereichert. Der erste Blick unserer Gaste fallt jetzt nicht mehr auf ein Meer
von wild abgestellten Fahrradern. Mitten in Bremens City ist die Radstation
nicht nur fir Radfahrer eine verlassliche Adresse, sondern auch fir andere
Besucher, die nicht per Rad kommen. Sie profitieren davon, weil sie sich
Rader leihen kdnnen. Aber offen gestanden, fir mich personlich hatte die
Station nicht gebaut werden missen. Ich wohne fiinf Minuten vom Bahnhof
entfernt und tigere in der Regel zu Ful dahin. Henning Scherf

Was hat sich seit Bestehen der Fahrradstation am Bahnhof verandert?

Anfangs haben sich manche Fahrradfahrer schon ein bisschen schwer f?- > “"I.
getan, das neue Angebot zu nutzen. Es kostet ja auch eine Kleinigkeit. Da -ﬁ

muss man auch so konsequent sein und sagen: Liebe Leute, wir haben hier '.' .‘a F-'II
ein attraktives Angebot, stellt bitte sehr eure Fahrréader hier sicher ab und L o

nutzt es. In Bremen haben wir deshalb die vielen, ziemlich hasslichen Fahr-
radbiigel vor dem Bahnhof schlicht und einfach abmontiert und stattdessen
etwas Neues entwickelt. Wir haben eine Skateranlage aufgestellt, die
haben die Jugendlichen selbst entwickelt und wir haben vor allem auf die
notigen Sicherheitsstandards geachtet. Natirlich sind die jetzt mit Feuerei-
fer dabei. Das lebt und ist kein wilder, toter Drahteselplatz mehr.

u-:_'_..h

Ist dieses Programm aus |hrer Sicht beispielhaft fir andere Bundeslander?
Ich kann mir gut vorstellen, dass es auch anderen Platzen und Innenstadten
gut bekdme, wenn es fir die Rader einen attraktiven und sicheren Platz
gibt, bei dem man auch gleich ein Serviceangebot fiir die Wartung findet.
Man braucht aber auch einen engagierten und kompetenten Betreiber, der
das zu bezahlbaren Preisen macht. Sonst [&auft man leicht Gefahr, dass
viele Nutzer sagen: Ich schlieBe mein Rad trotzdem irgendwo fir lau am
nachsten Laternenpfahl an.

Halten Sie ein solches Programm fiur hilfreich zur Forderung des Rad-
verkehrs?

Ich bin Uberzeugt: Das ist ein Schritt in die richtige Richtung. Denn erstens
nimmt der Anteil der Radfahrer am Gesamtverkehr weiter zu, insofern mus-
sen wir in unseren Stadten sozusagen ein bisschen Ordnung schaffen. Wir
haben jetzt schon an vielen attraktiven Platzen unserer Innenstadte mit Kla-
gen zu tun Uber die wild abgestellten Fahrrader. Die empfinden manche
FuBganger ja als den reinsten Hindernisparcours. Das ist also auch ein Bei-
trag zum freundschaftlichen Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilneh-
mer. Und zweitens werden Fahrrader technisch auch immer anspruchsvoller.
Das sind heute ja regelrechte High-Tech-Produkte, die auch ihren Preis
haben. Insofern kann ich mir gut vorstellen, dass die Radler selbst ein gestei-
gertes Interesse entwickeln werden, ihre guten Stiicke in guter Obhut zu wis-
sen. Ich weil3, wovon ich rede. Mir ist gerade mein Fahrrad geklaut worden.
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Die Schweiz ist unsin vielen Dingen in der Verkehrspalitik voraus.
Als Beispiele seien das landesweite Velonetz oder die gute OPNV-
Anbindung auch kleinerer abgelegener Orte genannt. In Sachen
Fahrradstationen aber hat NRW die Nase vorn. Auf der Betreiber-
konferenz 2002 in Disseldorf und auf dem Symposium ,5 Jahre
Radstationen in NRW und Mulheim an der Ruhr* informierten

sich Schweizer Verkehrsplaner Giber das NRW-K onzept.

Martin Walti, Verkehrsexperte, Geschéftsfihrer des Biros
fur Mobilitét in Bern, Koordinationsstelle Velostationen Schweiz
und Mitbetreiber der Velostation Burgdorf tber das Programm

» 100 Fahrradstationen in NRW*:

Ein Forderprogramm: der
Schlissel zur Mobilitat

Die Schweiz hat in den vergangenen
zwanzig Jahren grofRe Anstrengungen
unternommen, das Umsteigen vom
motorisierten Individualverkehr auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu
fordern. Mit einer Vielzahl aufeinander
abgestimmter Angebote soll in Zukunft
eine hohe nachhaltige Mobilitét
erreicht werden. Die kombinierte Mo-
bilitét braucht allerdings Schnittstellen,
die das Umsteigen mit hoher Kundenzu-
friedenheit sicherstellen. Dazu gehdren
auch die Fahrradstationen oder schwei-
zerisch Velostationen. Sie erleichtern
das Umsteigen vom Velo auf die Bahn
und ermdglichen lokal viele Synergien
zu Gunsten der Lebensqualitéat.

Nebst dem direkt betroffenen Verband
der Velointeressierten, der Interessen-
gemeinschaft (1G) Velo Schweiz, haben
verschiedene Stadte und Gemeinden
den Realisierungsbedarf fir Velostatio-
nen erkannt. In den letzten knapp zehn
Jahren sind denn auch 18 Stationen in

unterschiedlichster Qualitat und mit
verschiedenen Betriebsformen entstan-
den; zu wenig, denn der aktuelle Bedarf
wird durch die IG Velo Schweiz auf 50
Stationen geschétzt.

Die Realisierung von Velostationen
gestaltet sich heute sehr schwierig.
Velostationen setzen eine hohe Stan-
dort- und Ausbauqualitdt voraus, die
lange nicht definiert worden sind. Die
Raumnutzung an den Bahnhofen steht
in Konkurrenz zu fir die Bahn eintrég-
licheren Geschéften, und die Stadte und
Gemeinden vermogen die Realisie-
rungskosten nicht alleine zu tragen. Die
IG Velo Schweiz hat kirzlich mit
Unterstitzung des Bundes einen Leitfa-
den fur den Aufbau und den Betrieb
von Velostationen erstellt. Fir die
Sicherung der Qualitét braucht es aber
mehr. Es braucht eine Regelung der
Verantwortlichkeiten, einen generellen
Kostenteiler und dauernd eine zentrale
Fach- und Koordinationsstelle, die ent-
wickelt, das Wissen vermittelt, Aufbau-
und Betreiberhilfe leistet und damit die



Velostation Bahnhof
Basel: Die grof3te Sta-

tion in der Schweiz.

Martin Walti

Qualitéat sicher stellt. Genau dieses
Modell haben Schweizer Expertinnen
und Experten in NRW gefunden. Sie
sind von der Konzeption und dem Rea-
lisierungsgrad der Fahrradstationen im
Bundesland NRW sehr beeindruckt.
Dieses Modell wird fur die Zukunft der
Velostationen in der Schweiz wegwei-
send sein.

Auch in der Schweiz werden mit den
Velostationen stets neue Erfahrungen
gemacht. Diese wirden die Schweizer
Expertinnen und Experten kinftig
gerne regelméafdig Uber die Landesgren-
zen hinaus austauschen. Vielleicht ein
kurzfristiges Ziel: eine internationale
Betreiberkonferenz?

Fir die Zukunft wiinsche ich dem Pro-
gramm in NRW weiterhin qualitativ
und quantitativ viel Wirkung fir die
Unterstitzung einer zukunftsgerichte-
ten Mobilitét.

Martin Walti, Koordinationsstelle
Vel ostationen Schweiz, Bern

Situation in der Schweiz

Seit 1995 wurden in 17 Schweizer
Stadten Velostationen mit insgesamt
4.400 Platzen geschaffen. Die Qua-
litat der Stationen ist sehr unter-
schiedlich. In Basel beispielsweise
wurde im Juni 2002 fur etwa 7 Mil-
lionen Euro eine moderne Anlage
mit 1.100 Platzen geschaffen. Die
hohe bauliche Qualitat, der profes-
sionelle Betrieb und das konsequent
durchgesetzte Fahrradparkverbot im
Einzugsbereich der Velostation ha-
ben sich bewahrt; die Anlage ist
bereits voll ausgelastet. Indes konn-
ten andere Stadte genau diese
Erfolgsfaktoren meist aus finanziel-
len Grinden noch nicht umsetzen.
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Zustimmung

aus den Niederlanden
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Bernhard Ensink

Bild oben:
Eine der Fahrrad-
stationen am

Utrechter Bahnhof.
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Der Erfolg gibt uns Recht: Investitio-
nen in Fahrradstationen lohnen sich!

»Der ideale Reisende radelt zum Bahn-
hof und nimmt dort den Zug.“ Dieses
Statement der niederlandischen Ver-
kehrsministerin Karla Peijs ziert das
Cover der Juli/August-Ausgabe unserer
Zeitschrift. ,Und dieser ideale Rei-
sende muss mit einer guten Fietsenstal-
ling am Bahnhof belohnt werden.” So
hoére ich eine Verkehrsministerin gerne
reden. Als Fietsersbond (vergleichbar
mit dem ADFC) hatten wir Anfang der
neunziger Jahre unsere Lobbyarbeit fr
mehr und bessere Fietsenstallingen ver-

stérkt. Das Ergebnis: Das Parlament
beantragte fast 210 Millionen Euro fir
die Erweiterung und Modernisierung
aller bewachten und unbewachten Fahr-

radabstellanlagen an Bahnhdfen. Die
143.000 unbewachten und 112.000
bewachten Abstellpldtze sowie 16.000
Fahrradboxen waren uns und den Parla-
mentariern nicht genug, auerdem hau-

fig in einem zu schlechten Zustand. Das
Programm zur Modernisierung l&uft
zurzeit noch. Der Staat finanziert, die
Bahn fihrt das Programm aus und
bewirtschaftet die bewachten Anlagen
(Uber Subunternehmer). Wie auch
immer sich dies alles in Zukunft ent-
wickelt: Wo es an Raum und Geld fir
genligend gute Stellplétze mangelt, ver-
starken wir unsere Lobbyarbeit. Dabei
kénnen wir uns auf die Aussagen der
Verkehrsministerin in unserer Zeit-
schrift berufen. ,Der ideale Reisende
fahrt mit dem Rad zum Bahnhof und
muss mit einer guten Fietsenstalling
belohnt werden.*

Dem ADFC und dem Land NRW win-
sche ich viel Erfolg mit dem Landes-
programm ,100 Fahrradstationen” in
NRW!

Bernhard Ensink, Geschéftsfiihrer
Fietsersbond Niederlande




Ausblick

Das Programm ,, 100 Fahrradstationen in NRW*
ist ein Erfolg, den es weiter auszubauen gilt. In
den Stadten Bergisch-Gladbach, Marl-Sinsen,
Recklinghausen, Rheydt und Voerde/Friedrichs-
feld wurden bereits Antrage fir Fahrradstationen
gestellt. Zum Teil erfolgt noch 2004 der erste
Spatenstich. An vielen anderen Standorten ist in
den néchsten Jahren mit der Er6ffnung von Fahr-
radstationen zu rechnen.

Zukiinftig wird es darum gehen, die Kontinuitét
des Betriebs bestehender Fahrradstationen vor
allem durch die Erschlieung neuer Geschéfts-
felder zu sichern. Das aufgebaute Betreibernetz-
werk ist zu festigen und durch regionale Be-
treiberrunden zu intensivieren, um somit die
Zusammenarbeit untereinander zu konkretisieren.
Von zentraler Stelle aus sind Kooperationen, z. B.
mit Verkehrsverbiinden und Tourismusverbanden,
anzustoRen und die automatischen Zugangs-
systeme der Stationen weiterzuentwickeln.
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Ubersicht: Fahrradstationen und Betreiber in NRW
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Standorte

Bad Oeynhausen

EIEIEE

Billerbeck

Bocholt

Bochum

Bdnen

Bonn

Eroffnung

28.11.1998

01.05.2004

04.12.1999

1996

1996

31.05.2000

Stellplatze

186

160

100

60

300

Radstation

Radstation u. Radladen
Thomas Grof3

Herforder Str. 80
32545 Bad Oeynhausen
Tel. (05731) 25 92 54

billerbecks’ BAHNHOF
Am Bahnhof 1

48727 Billerbeck

Tel. (02543) 23 87 07

Radstation Busbahnhof B.

Peter Wind
Josef-Jakob-Platz 3
46399 Bocholt

Tel. (02871) 23 26 05

Fahrradstation am
Bochumer Hbf.
Ferdinandstr.

44787 Bochum

Tel. (0234) 414 11 24

Radstation Bénen
Am Bahnhof 2
59199 Bdnen

Tel. (02383) 16 21

Radstation am Hbf.
Erich Felten
Quantiusstr. 26
53115 Bonn

Tel. (0228) 981 46 36

Betreiber

Radstation u. Radladen
Thomas GrofR3

Interkulturelle Begegnungs-
projekte e. V.

Andrea Schmaing/
Martin Althoff
Pfauengasse 10

48653 Coesfeld

Tel. (02541) 84 77 20

Radstation
Busbahnhof Bocholt

dto.

ViA Bochum - Verein fir
integrative Arbeit e. V.
Heribert Geisler
Harpener Feld 14
44805 Bochum

Tel. (0234) 955 41 51

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Caritasverband fir die Stadt
Bonn e. V.

Fritz-Tillmann-Str. 8

53113 Bonn

Tel. (0228) 108-0



Standorte

Er6ffnung

Stellplatze

Radstation

Betreiber

Bottrop

Bruhl

Burgsteinfurt

Castrop-Rauxel

Dortmund

Dorsten

Diren

09.05.1999

07.10.2001

18.08.2000

08.08.1999

28.05.2000

01.09.1998

04.05.2001

12.05.2001

1995

214

100

340

280

300

150

80

300

120

Radstation am Hbf.
Hermann Lobeck

Am Hauptbahnhof 1
46242 Bottrop

Tel. (02041) 18 60 20

Radstation am ZOB
Hermann Lobeck
Berliner Platz 10
46236 Bottrop

Tel. (02041) 77 77 05

Radstation Briihl

Ralf Liedtke
Max-Ernst-Allee 2 a
50321 Briihl

Tel. (02232) 95 07 61

Radstation Biinde

Uwe Marquardt
Bahnhofstr. 84

32257 Binde

Tel. (05223) 91 13 03

Radstation am Bahnhof
Burgsteinfurt
Bahnhofstr. 35b
48565 Steinfurt

Tel. (02551) 86 27 88

Radstation am
Hauptbahnhof

Berliner Platz 9

44577 Castrop-Rauxel
Tel. (02305) 54 63 28

Fahrradstation am

Hbf. Dortmund

Klaus Kaczorowski
Koénigswall 15

44315 Dortmund

Tel. (0231) 181 17 56

Radstation Dorsten

Busbahnhof Europaplatz 1

46282 Dorsten
Tel. (02362) 95 27 63

Fahrradparkhaus Diiren
Am Bahnhof 1
52349 Diren

Gesellschaft fur Dienstleistung
und Recycling GeDiRec e. V.
Batenbrockstr. 63

46238 Bottrop

Tel. (02041) 746 90

Gesellschatft fiir Dienstleistung
und Recycling GeDiRec e. V.
Batenbrockstr. 63

46238 Bottrop

Tel. (02041) 746 90

Radstation Briihl
Ralf Liedtke

dto.

Fahrrad Marquardt GmbH
Uwe Marquardt
Bahnhofstr. 84

32257 Bunde

Tel. (05223) 18 82 21

ABIS Arbeit und Beschafti-
gung Steinfurt

Goldstr. 47

48565 Steinfurt

Tel. (02551) 93 43 27

rebeq gGmbH

Klaus Uhlander
Rappaportstr. 14
45768 Marl

Tel. (02365) 60 41 12

Dortmunder Beschaftigungs-,
Qualifizierungs- und Ausbil-
dungsgesellschaft mbH, dobeq
Klosterstr. 8-10

44135 Dortmund

Tel. (0231) 993 41 00

rebeq gGmbH

Klaus Uhlander
Rappaportstr. 14
45768 Marl

Tel. (02365) 60 41 12

N.N., Auskunft erteilt der
Fahrradbeauftragte der
Stadt Diren

Uwe Schmitz

Tel. (02421) 25 26 71
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Standorte

Essen Hbf.

Grevenbroich

Gltersloh

Halle (Westf.)

Haltern

Hamm

Herford

Er6ffnung

18.09.1999

09.05.1999

24.04.1999

12.04.2003

30.08.1997

02.04.2000

20.12.2003

30.01.1998

08.08.2001

Stellplatze

180

300

176

400

306

175

280

450

360

Radstation

Radstation Essen

Peter Wefing

Am Hauptbahnhof 5
45127 Essen

Tel. (0201) 248 56 05

Radstation Gladbeck
Hansemannstr. 10
45964 Gladbeck

Tel. (02043) 20 41 53

Radstation

Karl-Heinz Bommers
Bahnhofsvorplatz 1 a
41515 Grevenbroich
Tel. (02181) 16 26 85

Radstation Gronau
Bahnhofstr. 45

48599 Gronau

Tel. (02562) 71 08 81

Radstation am Bahnhof
Willi-Brandt-Platz 1
33330 Giitersloh

Tel. (05241) 129 59

Radstation

Bahnhofstr. 42

33790 Halle (Westf.)
Tel. (05201) 81 84 44

Radstation Haltern am See
Michael Kienzel
Roost-Warendin-Platz 3
45721 Haltern am See
Tel. (02364) 93 02 20

Radstation am
Hauptbahnhof
Willi-Brandt-Platz 1
59065 Hamm

Tel. (02381) 927 19 13

Radstation und Radcenter H.
Dieter Marscheider
Bahnhofstr. 1 a

32052 Herford

Tel. (05221) 99 41 14

Betreiber

Neue Arbeit der Diakonie
Essen gGmbH

Am krausen Baumchen 132
45136 Essen

Tel. (0201) 22 35 45

rebeq gGmbH

Klaus Uhlander
Rappaportstr. 14
45768 Marl

Tel. (02365) 60 41 12

Caritasverband Neuss
Bergheimer Str. 13
41515 Grevenbroich
Tel. (02181) 81 99 13

Chance gGmbH

Ira von Borczyskowski
Agathastr. 33

48599 Gronau-Epe
Tel. (02565) 40 60 42

ASH Giitersloh e. V.

Anne Kerber
Hermann-Simon-Str. 7, Haus 15
33334 Giitersloh

Tel. (05241) 95 15-0

GAB Gesellschaft fiir
Arbeits- und Berufsférderung
Udo Mescher

Bahnhofstr. 42

33790 Halle

Tel. (05201) 109 14

Caritasverband Haltern e. V.
Willi Grave

Franziskushaus Sixtusstr. 39
45721 Haltern am See
(02364) 10 90-20

Evangelisches Perthes Werk e. V.
Klaus Ehrhardt

Rathenaustr. 8

59067 Hamm

Tel. (02381) 54 40 90

Radstation und Radcenter
Herford

dto.



Standorte

Ibbenbliren

Kamen Methler

Krefeld

Lippstadt

Linen Brambauer

Linen Hbf.

Minden

Er6ffnung

28.11.1997

09.05.1999

2001

07.11.2003

13.09.2000

03.03.2001

2001

1991

13.01.2003

Stellplatze

130

360

80

961

360

194

114

160

442

Radstation

Radstation am Bahnhof
Ibbeniren
49477 Ibbenbiren

Radstation Kamen
Am Bahnhof 3
59174 Kamen

Tel. (02307) 745 38

Radstation am Bahnhof
Robert-Koch-Str.
59174 Kamen-Methler
Tel. (02307) 745 38

Radstation Hbf. Koéln
Ralf Krone

Breslauer Platz

50667 Koln

Tel. (0221) 139 71 90

Radstation Krefeld
Friedhelm Vol

Am Hauptbahnhof 1
47798 Krefeld

Tel. (02151) 36 16 19

Radstation Rad & Dienste
Lippstadt GmbH

Horst Marx

Rixbecker Str. 2

59555 Lippstadt

Tel. (02941) 20 48 00

Radstation Liinen Brambauer
Zum Verkehrshof 7
44536 Liinen

Tel. (0231) 880 26 55

Radstation Liinen Hbf.
Minsterstr. 54
44534 Linen
Tel. (02306) 723 93

Radstation Minden

Am Bahnhof 12
32423 Minden

Tel. (0571) 972 57 05

Betreiber

N.N., Auskunft Gber: Stadt
Ibbenbiren, Tiefbauamt
Manfred Dorn

Alte Minsterstr. 16
49477 Ibbenbiren

Tel. (05451) 93 15 28

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

IN VIA e.V. Kdéln
Sibylle Klings
Stolzestr. 1a

50674 Koln

Tel. (0221) 47 28-600

Diakonisches Werk des Ev.
Kirchenkreises Krefeld-Viersen
Westwall 40

47798 Krefeld

Tel. (02151) 363 20 21

Radstation Rad & Dienste
Lippstadt GmbH

dto.

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Zweirad-Center Dorn

Horst und Gerhard Bussmann
Friedrich-Wilhelm-Str. 85
32423 Minden

Tel. (0571) 312 69
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Standorte

Er6ffnung

Stellplatze

Radstation

Betreiber

Milheim an der
Ruhr Hbf.

Minster

Oberhausen

Ochtrup

Oelde

Paderborn

42

Marz 1999

28.04.1997

12.06.1999

24.05.2003

04.06.1998

21.05.2000

01.05.2001

15.03.2000

150

100

3.300

559

300

160

230

270

Radstation am Hbf.

Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Milheim a.d. Ruhr
Tel. (0208) 848 57-22

Radstation Bahnhof
Milheim-Styrum,
Hauskampstr. 11

45476 Milheim a.d. Ruhr
Tel. (0208) 40 20 00

Radstation Munster Hundt KG
Berliner Platz 27 a

Georg Hundt

48143 Minster

Tel. (0251) 484 01 70

Radstation Neuss
Michael Zahn

Further Str. 2

41462 Neuss

Tel. (02131) 66 19 89-0

Radstation am Hbf.
Volker Neuwirth
Willi-Brandt-Platz 1
46045 Oberhausen
Tel. (0208) 85 51 74

Radstation Ochtrup
Fam. Kirejew
Bahnhofstr. 67

48607 Ochtrup

Tel. (02553) 97 38 87

Radstation Oelde

Am Bahnhof

59302 Oelde

Tel. (02522) 93 86 97

Radstation Paderborn
Bahnhofstr. 29

33102 Paderborn

Tel. (05251) 87 07 40

PIA-Paritétische Initiative fur
Arbeit e. V., Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Miilheim a.d. Ruhr
Tel. (0208) 848 57 10

PIA-Paritatische Initiative flr
Arbeit e. V.

Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Milheim a.d.Ruhr
Tel. (0208) 848 57 10

Radstation Miinster Hundt KG

dto.

Caritasverband fir das
Stadtdekanat Neuss e. V.
Rheydter Str. 176
41464 Neuss

Tel. (02131) 889-0

Zentrum fur Ausbildung und
Qualifikation ZAQ

Uwe Beier

Essener Str. 100

46047 Oberhausen

Tel. (0208) 850 00 16

Radstation Ochtrup

dto.

Pro Arbeit e. V.

Manfred Bockey
Stromberger Str. 154
33378 Rheda-Wiedenbriick
Tel. (05252) 37 71 95

Paderborner Initiative gegen
Jugendarbeitslosigkeit e. V.
(PIGAL e. V.)

Werner Kuhn

Bahnhofstr. 64

33102 Paderborn

Tel. (05251) 871 87-15



Standorte

Er6ffnung

Stellplatze

Radstation

Betreiber

Ratingen Ost

Rheine

Soest

Unna

Wanne-Eickel

Warendorf

Witten

15.03.1995

28.09.2003

28.05.1999

22.09.2000

30.09.2000

1995

19.06.1998

29.11.2003

13.06.1999

50

240

960

150

374

100

190

330

168

Fahrradstation am
Ostbahnhof Ratingen
Am Ostbahnhof 1
40878 Ratingen

Tel. (02102) 87 38 71

Radstation Rheda-
Wiedenbriick
Bahnhofsplatz 16

33378 Rheda-Wiedenbriick
Tel. (05242) 93 89 01

Radstation Rheine

Am Hauptbahnhof 6
Siegfried Mau

48431 Rheine

Tel. (05971) 16 29 03

Radstation Selm-Beifang
Klaus-Peter Ruml
Beifanger Weg 84
59379 Selm-Beifang
Tel. (02592) 40 65

Radstation Soest

Am Bahnhof 4
59494 Soest

Tel. (02921) 144 41

Radstation Unna
Bahnhof Unna

59423 Unna

Tel. (02303) 23 71 43

Radstation Wanne-Eickel
Gisbert Luig
H.-Riihmann-Platz 1
44649 Herne

Tel. (02325) 56 90 50

Radstation Warendorf
Norbert Papenbrock
Bahnhofstr. 11

48231 Warendorf

Tel. (02581) 789 97-70

Radstation Witten
Werner Weber
Bergerstr. 35

58452 Witten

Tel. (02302) 39 90 00

Sozialdienst katholischer
Frauen Ratingen e. V.
Graf-Adolf-Str. 7-9
40878 Ratingen

Tel. (02102) 77 17 22-0

Pro Arbeit e. V.

Manfred Bockey
Stromberger Str. 154
33378 Rheda-Wiedenbriick
Tel. (05242) 37 71 95

Caritas EMSTOR-Werkstatten
Edisonstr. 10

48432 Rheine

Tel. (05971) 791 12-25

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Soester Entwicklungs-
Netz — SEN e. V.
Doyenweg 23

59494 Soest

Tel. (02921) 663 92-0

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Gesellschaft freie Sozialarbeit
Gisbert Luig

Corneliusstr. 19

44653 Herne

Tel. (02325) 959 20

Radstation Warendorf

dto.

Wittener Gesellschaft fur
Arbeit und Beschéaftigungs
forderung mbH WABE
Thomas Strauch

Breite Str. 74

58452 Witten

Tel. (02302) 239 26
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Weiterfuhrende Adressen

Bezirksregierungen
Bezirksregierung Arnsberg
Seibertzstr. 1

59821 Arnsberg

Tel. (02931) 82-0
www.bezreg-arnsberg.nrw.de

Bezirksregierung Detmold
Leopoldstr. 15

32756 Detmold

Tel. (05231) 710
www.bezreg-detmold.nrw.de

Bezirksregierung Diisseldorf
Cecilienallee 2

40474 Disseldorf

Tel. (0211) 475-0

www.bezreg-duesseldorf.nrw.de

Bezirksregierung Koln
Zeughausstr. 2-10
50667 Kéin

Tel. (0221) 147-0
www.bezreg-koeln.nrw.de

Informationen zu Fahrrad-
stationen und Fahrradverkehr
im Internet

www.adfc.de

www.bahn.de

www.bmvbw.de
www.fahrradfreundlich.nrw.de
www.radstation.de
www.radroutenplaner.nrw.de
www.radverkehrsnetz.nrw.de
www.velostation.ch
www.verkehrsinfo.nrw.de
www.mvel.nrw.de




Impressum

Auftragnehmer

Idee und Inhalt:
ADFC-Entwicklungsagentur
fur Fahrradstationen

Heike KieRlich, Heidrun Kriiger,
Tim Stadele
HohenzollernstralRe 27-29
40211 Dusseldorf

Tel. (0211) 687 08-0

Fax (0211) 687 08-20
radstation@adfc-nrw.de
www.radstation.de

Gestaltung und Satz
AdverTEXT,

Melanie Eckhardt

Bilker Allee 57

40219 Disseldorf

Tel. (0211) 159 69 79-0
Fax (0211) 159 69 794
inffo@advertext.de
www.advertext.de

Auftraggeber
Ministerium fir Verkehr,
Energie und Landesplanung
des Landes Nordrhein-
Westfalen

Haroldstralle 4

40213 Disseldorf

Tel. (0211) 837-02

Fax (0211) 837-2200
www.mvel.nrw.de

Druck

Toennes Druck + Medien
GmbH

Niermannsweg 3-5
40699 Erkrath

Tel. (0211) 920 08-0
Fax (0211) 920 08-38
www.toennes-gruppe.de
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Verteilerhinweis

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Landesregierung
Nordrhein-Westfalen herausgegeben. Sie darf weder von Parteien noch von
Wahlbewerbern oder Wahlhelfern wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der
Wahlwerbung verwendet werden.

Dies gilt fir die Landtags-, Bundestags- und Kommunalwahlen sowie fiir die Wahl
des Européischen Parlaments. Missbréuchlich ist besonders die Verteilung auf
Wahlveranstaltungen, an Informationsstanden der Parteien sowie das Einlegen,
Aufdrucken oder Aufkleben parteipolitischer Informationen und Werbemittel.
Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung.
Eine Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien oder sie unterstiitzende Orga-
nisationen ausschlieBlich zur Unterrichtung ihrer eigenen Mitglieder bleibt hiervon

unberiihrt. Unabhéngig davon, wann, auf welchem Weg und in welcher Anzahl

diese Schrift dem Empfanger zugegangen ist, darf sie auch ohne zeitlichen Bezug

zu einer bevorstehenden Wahl nicht in einer Weise verwendet werden, die als
Parteinahme der Landesregierung zu Gunsten einzelner politischer Gruppen ver-

standen werden konnte.

Fotonachweis

Barbara Schmidt: S.6;S.6/7;S.7;S.9;S.10/11;S.12; S. 12/13: Mitte oben und unten;
S. 14: kleines Bild links (aufgehangtes Fahrrad); Bild links unter Headline; S. 14/15: Schrau-
benschliissel; S. 15 unten: Nummern; S. 15 unten rechts: Einblick Radstation u. Menschen
auf Minirad; S.16/17; S. 18; S. 20/21; S. 23; S. 25 rechts; S. 26/27 (auBBer Erich Felten);
S. 28: Michael Zahn, S. 29: Norbert Papenbrock; S. 37

E-Mail: info@schmidtbarbara.de, Internet: www.schmidtbarbara.de

Astrid Lennartz: S.8; S.13: Fotos 1-3; S.14/15: alle auBer siehe Barbara Schmidt;
S.22; S.24 links und Mitte; S.28: Uwe Marquardt, S.29: Andrea Schmaing und
Martin Althoff; S. 31

E-Mail: alennartz@gmx.de

Fietersbond Niederlande: Fotos Niederlande: NL Station, Bernhard Ensink

Martin Walti: Fotos Schweiz: Martin WAalti, Velostation Bahnhof Basel

Titelfoto: Radstation KoIn (Barbara Schmidt)
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