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Neue Bikesharing-Anbieter in Deutschland

Aktuelle Ergdnzungen zum ADFC Positionspapier Offentliche Leihréder

Ab 2016 hat sich das Bikesharing sprunghaft weiterentwickelt. Vor allem asiatische Unternehmen wie
Mobike, Ofo und OBike haben sich mit neuen Geschaftsmodellen und bislang nicht vorstellbaren
Stlickzahlen in kirzester Zeit in chinesischen Stadten und Singapur verbreitet. Berichte in deutschen
Medien dariber, dass innerhalb von Tagen in einer Stadt 100.000 R&der bereitgestellt wurden und
Millionen von Radern zum Stilickpreis weniger Dollar bestellt wurden, sorgten ebenso wie Fotos von
Halden von Fahrradern fur Erstaunen. Wahrend das deutsche Unternehmen Nextbike weltweit etwa
35.000 Rader im Angebot haben soll, soll mobike Uber 5 Millionen Rader verfiigen, ofo Uber 10 Millionen.
Die Zahl der verfigbaren Rader in Shanghai lag im September 2017 bei 1,7 Millionen, sank nach Einfihrung
einer Regulierung um 600.000 Fahrrader auf nunmehr 1,1, Mio.

Seit Anfang 2017 ist deutlich, dass die Anbieter
auch in Europa aktiv werden, auch in Deutschland.
Hier treffen die Anbieter vor allem auf die
,Klassischen  Systeme” - in der Regel
stationsgebundene, 6ffentlich subventionierte, im
internationalen Vergleich eher kleine Flotten mit
relativ wenigen Fahrten pro Rad. Diese Systeme
sind mit den Stadtverwaltungen gemeinsam
entwickelt worden und werden der Regel in enger

Absprache mit den  zustdndigen  Stellen
(Verkehrsbehdrden, OPNV-Betreiber...) betrieben.

U.a. in MUnchen, Frankfurt und Berlin sind bereits Rader der genannten asiatischen Anbieter zu finden.
Einige Stadte berichten von unkooperativ auftretenden Vertretern der Unternehmen, die wenig
Bereitschaft erkennen lieRen, mit den Staddten zusammenzuarbeiten. In Minchen hat es einen deutlichen,
sich auch in den Medien und sozialen Medien niederschlagenden Protest aus der Stadtbevdlkerung
gegeben. Es gibt allerdings Gegenbeispiele aus Europa: Florenz, Mailand und Manchester. Hier arbeiten die
Stadte und der Anbieter mobike eng zusammen. Auch aus deutschen Stddten gibt es inzwischen positive
Berichte Uber Gesprache und geplante Zusammenarbeit.

Der deutsche Markt ist auch abseits der asiatischen Anbieter in Bewegung geraten. In Berlin hat sich nach
dem Verlust des 6ffentlichen Auftrags an den Konkurrenten ,nextbike“ die DB-Tochter ,Call-a-bike“ mit
einem free-floating System zurickgemeldet, weitere Anbieter wie der danische Anbieter ,Donkey
republic” oder der amerikanische Anbieter ,LimeBike" und der deutsche Anbieter ,BYKE" sind in Berlin und
anderen deutschen GrofRstadten aktiv.

Arbeitshilfe - Neue Bikesharing-Anbieter Seite Tvon 11 Version 1.2, 5. Februar 2018


https://www.adfc.de/misc/filePush.php?mimeType=application/pdf&fullPath=https://www.adfc.de/files/2/110/111/adfc_position_verleihsysteme.pdf
http://www.wri.org/blog/2018/01/chinese-cities-aim-rein-bike-sharing-boom
http://www.wri.org/blog/2018/01/chinese-cities-aim-rein-bike-sharing-boom

(. adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Arbeitshilfe

Chancen

Leicht verfugbare Leihfahrrader in Stadten fur viele Menschen sind eine hervorragende Moglichkeit,
Uberflissige Autofahrten auf das Fahrrad zu verlagern. Viele Stadte haben dies erkannt und zum Teil mit
erheblichen Steuergeldern dieses Angebot angestoflen. Eine Erfolgsgeschichte!

Neue Menschen auf das Rad!

Gerade fur Menschen, die bisher das Fahrrad wenig oder gar nicht
nutzen, kann die niedrigschwellige Verfigbarkeit von 23%
Leihradsystemen als Einstieg in die Fahrradmobilitat wirken und z;i::g&'ﬁ':;f‘;';?of

damit Autofahrten ersetzen. Laut einer Studie in GroB8britannien at least 5 years)

haben fast ein Viertel der Leihradnutzer in den fUnf Jahren zuvor 43%

kein Fahrrad genutzt und mehr als ein Fiinftel der Befragten pisssgiorh: isping
a result of joining the -

hatten ohne Leihrad das Auto genutzt. In Dublin besaf3en 42% der bike share scheme

offentlichen Leihradnutzer kein eigenes Fahrrad.

Eine Pilotstudie aus Washington zu einem stationslosen Quelle: Bikeplus Survey 2017
Leihsystem zeigt zudem, dass durch die Installation des Systems eine grofSere Diversitdt der
Fahrradnutzer*innen erreicht werden konnte. Erste Zahlen aus Peking deuten darauf hin, dass der
Fahrradanteil an den Wegen sich nach Jahrzehnten des Sinkfluges innerhalb von 18 Monaten verdoppelt
hat. Gleichzeitig wird zum ersten Mal ein Rickgang der kurzen Wege unter 5 km mit dem Auto und eine
Verringerung der Stauzeiten in Peking und Shanghai verzeichnet (siehe The Report of Traffic Analysis in
Major Cities). Laut Zahlen von Mobike nutzen Manner und Frauen in China die Leihrader gleichermafRen -

bei einem deutlichen Uberhang der mannlichen Nutzer bei anderen Verkehrsarten.

Als Teil oder Ergdnzung des OPNV - Mobilitat als Service

Als Ergdnzung zum oder als integrativer Teil des OPNV k&énnen Leihrdder eine wichtige Funktion in der
stadtischen Mobilitdt einnehmen, beispielsweise fur die erste und letzte Meile im multimodalen System.
Insbesondere durch eine Integration in das Preis/Ticketsystem des OPNV kann ein attraktives Tiir-zu-Tir
Angebot des OPNV geschaffen werden.

Bedarf an Fahrradabstellanlagen an Bahnhéfen verringern

Ein erfolgreiches Leihradsystem, das sich durch hohe Nutzerzahlen pro Fahrrad auszeichnet, spart in der
Summe Flache fir individuelles Fahrradparken ein. Stationslose Leihrader kdnnen somit die Nutzung des
eigenen (Zweit)-Rades fiir die erste und letzte Meile zum OPNV (beispielsweise vom Bahnhof zur
Arbeitsstelle) ersetzen und somit insgesamt zu weniger abgestellten Radern fihren.

Fir die flexible Fahrradmobilitat in der Fahrradstadt

Zudem konnen Leihsysteme als eine flexible Ergdnzung zur individuellen Fahrradmobilitdt eine wichtige
Rolle spielen, beispielsweise fir Einwegstrecken, fir Besucher’innen oder Tourist*innen und zur
spontanen Fahrradnutzung bei temporarer oder 6rtlicher Nicht-Verfiigbarkeit des eigenen Fahrrades.

Mehr Wettbewerb und vielfaltigeres Angebot
Die bisher offentlich finanzierten Systeme werden nun herausgefordert von einer Reihe neuer Anbieter,
die mit zum Teil sehr grof3en stationslosen Flotten (Free floating) auf den deutschen Markt stof3en.

Okonomisch beginnt nun die Phase eines intensivierten Wettbewerbs zwischen einer steigenden Anzahl
konkurrierender Anbieter. Dies wird Ublicherweise durch eine kompetitive Preispolitik der neuen Anbieter
begleitet und kann auch zu deutlichen Verbesserungen fir die Kunden fihren (zum Beispiel durch

Arbeitshilfe - Neue Bikesharing-Anbieter Seite2von N Version 1.2, 5. Februar 2018


https://www.carplusbikeplus.org.uk/wp-content/uploads/2017/01/Public-Bike-Share-User-Survey-2017-A4-WEB.pdf
http://www.cetusnews.com/news/Auto-congestion-down-in-big-cities%0A---China-.HkbWlXuseG.html
http://www.cetusnews.com/news/Auto-congestion-down-in-big-cities%0A---China-.HkbWlXuseG.html
https://data.mobike.com/data/how_cycling_changes_cities.pdf

D adfc

"\» Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Arbeitshilfe

niedrigschwellige Nutzungsbedingungen, eine nachfragesteigernde Preisgestaltung und ein breiteres
Angebot). Im Sinne der Nutzer*innen ware es wiinschenswert, dass sich die unterschiedliche Angebote fir
unterschiedliche Nutzungsanspriiche ausdifferenzieren (beispielsweise zum Lastentransport, sportliche
Rader, stabile Rader, Familienfreundlichkeit, E-Bikes), ohne dass es zu einer unUbersichtlichen
Fragmentierung des Angebots kommt.

Der derzeitige Boom der stationslosen Leihradsysteme ist laut aktueller Bewertung des ITDP
Wagniskapital getrieben. Zugleich seien selbst die groffen Anbieter wie Mobike und Ofo auch nach zwei
Jahren im Geschéaft nicht profitabel. Inwieweit sich nun eine Phase der Marktkonzentration anschlieRen
wird und welche Geschaftsmodelle langfristig tragfahig sein werden, bleibt daher abzuwarten.

Subventionsfreie Installation von Leihradsystemen

Aus Sicht des ADFC ist die Schaffung von preiswerten Bikesharing Angeboten in allen Stadten
wilnschenswert. Insbesondere fur (kleinere) Stadte, die bisher ohne Bikesharing-Angebote auskommen
mussten, bieten die schnell und flexibel installierbaren Systeme der neuen Anbieter die Chance, ein

Leihradsystem ohne zusatzliche Finanzierung zu erhalten.
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Herausforderungen

Eine Vielzahl von neuen Anbietern, die sich mit hohen Stickzahlen in den Bikesharing-Markt positionieren,
kénnen auch die Stadte vor neue Herausforderungen stellen. Dazu gehdéren Stellplatzprobleme (,Wildes
Parken”), Fragen der Inklusivitdt, des Datenschutzes und der Integration in das Mobilitdtskonzept der
Stadt. Das ITDP empfiehlt in seiner Stellungnahme zum stationslosen Bike-Sharing die Entwicklung eines
Requlationsrahmens fiur subventionsfreie Leihradsysteme, um den nunmehr privatwirtschaftlich
agierenden Markt so zu lenken, dass der offentliche Raum und das Mobilitdtssystem einer Stadt
profitieren.

Bereitstellung von zusatzlichen Flachen fiir das Bike Sharing

Bei stationslosen Leihradsystemen kénnen Fahrrader in dem definierten Stadtgebiet Uberall abgestellt
werden, wo offentliches Fahrradparken erlaubt ist, also grundsatzlich auch auf den Fulgdngerwegen. Da
dies mit einer grofRen Leihrad-Flotte zu einer Fldchenkonkurrenz zum FulRverkehr fihrt, sollten Stadte
zusatzliche Flachen fur das Bike Sharing Parken zur Verfigung stellen. Insbesondere eine Umverteilung
der innerstadtischen Fldchen vom motorisierten Individualverkehr hin zu Abstellflachen fur
Leihradsysteme ist anzustreben. Einige Stddte und Anbieter haben sehr gute Erfahrungen mit der
Entwicklung von hybriden Systemen gemacht, die die Vorteile des free floating mit dem Platzbedarf der
Rader in Einklang bringen. Dabei werden durch finanzielle Anreize die Nutzer*innen angehalten, die Rader
in virtuell definierten Abstellzonen zu parken (Geo-fencing). Diese Abstellzonen sollten im Stadtgebiet klar

erkennbar sein und von konkurrierenden Nutzungen ausgeschlossen werden.

Netzabdeckung sicherstellen

Bei einem marktgetriebenen Geschaftsmodell der Anbieter besteht die Gefahr einer Konzentration der
Angebote in grof3stadtischen oder touristisch interessanten Zentren, wadhrend die Peripherie und
unattraktive Stadte weiterhin ohne Bikesharing Angebote auskommen mussen. Hier sollten Stadte gezielt
mit Leihradunternehmen kooperieren und eine gute Netzabdeckung sicherstellen. Eine Ausweitung des
Netzes ist bei stationslosen Systemen unter geringerem finanziellem Aufwand moglich als es bei
stationsgebundenen Systemen der Fall ist.

Qualitat des Leihradsystems: Umgang mit Uberkapazitidten, Defekten und Falschparkern
Selbstverstandlich missen alle Fahrrader der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) entsprechen,
sie sollten Uber ein eigenstandiges Schlosssystem verfiigen und mit GPS ausgestattet sein. Unternehmen
sollen in Absprache mit den Stadten Uber ein strukturiertes Verfahren zur Verteilung der Rader in der
Stadt (Re-Balancing), der Wartung und Entsorgung von defekten Radern und dem Umgang mit falsch ab-
gestellten Radern entwickeln. Dazu gehdren eine immer erreichbare Hotline zur Meldung solcher Falle,
Regeln fur die zeitnahe Bearbeitung von Fallen und die Kooperation bei Falschparkern. Zudem sollten Un-
ternehmen eindeutige Parkhinweisschildern an den Fahrradern/per App installieren, gutes Abstellen mit
Bonus/Malus-Anreizen fordern und klare Sanktionen fir Fehlverhalten aufstellen.

Fragmentierung und Ubersichtlichkeit des Angebotes

Die Verkniipfung mit dem OPNV und die Integration der Leihrdder in das Mobilitdtskonzept der Stadt kann
erschwert werden, wenn das Angebot fragmentiert und fur Nutzer*innen unuUbersichtlich ist. Die
Entwicklung einer Leihradstrategie von Seiten der Stadt, die Etablierung von Qualitatsstandards (zum
Beispiel durch ein Akkreditierungssystem) und Softwareldésungen (integrierte Apps) oder gemeinsame
Preis/Ticketsysteme kdnnen einer Fragmentierung entgegen wirken.
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Datenschutz

Die Tragfahigkeit von offentlich nicht gefoérderten Leihradsystemen hangt von den Geschaftsmodellen
der Unternehmen ab. Aus Sicht der Nutzer’innen sollte das Unternehmen sich in erster Linie als
Mobilitdtsdienstleister und nicht als Datensammler/Verkdufer verstehen. Im Selbstverstandnis der
Unternehmen sollten daher vorrangig Radfahrende als Kund*innen betrachtet werden und nicht mégliche
Werbepartner. Alle Datennutzung muss europdischem und deutschem Recht entsprechen. Umfang und
Bedeutung der Nutzung der Daten muss fur die Kunden transparent und klar erkennbar gemacht werden.
Stadte sollten die Mdglichkeit haben, diese Daten zur Planung auszuwerten, muissen daflr jedoch auch
personelle Kapazitaten bereitstellen. Ein einheitliches Datenprotokoll sollte entwickelt und angewandt
werden.

Inklusivitat
Wird das Leihradsystem als Teil des offentlichen Nahverkehrs betrachtet, missen grundlegende Kriterien

der Zuganglichkeit erflllt sein. Eine Nutzung des Systems ohne eine verpflichtende Abgabe von
Kreditkarteninfos oder den Besitz eines Smartphones sollte mdglich sein.
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Abstellen von Fahrradern auf dem Gehweg

Rechtliche Situation in Deutschland

Auf dem Gehweg oder in FulRgdngerbereichen gibt es keine rechtliche Moglichkeit, ein Parkverbot fir
Fahrrader durch Verkehrszeichen anzuordnen (Bundesverwaltungsgericht 3 C 29.03). Anders als bei priva-
ten Nutzungsanspriichen an den 6ffentlichen Raum, wie fir das Aufstellen von Schildern oder Bestuhlung
fir Gastronomiebetriebe, ist fUr das Abstellen von Fahrradern keine Sondernutzungserlaubnis erforder-
lich, da das Abstellen fahrbereiter Rader zum Gemeingebrauch z&hlt. Das gilt im Prinzip auch fir Leihréder
(Oberverwaltungsgericht Hamburg 2 Bs 82/09- Nextbike). Das Landesrecht bietet eventuell die Moglich-
keit, das jeweilige Landesstraflengesetz zu andern und den Betrieb von Leihradsystemen auf kommunaler
Ebene erlaubnispflichtig zu machen. In diesem Fall kdnnten Stadte ihre Satzungen zur Sondernutzung in-
soweit anpassen, dass eine dann zu vergebende ,Offentliche Leihradlizenz‘ an definierte Kriterien ge-
knUpft wird. Ein Verbot des Abstellens der Leihrdder in FuRgangerbereichen oder des AnschliefSens an
Fahrradbulgel I8sst sich auch dadurch nicht erreichen.

Singapur: Zwei KFZ Parkplatze sind in eine ,Yellow box” fur Bike-Share Rdder umgewandelt worden
Photo: LTA Singapore
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Handlungsoptionen von Stadten und Kommunen

Bikesharing-Unternehmen sollten in Absprache mit den Kommunen ein Angebot entwickeln, das
sowohl die Fldachennutzungs- und Mobilitdtskonzepte der Stadt berlcksichtigt als auch die Interessen der
Nutzer*innen und des Unternehmens widerspiegelt. Sinnvoll kann ein behutsames Vorgehen sein, bei dem
in einer Testphase Verkehrsstréme und maogliche ausgleichende Malinahmen erprobt werden.

Orientierung zur Flottenzahl

Wie viele Anbieter und Leihfahrrader in einer Stadt sinnvoll sind, hdngt von verschiedenen Faktoren ab wie
Anzahl der Pendler‘innen, OPNV-Konzept, anvisierten Nutzergruppen und weiteren Bedingungen. Das
ITDP (Institute for Transportation and Development Policy) empfiehlt in seinen ,Guidelines” ein Minimum
von 10 - 30 Radern pro 1000 Einwohner in dicht besiedelten, urban gepragten Gebieten. Die Shanghai
Bicycle Assoziation halt fur die 24 Mio. Einwohnermetropole 600.000 Fahrrader fir stadtvertraglich (25
Fahrrader pro 1000 Einwohner). Auf eine Stadt wie Berlin gerechnet, ergibt sich nach den Zahlen des ITDP
eine stadtvertragliche Gesamtflotte von bis zu 100.000 Leihradern. Eine Stadt wie Kiel mit knapp 250.000
Einwohnern kédnnte demnach eine Flotte von bis zu 7500 Radern anvisieren.

Orientierung zur geordneten Flachennutzung
Um eine geordnete Flachennutzung in der Stadt im Einklang mit den Bedirfnissen des Fuf3- und
Radverkehrs sicherzustellen, haben Stadte folgende Handlungsoptionen.

1. Kooperationen und Vereinbarungen (Memorandum of Understanding/ Code of Conduct) mit
den Betreibern auf freiwilliger Basis abzuschliefen und Anreizsysteme und Kommunikation fir
ordnungsgemalies Parken und Entsorgen/Warten der beschadigten Fahrréder zu sorgen [siehe
Schilder der radlobby/ofo]. Dazu gehéren unter anderem folgende Vereinbarungen:

a. Installation eines Bonussystems fur virtuelle, mit der Stadt koordinierte Abstellzonen
(Geofencing)

b. Vereinbarung Uber nicht entsorgte Leih-Fahrradleichen im o&ffentlichen Raum
(Kostenibernahme)

c. Einrichtung und Bewerbung einer Infoline/eines Kontaktpunktes durch den Betreiber
zum Thema korrektes Parken bzw. zur Meldung falsch abgestellter oder defekter
Fahrrader.

Datenschutzvereinbarungen zur Verwertung der Nutzerdaten
Integration in ein stadtisches Gesamtkonzept mit entsprechenden Re-Balancing-
MaRnahmen (Verteilung nach Nachfrage) und kurzen Wegen zum OPNV

2. Sharingkonzepte in Flachennutzungsplanung einbeziehen: Zusatzliche Flachen fir das Parken
von Fahrradern zur Verfigung stellen, zum Beispiel durch Fahrradabstellanlagen/virtuelle
Abstellzonen (Geofencing) auf der Parkspur/Fahrbahn. Selbstverstandlich sollen diese Flachen
von allen Anbietern gemeinsam genutzt werden kénnen.

3. Das Landesstrallenrecht so andern, dass auf kommunaler Ebene eine Erlaubnispflicht an den
Betrieb von o&ffentlichen Leihradsystemen mdglich ist und durch die Lizenzierung Betreiber zu
den unter 1. genannten Bedingungen zu verpflichten.

4, Rechtlich gegen unsachgemaRes Abstellen von Fahrrédern gegen die Betreiber vorgehen.
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Internationale Erfahrungen und Reaktionen

Wien
In Wien wird gemeinsam mit Ofo und der radlobby durch &

OFO PARKHILFE

o WODARF UND SOLL ICH DIESES RAD ABSTELLEN?

Beschilderung auf das Fahrradparken auf Parkpldtzen
hingewiesen.

Aul Porkpidtzen, denn diese stehen allen Fohrzeugen zur Verfigung.

Radbeauftragter Martin Blum dazu: "Der Stadt ist es ein Anliegen,
dass die Fahrrader in der Parkspur positioniert werden, was die
logische Folgerung aus der Strategie der Stadt nach mehr
umweltvertréglichem Verkehr ist."

Zudem erarbeitet die Stadt Wien zurzeit eine Regulierung fur
Anbieter, die Standards zur Servicequalitdt und Abstellregeln
beinhalten soll.

http://wien.orf.at/news/stories/2874603/

Quelle: https://www.radlobby.at/wien/parkhilfe-
fuer-stationslose-leihraeder-wo-gehts

Dublin

Dublin hat seine ,By-Laws” gedndert, um durch eine Lizenzierungsverpflichtung fir 6ffentliche Leihrad-
anbieter nicht lizenzierte Rader wieder entfernen lassen zu kdnnen.
https://www.irishtimes.com/news/environment/council-removes-bleeper-bikes-from-streets-of-
dublin-1.3135414

Manchester

Manchester verfligte bisher Uber kein |k v -
. . . . . S asterMobike real-time monitor p

Leihradsystem. In einer Kollaboration mit Mobike ‘ = -

konnte nun erfolgreich eines installiert werden. Mit
einem Memorandum of Understanding (MoU)
wurden alle Stakeholder inklusive der o&ffentlichen
Nahverkehrsunternehmen beteiligt und somit eine
Integration in das stadtische Mobilitdtskonzept KBTS P
gewdhrleistet. Die 6ffentliche Hand hat Flachen fur

MPLs (Mobike preferred locations) identifiziert und

zur Verfigung gestellt. Die gewonnenen Daten Quelle: Mobike

sollen zuklnftig 6ffentlich zuganglich werden mit Hilfe sogenannter Heat Maps.

Florenz

Ihn Florenz ist mobike im August 2017 gestartet,
zunachst mit 2.000 Radern. Weitere 2.000 Rader vom
gleichen Anbieter sowie weitere 2.000 R&ader eines
weiteren Anbieters sollen folgen. Florenz kooperiert mit
den Anbietern, die Anbieter sind auf die Anliegen der
Stadt eingegangen. Es gibt Abstellflachen, fir die f‘;f‘/“/"-:':»- #
Parkplatze umgewidmet worden sind. Dem Vernehmen 7 ’4’,/‘/ A
nach hatten sich im Oktober 2017 60.000 der 380.000 '
Einwohner als Nutzer registriert. 95% der Nutzung sei

von Einheimischen, die Rader werden 6x am Tag benutzt.

Wenn diese Aussagen zutreffend sind, ist Florenz ein
Beispiel fur ideal gelungenes Bikesharing.
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Seattle

Seattle definiert Parkverbotszonen und erlaubtes
Parken auf Gehwegen fir Leihrader. So ist nur der
Bereich zwischen Bordstein und Laufwegen, der
sogenannte Stadtmobiliarbereich (Furniture zone)
zum Parken erlaubt. Dies gilt jedoch nicht fur
Kreuzungsbereiche oder andere
FulRgdngeriberwege.

Sydney
Auch Sidney hat Guidelines fir Bike Sharing
erlassen, die Regeln sowohl fir die Ausstattung des

Landscape/Furniture Zone Pedestrian Zone Frontage Zone

Fahrrades (beispielsweise mit dem in Australien
obligatorischen Helm) als auch die Parkregeln
angeht. So darf in Sydney nicht auf engen Gehwegen, vor Gebduden oder an ausgewahlten Orten wie der
Wasserfront geparkt werden. Gleiches gilt auch fir groRe Events bei denen aus Sicherheitsgriinden auf
Zuwegen nicht geparkt werden darf. Auch die geordnete Verteilung der Rader in der Stadt und der
Umgang mit defekten und falsch abgestellten Radern ist klar geregelt.

Quelle: Seattle Bike Share Permit Requirements

Koln

Neben den hochauflésenden Regelungen der Parkmdglichkeiten auf bestimmten Flachen des Gehweges
und anderen sensiblen Bereichen, beginnen erste Stadte auch damit, ganze Zonen fir das Parken von
Leihradern zu sperren. In K&In wird so eine Regelung als freiwillige Vereinbarung mit den Anbietern
angestrebt. Aus verkehrsékonomischer Sicht sollten jedoch gerade hoch frequentierte Bereiche wie die
Innenstadt oder an Bahnhofen fur das Bike Sharing zuganglich sein, da es sich um eine vergleichsweise
platzsparende und effiziente Mobilitdtsform handelt.

+ Gebiude
Kirchen/ Denkmler

- Verbotszonen

g 2002 ! keine festen und vituelien
Stationen/ Ausbringungsorte

____ Zone 2 Sondemutzungsgenehmigung fur

[ feste Stationen und Abstimmung von virtuelien
Stationen/ Ausbringungsorten

Zone 3: Sondemutzungsgenehmigung fur

z feste Stationen und freies Aufstellen von

virtuellen Stationen/ Ausbringungsorten e

Grunanlage: feste Stationen nach
x| [ Bestmmung/ Abstimmung und keine
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https://www.seattle.gov/Documents/Departments/SDOT/BikeProgram/BicycleSharePermitRequirements.pdf
https://ratsinformation.stadt-koeln.de/getfile.asp?id=645603&type=do
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Singapur

Singapur gilt als asiatisches Musterbeispiel fir gelungenes Grofimengen-Bikesharing. Hier wurde die
bereits geplante Ausschreibung fur ein 6ffentliches Leihradsystem zurickgenommen und, nach einigen
Monaten Erfahrung, Richtlinien entwickelt, die von privaten Leihradunternehmen eingehalten werden
mussen. Dazu gehort beispielsweise die Markierung von 4000 ,yellow boxes” in der Stadt, in denen die
Leihrader vorzugsweise abgestellt werden sollen. Einer der Anbieter gibt seinen Kunden zu Beginn ein
,Konto“ von 100 Punkten. Jedes Abstellen ausserhalb einer Yellow Box fihrt zum Verlust von 10 Punkten.
Bei O Punkten kann der Kunde keine Rader mehr ausleihen.

20% der Einwohner Singapurs sollen Bikeshare-Nutzer sein. Singapur verfiigt Gber ein stark auf Kontrolle
setzendes politisches System mit teilweise drastischen Strafen — dementsprechend ist sicher eine
Adaption an deutsche Rechtsverhaltnisse notwendig.

Collective MOU on
—oo. Bicycle-Sharing

Establishing a collective agreement on
the operations of shared devices in public
spaces to enhance safety and to minimise

any inconvenience to others.

Under this Agreement, Bicycle-Sharing Operators will:

Remove indiscriminately Remove fal-ldliy bicycles
. L within a day and ensure

p:rked bicycles within haif x S D I

e condition

Purchase public liability Educate users on proper
insurance for users and ."‘ parking and safe riding
victims of accidents caused by - behavicurs

users

Implement geo-fencing Share data with
technologies by end government agencies
2017 to facilitate the planning of

active mobility infrastructure

More than 4,000 yellow bicycle-parking boxes will be drawn

Watch out for more details on how you build culture and win rewards
haping a more i and gracis bicycie-sharing culture in our community

RE @

Grafische Darstellung der von der LTA Singapore
aufgestellten verbindlichen Regeln.
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Die Position des ADFC

Der ADFC halt Bikesharing fiir einen zentralen Baustein der (Fahrrad)-Mobilitdt einer Stadt und zur
Verkehrswende insgesamt. Freefloating-Systeme kdnnen dabei ebenso eine Rolle spielen wie
stationsgebundene Systeme. Gut umgesetzt, wird der Platzbedarf fur die Mobilitdtsleistung einer Stadt
insgesamt gesenkt. Qualitdtskriterien dabei sind Engmaschigkeit des Angebots, gut funktionierende
Rader, die im Stadtgebiet der Nachfrage nach verteilt werden (Re-Balancing) und eine regelmaflige
Wartung oder Entsorgung der R&ader. Abstellregeln muissen klar kommuniziert und der zunehmende
Platzbedarf fur abgestellte Rader in der Stadtplanung berlcksichtigt werden. Ebenso wichtig ist eine
intelligente Vernetzung mit anderen Mobilitdtsangeboten insbesondere des OPNV und die Integration in
ein stadtisches Gesamtkonzept.

Der ADEC erwartet von allen Anbietern, dass sie sich an deutsches und europdisches Recht halten. Wir
erwarten, dass die Anbieter mit den Stadten kooperieren, sich an die Vorgaben der Stadte halten und ihr
Angebot als Teil eines Gesamt-Mobilitatssystems organisieren.

Der ADFC erwartet von den Stadten, dass sie grundsatzlich die Chance von Bikesharing ergreifen und mit
den Anbietern kooperieren. Das schlief3t die Bereitstellung von Fldchen ausdricklich mit ein. Der ADFC
erwartet, dass diese Flachen nicht dem Rad- oder FuRverkehr genommen werden, sondern dem
motorisierten Verkehr, in erster Linie vom ruhenden KFZ-Verkehr (Parkplatze). Der ADFC ermuntert
Stadte ausdrucklich, klare Regeln fir ein gemeinwohlvertragliches Bikesharing aufzustellen und
durchzusetzen.

Der europdische Dachverband der Fahrradverbande, die European Cyclists’ Federation (ECF), hat mit
Verbanden, Stadten und Unternehmen die ,Platform for European Bike Sharing and Systems (PEBSS)“
etabliert.

Aus der Zusammenarbeit von ECF und PEBBS mit der International Association of Public Transport (UITP)
sind zwei Orientierungshilfen entstanden:

Policy Framework for Smart Public-Use Bike Share

Common Position Paper on Unlicensed Dockless Bike Sharing

Das Institut ITDP (Institute for Transportation and Development Policy) Uberarbeitet zurzeit seine
international viel beachtete Planungshilfe fir Leihradsysteme. Eine erste Einschdatzung zum Thema

stationslose Leihsysteme findet sich hier.

Angesichts der raschen Entwicklung versteht sich dieses Papier als lebendiges Dokument, das der
aktuellen Entwicklung immer wieder angepasst wird. Dies hier ist die Version 1.2, veréffentlicht im Februar
2018.

Kontakt:

ADFC-Bundesgeschaftsstelle, Saskia Ellenbeck
interessenvertretung@adfc.de

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (ADFC)
Bundesgeschaftsstelle

Mohrenstrale 69, 10117 Berlin
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https://www.ecf.com/
https://ecf.com/community/platform-european-bicycle-sharing-systems-pebss
http://www.uitp.org/
https://ecf.com/policy-framework-smart-public-use-bike-share
https://ecf.com/common-position-paper-unlicensed-dockless-bike-sharing
https://www.itdp.org/wp-content/uploads/2014/07/ITDP_Bike_Share_Planning_Guide.pdf
https://www.itdp.org/dockless-bikeshare-know-so-far/
mailto:interessenvertretung@adfc.de

