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Gesamtwirtschaft – Fahrrad 
 

 Pkw (Wien 2009) 

Interne Kosten 
bezahlt durch den jeweiligen Nutzer der Verkehrsart 

Externe Kosten  
werden nicht vom Verursacher bezahlt,  
sondern von der Allgemeinheit (Staat). 

Beide Kostenkomponenten möglichst detailliert 
identifiziert und berechnet 
für die Verkehrsarten Radverkehr und Pkw-Verkehr - 
dargestellt pro gefahrenen Kilometer. 

Trunk G. (2011) Gesamtwirtschaftlicher Vergleich von Pkw- und Radverkehr. Ein Beitrag zur Nachhaltigkeitsdiskussion. 
Masterarbeit am Institut für Verkehrswesen der Universität für Bodenkultur, Wien  

Verursacherprinzip: 
wer nutzt / verursacht soll auch dafür aufkommen 

(Axiom der Marktwirtschaft) 
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Gesamtwirtschaftlicher Vergleich Radverkehr – Pkw  
[Wien 2009, Werte in €-ct pro km] 

Indikator 

[€-ct/km] 

Intern Extern Gesamt 

Rad Pkw Rad Pkw Rad Pkw 

Gesundheit - - 89,89 - 89,89 - 

Lärm - - - -1,02 - -1,02 

Unfälle -6,29 -1,44 -8,42 -1,85 -14,71 -3,29 

Betrieb -10,20 -38,30 - - -10,20 -38,30 

Reisezeit -66,53 -54,29 - - -66,53 -54,29 

Schadstoffe - - - -0,63 - -0,63 

Klima (CO2) - - - -0,85 - -0,85 

TOTAL -83,02 -94,03 81,47 -4,35 -1,55 -98,38 

DIFFERENZ 

Rad-Pkw 
11,01 85,82 96,83 

Trunk G. (2011) Gesamtwirtschaftlicher Vergleich von Pkw- und Radverkehr. Ein Beitrag zur Nachhaltigkeitsdiskussion  
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Exkurs: Gesundheitskosten 

 Österreichisches Lebensministerium nutzt Berechnungstool 

“Health Economic Assessment Tool for Cycling” (HEAT) 

 Basis: Mortalität (Sterberate) aus Studie in Kopenhagen, 

(NICHT Morbidität!)  

 Die relative Sterberate von Radfahrern: 0,72 

(mindestens 3mal wöchentlich mit dem Rad zur Arbeit), 

verglichen mit „Nichtradfahrern“ (1,0) 

 Berücksichtigt: Unfallrisiko & Schadstoffexposition  

beim Radfahren 

 Wert eines menschlichen Lebens: € 1.966.000 

 Radfahren erzeugt „volkswirtschaftlichen Gewinn“ von 

€ 0,90 pro geradeltem Kilometer. 

Rutter, Harry. "Health economic assessment tool for cycling:(HEAT for cycling): user guide: version 2." (2008). 

Lebensministerium (2009) Wirtschaftliche Evaluierung von Verkehrsinfrastruktur und Strategien, Wien 

Andersen L.B., Schnohr P., Schroll M., Hein H.O. (2000) All-Cause Mortality Associated With Physical Activity During Leisure 
Time, Work, Sports and Cycling to Work. Archives of Internal Medicine 160(11): 1621-1628 
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Radverkehr – Pkw (WIEN 2009) in Mio. € pro Jahr 

Effekte 
Intern Extern Gesamt 

Rad Pkw Rad Pkw Rad Pkw 

Gesundheit - - 247,7 - 247,7 - 

Lärm - - - -44,3 - -44,3 

Unfälle -17,3 -62,6 -23,2 -80,4 -40,5 -143,0 

Betrieb -28,1 -1.665,2 - - -28,1 -1.665,2 

Reisezeit -183,3 -2.360,5 - - -183,3 -2.360,5 

Schadstoffe - - - -27,4 - -27,4 

Klima (CO2) - - - -37,0   -37,0 

TOTAL -228,8 -4.088,3 224,5 -189,1 -4,3 -4.277,4 

TOTAL 

Rad+Pkw 
-4.317,1 35,4 -4.281,7 

Trunk G. (2011) Gesamtwirtschaftlicher Vergleich von Pkw- und Radverkehr. Ein Beitrag zur Nachhaltigkeitsdiskussion  
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Vergleich Radverkehr – Pkw (WIEN) - Steigerung Radverkehr von 
4% auf > 6% der Wege [Mio. € pro Jahr]  

[Szenario Steigerung Radverkehr, in Mio. € pro Jahr; Quelle: Trunk G. 2011] 
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Nutzenkategorien dreier Projekte in Norwegen 

Gesundheit (Morbidität)  
größter Gewinn! 

Kostenreduktionen: 

Parkkosten für 
Bedienstete 

externe Kosten im MIV 

schwere Krankheit & 
lange Abwesenheit 

weniger schwere 
Krankheit &  
kurze Arbeitsausfälle 

Schultransport von 
Kindern 

„Unsicherheitskosten“ 

SÆLENSMINDE, K. (2004): Cost–benefit analyses of walking and cycling track networks taking into account insecurity, 
health effects and external costs of motorized traffic. Transportation Research Part A: Policy and Practice 38: 593-606. 
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Kosteneffizienz (kommunaler) Schweizer Projekte 

FRICK, R. et al. (2003): Effizienz von öffentlichen Investitionen in den Langsamverkehr. Zürich. 
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Rentabilität einer FG/RF Brücke in Kopenhagen  

http://www.cowi.com 

http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Economic%20evaluation%20of%20cycle%20projects.pdf 

Kapitalwert 

Interner Zinssatz 
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Bryggebroen in Kopenhagen 

Foto: Meschik 
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Foto: Meschik 
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Transport von 60 Personen: Flächenbedarf 

Stadt Münster: Pressereferat 

Pkw  Bus Fahrrad 
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Kosten für Stellplätze Auto 
 

Fahrrad  

Grafik VCÖ (2005), zit. in: BUNDESMINISTERIUM FÜR VERKEHR, I. U. T. (2011): Kosteneffiziente Maßnahmen zur 
Förderung des Radverkehrs in Gemeinden: Leitfaden. Wien: BMVIT.  

Oberflächenparken  überdacht  Garage 

1:30  1:8 1:5,3 
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Radtourismus in Deutschland – die Wirtschaft profitiert 

Quelle: BMWi (2009): Grundlagenuntersuchung Fahrradtourismus in Deutschland. Forschungsbericht Nr. 583, Langfassung, 
Berlin, http://www.bmwi.de/DE/Mediathek/publikationen.html, S30; Daten aus Befragungen 2007 & 2008. 

Ausflügler Übernachtende

36,0% 
26,7% 

18,6% 

6,3% 

8,7% 

3,7% 

Bruttoumsatz  3,869 Mrd €/Jahr 
2,448 Mrd €             1,421 Mrd €  

Gastgewerbe

Einzelhandel

Dienstleistungen
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2008: 200.000 Radfahrer an einem Donauufer 
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KAUFMANN, C. (2010): Radverkehrszählung Klosterneuburg. Diplomarbeit am Institut für Verkehrswesen der 
Universität für Bodenkultur (BOKU), Wien. verändert/ergänzt 
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Vor allem Kinder expandieren … 

International Association for the study of obesity, http://www.iaso.org 



Institut für Verkehrswesen, Dpt. RaLI, BOKU Wien Michael Meschik, 20. März 2013 Radverkehr - gesamtwirtschaftlich 24 

Mangels Bewegung geht wertvolle Lebenszeit verloren 

Haber P., 2011: Bewegung als gesundheitspolitische Chance für Gemeinden, in Sport & Gemeinde im Dialog 2011 (ÖISS Tagung) 
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Zurechtrücken der „öffentlichen Meinung“ erforderlich 

Quelle: Carlton Reid, UK http://www.bikebiz.com/ 



Institut für Verkehrswesen, Dpt. RaLI, BOKU Wien Michael Meschik, 20. März 2013 Radverkehr - gesamtwirtschaftlich 27 

Ungleichheit der Investitionen beseitigen 

Netzwerk Langsamverkehr (2001) Investitionen in die Zukunft, Förderung des Fuss- und Veloverkehrs, Materialien des NFP 
41 Nationales Forschungsprogramm "Verkehr und Umwelt" Wechselwirkungen Schweiz-Europa, Materialienband M31, Bern  

Paradoxe Situation: trotz großer Bedeutung 
kaum Investitionen im Fuß- und Radverkehr  
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Fazit 

Radverkehrsförderung … 

 ist billig und rechnet sich 

 erspart Volkswirtschaft/Kommunen schon jetzt Milliarden  

 löst viele innerörtliche Probleme 
(Emissionen, Lärm, Klima, Flächenverbrauch, 
Gesundheit, Unfälle, soziale Sicherheit, 
Energieabhängigkeit usw.)  

Deutschland braucht: 

 Umschichtung der Mittel Kfz 

 

 Fahrrad 

 Zusammenarbeit Finanz – Mobilität – Gesundheit 

Investitionen in den Radverkehr –  
ein Gewinn für Kommunen und Volkswirtschaft 


