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Netzplanung: Netzkategorien Radverkehr nach RIN/ERA und Zielgrél3en
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G E ENCS| <2 |0 | 2
AR II liberregionale Radverkehrsverbindung 35 km/h 15s 20-30 - X
AR III regionale Radverkehrsverbindung 30 km/h 25s 20-30 - X
AR IV nahrdumige Radverkehrsverbindung 25-30 km/h 35s 20-30 -
IRII innergemeind liche Radschnellverbindung 35 km/h 30s 15-25 X X
IRIII |innergemeindliche Hauptradverkehrsverbindung 30 km/h 45s 15-20 X X
IRIV innergemeindliche Radverkehrsverbindung 25- 30 km/h 60s 15-20 X
IRV innergemeindliche Radverkehrsanbindung - - - - -

1 einschlieBlich Zeitverluste an Knoten
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Netzplanung Radverkehr — lickenloses und schnelles Netzsystem

Velorouten — Vorrang fur den Radverkehr an Uberquerungsstellen

Fotos (2): AGFS, Eine Zwischenbilanz
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Netzplanung Radverkehr
nach RIN 2008

Neu:

Beim Radverkehr

zwei Routen je
Luftlinienverbindung

1 madglichst umwedfrei

2 moglichst attraktiv
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Netzplanung Radverkehr:

Sicherheitsanalyse von Netzen nach ESN
100 e p—

/ s i 1’-’*' ==— == Stadt Coltbus

Anteil vermeidbare Unfallkosten AvUKa (P,S) [%]

50 4
vUKa, = 15,4 Mio. DM/a
= 0,40 UKa, «J
f
0 . B g \
0 50 100 conta |
—— Anteil StraBennetzlénge AL [%]

Quelle: TU Cottbus/GDV 2003

Prinzip: Ingenieurtechnische Uberprifung des Netzes
hinsichtlich typischer Unfallablaufe — kein Warten auf Unfallhaufungsstellen
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Projektplanung Radverkehr: Ablauf des Sicherheitsaudits
Sicherheitsaudit von Stral3en Bemuftragung des Auditors

durch den Auftraggeber
Beteiligte

Ubergabe aller Unterlagen an den Auditor
durch den Auftraggeber

!

Unabhangige Prifung,
ggf. Ontsbesichtigung,

Abfassen des Auditberichtes
\ durch den Auditor
Ubergabe des Auditberichtes

an den Aufiraggeber

Auftraggeber

Ggf. Besprechung des Auditergebnisses
zwischen Auftraggeber, Planer und Auditor

Quelle: ESAS 2002 Entscheidung iiber das Auditergebnis
L durch den Aufiraggeber
® Formal ISIerung Auftraggeber halt Anderungen | Aufiraggeber hilt Anderungen
fior erforderlich fir nicht erforderich
e Unabhangigkeit Ly Entwurf wird geandert l-rg:ﬂnmgﬂmmmt
e Standardisierung ! !
Abschluss der Auditphase
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Belastungsbereiche von zweistreifigen Stadtstral3en nach ERA

zweistreifige Strallen

Kfz/h
Vorauswahl der [240[}] 4
FUhrungsform des S50
Radverkehrs 4

2000

] _“‘Hth\\
1800 —— |
1600 |- _\ \

1400 * \ \ I/

1200

keine harten 100D : \\ "}‘KIH \
800 5

Grenzen! . [
600 — |
400

200 -

0 | | | =
30 40 50 60 70  [km/h]
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Fuhrungsformen des Radverkehrs

Klasse aus Bild
2-3/2-4

der Belastungsbereiche zugeordnete Fiihrungsform des
Radverkehrs

Bedingungen fur den Einsatz weiterer Filhrungsformen in
der jeweiligen Klasse

« Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlieRen)

» Bei starker Steigung kann der Mischverkehr mit der
Fihrung ,Gehweg" mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“
kombiniert werden

» Bei geeigneten Fahrbahnbreiten kdnnen im héheren
Belastungsbereich auch Schutzstreifen eingesetzt werden

» Bei grol3en Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der
Fahrbahn durch mdglichst breite Schutzstreifen sinnvoll

» Schutzstreifen

» Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn mit
.Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei"

» Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn mit
Radweg ohne Benutzungspflicht

» Kombination Schutzstreifen mit ,Gehweg" mit Zusatz
,Radfahrer frei*

» Kombination Schutzstreifen mit vorhandenem Radweg
ohne Benutzungspflicht

» Bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tber 3 %
Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflihrung und
geeigneten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) ist
Mischverkehr einsetzbar.

» Bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche
Linienfihrung und ungiinstigen Fahrbahnquerschnitten
(vgl. Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder
Radwege in Betracht

v

* Radfahrstreifen
* Radweg
e Gemeinsame Rad-/Gehwege

¢ Bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tiber 3 %
Langsneigung und ubersichtlicher Linienfiihrung kann die
Kombination Schutzstreifen mit ,Gehweg" mit Zusatz
.Radfahrer frei* eingesetzt werden.




Verkehr 775

Bauliche Radwege

Anforderungen
e Breite 2,00 m bzw.
1,60 m

e Sicherheitstrennstreifen
0,50 m, bei festen
Einbauten 0,75 m

e An Einmundungen von
Nebenstrallen und
Grundstuckszufahrten
maoglichst mit Rad- und
Gehweguberfahrten

e Qualitatsstandards
unabhangig von der
Benutzungspflicht

e e i

l/ P
Quelle: SVPT




Bauliche Radwege

Sicherheitsprobleme

e etwa 20% links
fahrende Radfahrer

* |In Einzelfallen Uber
50%

 Gefahrdungen vor allem
an Knotenpunkten und

Grundstuckszufahrten
e Abstand zum ruhenden
Verkehr
« Ausreichende Flachen
far den

Fu Bgéngerverkehr Quelle: M. Domhan

10



-

Problem baulicher Radwege: links fahrende Radfahrer

e e T e B e e ™ ™ immimiice Y e il g . et . B
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Marl
1-Jahreskarte

|
|
|
|
i
|

R _:p-h;.._'.[ Y

Benutzung des Radwegs in entgegengesetzter Fahrtrichtung

 Einrichtungsradweg in Kommune, in der beidseitige
Zweirichtungsradwege die Regel sind

11
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Problem baulicher Radwege: links fahrende /Radfahrer

~+ Die Abbiegebeziehungen an den Knoten
! sind nicht hinreichend berlcksichtigt.

« Die von der Fahrbahn abgesetzte Flhrung

erschwert die Erkennbarkeit zwischen

et ' : Radfahrern und MIV.

]

12
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Problem baulicher Radwege: Sturzgefahr
Unfallanalyse — Unfélle von &lteren Radfahrern

Haufigste Konflikttypen bei Radfahrern ab 65 Jahren in den Untersuchungs-
Stadten (2000 — 2004, 394 ausgewertete Unfélle)

651 183
35 IT|
30 |
B 75 Jahre u.a.
25 | |
0O 65 bis 74 Jahre
20 | |
n=140
15 |
10 |
. ' EH R
0
183 302

651
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Problem baulicher Radwege:
unzureichende Rad- und Gehwegbreiten

Defizitgruppe: Defizituntergruppe:

Defizit:
Fehlende/unzureichende MaBRnahmen gegen RV Kfz
widerrechtliches Parken
Lageplan: Foto:
AR
© dages

=
g Iem
o]
£ %]

S2nker
—1-

leiranseniyn ,
dungs_ = H

T
IEﬁn:ls_'_'
' N Ein
Berei
fur E
tur Rads

miin

fhen:
JdTanrer aig

" Fulganger

MNull gbs
—
-
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» Die Radwegbreite betragt nur 1,00 m.
*Die Art der Radverkehrsfilhrung ist  verbesserungswiirdig
(Radfahrstreifen?)

15
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Problem baulicher Radwege:
unzureichende Rad- und Gehwegbreiten

16
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Problem baulicher Radwege:
keine verbleibenden Mindestbreiten fur Gehweg (2,50m!)

Ausstattung von Ful3gangerverkehrsanlagen

Grundausstattung
» zwei Ful3ganger Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
SO”en SICh begegnen 20 Nulzhal‘;%%hwegbﬂei'le 50 i
. o ) l
konnen: Dies erfor A —
dert neben der zum abstand Einfrisdungen entfallen abatand

Gehen erforderlichen

Breite der beiden
Ful3ganger einen
Begegnungsabstand

e zur Fahrbahn und zur UL
80

O 30 bei geringem Schwemnverkehr

Hauswand sind
jeweils Sicherheits-
abstande einzuhalten

b

|20] so |

Mabe in cm
Quelle: RASt 06
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Problem baulicher Radwege:
Konflikte mit (mobilitatseingeschrankten) Ful3gangern

Anforderungen an den Begrenzungsstreifen
« Uberfahrbarkeit und Begehbarkeit
« deutliche Tastbarkeit

e visuelle Erkennbarkeit

Fahrbahn  Sicherheits- Radweg t
trennstreifen A

18



SVEN

AGY I v
bi=
=

www.svpt.de

\ B\ VAU W\ O\ O\ s N\, )
Baulicher Radweg als Ursache fiir Verwirrung bei Bl




www.svpt.de

Quelle (2): Lerner, BASt
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Bauliche Radwege bedirfen sorgfaltiger Planung und
standiger Uberprifung

x Infrastruktur pflegen (Sturzgefahr!).

» Kontraste (Kanten, Trennung Verkehrsflachen).

» Altere Radfahrer sind verstarkt auf bessere Schutzraume angewiesen.
x  Vertraglichkeit der Verkehre erhdhen (Achsenplanung).

®  Verkehrssicherheitsarbeit verstarken (auch fir die anderen
Verkehrsteilnehmer => Rucksicht).

21
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Radfahrstreifen

Anforderungen

« Regelbreite 1,60 m
(zzgl. Breitstrich)

 Sicherheitstrenn-
streifen zu Parkstreifen

o Kfz-Starken als
Einsatzgrenzen nach
der VwV-StVO (bisher
18.000 Kfz/Tag)
entfallen zukunftig

Quelle: SP -

22



Beispiel fur gute Sichtbeziehungen: Radfahrstreifen

— _ —_—

Gehweg 22,50 m
Langsparkstreifen P P P P 2,00 m
Sicherheitstrennstrej 5. 050m
: F-Maum

Fahrbahn Breitstrichmarkierung (0,25 m)
— — — _— _— 25,50 m
Radfahrstreifen 1 21,85 m

Quelle: ERA Entwurf 09

23
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Sicherheit

Radfahrstreifen

Linksfahrende etwa 10 %

Uberwiegend auf dem
Gehweg, nur selten auf
RFS

Probleme im
Zusammenhang mit
ruhendem Verkehr:

« fehlender
Sicherheitstrenn-
streifen

 Haufige Parkwechsel

Quelle: "Unfallrisiko und Regelakzeptanz von

2009

Fahrradfahrern", BASt Schriftenreihe Heft VV 184; |

24
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Radfahrstreifen

15
g.m-pmng - Sicherheitstrennstreifen fir Radfahrer in
= S = Bereichen mit 6ffentlichen Parkplatzen auf 0,75
[ sisareproswws [ emtterione [ Lot m erhdhen (EAR 05 S.29, Kap 4.3.2.2).
Eﬁ;mﬁmlr @mw Ewrh\d
O ey i :
- P 1t S5
MMalsiab 1:500 N -; ;% é 5
s BHeoo2F gl
: T : : W g |L;
% : i fF 1t F B 5
T B 1 f- ::- :S; E= ’-'-5
\ i T EE R OB S —
_____;:.*_I'_—:_I__—:_*___ -
| » AQH
I a
: ,;::, 3;.: e ;:é ;:E Ei
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Schutzstreifen

Anforderungen

 Regelbreite 1,50 m,
mindestens 1,25 m

 Markierung durch Z 340
« Kernfahrbahn > 4,50 m

e Parken auf
Schutzstreifen verboten

« Kfz-Verkehrsstarken als
Einsatzgrenzen nach
VwWV-StVO entfallen

Quelle: Lerner, BASt
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Schutzstreifen

Sicherheitsprobleme

 Zu geringer Abstand zum
ruhenden Verkehr

 Haufige Parkwechsel/
Kurzzeitparker

 Haufige Haltvorgange auf
dem Schutzstreifen

e Zu schmale nutzbare
Breiten von
Schutzstreifen

* Sichtbehinderung bei
GRS 2 Einmindungen und
Quelle: Lerner, BASt Zufahrten durch Parken

27



Engstellen

Kein
Unterschreiten
der
Mindestmalie

Ggfs.
Aussetzen bei
Unter-
schreitung der
Restfahrbahn-
breiten

Schutzstreifen

Quelle: Lerner, BASt

B m

{eam
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Fuhrung in Knotenpunkten und an Uberquerungsstellen
Unfallanalyse — Unfélle von alteren Radfahrern

Haufigste Unfalltypen bei Radfahrern ab 65 Jahren in den Untersuchungs-
Stadten (2000 — 2004, 394 ausgewertete Unfélle)

\
Sonstiger Unfall (Typ 7) 44 19

Langswverkehr (Typ 6) 27 7 66

Ruhender Verkehr (Typ |

5) 10 |1

i n=394
Uberschreiten (Typ 4) %I:Iz

Einbiegen-/Kreuzen

101 66
(Typ 3)
Abbiegen (Typ 2) 31 16
] O 65 bis 74 Jahre
Fahrunfall (Typ 1) 44 23 @ 75 Jahre u.&.

\ l l l

T T T T T T T

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
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Konfliktsituationen an Knotenpunkten

B

i

alis

Direkte
oder
indirekte
FUhrung
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Konfliktsituationen an Knotenpunkten

Quelle: GDV: Verbesserung der
Radverkehrssicherheit in Mlnster,
Schlussbericht 2008

Abbildung 14 Unfélle an Kreuzungen 2004-2006, Unfalldiagramm U{P) von 10 Unfallhdufungsstellen mit
Lichtsignalanlagen
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Konfliktsituationen an Knotenpunkten

3 Baumstandorte vor
Hs.-Nr. 2 entfallen

-

o0 ANpflasterung aus
4, . Naturein (aberfahrbar)

o ~Na '} P 5 > o
Der vorhandene Radweg von Osten nach Westen (im 0Ostlichen
Steckenabschnitt) endet stumpf im Kreisverkehr.

S ol o, b \
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Grundsatze der Radverkehrsfuhrung an Knoten und
Uberguerungsstellen

Sichtbeziehungen
Sichtbeziehungen
Sichtbeziehungen

Warteflachen fur Radfahrer und fur Fuldganger
Tote Winkel und Schulterblick — Problematik beachten
Zugig und sicher befahrbar, d.h. keine engen Radien, keine hohen Borde

33
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Beispiel fur gute Sichtbeziehungen:
Radwege mit fahrbahnnaher FUhrung an Knotenpunkten
und zwei Inselkdpfen zur Sicherung der Uberquerung

B
O— Ji_ i\ Oo—
v 2,00 m (1,60 m)
= ST —+ 0,50 m (0.75 m)
Lo m oo oo -
ars / 1D 3,00 m (22,50 m)
= — 0,50 m (0,75 m)
i 2.00 m
_Q

Quelle: ERA Entwurf 09
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Beispiel hoher Komplexitat

Freier Rechtsabbieger und verwirrende Radverkehrsfuhrung

(LIRS T

g ARty
5 2
55
i

T AN R
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Weniger Komplexitat:
Mischungsprinzip?

Kevelaer (D), Roermonder Platz

36
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Zusammenfassende Empfehlungen

Detaillierte Netz- und Unfallanalyse sollte ein wesentlicher
Ausgangspunkt fur MalBnahmen zum Abbau von Konflikten sein

 Netzplanung betreiben

« Unterschiedliche Rahmenbedingungen bedurfen differenzierter
Losungen

» Gute Sichtbeziehungen notwendig — ,aufgeraumte” Stral3enztige
schaffen, auch einmal neue Losungen ausprobieren

« Knotenpunkte und Uberquerungsstellen behutsam planen
* barrierefreie Gestaltung zum Grundprinzip erklaren

e Prinzip , SimplyCity“ (flachendeckend Komplexitat
reduzieren, Sichtbeziehungen herstellen...) anstreben

* nicht immer, aber immer 6fter Rad fahren!
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