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Vorwort
Liebe Leserinnen und Leser,

Wuppertals Topografie macht es uns nichtimmer leicht. Viele
Hohenmeter sind zu Gberwinden, um vom Tal auf die H6hen-
lagen zu kommen. Radfahrende mussen kraftig in die Pedale
treten und galten bei uns daher lange als mutige Exoten/in-
nen.

Zwar gab es schon 2003 das erste Radverkehrsnetz fir die
Stadt Wuppertal, in der die ersten systematischen Radver-
kehrsstrategien entwickelt wurden. Einen richtigen Auf-
schwung erlebt der Radverkehr aber erst durch die Nordbahntrasse. Viele Wuppertaler/innen haben
seitdem das Fahrrad als Alternative zum Auto fur sich entdeckt. Anstatt in vollen Stralen im Stau zu
stehen, steigen mehr Menschen auf das Rad um. Das schont Nerven und Zeit, ist unschlagbar giins-
tig und verbrennt ordentlich Kalorien anstatt klimaschadliches CO2. Dank moderner E-Bikes sind
Radbegeisterte auch nicht Ianger auf ihre reine Muskelkraft angewiesen.

Das Engagement Wuppertals fiir den Ausbau des Radverkehrs tragt Friichte. Der radelnde Freizeit-
verkehr als auch der Alltagsverkehr haben deutlich zugenommen. Dafir erhalt Wuppertal viel Aner-
kennung, wie die Zweitplatzierung im "Fahrradklima-Test des ADFC 2017" und die Aufnahme in die
~Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW*
zuletzt bestatigt haben. Diese Entwicklung soll so weitergehen.

Wir haben uns viel vorgenommen: Der Radverkehrsanteil im Modal Split soll von derzeit rund 2,7
Prozent deutlich erhéht werden. Das ist Ziel des Schlisselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt®
aus unserem Stadtentwicklungsprojekt "Wuppertal 2025". Ein Baustein daflr ist das neu aufgestellte
Radverkehrskonzept, mit dem Radfahren sicherer und attraktiver werden wird. Neben dem Ausbau
der Schwarzbach- und Sambatrasse wollen wir das innerstadtische Radwegenetz erweitern, Liicken
im Netz schlielen, Markierungen und Beschilderungen anbringen sowie sichere und trockene Ab-
stellanlagen errichten. Zudem werden Kommunikation, Information und Serviceelemente verbessert.

Die Wuppertaler/innen sind heute ,multimodal“ unterwegs. Sie wollen auf ihrem Weg mehrere Ver-
kehrsmittel miteinander kombinieren. Das Fahrrad wird bei uns darum als Teil einer integrierten Ver-
kehrspolitik verstanden. Durch eine intelligente Vernetzung mit dem Bus & Bahn-Angebot und auch
dem Auto kénnen noch mehr Menschen zum Umsteigen auf das Fahrrad motiviert werden. Das
Radkonzept bietet dafiir eine gute Grundlage.

Dank der vielen Anregungen aus Wuppertals ,Fahrrad-Community“ konnten im Radverkehrskonzept
Streckenfilhrungen und Orte fiir Abstellanlagen benannt und priorisiert werden. Die Ehrenamtlichen
und hauptamtlich Beschaftigten in der Fachverwaltung haben gemeinsam gute Arbeit geleistet. Jetzt
geht es an die Umsetzung der Malinahmen, damit Wuppertal zur Fahrradstadt werden kann.

lhr
Andreas Mucke

Oberblrgermeister
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1. Anlass und Zielsetzung

1.1 Ausgangssituation

Die Stadt Wuppertal engagiert sich bereits seit Jahrzehnten in der Férderung der nachhaltigen Mo-
bilitat. Die seit dem Jahr 1901 betriebene Wuppertaler Schwebebahn, welche als Wahrzeichen des
offentlichen Verkehrs die Talachse der Stadt hochwertig erschlief3t, die Férderung des Zuful3gehens
wurde seit Anfang der 90er Jahre des letzten Jahrhunderts systematisch umgesetzt und das Stadt-
und Verkehrsplanungsbiro Kaulen (SVK) erarbeitete im Jahr 2003 das erste Radverkehrsnetz der
Stadt. Da auf den ersten Blick Wuppertal keine Fahrradstadt ist, war diese ebenfalls fir topogra-
phisch bewegte Kommunen einer der ersten systematischen Radverkehrsférderstrategien.

In den letzten Jahrzehnten haben sich die Rahmenbedingungen deutlich gewandelt. Einerseits ha-
ben die Stérungen des Kfz-Verkehrs weiter zugenommen, was sich durch die Luftschadstoffen und
dem Larm zuséatzlich negativ auf die Stadt auswirkt, andererseits haben sich mit der technischen
Entwicklung von Pedelecs und E-Bikes, den gesetzlichen Rahmenbedingungen und dem gesell-
schaftlichen Wertewandel die Rahmenbedingungen vollstandig verandert.

Vor diesem Hintergrund wird die Radverkehrsplanung aus dem Jahr 2003 inhaltlich fortgeschrieben,
den aktuellen gesetzlichen Rahmenbedingungen angepasst und um neue Aspekte wie Multimoda-
litat erganzt.

1.2 Rahmenbedingungen der Stadt Wuppertal

Mit rund 350.000 Einwohnern ist Wuppertal als kreisfreie Stadt die groite Stadt im Bergischen Land
und eines der Oberzentren in NRW. Wuppertal ist Universitatsstadt und gleichzeitig sehr bekannt
fur ihre Schwebebahn.

Wauppertal wird geographisch gepragt durch das Flusstal der Wupper. Diese Lage kennzeichnet
auch die Topografie der Stadt. Die Wupper zieht sich ca. 20 km durch die Stadt mit teilweise steilen
Hangen. Der Grunflachenanteil ist mit mehr als einem Drittel der Stadtflache vergleichsweise hoch.

Die heutige Gesamtstadt ist aus mehreren Einzelstadten und -dérfern im gemeinsamen Tal entstan-
den. Mit Elberfeld und Barmen hat Wuppertal zwei grofiere urbane Zentren, die Stadthistorie ist
durch den Zuschnitt der zehn Bezirksvertretungen (Elberfeld-West, Uellendahl-Katernberg, Vohwin-
kel, Cronenberg, Barmen, Oberbarmen, Heckinghausen, Langerfeld-Beyenburg, Ronsdorf und El-
berfeld) ebenfalls noch heute erlebbar. Die topografische Lage bedingt den Zusammenhalt als stad-
tische Einheit mit gemeinsamer Industriegeschichte und ahnlichen Wachstumsbedingungen.

Durch die langliche Tallage in Ost-West-Richtung ergibt sich ein Agglomerationsband. Entlang einer
Achse aus Hauptverkehrsstralie (B7), Haupteisenbahnlinie und Fluss mit der Schwebebahn sowie
der Nordbahntrasse flir den nichtmotorisierten Verkehr reihen sich alle wichtigen Funktionen der
Stadt auf einer Lange von rund 15 km in der Talachse aneinander.
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Abb. 1: Stadt Wuppertal im regionalen Kontext [Quelle: www.google.de/maps]

1.3 Wandel der Rahmenbedingungen zum Radverkehr in Wuppertal

Das Radverkehrskonzept der Stadt Wuppertal stammt aus dem Jahr 2003 und wurde durch das
Stadt- und Verkehrsplanungsbuiro Kaulen (SVK) erarbeitet.

Die Stadt Wuppertal setzt sich zum Ziel, den Radverkehrsanteil im Modal Split von derzeit ca. 1,5 %
(Quelle: Haushaltbefragung der Stadt Wuppertal, 2011) in den nachsten Jahren deutlich zu steigern.
Die Strategie ,Wuppertal 2025 — Schlisselprojekt Wuppertal als Fahrradstadt® formuliert hierzu ei-
nen Zielwert von 10 % (Quelle: Wuppertal Institut). Diesen Vorsatz beabsichtigt sie v.a. durch eine
Verbesserung der Situation des Radverkehrs zu erreichen, indem in den kommenden Jahren suk-
zessive flachendeckend attraktive Rahmenbedingungen fir den Radverkehr geschaffen werden.
Hierzu soll insbesondere die Férderung des Alltagsradverkehrs, v.a. durch Verbesserung der Infra-
struktur sowie Erweiterung der Fahrradabstellanlagen, im Vordergrund stehen. Ziel ist es, den Be-
stand an Radverkehrsanlagen (RVA) entsprechend den heutigen Anforderungen an einen moder-
nen Stadtverkehr zu verbessern (vgl. aktuelle Kriterien der StVO) und darlber hinaus im Rahmen
einer Angebotsplanung weitere Potenziale flir den Radverkehr zu erschlieRen.

Ein aulerst attraktives Aushangeschild fir den Fahrradverkehr bildet die Nordbahntrasse: Nachdem
die ersten Plane im Jahr 2005 zur Umnutzung der im Jahr 1991 stillgelegten Bahnstrecke vorgestellt
wurde, konnte am 19. Dezember 2014 die Einweihung gefeiert werden. Heute erfreut sich diese
Achse der groten Beliebtheit bei den Birgerinnen und Blrgern und bildet ein fahrradfreundliches
Ruckgrat sowohl fur den Alltagsfahrradverkehr als auch den Freizeitfahrradverkehr.
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Die Stadt Wuppertal beabsichtigt nun eine Fortschreibung des Radverkehrskonzepts aus dem Jahr
2003, da sich zwischenzeitlich eine Vielzahl von Rahmenbedingungen zugunsten des Fahrradver-
kehrs verandert haben.

1.3.1 StraBenverkehrsordnung und Werke der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen

Nachdem bereits im Jahr 1997 die 24. Novelle der Stralkenverkehrsordnung als ,Fahrradnovelle®
beschrieben wurden, fanden zwischen 2003 und 2017 diverse StVO-Fortschreibungen statt. Grolie
Bedeutung hat hier die Novelle aus dem Jahr 2009/2013, die u.a. folgende Inhalte hat:

o Definition des Planungsprinzips ,Sicherheit vor Leistungsfahigkeit*

o Definition von Qualitatskriterien fir Radverkehrsanlagen

o Einfihrung des ,nichtbenutzungspflichtigen“ Radweges

o Aufhebung der Einsatzgrenzen von Schutzstreifen innerorts,

o Definition von sehr engen Kriterien fiir die Anlage eines einseitigen Zweirichtungsradweges,
. Einfihrung des Sicherheitstrennstreifens,

. Umkehr der Beweislast bei der Offnung von Einbahnstraen, indem heute der Nachweis er-
folgen muss, weswegen eine Einbahnstrale nicht fur den Radverkehr in Gegenrichtung frei-
gegeben wird.

Das Bundeskabinett hat 2016 eine weitere Anderung der StVO beschlossen. Dabei geht es u.a. um
Rad fahrende Kinder, die erleichterte Anordnung von Tempo 30, die Freigabe von Strecken fur E-
Bikes. Aulderdem kdnnen Kommunen in Zukunft ohne Nachweis einer ,besonderen értlichen Gefah-
renlage“ Radfahrstreifen anlegen.

Weiterhin wurden folgende — flir den Radverkehr bedeutende - Verdffentlichungen der Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) publiziert:

o Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen — RASt (2006),
o Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung — RIN (2008),
. Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en — RAL (2012)

o Empfehlung flr Radverkehrsanlagen — ERA (2010)

o Hinweise zum Fahrradparken — HFA (2012)

1.3.2 Fahrradelektromobilitat

Eine besondere Herausforderung fur den Radverkehr stellt die bewegte Topografie der Stadt Wup-
pertal dar. Die Topografie wird durch das Tal der Wupper gepragt, die sich rund 20 km durch das
Stadtgebiet windet und deren steile Hange oft bewaldet sind. Mit einem Griinflachenanteil von Gber
einem Drittel gilt Wuppertal als Deutschlands griinste GrofR3stadt.
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Die Héhendifferenz zwischen dem héchsten und dem niedrigsten Punkt betragt in Wuppertal 249 m.
In Kombination mit der engen Tallage erhéhen diese natlrlichen Gegebenheiten die Hemmschwelle
vieler Wuppertaler, das Rad zu nutzen.
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Abb. 2: Topografie der Stadt Wuppertal [Quelle: www.google.de/maps]

Die L6sung dafur liegt in der Elektromobilitat, die gerade im Radverkehr mittels Pedelec eine immer
gréRere Verbreitung erlangt. Folgende Vorteile sind u.a. damit verbunden:

° Topographie und Steigung ist kein limitierender Faktor flr den Fahrradverkehr mehr.
o Konditionsarme Menschen kénnen ebenfalls mit dem Rad Berge hochfahren.

o Businessradfahrer kommen unverschwitzt an ihrem Ziel an.

o Die Distanzen des Radverkehrs nehmen zu.

) Neue Mobilitatsformen wie Lastenfahrrader etc. finden auch in Wuppertal Einsatz.

Zwangslaufig missen diese Rahmenbedingungen sowohl bei der Planung der Radverkehrsfiihrun-
gen als auch beim Fahrradparken Beriicksichtigung finden, gleichzeitig haben sie Auswirkungen auf
den Radverkehrsanteil am Modal Split.

1.3.3 Fahrradklimatest des ADFC

Beim vorletzten Klimatest lag Wuppertal am Ende der Skala. Bereits 2014 war Wuppertal die Stadt
mit der groRten Verbesserung, 2016 hat sie sich auf der Skala erneut positiv entwickelt. In der
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Gruppe der Stadte Uber 200.000 Einwohner liegt Wuppertal nun auf Platz 16 bundesweit und auf
Platz 3 in NRW.

Der ADFC-Fahrradklima-Test fand 2016 zum siebten Mal statt. Er ist die groRte Befragung zum
Radfahrklima weltweit und ein anerkanntes Medium, fur die Wahrnehmung der Fahrradfreundlichkeit
einer Kommune durch ihre Burger.

KURZUBERBLICK

Gesamtbewertung | 3,9
Rangplatz in StadtgroRenklasse | 16 von 39
Vergleich zu 2014 | starke Verbesserung (++)

STARKEN UND SCHWACHEN

Als besonders positiv oder negativ bewerteten die Befragten folgende Kriterien:

C negativ
« Fahrradforderung in jlingster Zeit » schlechte Fiihrung an Baustellen
= kaum Fahrraddiebstahl « schlechte Ampelschaltungen fiir Radfahrer
= viele Einbahnstraen sind flur Radfahrer » selten Falschparkerkontrolle auf Radwegen
gedffnet
UBERBLICK WUPPERTAL Stadtgrofenklasse: >200.000 EW
1
693
2
39
3
16 von 39 i Legende:
®  Wuppertal
Jvon 15 5 i
©  andere Stadte der Klasse
++ 6

Abb. 3: Auszug aus dem Fahrradklimatest des ADFC fir die Stadt Wuppertal [Quelle: www.adfc.de]

Die allgemeine Wahrnehmung verdeutlicht, dass das Rad im Alltags- und Freizeitverkehr viel haufi-
ger genutzt wird als in der Vergangenheit. Regelmafig sind Fahrradthemen Gegenstand der 6ffent-
lichen Diskussion. Die Bevdlkerung der Stadt empfindet die Nutzung des Fahrrads immer starker als
echte Alternative. Der technische Fortschritt der Entwicklung und Verbreitung des Pedelec unter-
stiitzt diese positive Entwicklung in der topografisch extremen Stadt Wuppertal sehr.

Nichtsdestotrotz liegt der Radverkehrsanteil am Modal Split in Wuppertal mit weniger als 2 % weit
unter dem bundesdeutschen Durchschnitt von 11 % und birgt grof3es Potenzial.
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Abb. 4: Stadt Wuppertal: Radverkehrsanteil am Modal Split [Quelle: www.idw-online.de]

1.3.4 Stickstoffdioxidbelastung

Die Sinnhaftigkeit der Forderung des Radverkehrs erschlief3t sich ebenfalls beim Blick auf die Stick-
stoffdioxid-Belastung der Stadt Wuppertal.

Konzentration in pg/m?®
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(aktiv) (2008/09 passiv, ab 2013 aktiv)

Jahresmittelwerte fur Stickstoffdioxid NO, an ausgewahlten Messstellen in
Wuppertal von 2000 bis 2014.

Quelle: Luftmessbericht Wupperial 2014

Abb. 5: Stickstoffdioxid-Werte Stadt Wuppertal
[Quelle: Stadt Wuppertal, Ressort Umweltschutz ,Luftmessbericht Wuppertal 2014
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Zur Erfassung und Bewertung der Luftqualitat fihrt die Stadt Wuppertal seit vielen Jahren Luftrein-
heitsmessungen durch. Aufgrund der sehr hohen Feinstaub- und Stickstoffdioxidbelastung wurde
unter der Federfihrung der Bezirksregierung Disseldorf ein gesamtstadtischer Luftreinhalteplan fir
das Stadtgebiet von Wuppertal erarbeitet, der am 01.11.2008 in Kraft getreten ist und aufgrund der
anhaltenden Grenzwertlberschreitungen im Jahr 2013 fortgeschriecben wurde. Er trat am
19.04.2013 in Kraft. Ziel ist die Einhaltung der Grenzwerte durch kontinuierliche Verbesserung der
Luftqualitat mit positiven Auswirkungen auf den Gesundheitsschutz und die Lebensqualitat in Wup-
pertal. Der Luftreinhalteplan wird kontinuierlich fortgeschrieben.

Die Verlagerung der Verkehre von emittierenden Verkehrsmitteln auf umweltfreundliche Mobilitats-
alternativen tragt erheblich dazu bei, die Luftqualitat zu erhéhen.

1.3.5 Aktive Birgerschaft

In der Stadt Wuppertal existiert ein auflierordentlich hohes blirgerschaftliches Engagement zur For-
derung des Fahrradverkehrs.

Vereinigungen wie beispielhaft

o der ADFC Wuppertal/Solingen,
o die Wuppertalbewegung e.V.,

. die Talradler,

o Der griine Weg e.V.,

. die IG Fahrradstadt und

) der Verein ,neue ufer wuppertal®

tragen durch ihr ehrenamtliches und konstruktives Engagement erheblich zur 6ffentlichen Wahrneh-
mung des Fahrradverkehrs in der Stadt Wuppertal bei.

Das Leuchtturmprojekt ist der durch die Wuppertalbewegung e.V. in enger Zusammenarbeit mit der
Stadt Wuppertal realisierte Ausbau der ehemaligen Bahntrasse ,Nordbahntrasse“ zu einer Haupt-
verbindung des Radverkehrs in Alltag und Freizeit. Diese bedeutende Ost-West-Verbindung hat sich
sowohl in Bezug auf das Mobilitatsverhalten der Wuppertaler als auch in Bezug auf ihre Wahrneh-
mung und den Stellenwert des Radfahrens sehr positiv ausgewirkt.
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Abb. 6: Verlauf der Nordbahntrasse in Wuppertal [Quelle: Stadt Wuppertal]

1.3.6 Runder Tisch Radverkehr

Ob Radabstellanlagen, Einbahnstralienfreigabe oder die Sicherheit im Stral3enverkehr - in Sachen
Radfahren geht in Wuppertal nichts an diesem Gremium vorbei: Seit dem 16. April 2008 gibt es den
»,Runden Tisch Radverkehr®. Der ADFC Wuppertal hatte diesen angeregt und die Stadt Wuppertal,
unter Federfiihrung des Teams ,Nahmobiliat* des Ressorts Strallen und Verkehr, richtete ihn ein,
nachdem auch der Ausschuss flir Verkehr das so beschlossen hatte.

Am Runden Tisch werden seit der konstituierenden Sitzung am 2. Juni 2009 alle Themen rund um
den Radverkehr mit den Beteiligten im Stadtgebiet besprochen.

Der ,Runde Tisch® tagt viermal jahrlich. Teilnehmer sind Vertreter des ADFC e.V., der Initiative ,Der
Grine Weg", der |G Fahrradstadt®, der Polizei und der Verkehrslenkung der WSW AG. Mitarbeiter
und Mitarbeiterinnen der Stadt Wuppertal aus den Bereichen Stadtentwicklung und Stadtebau, Ver-
kehrslenkung, Strallen- und Verkehrsplanung und Verkehrstechnik sind ebenfalls in die Arbeit die-
ses Gremiums eingebunden.

1.3.7 Strategie Wuppertal 2025 — Schlisselprojekt Wuppertal als Fahrradstadt

Der Rat der Stadt Wuppertal hat das Handlungsprogramm flir den Stadtentwicklungsprozess ,Wup-
pertal 2025“ verabschiedet. Das Programm ist die Fortschreibung der im Jahr 2008 beschlossenen
,Leitlinien der Wuppertaler Stadtentwicklung 2015“. Ziel dieses Prozesses ist es, die Lebensqualitat
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in den Bereichen Wohnen, Wirtschaft, Kultur und Offentliches Leben nachhaltig zu verbessern. In
ihm sind 13 Schlisselprojekte verankert, die auf Vorschlagen der Wuppertaler Burgerschaft beru-
hen.

SchlUsselprojekt Nummer 10 ist ,Wuppertal als Fahrradstadt®. Ziel des Projektes ist, die Bedingun-
gen fir den Radverkehr in Wuppertal zu verbessen und ein flachendeckendes und geschlossenes
Radwegenetz aufzubauen.

.

N

Wuppertal

Fahrradstadt 2025

Abb. 7: Wuppertal Fahrradstadt 2025 [Grafik: SVK]

Das Wuppertal Institut fur Klima, Umwelt, Energie GmbH empfiehlt in seinem Projektbericht ,Strate-
gien zur Starkung des Radverkehrs unter schwierigen Rahmenbedingungen“ die anzustrebende
Steigerung des Radverkehrsanteils in der Stadt Wuppertal auf 10 % und schatzt diese als realistisch
erreichbar ein.

1.3.8 AGFS-Mitgliedschaft

Wuppertal ist seit Februar 2019 das 87. Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrrad-
freundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V. (AGFS NRW). Wuppertal
zeige, dass auch in Stadten mit bewegter Topographie die Férderung von Rad- und FulRverkehr
moglich ist, so das Urteil des Gremiums bestehend aus Verkehrsexperten des Landtags, der AGFS-
Mitgliedskommunen, des Verkehrsministeriums sowie Organisationen wie dem ADFC.

Doch auf Wuppertals Weg zu mehr FuRganger- und Fahrradfreundlichkeit sind auch noch einige
Aufgaben zu bewaltigen. Bei der Baustellenfihrung fir Radfahrer, den Griinzeiten an Ampeln, der
Zahl der Radabstellanlagen, der Prifung bzgl. der Aufrechterhaltung von Radwegebenutzungs-
pflichten oder der Offentlichkeitsarbeit sieht die Bereisungskommission noch Verbesserungspoten-
zial. Als Teil der AGFS kann Wuppertal kiinftig exklusive Mittel fir die Forderung der Nahmobilitat
beantragen und profitiert von einem etablierten Netzwerk fiir den fachlichen Austausch sowie die
gegenseitige Unterstlitzung bei Problemen und Planungsfragen. Darliber hinaus entwickelt die
AGFS NRW regelmafig Broschuren, Leitfaden und Kampagnen, die auf aktuelle Bedurfnisse ihrer
Mitglieder abgestimmt sind. S&mtliche Materialien stehen den Mitgliedern kostenlos zur Verfligung.
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1.3.9 Fazit

Obwohl die topographischen Rahmenbedingungen in der Stadt Wuppertal auf den ersten Blick nach-
teilig sind, existieren umfangreiche Potentiale und positive Rahmenbedingungen fur stringenten Foér-
derung des Fahrradverkehrs durch eine konsequente Umsetzung des Radverkehrskonzeptes
verbunden mit einer Erhéhung des Radverkehrsanteil am Modal Split. Folgende Aspekte tragen
dazu bei:

o Gesetzliche und rechtliche Rahmenbedingungen (StVO und Werke der FGSV),
. Zunahme der elektrisch unterstitzten Rader in der Bevolkerung,

) Ausbau der positiven Wahrnehmung des Radfahrens in Wuppertal (Fahrradklima) bei der Be-
volkerung,

o Wertewandel und Veranderung der Lebensmodelle der Bevélkerung (,Benutzen statt besit-
zen®),

. Aktionsplan zur Luftreinhaltung,

) aktive und engagierte Blrgerschaft,
o Zielkonzept (Fahrradstadt 2025),

. Runder Tisch Radverkehr.

1.4 Radverkehr als System — Planungsansatz fiir das Radverkehrsnetz
der Stadt Wuppertal

Ziel der Stadt Wuppertal ist es, durch die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes den Radver-
kehrsanteil am Modal Split zu erhéhen. Dazu bedarf es einer strategischen und systematisch auf-
gebauten Férderung des Radverkehrs.

Radverkehrsforderung wurde Uber viele Jahrzehnte ausschliellich als ,Bau von Radverkehrsanla-
gen” verstanden. Dies reicht jedoch allein nicht aus, um das Potenzial umfanglich zu nutzen und den
Radverkehr optimal zu fordern und zu sichern.

Eine effektive Forderung des Radverkehrs unter Berlicksichtigung des Planungsansatzes ,Radver-
kehr als System* und somit die Realisierung eines fahrradfreundlichen Gesamtkonzeptes muss viel-
mehr auf Férderung der gleichbedeutenden Saulen Infrastruktur, Service, Information und Kom-
munikation basieren.

Diese Strategie wurde im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Wup-
pertal angewendet.

10
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Abb. 8: Die Saulen der Radverkehrsforderung [Quelle: SVK]

Das Radverkehrskonzept erstreckt sich auf das gesamte Wuppertaler Stadtgebiet und berticksichtigt
auch die Nachbarkommunen und deren Radwegeverbindungen.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und seiner Umsetzung erhalt die Stadt Wuppertal
ein flachendeckendes, innerstadtisches Radroutensystem mit entsprechenden Service-, Informa-
tions- und Kommunikationskomponenten fur den Alltags- und Freizeitradverkehr und erganzt so das
Angebot nachhaltiger Mobilitdtsoptionen in Wuppertal.

Die Realisierung muss unter Berticksichtigung der Finanzmittel und der Personalkapazitaten in un-
terschiedliche Dringlichkeiten erfolgen. Beispielsweise kdnnen im Zuge von Strallensanierungsmal3-
nahmen Radverkehrsanlagen geschaffen oder bestehende optimiert werden. Markierungslésungen
wurde sowohl unter Verkehrssicherheitsaspekten als auch unter dem Aspekt der Kostenoptimierung
baulichen Radverkehrsanlagen der Vorzug gegeben.

1.5 Radverkehr — zentraler Baustein einer nachhaltigen multimodalen
Mobilitat

Die volle Potentialabschépfung des Radverkehrs kann jedoch nur dann erfolgen, wenn der Radver-
kehr systematisch und systemisch mit dem &ffentlichen (Individual-) Verkehr und dem FulRverkehr
zu einem nachhaltigen multimodalen Mobilitatssystem vernetzt ist. Mobilstationen in unterschiedli-
cher Dimensionierung bilden hier die Schnittstellen. Die Systemvorteile jeder einzelner Komponente
missen optimiert werden und mit den Ubrigen umweltvertraglichen Mobilitdtsarten zu einem Ge-
samtsystem ausgebaut werden. Dann bildet der Umweltverbund eine echte Mobilitatsalternative
zum Kfz-Verkehrsnetz.

11
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Abb: 9: Einzelelemente einer nachhaltigen multimodalen Mobilitét [Quelle: SVK]
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2. Planungs- und Abstimmungsverfahren

Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes erfolgte in enger Zusammenarbeit und Abstimmung
mit einer Vielzahl unterschiedlicher Akteure und im direkten Dialog mit Stadtverwaltung, Fachpla-
nenden und der Wuppertaler Burgerschaft. So wurde die gesamte Stadtgesellschaft in den Prozess
eingebunden um einen breiten Konsens fur eine zukunftsfahige Mobilitat in Wuppertal herbeizufiih-
ren.

Zentrale Diskussions- und Abstimmungsgremien des Planungs- und Gestaltungsprozesses bildeten
° das Kernteam,

) die projektbegleite Arbeitsgruppe sowie

o zwei Offentliche Interessensforen fiir Blirgerinnen und Blrger.

Weiterhin erfolgten kontinuierliche Abstimmungen per Email, Telefon sowie persodnlichen Abstim-
mungsterminen zwischen den zustandigen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Stadt Wuppertal
und dem SVK.

2.1 Kernteam

Das Kernteam setzte sich zusammen aus

) Leitung Geschéftsbereich 1: Stadtentwicklung, Bauen, Verkehr, Umwelt,
o 104.1: Verkehrslenkung und Strallennutzung,

. 104.3: StralRenverkehrstechnik,

o 104.52: Entwurfsplanung und Verkehrssicherheit,

. 104.54: Nahmobilitat,

. 106.02: Stabsstelle Umweltplanung, Artenschutz,

. Polizei,

o SVK.

Je nach inhaltlicher Ausrichtung der Termine wurden Fachleute aus einzelnen Temas zusatzlich
eingebunden, wie z.B.

. 001: Presseamt,

o 102.3401: Raumbezogene Informationsverarbeitung,

. 104.2: Stralenbau,

o Geschéftsbereich 3: Burgerbeteiligung, Recht, Beteiligungsmanagement, E-Government.
Das Kernteam traf sich am

. 17.01.2017 und

13
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. mit einzelnen Vertretern am 21.03.2018.

Kontinuierlich fand eine Kommunikation per Telefon und E-Mail statt.

2.2 Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Die projektbegleitende Arbeitsgruppe setzte sich zusammen aus
o 0.g. Kernteam
. seitens des Runden Tisch Radverkehr
- ADFC,
- Der Griine Weg,
- IG Fahrradstadt,
) Geschaftsbereich 101: Stadtentwicklung und Stadtebau
o Die Wuppertaler Stadtwerke (WSW).

Die Arbeitsgruppe traf sich am
. 17.03.2017,
. 06.06.2017,
. 18.10.2017,
. 27.04.2018
. 13.12.2018.

14
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Abb. 10: Treffen der projektbegleitenden Arbeitsgruppe im Rathaus der Stadt Wuppertal
[Quelle: SVK]

2.3 Interessensforen fir Blrgerinnen und Blrger

Ein weiterer wesentlicher Baustein zur Erarbeitung des Konzeptes ist der umfassende Dialog mit
Blrgerschaft und Interessierten.

Hierzu fanden zwei Veranstaltungen statt
o 06.04.2017 - Auftaktinformationsveranstaltung
. 21.11.2018 - Interessensforum Radverkehr

An diesen o6ffentlichen Terminen konnten sich alle Interessierten aktiv in das Konzept einbringen
und sich ber den Stand der Planungen informieren.

Die Presse berichtete umfassend in Vor- und Nachbericht Gber die Entwicklungen. Die Ergebnisse
der beiden Foren flossen in das Konzept ein. Die Fotos der Veranstaltungen befinden sich in der
Anlage dieses Berichtes auf Datentrager (s. Anlage 17).

Zusatzlich zu den beiden Birgerveranstaltungen hatten bzw. haben die Blirgerinnen und Blirger
auch immer die Mdglichkeit Uber die Mailadresse nahmobil@stadt.wuppertal.de Anregungen, Win-
sche usw. zu auliern.

15
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2.3.1 Auftaktinformationsveranstaltung

Die Auftaktinformationsveranstaltung fand statt am Donnerstag, 06.04.2017, 18 Uhr im Gymnasium
SedanstralRe in Wuppertal statt. Die Stadt Wuppertal lud Gber Pressemitteilungen, auf ihrer Website
und mittels Postkarten, die 6ffentlich auslagen und auch aktiv auf Veranstaltungen ausgegeben wur-
den, zur Veranstaltung ein.

Oberburgermeister Andreas Mucke und das Ressort Straften und Verkehr laden Sie
herzlich zur etwa einstiindigen Auftaktveranstaltung ein. Sie findet statt am:

EINLADUNG

WUPPERTALER RADVERKEHRSKONZEPT
UNTERSTUTZEN SIE UNS BEI DER AKTUALISIERUNG

Donnerstag, 6. April 2017, um 18 Uhr
in der Aula des Gymnasium Sedanstrafie

Sedanstrafie 4-14, 42275 Wuppertal

Ziel ist &s, gemeinsam mit Ihrer Unterstitzung ein bedarfsgerechtes Radverkehrsnetz
zu entwickeln. Gerne kénnen Sie erste Anregungen an die Verkehrsexperten weitergeben,

Willkommen sind alle, die sich gerne mit dem Thema Radverkehr beschdftigen,
die schon heute viel mit dem Rod unterwegs sind, oder die, die es in Zukunft sein méchten.
Eine Anmeldung ist nicht erforderlich

Stadt Wuppertal, Ressort Strofien und Verkehr
Johannes-Rau-Platz 1, 42275 Wuppertal

Narina Peinelt, Beauftragte fiir den nichtmotorisierten Verkehr
Telefon 0202 5636602

E-Mail  nohmobilitstadt. wuppertal.de

STADT WUPPERTAL  RESSORT STRASSEN UND VERKEHR

Abb. 11: Einladungspostkarte der Stadt Wuppertal zur Auftaktinformationsveranstaltung am 06.04.2017
[Quelle: Stadt Wuppertal]

© Anna Schwartz

Abb. 12: Interdisziplinares Team zur Durchfiihrung der Beteiligung der Offentlichkeit
[Quelle: Anna Schwarz]
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Ca. 130 Wuppertaler/innen folgten der Einladung und fanden sich im Gymnasium Sedanstral3e ein.
Nach Begrifiung seitens der Stadt Wuppertal stellte das SVK die Strategie zur Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes vor und erlauterte die Grundlagen strategischer Radverkehrsférderung so-
wie ihre rechtlichen Rahmenbedingungen.

Abb. 14: Gebardensprachliche Ubersetzung wahrend der Auftaktinformationsveranstaltung am 06.04.2017
[Quelle: SVK]
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Im Anschluss an den Vortrag im Plenum wurden die Anwesenden eingeladen, ihre Anregungen und
Winsche an das Radverkehrskonzept auf Postkarten und Planen grafisch und textlich zu formulie-
ren. Von dieser Moglichkeit wurde rege und konstruktiv Gebrauch gemacht.

Abb. 15: Mdglichkeit zur Eingabe von Winschen und Anregungen im zweiten Teil der
Auftaktinformationsveranstaltung am 06.04.2017 [Quelle: SVK]
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Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Wuppertal
Auftaktinformationsveranstaltung 06.04.2017 - Anregungen der Anwesenden
“Ich wiinsche mir... "

.. Aktionen zu

Meldung von Infrastrukturmangeln inkl. Rickmeldung an Absender

autofreier Sonntag/Jahr

autofreier Tag 22.09. mit Koordination durch IG Fahrradstadt

autofreie Zonen

autofreie B7

Potenziale nachhaltiger Mobilitat bzgl. der Vermeidung von Umweltschadigungen (Flache, Luft, Larm)

...liber die Medien/Kanaile

Lokalfernsehen
Radio
Wuppertaler Rundschau (M, Sa)

Bezirksvertretungen
Lokalzeit Bergisches Land (barrierefrei)
Website der Stadt Wuppertal mit Mangelmelder

...Kooperationen/Partnerschaften mit

Bus & Bahn
Universitat

Birgervereine, z.B. Hochbarmen

Schulen

Supermarkte/Einzelhandel, z.B. bzgl. Abstellanlagen
Fahrradhandel, z.B. Bike-Sharing
Bezirksvertretungen

Wuppertal Institut

Fahrradbeauftragte/r

...fiir die Zielgruppe

Kinder bzgl. Weg zur Nordbahntrasse

Berufspendler bzgl. Weg mit dem Rad nach Barmen, Elberfeld, Uni, Disseldorf, K&in
Schulkinder und Eltern bzgl. Fahrradnutzung auf dem Schulweg

ADAC/IHK bzgl. Beteiligung am Planungsprozess

Kfz-Fahrer bzgl. Parken auf Gehwegen

Kfz-Fahrer bzgl. Kostenfaktor Auto

Mobilitatserziehung an der Gesamtschule KruppstraBe

OV-Unternehmen bzgl. Fahrradmitnahme/Busse mit Fahrradanhanger

altere Barger/innen

Abb. 16: grafische und textliche Riickmeldungen der Birger/innen in Planen im Rahmen der
Auftaktinformationsveranstaltung am 06.04.2017 [Quelle: SVK]
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STADT WUPPERTAL

Radverkehrskonzept
Stadt Wuppertal

¥, Resultat der Auftaktveranstaltung
A | 06.04.2017:
A Wunschnetz der Brgerfinnen A

Abb. 17: ,Wunschnetz der Biirger/innen* -
grafische Darstellung des Resultates der Auftaktveranstaltung 06.04.2017 [Quelle: SVK]
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Abb. 18: ,Winsche der Birger/innen zu Abstellanlagen” -
grafische Darstellung des Resultates der Auftaktveranstaltung 06.04.2017 [Quelle: SVK]
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Der Plandarstellungen befinden sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 4 und Anlage 5).

Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Wuppertal

Auftaktinformationsveranstaltung 06.04.2017 - Anregungen der Anwesenden

Riickmeldungen auf Antwortkarten

StraBenname StraBenabschnitt Anregung

Alter Markt Unterdérnen direkte Verbindung

Alter Markt Fulgingertunnel fiir Radverkehr umbauen

Am Bragel Loher StraRe Verbesserung der Sichtbeziehung

Am Ringelbusch

Freigabe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

Aue zugiges Fahren ermoglichen
B7 geschiitzte Bereiche an LSA, separate Ampel
B7 separater Radweg
B7 Umweltspur
B7 zw. Moritzstr. Und Robert-Daum-Platz Umweltspur/ Radverkehr auf Busspur
B7 zw. Barmen und Elberfeld Radweg an B7
B7 Wuppertal Richtung Mettmann / Alte Radverkehrsanlage
Kélnische LandstraRRe
B7 Hauptbahnhof breitere Radverkehrsanlagen
B7 Pina Bausch Zentrum Querungshilfe
B7 ehem. StraRenbahn in Mittellage fiir Rad-/FuBRverkehr frei geben
B7 lings der Wupper neuer Steg fiir FuR-/Radverkehr
B7 Junioruni, Schwebebahnstration Loh Radfahrstreifen
Bf Barmen Fahrradabstellanlagen

Bf Unterbarmen

Fahrradabstellanlagen

Bf Vohwinkel

Rampen/ Lift zur Nordbahntrasse

Briller StraBe

Schutzstreifen

Briller StraRe

Robert-Daum-Platz

Schutzstreifen

Briller StraBe

Ecke Ottenbrucher StraRe

grundsétzliche Planung der Kreuzung (Sicherheit)

Briller Strale

Ecke Luisenstrale

sicheres Linkseinbiegen in Luisenstrafle

Briller StraRe

Robert-Daum-Platz - Nevigeser Stralle

Querungshilfe

Carnaper Strale Richtung Autobahn/ Nord Sicherheit fiir Radfahrer erhhen
Cronenberg Holzschneider Strae noch mehr EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung &ffnen
Cronenhars Kemmannctrala nnch mahr FinhahnstraRa fiir den Radverkehr in Gasenrichtiuno Affnen

Abb. 19: Auszug aus den schriftlichen Riickmeldungen der Birger/innen auf Postkarten im Rahmen der Auf-
taktinformationsveranstaltung am 06.04.2017 [Quelle: SVK]
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Die Presse begleitete ebenfalls dulRerst positiv diese Veranstaltung und motivierte die Blrger/innen,
sich weiterhin aktiv und konstruktiv zu beteiligen.

7. &pril 2017 - 159:45 Uhr

Woppertal

Gelungener Auftakt zum
Radverkehrskonzept

won Manuel Prass

130 Besucher Kamen am Donnerstagabend in die Aula des Gymnasiums Sedanstrafe aur
Auftaktveran stakung. Viele ldeen filr den Radverkehr kamen zusammen.

| Whpperta Eswar ganz schinwvallim Flurnehen der
Aula. Gut 130 Besucher waren am Donnerstagabend zur
Autaktveranstaltung zum Radverkehrskonz ept in das
Gymnasium Sedanstralie gekormen — und der GroGteil
girmte nach Ende der Digkussion direkt inden Flur, um
s=lhst aktiv zu werden. Auf den an der Wand hdngenden
Karten von Wuppertal kannte jeder Besucher seine [deen
und Eimwénde antringean.

Dig Zahl der Zettelwuchs schnell. W ehr
Radabstellanlagen’ war haufig zu lesen. Am Meurmarkd,
am Karlsplatz, mehr Bilgel in der City, mehr Baxen an den
Bahnhéfen. Oder es gahVorschlage, anwelchen Straken
noch mehr fir Radfahrer unternommenwerden muss.
LLum Beispiel an der Hinefeldstraze", so ein Besucher.
JOder das untere Stick der Briller Stralze”, fand Uwe
| Peter. ,Dasist lebensgefahrlich filr Fahrradfahrer”

klaus Lang (ADFCY, Frank Meyer (Stadt), Claudia u x
Wowak, Christian Bool (beide Biro Kaulen), Morina Die Vawaltmg will konkrete

Peinelt (Stadf), Chridoph Grothe (|G F ahrradgtadt), 2 s
Lorerz Hofmann-Gaubig (40F <) und Julian Busch (G Vorschiage fur Verbesserungen

Fahrradstadtty ) bei der Auftakty eranstaltung im
Gy rmnasium Sedanstralie.

JSie kinnenuns sagen, wo der Schuh drickt, und zwar
maglicha konkret®, hatte Claudia Mowak v om Stadt- und
| den Karten konnten die Besuchervors:hlige Werkehrgplanungshiro Kaulen, das firdie Wuppertaler
hinterlassen. Werwallung die Flanung des Radverkehrskorz eptes
dbernirrmt, Z uvor bei der Vorsteliung erka.

Anna Schwartz, Bild 1vaon 2| . . ) .
| Jeuppertal als Fahrradstadt” sei ein Schidsselprojekt fir

Klaus Lang (ADF ), Frank Meyer (Stadt), Claudia dieVerwaftung. Radfahren leiste einen Beitragzum
Mawal, Christian Bool (heide Biro Kaulen), Maring Klimaschutz, v erbessere die Lebensqualitat Ziel des
Peinelt (Stadf), Chritoph Grathe (G F abrradgadt), neuen Konz eptes — das alte, ebenfalls von Kaulen
Lorere Hoffmann-Gaubig (A0DF Y und Julian Busch (G entwickelte, ist wvon 2003 — =i e soMowak, nach mehr
Fahrradstadtiv ) bei der Auftakly erangtaltiung im Menschen auf das Fahrrad zu bringen. Denn bei aller

Gy rnasium Sedanstrate. guten Entwicklung, die esin Wuppertalin den
| | wergangenen Jahren gah, raurte Mowak ein: Es ist naoch
Luft nach ohen.”

Und beiméglichen Verbessarungen sollen die Birger mitreden, das betortenwuppertals Verkehrsdezarnent Frank
Meyer und Moring Peinelt, Beauftragte fir den nicht-motorisierten Verkehr, irmmerwieder,

Abb. 20: Nachberichterstattung zur Auftaktinformationsveranstaltung am 06.04.2017 [Quelle: www.wz.de]
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2.3.2 Interessensforum

Die zweite offentliche Veranstaltung fand als offentliches ,Interessensforum“ am Dienstag,
21.11.2017, 19 Uhr im Gymnasium Bayreuther Stralle in Wuppertal statt. Die Stadt Wuppertal lud -
wie zur Auftaktinformationsveranstaltung - Uber Pressemitteilungen, auf ihrer Website und mittels
Postkarten, die offentlich auslagen und auch aktiv auf Veranstaltungen ausgegeben wurden, zur

Veranstaltung ein.

EINLADUNG

UNTERSTUTZEN SIE UNS BEI DER AKTUALISIERUNG
DES WUPPERTALER RADVERKEHRSKONZEPTES

STADT WUPPERTAL / RESSORT STRASSEN UND VERKEHR

KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

Oberbiirgermeister Andreas Mucke und das Ressort Strafien und Verkehr laden Sie
herzlich zur etwa dreistindigen Workshopveranstaltung ein. Sie findet statt am:

Dienstag, 21. November 2017 um 19 Uhr
im Gymnasium Bayreuther Strafie

Bayreuther Strafie 35, 42115 Wuppertal

Zu Beginn ist eine kurze Vorstellung des Bearbeitungsstandes geplant. Im Anschluss haben Sie
die Maglichkeit an einem von drei Workshops zu den Schwerpunkthemen Infrastruktur; Service,
Information/ Kommunikation des Radverkehrskonzeptes teilzunehmen und sich mit anderen
Radverkehrsinteressierten sowie den Verkehrsplanern auszutauschen

Willkommen sind alle, die sich gerne mit dem Thema Radverkehr beschéftigen,
die schen heute viel mit dem Rad unterwegs sind, oder die es in Zukunft sein méehten.
Eine Anmeldung ist nicht erforderlich

Stadt Wuppertal, Ressort Strafien und Verkehr
Johannes-Rau-Platz 1, 42275 Wuppertal

Norina Peinelt, Bea uftragte fiir den nicht motorisierten Verkehr
Telefon 0202 563-6602

E-Mail  nahmobil@stadt.wuppertal.de

Abb. 21: Einladungspostkarte der Stadt Wuppertal zum Interessensforum am 21.11.2017
[Quelle: Stadt Wuppertal]

Ca. 150 Wuppertaler/innen folgten der Einladung und fanden sich im Gymnasium Bayreuther Stral3e
ein. Nach Begriftung seitens des Oberbirgermeisters der Stadt Wuppertal stellte das SVK in einem
Vortrag im Plenum den Projektsachstand, d.h. die im Rahmen seiner Analyse und in enger Zusam-
menarbeit mit der projektbegleitenden Arbeitsgruppe erarbeiteten Ergebnisse sowie die nachsten

Arbeitsschritte, vor.

Abb. 22: BegriiRung und Verabschiedung seitens der Stadt Wuppertal
wahrend des Interessensforums am 21.11.2017 [Quelle: SVK]
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Abb. 23: Gebéardensprachliche Ubersetzung wahrend des Interessensforums am 21.11.2017
[Quelle: SVK]

Abb. 24: Vortrag im Plenum wahrend des Interessensforums am 21.11.2017 [Quelle: SVK]
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AnschlieRend waren alle Anwesenden eingeladen, sich aktiv in zwei Workshops einzubringen.

Workshop 1 widmete sich dem Thema Infrastruktur und befasste sich auf ausgewahlten Achsen
mit den Moglichkeiten zur Sicherung des Radverkehrs. Mittels vorbereiteter Strallenquerschnitte
und Streifen, die den Breitenanforderungen der am Verkehr Teilnehmenden entsprachen, waren sie
eingeladen, die StralRenrdume neu aufzuteilen. Hierbei wurde eindrucksvoll deutlich, dass der zur
Verfligung stehende Strallenraum endlich ist und dass daher oft Nutzungskonkurrenzen gegenei-
nander abzuwagen sind.

Abb. 25: Rege Beteiligung im Workshop ,Infrastruktur” wahrend des Interessensforums am 21.11.2017

[Quelle: SVK]
w - e oot il m F I
Szenarien zur StralBenraumaufteilung o A6
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Abb. 26: Arbe'itsergebnisse des Workshops ldes Interessensforums am 21.11.2017 [Quelle: SVK]:
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Workshop 2 widmete sich dem Thema Information/Kommunikation. Hier waren die Teilnehmen-
den eingeladen, ihre Ideen zur Motivation der Wuppertaler Bevolkerung zur verstarkten Nutzung des
Fahrrades zu formulieren. Grundlage bildeten seitens des SVK vorbereitete Poster, auf denen
exemplarisch Medien und Kommunikationskanale vorgestellt wurden. Auch hier entwickelte sich
eine angeregte, engagierte und konstruktive Diskussion.

Abb. 27: Rege Beteiligung im Workshop ,Information/Kommunikation“ wahrend des Interessensforums am
21.11.2017 [Quelle: SVK]
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Die Ergebnisse beider Workshops wurden im Anschluss erneute im Plenum vorgestellit.

Abb. 28: AbschlieRende Vorstellung der Arbeitsergebnisse der beiden Workshops im Plenum wéhrend des
Interessensforums am 21.11.2017 [Quelle: SVK]
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Auch diese Veranstaltung fand positive Resonanz in der Presse und bei den Wuppertaler/innen.

E&M'Wuppeml

T

il i

1 Startseite

= Rathaus
& Blirgerservice

 Verwaltung und Palitik
= Pressebareich
» Meldungsarchiv

 Wuppertaler Medien

GroBes Engagement haben in dieser woere I
Bei einer ierten sie Ideen, die die Stadt
fahrradfreundlicher machen sollen.

Bis auf den letzten Platz fullte sich am Dienstagabend die grofe Aula des
Gymnasiums Bayreuther Strae. Rund 150 Burger waren der Einladung der Stadt
zur zweiten Offentlichkeitsveranstaltung zur Aktualisierung des
Radverkehrskonzeptes gefolgt.

“Die rege Beteligung zeigt, wie sehr das Thema
Radfahren an Bedeutung gewinnt und dass es bes
vielen Menschen in Wuppertal bereits angekommen
ist. Das ist genau die Entwicklung, die unsere Stadt
braucht: Zu einer rukunftsfahigen Mobilitat gehort
neben einem umweltfreundlichen Individualverkehr
ein ansprechendes Radverkehrsangebaot, optimale
FuBwegeverhindungen und ein brait aufgesteliter,
moderner dffentlicher Personennahverkehr. Den Radverkehr mit gamielten
Malinahmen zu fardern, ist hierbei ein elementarer Baustain®, sagte
Oberblrgermeister Andreas Mucke, der bai der Bargerveranstaltung das Gesprach
mit den Radfahrem suchte.

Das von der Stadt beauftragte Planungsburo Kaulen fuhrte durch den abend und
prasentierte die Ergebnisse seiner umfassenden Radverkehrsanalyse. Neben
Wuppertals Radwegen hatten die Mitarbeiter in den vergangenen Monaten auch
Abstellanlagen genauer unter die Lupe genommen. Thr Urteil: Abseits der
Nordbahntrasse gibt es an vielen Stellen Verbesser wzial - b iels

auf der B7 eder den zahlreichen Nord-Sad-Verbindungen.

Biirger diskulierten Ideen in rwei Workshops

Die Experten stellten auBerdem ein far Wuppertal mafBgeschneidertes
Radwegenetz vor. Erarbeitet wurde der Entwurf mithilfe von Ideen, die Birger
bereits im April bai einer Auftaktveranstaltung beigesteuert hatten.

Abb. 29: Pressemitteilung der Stadt Wuppertal zum Interessensforum am 21.11.2017 [Quelle: SVK]

2.4 Politische Gremien der Stadt Wuppertal

Die politischen Reprasentanten wurden regelmafig iber den Bearbeitungsstand informiert, da das
Radverkehrskonzept wahrend der gesamten Projektlaufzeit ein Standardtagesordnungspunkt im
Verkehrsausschuss war.

Zusatzlich wurden die politischen Reprasentanten explizit zu den Blrgerveranstaltungen eingela-
den. Dieser standen der Oberbirgermeister Andreas Mucke und der Technische Beigeordnete
Frank Meyer vor.

Weiterhin fand am 11. Juli 2018 eine Infoveranstaltung zum Radverkehrskonzept fiir alle Mitglieder
des Stadtrats und der Bezirksvertretungen statt.
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3. Infrastruktur

Infrastruktur schafft alle Voraussetzungen fur ein sicheres und komfortables Radfahren. Dazu geho-
ren alle Fihrungs- und Sicherungselemente, die zu einem zligigen, verkehrssicheren und angeneh-
men Vorwartskommen beitragen.

Um den Rad Fahrenden Strecken in einwandfreiem Zustand bieten zu kénnen, bedarf es zunachst
einer Erfassung der existenten Wege und der Prifung auf ihre Tauglichkeit zur Nutzung per Rad.
Untersucht werden missen daher alle linearen und punktuellen Elemente, die das Radfahren effek-
tiv und sicher gestalten.

Wichtige Aspekte hierbei sind
) Unféalle missen analysiert und durch geeignete MaRnahmen zukinftig vermieden werden.

. Ziele mussen flachendeckend und direkt fahrradfreundlich verknlpft werden, da Rad Fah-
rende gegenlber dem Kfz-Verkehr deutlich umwegempfindlicher sind. Netzunterbrechungen
sind zu beseitigen.

. Die Qualitatskriterien der Regelwerke wie z.B. StVO, VwV-StVO, RASt, RIN, ERA sind grund-
satzlich umzusetzen.

Auf Verkehrsstralen muss der Radverkehr insbesondere in Einmiindungen und Kreuzungen
sicher, direkt und eindeutig gefuhrt werden. Der subjektiv empfundene Grad an mangelnder
Verkehrssicherheit halt viele Menschen von der Nutzung des Fahrrades ab.

o Konflikte mit anderen am Verkehr Teilnehmenden sind zu vermeiden. Die Belange aller Ver-
kehrsteilnehmergruppen sind entsprechend im Kontext zu beriicksichtigen und aufeinander
abzustimmen.

o Radfahren muss komfortabel sein und darf nicht durch unnétige Widerstande erschwert wer-
den. Neben ausreichend bemessenen und mangelfreien Radverkehrsanlagen muss daher
auch die Radverkehrsfuhrung umwegarm, sowie klar und eindeutig erkennbar sein. Wegwei-
sende Beschilderung (s. Saule ,Information®) erleichtert die Orientierung.

3.1 Unfallanalyse

Die Unfalle mit Radfahrerbeteiligung in der Stadt Wuppertal wurden aus den amtlichen Statistiken
des Polizeiprasidiums Wuppertal fur die Jahre 2013 bis 2016 ausgewertet.

3.1.1 Unfallzahlen

Uber die Jahre 2013-2016 ereigneten sich im Mittel 114 Unfalle mit Beteiligung Rad Fahrender.
Dieser Wert ist fiir eine Stadt von ca. 350.000 Einwohnern vergleichsweise niedrigen. In Relation zu
dem gesamtstadtischen Radverkehrsanteil von ca. 1,5 % in Wuppertal ist dieser Wert wiederum als
hoch einzustufen. Damit ist nicht die Sicherheit der Verkehrsfihrung des Radverkehrs ausschlag-
gebend fur die niedrigen Unfallzahlen sind, sondern vor allem die Tatsache, dass wenige Wupper-
taler/innen das Rad nutzen.
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Entwicklung der Anzahl verungliickter Radfahrer
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100

95

90

2013 2014 2015 2016 Mittel

Abb. 30: Entwicklung der Anzahl verungliickter Radfahrender 2013-2016 und im Mittel
[Darstellung: SVK]

Folgender Schweregrad der Unfélle ist in der Stadt Wuppertal in diesen Jahren festzustellen:

2013 2014 2015 2016 Mittel
Entwicklung der Anzahl getoteter Radfahrer
Anzahl 0 0 0 1 0
Entwicklung der Anzahl schwerverletzter Radfahrer
Anzahl 22 12 19 16 18
Entwicklung der Anzahl leichtverletzter Radfahrer
Anzahl 81 104 104 103 96

Abb. 31: Entwicklung der Anzahl verungliickter Radfahrender 2013-2016 und im Mittel
[Darstellung: SVK]
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In den Unfalldaten-Listen werden die Unfélle des Weiteren differenziert nach Unfalltyp (Typ 1: Fahr-
unfall, Typ 2: Abbiegeunfall, Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall, Typ 4: Uberschreitenunfall, Typ 5:
durch ruhenden Verkehr, Typ 6: Langsverkehr, Typ 7: Sonstiger Unfall) erfasst.

Anzahl Unfalle nach Unfalltyp
(gemittelt Gber die Jahre 2013-2016)

60 57
55
50
40
35

30 27

23

21
20
10
5
. ]
1 2 3 4 5 6 7

Abb. 32: Unfélle mit Beteiligung Radfahrender nach Unfalltyp
(Typ 1: Fahrunfall, Typ 2: Abbiegeunfall, Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall, Typ 4: Uberschreitenunfall,
Typ 5: durch ruhenden Verkehr, Typ 6: Langsverkehr, Typ 7: Sonstiger Unfall)
[Darstellung: SVK]

35 der Unfalle sind Abbiege-Unfalle. Dieser Unfall wird durch einen Konflikt zwischen einem Abbie-
ger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer an
Kreuzungen, Einmindungen, Grundstucks- oder Parkplatzzufahrten ausgeldst.

57 der Unfalle sind dem Unfalltyp Einbiegen/Kreuzen-Unfall zuzuordnen. Diese werden durch einen
Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberech-
tigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmiundungen oder Ausfahrten von Grundsticken und Parkplat-
zen ausgelost.

Fir die Stadt Wuppertal bestatigt sich so die bundesweite Statistik, in der Typ 2: Abbiegeunfall,
Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall die haufigsten Unfalltypen sind. Diese Aussage ist typisch fur
Stadte, in denen der Radverkehr hauptsachlich auf baulichen Radverkehrsanlagen im Seitenraum
gefuhrt wird. An Kreuzungspunkten ereignen sich diese Unfalltypen zumeist aufgrund der schlechten
Sichtbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr. Untersuchungen zeigen, dass die Fihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn im Blickfeld des Kfz-Fihrenden hier Abhilfe schaffen kann.

Bei den o.g. Unfallen handelt es sich ausschlieRlich um die polizeilich registrierten Unfélle. Da Un-
falle mit geringen Unfallfolgen nicht in den amtlichen Unfallstatistiken erscheinen oder Unfalle auch
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seitens der Beteiligten nicht polizeilich gemeldet werden, ist davon auszugehen, dass die Dunkelzif-
fer an Unfallen mit Radfahrerbeteiligung hoher ist.

3.1.2 Lage der Unfélle im Stadtgebiet

Nach Aussage der Polizei ereignen sich die Unfalle mit Beteiligung Rad Fahrender schwerpunktma-
Rig entlang der B7. Da an der B7 als zentraler Achse sehr viele Quell- und Zielpunkte liegen, die
sowohl von Kfz-Fiihrenden als auch Rad Fahrenden und Zu-FuR-Gehenden aufgesucht werden,
findet hier entsprechend grofRer Austausch statt, der eine Sicherung aller Verkehrsteilnehmer erfor-
dert.

3.1.3 Zusammenfassung

Die Zahl der Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung ist in der Stadt Wuppertal ist seit 2013 leicht
ansteigend. Der haufigste Unfallgegner fir den Radverkehr war der Pkw. Insbesondere Knoten,
Einmindungen und Zufahrten sind dabei als besonders unfallgefahrdend einzustufen.

Diese Unfalltypen sind beschreibend fiir eine Vielzahl von Netzliicken und fahrbahnentfernte Bord-
steinradwege. Daher besteht an diesen Stellen erhdhter Handlungsbedarf, z.B. durch Lucken-
schlisse und den Einsatz von Schutz- und Radfahrstreifen als fahrbahnnahe Fihrung. Zur Redu-
zierung der Unfalle auch bei angestrebtem steigendem Radverkehrsanteil ist eine systematische
Sicherung des Radverkehrs auf Grundlage der StVO und der RASt und ERA 2010 dringend notwen-
dig. Dem tragen die am Ende des Berichtes definierten Planungsprioritdten Rechnung.

3.2 Bestand an Radverkehrsanlagen

Der Bestand an Sicherungselementen fir den Radverkehr in Wuppertal ist vergleichsweise gering.
Radverkehr wird - wenn er gesichert wird - Giberwiegend durch stral3enbegleitend als gemeinsamer
bzw. getrennter Geh- und Radweg entlang von Hauptverkehrsstrallen des Kfz- Verkehrs geflhrte
Anlagen gesichert. AulRerorts sind diese in der Regel im Zweirichtungsverkehr freigegeben. Die
Uberwiegenden Radverkehrsanlagen wurden in den 80/90-Jahren des letzten Jahrhunderts reali-
siert, zwischenzeitlich wurden in den Regelwerken die Standards grundlegend weiterentwickelt.

Radverkehr wird in Wuppertal aktuell gesichert im

Separationsprinzip durch

o fahrbahnbegleitende bauliche Radverkehrsanlagen als Radweg im
- Einrichtungsverkehr,
- Zweirichtungsverkehr

o markierte Radverkehrsanlagen als

- Radfahrstreifen.

Mischprinzip durch

. Schutzstreifen,
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e Bussonderfahrstreifen, Rad frei.

. FahrradstralRe, Kfz frei

o Reduzierung der maximal zulassigen Fahrgeschwindigkeit in

- Wohngebieten i.d.R. flichendeckend durch die Ausweisung von Tempo 30-Zonen bzw.

- sensiblen Bereichen durch lineare Ausweisung einer maximal zulassigen Fahrge-

schwindigkeit von 30 km/h,

. Freigabe von FuRgangerzonen fir den Radverkehr,

. FulRwege, Radfahrer frei

o) oEn, lineare Fiihrungsformen fir den Radverkehr

Sicherung im Langsverkehr (innerorts)

Separationsprinzip

- .Fl.— ’r:" :

. Ut N L v
7 9

Radfahrstreifen

baulicher Radweg

Mischprinzip

FahrradstraBe

Abb. 33: Lineare Fihrungsformen des Radverkehrs [Quelle: SVK]

3.3 Bestand an Radverkehrsnetzen und Radverkehrsrouten

3.3.1 Radnetz NRW

Das Radnetz NRW wurde NRWweit seit dem Jahr 2000 realisiert und wird kontinuierlich fortge-
schrieben. Diese definierten Uberregionalen Routen wurden in die Fortschreibung des Radverkehrs-
konzeptes 2018 integriert. Das landesweite Netz verknlpft die Stadtteile Wuppertals und die Nach-
barkommunen unter Einbindung der Bahnhdfe auf alltagstauglichen Strecken miteinander.
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3.3.2 Freizeitradverkehr

Auf Grundlage der hervorragenden interkommunalen Zusammenarbeit in der Region wurden vier
Panorama-Radwege realisiert. Sie verbinden die Bahntrassenwege des Bergischen Trassenver-
bunds im Stadtedreieck Wuppertal/Remscheid/Solingen und deren Anschlisse an die Ruhr mit Rad-
wanderwegen auf stillgelegten Eisenbahnstrecken im Oberbergischen Land bis ins Sauerland zu

einer Uber 300 km langen touristischen Wegefamilie.

In Teilen durch die Stadt Wuppertal flihren

Bergischer Panorama-Radweg: 131 km Gesamtlange von Hattingen nach Olpe,

Panorama-Radweg niederbergbahn: 44 km Gesamtlange von Essen-Kettwig nach Haan,

Panorama-Radweg Balkantrasse: 51 km Gesamtlange von Leverkusen nach Wuppertal-Ober-

barmen

NGEN

ARNSBERG e

SPROCKHOVEL

WULFRAT
METTMANN ®

®
DUSSELDORF "AAN®

FINNENTROF

BURSCHEID
Ranr=boeytadwey
LEVERKUSEN ® .
BERGNEUSTADT Al SHAGEN
KOLN @ _ FREUDENBERG
"a' i : e SIEGEN
Radwege

KIRCHEN

Mal eben hoch hinaus.

Abb. 34: Panoramaradwege [Quelle: www.panorama-radwege.bahntrassenradeln.de]

3.3.3 Nordbahntrasse

Die Nordbahntrasse fiihrt als attraktive Radverkehrsverbindung und Themenroute mit eigenem The-
menroutenlogo in West-Ost-Richtung im Norden der Stadt Wuppertal. Die Trasse stellt das ,Rlck-
grat” fur den Radverkehr in Wuppertal dar. In vorbildlicher Art und Weise liegt eine nahezu kreu-
zungsfrei, komfortable und verkehrssichere Radflihrung vor. Reinigung und Winterdienst sowie die
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Beleuchtung sind optimal. Rast- und Ruheplatze sind in ausreichender Form vorhanden. Daher geht
von der Nordbahntrasse eine starke Initialzindung zur Férderung des Radverkehrs in der Stadt
Wuppertal. Gleichzeitig dient sie als Zeichen und Vorbild, wie der Radverkehr auch in topographisch
bewegten Bereichen sowohl fur Alltagsradfahrer als auch fur Freizeitradfahrer systematisch gefor-
dert werden kann.
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Abb. 35: Trassenfest auf der Nordbahntrasse [Foto: Stefan Guldenring; NJUUZ, 19.04.2015]

3.3.4 Zusammenfassung

Die bestehenden Radverkehrsverbindungen bilden die Basis zum Ausbau des Radverkehrsnetzes
der Stadt Wuppertal. Diese attraktiven Alltags- und Freizeitrouten werden zu einem Netz zusam-
mengefihrt und im Rahmen der Fortschreibung durch weitere fahrradfreundliche Verbindungen ver-
dichtet.
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3.4 Netzplanung

Aufbauend auf das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2003 wird mittels der Methodik der Netzpla-
nung das Radverkehrsnetz fir die Stadt Wuppertal analysiert und fortgeschrieben.

3.4.1 Methodik der Netzplanung

Das Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal aus dem Jahr 2003 wird unter Berticksichtigung der sich
sowohl rechtlich aber auch gesetzlich, gesellschaftlich und technisch gewandelten Rahmenbedin-
gungen zu einem leistungsfahigen und den Bedurfnissen des modernen Radverkehrs angepassten
Radverkehrsnetz fortgeschrieben.

Folgende Ziele sind damit verbunden:

) Ausbau der allgemeinen Mobilitadt in Wuppertal, indem Radverkehr als nachhaltige Form der
Fortbewegung gesichert wird und somit auch der Umweltverbund gestarkt wird.

o Entlastung der Stadt Wuppertal vom verzichtbaren Kfz-Verkehr und Stabilisierung des not-
wendigen Wirtschaftsverkehrs.

o Reduzierung der Larm- und Abgasemissionen.
) Erhéhung der Verkehrssicherheit aller am Verkehr Teilnehmenden.

Im Rahmen der Netzplanung wird daher durch ein geeignetes Wegeangebot sowohl der vorhandene
Radverkehr gesichert als auch gleichzeitig eine starkere Fahrradnutzung gefordert. Dies ist durch
eine Angebotsplanung moglich, die sich aus der potenziellen Nachfrage ableitet. Unter potenzieller
Nachfrage wird der Radverkehrsanteil verstanden, der bei einer kontinuierlichen, auf die Ziele und
Quellen des Radverkehrs abgestimmten Verbesserung der Fahrradinfrastruktur in Verbindung mit
einem fahrradfreundlichen kommunalen Klima gehalten und weiter gesteigert wird.

Bei der Planungsmethodik der , Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte* fir den Radver-
kehr wird davon ausgegangen, dass zwischen bestimmten Quellen und Zielen eine bestehende oder
potenzielle Nachfrage nach Radverkehrsverbindungen besteht, die durch ein fahrradfreundliches
Wegeangebot komfortabel und sicher zu gestalten ist. In diesem Analyseschritt werden deshalb alle
potenziellen Quellen und Ziele fir den Radverkehr ermittelt und analysiert.

Da die Verknupfung der Ziele nicht immer problemlos mdglich ist, werden zusatzlich eine "natrli-
che und nutzungsbedingte Hindernisse" fir den Ausbau von Radverkehrsanlagen analysiert.
Hierbei werden alle Hindernisse erfasst, die entweder flir Rad Fahrende eine uniiberwindbare Bar-
riere bilden oder starke Sicherheits- und/oder Komfortmangel beinhalten. Die Hindernisse werden
in verschiedene Kategorien eingeteilt.
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Abb. 36: Methodik der Netzplanung [Quelle: SVK]

Zur Analyse und Fortschreibung des optimierten Radverkehrsnetzes sind an die Wegeverbindun-
gen, die auf der Grundlage der beiden erstgenannten Analyseschritte (potenzielle Quell- und Ziel-
punkte fur den Radverkehr sowie naturliche und nutzungsbedingte Hindernisse) entwickelt werden,
folgende Anforderungen zu stellen:

) Wegen der hohen Umwegempfindlichkeit des Radfahrers sind Quell- und Zielpunkte méglichst
direkt zu verbinden. In ihrer Gesamtheit sollen die geplanten Radverkehrsanlagen ein flachen-
deckendes Radverkehrsnetz bilden.

) Die topographischen Rahmenbedingungen der Stadt Wuppertal finden Berucksichtigung, in-
dem naturliche und nutzungsbedingte Hindernisse entweder umfahren oder durch bauliche
MalRnahmen Uberwunden werden mussen.

o Um eine fahrradfreundliche, flachenhafte Erschliefung zu erreichen, ist eine durchgangige
Sicherung des Radverkehrs auf Verkehrsstraflen (Radverkehrsanlagen) und Erschlie-
Rungsstrallen (Tempo 30-Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche, Fahrradstral’en, gedffnete
Einbahnstrallen etc.) zu gewahrleisten.
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. Um den Investitionsaufwand in einem finanzierbaren Rahmen zu halten, sollten der Bestand
an Radverkehrsanlagen, vorhandene fahrradfreundliche Wege und Stral’en (gut ausgebaute
Wirtschaftswege, verkehrsberuhigte Strallen etc.) sowie Briickenbauwerke soweit wie moglich
in das Netz integriert werden.

o Erst durch eine Vernetzung der einzelnen Wegstrecken wird eine alternative Routenwahl er-
maoglicht und eine flachendeckende ErschlieRung sichergestelit.

o Neben der direkten Verknipfung zwischen den Wohngebieten und potenziellen Zielen missen
bestimmte Zielpunkte untereinander verknlpft werden, um auch Wegeketten sicher mit dem
Fahrrad zurticklegen zu kénnen (z.B. Wohnen — Arbeiten — Einkaufen — Wohnen).

o Das Netz muss so gestaltet sein, dass eine Orientierung jederzeit moglich ist, die Wegfuhrung
eindeutig und Ubersichtlich ist und die Art der Radverkehrsfuhrung moglichst einheitlich ist.

o Unfallschwerpunkte und gefahrliche Streckenabschnitte sind gezielt zu entscharfen. Dies gilt
sowohl fur Knotenpunkte als auch typische Unfallursachen auf der Strecke.

. Der Ausbau von Radverkehrsanlagen darf nicht zu einer Verlagerung von Verkehrsproblemen
in benachbarte Stral3en fuhren. Hierzu sind eine Ordnung des Verkehrs bzw. die Einbindung
der Radverkehrsplanung in ein gesamtstadtisches Verkehrskonzept besonders wichtig.

. Als Teil des Umweltverbundes durfen MaRnahmen fir den Radverkehr nicht zu Lasten der
schwacheren Verkehrsteilnehmer, z.B. der FuRganger, umgesetzt werden. Die VerknlUpfung
von Fahrrad und OPNYV ist von besonderer Wichtigkeit.

. Zusatzlich zu Radverkehrsanlagen sind Elemente aus den Bereichen Service und Information,
wie z.B. Abstellanlagen, Leit- und Informationssysteme und Radservicepunkte, wichtige Bau-
steine des Radverkehrsnetzes.

o Auch die optische Qualitat des Umfeldes hat einen Einfluss auf die Wegewahl. Ein méglichst
interessantes und abwechslungsreiches Umfeld ist daher wiinschenswert.

Aufgrund der unterschiedlichen Zielgruppen des Radverkehrsnetzes (Alltags- und Freizeitradver-
kehr) missen diese 0.g. Entwurfskriterien unterschiedlich gewichtet werden.

Erste Prioritat bei der Suche nach geeigneten Wegen fir Alltagsrouten hat eine mdglichst direkte
und sichere Verbindung. Erst bei der Entscheidung zwischen alternativen, gleichrangigen Wegfiih-
rungen gehen die Ubrigen Kriterien in die Bewertung ein.

Als Entscheidungsgrundlage zur Integration dieser Planungsanforderungen wird aufbauend auf
o die Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte und
. der naturlichen und nutzungsbedingten Hindernissen

ein "idealtypisches Netz von Zielverbindungen* entwickelt, das wichtige VerknUpfungen zwi-
schen Quellen und Zielen beschreibt.

Dieses idealtypische Netz weist noch nicht die genaue Lage der spater auszubauenden Radver-
kehrsverbindungen aus. Die Verbindungen geben einen "Korridor" als Suchraster vor, der die Aus-
richtung der einzelnen Radverkehrsachsen und ihre Zielorientierung definiert. Das idealtypische
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Netz der Zielverbindungen dient der Auswahl der optimalen Route bzw. dort, wo die optimale Route
durch nutzungsbedingte oder natlrliche Hindernisse nicht realisiert werden kann, zur Auswahl ge-
eigneter alternativer Wegfiihrungen.

Bei groRrdumigen Hindernissen kann es - um die geforderte ErschlieBungsqualitat zu erreichen -
erforderlich sein, eine Zielverbindung in zwei Achsen auf zu gliedern, oder - wenn keine andere
Wegfiihrung mdglich ist - zwei Achsen zusammen zu legen.

Diese Zielorientierung, d.h. die Kenntnis, welche Ziele durch eine Radverkehrsachse zu verbinden
sind, ist von zentraler Bedeutung flur ein optimales Netz. Sie gewahrleistet den Ausbau von Radver-
kehrsanlagen auf der Grundlage der beschriebenen Zielplanung und schafft eine Basis fur eine ab-
gestimmte und stufenweise Beseitigung bestehender Defizite.

3.4.1.1 Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte
Das Stadtgebiet Wuppertal umfasst eine Flache von ca. 170 gkm.

Das Radverkehrsnetz muss auf dieser Flache auf eine Vielzahl von unveranderbaren Rahmenbe-
dingungen eingehen, wie z.B.

o kleinteilige Gliederung in 10 Stadtbezirke,

o extreme Topografie,

o Verlauf der Wupper,

° Schwebebahn,

. Bahnstrecken der Deutschen Bahn,

o Autobahn und zahlreiche Autobahnanschlussstellen.

Die Erreichbarkeitsanalyse belegt, dass ausgehend von einer polyzentrischen Stadtstruktur mit 10
Stadtbezirken die Erreichbarkeit der Uberwiegenden Quellen und Ziele innerhalb einer fahrrad-
freundlichen Distanz (3-7 km) gewahrleistet ist.

Die Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte ist eine auf die Belange des Radverkehrs abge-
stimmte Auswertung. FUr die Darstellung der Quell- und Zielpunkte werden folgende Auswahlkrite-
rien angewandt.

o Die potenziellen Zielpunkte fir den Radverkehr missen ein Mindestmal’ an Verkehrsaufkom-
men erwarten lassen. Unberlcksichtigt bleiben daher kleinere Spielplatze und Grinbereiche,
die nur fur einen engeren Aktionsradius (v.a. durch fulaufige Erschliefung) von Bedeutung
sind.

o Die flachenhaft dargestellten Wohngebiete orientieren sich iberwiegend am Bestand und den
Darstellungen des Stadtplans.

o Die Darstellung der Erholungsraume stiitzt sich auf ausgewiesene Grinflachen und/oder
Landschaftsschutzgebiete, sofern sich hieraus gréRere Flachen ergeben. Im Gegensatz zum
nahraumlichen FulRverkehr sind fiir den Radverkehr lediglich Erholungsraume von Bedeutung,
die einen grofflachigen Erholungsraum bieten.
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. Die Anbindung der Stadt Wuppertal an die umliegenden Kommunen ist ebenfalls von grolRer
Bedeutung. Um ihre Erreichbarkeit per Rad zu gewahrleisten, wurden die vorhandenen, ge-
planten oder moglichen Anknupfungspunkte an die Radverkehrsnetze der angrenzenden
Kommunen gemeinsam mit diesem abgestimmt und ebenfalls dargestellt.

Die Klassifizierung der Quellen und Ziele in Uberregional-, kommunal- oder stadtteilbedeutsame
Ziele ist bedeutsam, um in der spateren Planung die einzelnen Routen hinsichtlich ihrer Bedeutung
klassifizieren zu kdénnen.
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acf Cu regionale Betrachtung
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Abb. 37: Beispiele fur Quell- und Zielpunkte in Wuppertal [Quelle: SVK]

Der 10 Stadtbezirke mit wesentlichen Quell- und Zielpunkten (Hochschule, Einwohnerschwerpunkte,
Amter, Einzelhandel etc.) des Radverkehrs, bilden Schwerpunkte fiir die Fortschreibung des Rad-
verkehrsnetzes fir den Alltagsradverkehr in der Stadt Wuppertal. Auf Grundlage der Verbindungen
innerhalb und zwischen den Bezirken muss das Alltagsradverkehrsnetz in der Stadt Wuppertal so-
weit verfeinert werden, dass darauf aufbauend das (Uber-)regionale Netz durch kommunale Routen
verdichtet wird.

Neben den ausgewiesenen touristischen Radwanderwegen (R-Wege) bilden die zwischen den
Stadtbezirken liegenden Grin-/Frei- und landwirtschaftlich genutzten Flachen in Verbindung mit den
Freizeitzielen die Basis fur die Ergadnzung des Alltagsnetzes durch Strecken fiir den Freizeitradver-
kehr in der Stadt Wuppertal.

41




s
NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

+
=W d Stad )0
AT WUPPERTAL Radverkehrskonzept Stadt Wuppertal NK
e g S f
% S O |
z/ . e T . 5
.\J' ® Ooet 7
2 '_ __ e
P 2 Tasiry AGLE
“ 1.5 =
/ R p
' e
o4
:/ 4 .
g i i
/ ;
e L7
3 kY A
s
R . --‘- v
:\' : e
‘.L‘. P ; 3 - . - g
2 B e, &
i . § \'m---~,\ g
r Ty g
E= e i T i .
/ S S S 3 -
&, b P\ f
% . E it
\.' c;'j =
‘\i l’ STADT WUPPERTAL
S |Radverkehrskonzept
\! Stadt Wuppertal
Sl . s L Quell- und Zielplan
¢ \

/ MaBatab,  1:30.000 5
Ml Aachen, 08022019 |T

Abb. 38: ,Quell- und Zielpunkte im Stadtgebiet Wuppertal“ [Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 1).

3.4.1.2 Natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse

Einer Verbindung der ermittelten potenziellen Quellen und Ziele fir den Radverkehr stehen in der
baulichen Umsetzung vielfach sowohl natirliche als auch nutzungsbedingte Hindernisse entgegen.
Hindernisse konnen in diesem Zusammenhang sowohl groRere Flachen (z.B. Seen, Flachenindus-
trie) als auch Linien (z.B. Flusse, Hauptverkehrsachsen, Bahnstrecken) darstellen.

Im Rahmen der Analyse werden natlrliche und nutzungsbedingte Hindernisse in folgende drei Ka-
tegorien eingeteilt:

o uniberwindbar (Fluss, Bahnstrecke, Wuppertaler Schwebebahn, Bundesautobahn),
o stark behindernd (StralRe mit Verkehrsbelastung > 15.000 Kfz/Tag) sowie
o behindernd (Strafle mit Verkehrsbelastung zwischen 8.000 und 15.000 Kfz/Tag, Steigungen).
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M topographische und nutzungsbedingte Hindernisse

Erfassung der Hindernisse, die fur den Radverkehr eine Barriere
darstellen oder groRe Sicherheits- bzw. Komfortmangel bedeuten

unuberwindbar stark behindernd

«Autobahn, z.B. BAB46 «Stralle mit sehr hohem *starke Steigungen

*Fluss, 2. B. Wupper Verkehrsaufkommen, 2.B. B7 « Stralle mit hohem

+Bahnlinie + StralBe mit Mitteltrennung/Bahn Verkehrs-
aufkommen

«glc

Querungsbauwerke/-stellen sind erforderlich

=Y 45555 Radverkehrskonzept— Stadt Wuppertal S

Abb. 39: Beispiele fur Hindernisse in Wuppertal [Quelle: SVK]

Uber- und Unterfiihrungen an linearen Hindernissen wurden im Rahmen dieses Arbeitsschrittes er-
fasst, um sie maximal mdglich in das Netz zu integrieren. Angesichts der Vielzahl linearer Hinder-
nisse in Wuppertal ist die Nutzung der vorhandenen Querungsbauwerke unerlasslich, um ein Netz
ohne erhebliche Umwege zu schaffen.

3.4.1.2.1 Naturliche Hindernisse

In Wuppertal stellt die Wupper ein elementares natirliches Hindernis fir den Radverkehr dar. Sie
durchflief3t die Stadt in Ost-West-Richtung. Die Einbindung vorhandener Briickenbauwerke ist daher
von besonderer Wichtigkeit.

Das FlieRgewassersystem Gelpe- und Saalbachtal stellt als gréReres Gewasser zudem ein natarli-
ches Flachenhindernis dar.

Die topographischen Verhaltnisse sind fir den Radverkehr von besonderer Bedeutung. In den letz-
ten Jahrzehnten hielten die starken Steigungen die Bevolkerung von der Nutzung des Fahrrades ab.
Die rasante Entwicklung von Pedelecs und E-Bikes, die mehr und mehr das ,klassische Fahrrad®
ersetzten, lassen diese Vorbehalte marginal werden. Gleichzeitig bedarf diese neue Mobilitat eine
Bericksichtigung in der Infrastruktur. Um sowohl die Nutzerpotentiale der E-Biker als auch der Bio-
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Biker vollstandig abzuschépfen empfiehlt in Ergadnzung der hangparalleler Routenflihrungen fiir den
Radverkehr die Einflihrung multimodaler Mobilitatselemente zur Uberwindung der Steigung, wie z.B.
Seilbahn, Ausbau der Mithnahme von Radern im &ffentlichen Verkehr (heute bereits in geringem Um-
fang moglich).

3.4.1.2.2 Nutzungsbedingte Hindernisse

Im Wuppertaler Stadtgebiet existiert eine Vielzahl nutzungsbedingter Hindernisse. Aufgrund der
Grole, der Stadtstruktur und der Uberregionalen Bedeutung Wuppertals werden viele Flachen der
Stadt vor allem durch die vorhandene Verkehrsinfrastruktur durchschnitten, die fir Radfahrer ein
unuberwindbares Hindernis bzw. ein stark behinderndes Element darstellen. Die in Ost-West-Rich-
tung verlaufende Bahnlinie sowie die Autobahn bilden fiir das Radverkehrsnetz eine starke Zasur.
Bei der Planung des Netzes miissen daher die bestehenden Unter- bzw. Uberfiihrungen einbezogen
werden, was wiederum bedeutenden Einfluss auf die Routenfihrung hat.

Stralen mit Verkehrsbelastungen von mehr als 10.000 Kfz/Tag behindern den Radverkehr stark. In
Wuppertal handelt es sich dabei um Hauptverkehrsachsen, wie z.B. L418, Oberbergische Stralle,
B7.

Daruber hinaus stellen Verkehrsachsen mit Belastungen von 5.000-10.000 Kfz/Tag behindernde li-
neare Hindernisse dar, obwohl sie auch auf3erhalb von Querungsstellen iberwunden werden kénn-
ten. Im Stadtgebiet Wuppertal sind in diesem Zusammenhang z.B. zu nennen L417, Islandufer.

Natlrliche und nutzungsbedingte Hindernisse werden in der Plandarstellung Topographische und
Nutzungsbedingte Hindernisse dargestellit.

fﬂﬂmm Radverkehrskonzept Stadt Wuppertal §\|‘i{

T
s

=

STADT WUPPERTAL

Radverkehrskonzept
Stadt Wuppertal

Topografische und
nutzungsbedingte Hindernisse,

Abb. 40: Topografische und nutzungsbedingte Hindernisse in Wuppertal [Quelle: SVK]
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Somit existiert in Wuppertal eine Vielzahl an Hindernissen, die fir die Planung des Netzes relevant
sind. Das bestehende Verkehrsnetz verfligt allerdings aufgrund der hohen Anzahl an Querungsstel-
len Uber eine hohe Durchlassigkeit flir den Radverkehr. Dies bietet die Chance, ein Radverkehrsnetz
zu entwickeln, das nur minimal durch Umwege aufgrund von Hindernissen beeintrachtigt wird.

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 2).

3.4.1.3 Hierarchische Netzplanung

Verkehrsnetze sind in Deutschland hierarchisch aufgebaut. Grundlage bilden die Ziele der Raum-
ordnung und Landesplanung fir die Erreichbarkeit der zentralen Orte. Aus dieser oértlichen Gliede-
rung werden Verkehrsnetze und ihre Verbindungsfunktionen abgeleitet. Die Hierarchiestufen eines
Verkehrsnetzes beschreiben die Relevanz eines Netzabschnittes fiir das jeweilige Verkehrssystem
in Bezug auf die Qualitat der Erreichbarkeit von Zielen. In Folge dessen werden fur Netze - zunachst
unabhangig von der Infrastruktur - definierte Qualitatskriterien vorgegeben.

Die ,Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung 2008“ (RIN) definieren diese Qualitatskriterien flir den
Radverkehr wie folgt:

o angestrebte (durchschnittliche) Fahrgeschwindigkeit,

o maximal zulassige Verlustzeiten durch Anhalten und Warten pro Kilometer,
) Beleuchtung und

o Wegweisung.

Wahrend Fahrgeschwindigkeit und Zeitverluste hinsichtlich der Leistungsfahigkeit einer Route malf3-
geblich sind, sind die Beleuchtung und die Wegweisung als Komfortmerkmale zu verstehen. Die
Leistungsfahigkeit einer Verbindungsstufe kann somit als die Frage ,Wie schnell kommt ein Radfah-
render von der Quelle zum Ziel?“ verstanden werden.
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Abb. 41: Qualitatskriterien fur Radverkehrsnetze nach RIN [Quelle: RIN]
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Auf Grundlage der Netzhierarchie und deren Qualitdtsanforderungen werden die Planungsanforde-
rungen an die Radverkehrsanlagen fir die Stadt Wuppertal definiert. Hierzu zahlen u.a.

o die Breite der Radverkehrsanlagen in Bezug auf
- die zu erwartenden Radverkehrsmengen zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit,
- Sicherung unterschiedlich breiter Fahrradtypen, wie z.B. Cargobikes, Fahrradanhanger,

- die Moglichkeit des gegenseitigen Uberholens zur Sicherstellung der angestrebten
durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeiten, da im Radverkehr z.B. aufgrund des unter-
schiedlichen kérperlichen Fitnesszustandes der Fahrenden und von Antriebsunterstit-
zung héhere Differenzgeschwindigkeiten herrschen,

. die Knotenpunktgestaltung und deren Vorrangregelungen gegenuber anderen Netzelementen
zur Reduzierung der Zeitverluste,

o die Prioritaten in der Umsetzung.

Die Netzhierarchie ist somit nicht ausschlieBlich fiur die Infrastruktur von Bedeutung, sondern auch
fur den Betrieb, die Instandhaltung sowie fir Elemente des Service und der Information.
Einteilung des Radverkehrsnetzes

Das Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal wird in Anlehnung an die Verbindungsstufen der RIN fur
den Alltags- und Freizeitverkehr in folgende Netzhierarchien unterteilt:

o Hauptstrecken,
o Erganzungsstrecken,

. Trassen.

m hierarchische Netzstruktur

Struktur des Radverkehrsnetzes
der Stadt Wuppertal

)Qi‘ Hauptstrecken des Radverkehrs
/_k{ RIN Verbindungsfunktionsstufe I/l

Trassen des Radverkehrs
RIN Verbindungsfunktionsstufe I/l

}%’ " Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal

ErschlieBung in der Fldche lber T 30-Zonen

=W 45666 Radverkehrskonzept - Stadt Wuppertal SiK

Abb. 42: Netzhierarchie fiir Radverkehrsnetze nach RIN [Quelle: SVK]
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3.4.1.4 Idealtypisches Netz der Zielverbindungen

Auf Grundlage der Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs und der Analyse
der natlrlichen und nutzungsbedingten Hindernisse wurde ein idealtypisches Suchkorridor-Netz zwi-
schen Zielen zukinftiger Radverkehrsachsen erarbeitet. Bei der Entwicklung dieser idealtypischen
Zielverbindungen wurde darauf Wert gelegt,

. die Siedlungsstrukturen abzubilden,

. die Quell- und Zielpunkte mdglichst direkt miteinander zu verbinden,

o vorhandene Entwicklungskonzepte einzubinden und

o einen hohen Verkehrsaustausch zu ermoglichen.

Durch Uberlagerung

) der Verbindungsnotwendigkeit (potenzielle Quell- und Zielpunkte) mit

o der Verbindungsmaoglichkeit (natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse)

flieRen sowohl der potenzielle Bedarf als auch die mdgliche rdumliche Umsetzung in die Entwicklung
des Radverkehrsnetzes ein.

=W ey
> Radverkehrskonzept Stadt Wuppertal K
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i
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STADT WUPPERTAL
Radverkehrskonzept
Stadt Wuppertal
|dealtypische Zielverbindungen
A
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Abb. 43: Idealtypisches Netz der Zielverbindungen [Quelle: SVK]
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Alltagsnetz

Aufgrund der hohen Bevélkerungskonzentration entlang der Talachse in Verbindung mit der poly-
zentrischen Stadtstruktur Wuppertals bedarf es zur Sicherung des Mobilitdtsaustauschs gut vernetz-
ter Alltagsverbindungen. Diese muissen sowohl die topographischen Rahmenbedingungen
(Talachse und hdhengleiche Flhrungen) als auch eine gute Vernetzung der umfangreichen Quell-
und Zielpunkte berlicksichtigen, um den Radverkehrsanteil in Wuppertal zu steigern.

Kommunal bedeutsame Tangentialverbindungen in die lbrigen Siedlungsbereiche sorgen fiir eine
hohe Flachendeckung. Dartber hinaus werden die verfligbaren Anschliisse zu den umliegenden
Gemeindegebieten berucksichtigt.

Freizeitnetz

Die uberregional und kommunal bedeutsamen Quell- und Zielpunkte des Freizeitverkehres werden
ebenfalls bei der Netzkonzeption berticksichtigt. Sie ergdnzen das dichte Netz der Alltagsverbindun-
gen.

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 3).

3.5 Ableitung des Radverkehrsnetzes

Auf Grundlage der idealtypischen Zielverbindungen und unter Beriicksichtigung der bestehenden
fahrradfreundlichen Wegeverbindungen wird das Netz geplant, indem die idealtypischen Zielverbin-
dungen auf konkrete Routen Ubertragen werden.

Das Radverkehrsnetz stellt dabei nicht den Ist-Zustand an Radverkehrsanlagen dar, sondern muss
als zukiinftige Zielsetzung von sicher und komfortabel zu befahrenden Routen verstanden werden.

3.5.1 Umsetzung der Netzplanung

Neben den in der Bestandsanalyse genannten allgemeinen Kriterien fur die Entwicklung eines Rad-
verkehrsnetzes lassen sich fir das Netz der Alltagsrouten spezielle Vorgaben formulieren. Wichtig
fur Alltagsrouten sind

. umwegfreie Verbindung,

o Einbindung von mdglichst vielen Zielen durch eine Route. Abwéagungen sind durch die Klassi-
fizierung der Ziele nach Versorgungsebenen (lberregionale Bedeutung, kommunale Bedeu-
tung) maoglich,

o sichere, beleuchtete und sozial kontrollierte Routenfuhrungen.

Aufgrund des Stralien- und Wegenetzes der Stadt Wuppertal bestehen vielfaltige Moglichkeiten der
Routenflihrung. Die gewahlte Methodik der Netzplanung stellt sicher, dass im Sinne einer Angebots-
planung fur den Radverkehr die bedeutsamen Verbindungen herausgefiltert werden. Das so entwi-
ckelte Netz stellt die flachendeckende ErschlieBung unter Einbindung der Uberregional und kommu-
nal bedeutsamen Ziele sowie die Anbindung an die Netze der Nachbarkommunen sicher. Eine még-
lichst umwegarme Fuhrung ist in Wuppertal von besonderer Wichtigkeit.
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Die vielfaltigen netzrelevanten Informationen wurden zu einem Netz zusammengeflgt.

m Netzplanung 2018

Arbeitsprozess Netzplanung 2018
1. Grundlage Radverkehrsnetz 2003
2. Planung SVK
3. Winsche/ Anregungen Burger/innen 06.04.2017
4

Anregungen der projektbegleitenden Arbeitsgruppe /
des Runder Tisch Radverkehr

5. Ruckmeldungen der Nachbarstadte 3/2018

el foe

A&;ﬂ/‘v 1y L < B

=Y A8666 Radverkehrskonzept - Stadt Wuppertal Eﬂk

Abb. 44: Grundlagen der Netzplanung 2018 [Quelle: SVK]
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3.5.2 Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal 2018

Das fir die Stadt Wuppertal fortgeschriebene Radverkehrsnetz 2018 erfiillt weitestgehend die im
idealtypischen Netz der Suchkorridore dargestellten Zielverbindungen. Abweichungen ergeben sich
aufgrund von Hindernissen, die eine direkte Verbindung der Quell- und Zielpunkte nicht erméglichen.
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Abb. 45: Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal 2018 [Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 6).

Die Netzplanung wurde wahrend des Arbeitsprozesses mehrfach fortgeschrieben und im Rahmen
der 4. Sitzung der projektbegleitenden Arbeitsgruppe am 27.04.2017 im Konsens final abgestimmt.

Das so im Konsens entwickelte Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal weist eine Gesamtlange von
358 km auf. Zusatzlich wurde dieses Netz hinsichtlich seiner Verbindungsfunktion in folgende Stre-
ckenhierarchie unterteilt:

) Hauptstrecken (HS) (RIN Verbindungsfunktion II/111): 162 km,
o Erganzungsstrecken (ES) (RIN Verbindungsfunktion 1V/V): 162 km,

o Trassen (TR) (separat gefuhrte ehemalige Bahntrassen): 34 km.
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Abb. 46: Streckenhierarchie Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal 2018 [Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (siehe Anlage 12).

3.6 Mangelanalyse auf Grundlage der StVO und weiterer Regelwerke

Im Anschluss an die Netzplanung wurden folgende Arbeitsschritte zur Analyse des definierten Rad-
verkehrsnetzes der Stadt Wuppertal 2018 absolviert:

o Erfassung und Analyse der vorhandenen Elemente zur Sicherung des Radverkehrs auf dem
definierten Netz 2018,

o Prufung des abgestimmten Radverkehrsnetzes auf durchgangige Befahrbarkeit,

o Analyse der Sicherheits-, Beschilderungs- und Komfortmangel an benutzungspflichtigen und
nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen,

o zeichnerische Darstellung der festgestellten Mangel in einem Plan und textliche Erlduterung
in einer *.xIs-Tabelle.
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acf Cu Mangelanalyse

Radverkehrsnetz Stadt Wuppertal
Netzbefahrung/Dokumentation der Fihrung
Radverkehrsanlage vorhanden?

Mangelanalyse vor Ort

Méngelvorhanden? Sicherung notwendig?

Beurteilung der
Erforderlichkeit einer
Benutzungspflicht

Definition von
Sicherungsmaoglichkeiten

Qualitatskriterien der
Stadt Wuppertal

Prioritatenliste mit standardisierter Empfehlung von Ma3nahmen

!Aq.‘.h‘

=Y A8866 Radverkehrskonzept - Stadt Wuppertal SIK

Abb. 47: Schematische Darstellung des Ablaufs der Mangelanalyse [Quelle: SVK]

Innerhalb der letzten Jahrzehnte haben sich die Rahmenbedingungen und gesetzlichen Grundlagen
zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs geandert, indem z.B.

o seit 1985 die Einrichtung von flachendeckenden Tempo 30-Zonen erméglicht wird,

) im September 1997 mit der 24. StVO-Novelle Qualitatskriterien fir Radverkehrsanlagen fest-
gesetzt und u. a. die Fihrungsformen ,Radverkehrsstreifen” und ,Schutzstreifen” in das Re-
pertoire der Sicherungselemente aufgenommen wurden,

o in den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt) 2006“ Kriterien zur stadtvertragli-
chen Integration aller verkehrlichen/gestalterischen Anspriiche der innerstadtischen Strallen
festgelegt werden,

o in den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008“ Qualitatskriterien fir unterschied-
liche Netzelemente definiert werden,

o im September 2009 bzw. April 2013 wurden durch eine weitere Novelle der Stralenverkehrs-
Ordnung bzw. VwV-StVO grundlegende Anderungen zur Fiihrung und Sicherung des Radver-
kehrs definiert, indem u.a. Radverkehr dem Fahrverkehr zuzuordnen ist und Aspekte der Ver-
kehrssicherheit Vorrang vor der Leistungsfahigkeit von Stralen haben,
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o in den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010“ fiir Radverkehrsanlagen eindeu-
tige Breiten und Planungskriterien empfohlen werden.

Besonders relevant ist der Paradigmenwechsel in der StVO. Mit der Novellierung der StVO / VwV-
StVO (2009 bzw. 2013) wird die Verkehrssicherheit als grundlegendes Planungsprinzip besonders
hervorgehoben: ,Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfigung stehenden Mitteln zu erhal-
ten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Verkehrs vor.”
(zu §§ 39 bis 43, Absatz 5, Satz 2). Verkehrseinrichtungen sind demnach so zu gestalten, dass die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet wird und dies ggf. zu Lasten der Flussigkeit des
Verkehrs gehen kann.

Dies bedeutet, dass bei der Planung von Verkehrsflachen alle Verkehrsteilnehmer, die den Ver-
kehrsweg nutzen dirfen, gleichberechtigt zu sichern sind. MalRgebend ist die Sicherheit der
schwachsten Verkehrsteilnehmer (Ful®- und Radverkehr).

Ein wesentlicher Bestandteil der Planung des Radverkehrsnetzes ist die Erfassung der Mangel am
Bestand der Radverkehrsanlagen entsprechend der Qualitatskriterien der VwV-StVO bzw. ERA, da
nicht nur die Quantitat des Bestandes, sondern auch die Qualitat ein wesentliches Kriterium fir die
ein Radverkehrsnetz ist. Aus folgenden Grinden ist die Mangelanalyse und -beseitigung von ent-
scheidender Bedeutung:

o Aufgrund der VwV-StVO / ERA werden Qualitatskriterien fur Radverkehrsanlagen festge-
schrieben. Der jeweilige Baulasttrager ist verpflichtet, die Radverkehrsanlagen geman der ak-
tuellen Regelwerke auszufihren.

o Radverkehrsanlagen kénnen nur einen Beitrag zur Férderung des Umweltverbundes, der Wirt-
schaft und des Tourismus leisten, wenn alle Routen auch sicher und komfortabel zu befahren
sind. Schlechte und gefahrliche Wegstrecken wirken sich kontraproduktiv zur Radverkehrsfor-
derung aus und schaden dem Image des Verkehrsmittels Fahrrad.

Vor diesem Hintergrund wurde 2017 das definierte Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal seitens
des SVK vor Ort Gberprift. Die kleinteiligen lokalen Flihrungsformen zur Sicherung des Radverkehrs
wurden erfasst und in einem Plan dargestellt.

Im Rahmen der Befahrung wurden parallel lineare und punktuelle Mangel aufgenommen und doku-
mentiert. Bei der Méngelerfassung wurden unzumutbare Sicherheits-, Komfort- und Beschilderungs-
mangel die die Nutzung der Route flr den Radverkehr negativ beeinflussen, erfasst und die Ober-
flachenbeschaffenheit der Wege bewertet.

Obwohl die StVO an Radverkehrsanlagen hohe qualitative MaRgaben stellt, ist es unrealistisch, z.B.
jede Unebenheit im Fahrbahnbelag zu erfassen.

Demgegentber sind Sicherheitsmangel im Detail erfasst, soweit sie die Sicherheit eines durch-
schnittlich gelibten Radfahrers gefahrden.

Diese Informationen sind in dem Plan ,Mangelanalyse” dargestellt und um Aussagen zu Art/Be-
stand der Radverkehrsanlagen erganzt. Aus der Mangelanalyse kann eine Aussage bzgl. der Zu-
lassigkeit der Benutzungspflicht der Radverkehrsanlage gemafll VwV-StVO abgeleitet werden. Da-
bei ist jedoch zu beachten, dass auch nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen die gleiche
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Qualitat wie benutzungspflichtige aufweisen muissen. Zusatzlich zur Erfassung der Mangel wurde
jede Stralde ohne Radverkerhsanlage an exemplarischen Stellen aufgemessen, um im Rahmen von
Handlungsempfehlungen eine Aussage Uber das mdgliche Sicherungsprinzip treffen zu kénnen.

Uberprifung der Radverkehrsanlagen nach den Anforderungen der VwV-StVO / ERA

Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen missen nach VwV-StVO sowie der ERA folgenden Si-
cherheits- und Qualitatsansprichen genugen:

o Die Benutzung der Radverkehrsanlage muss nach der Beschaffenheit und dem Zustand zu-
mutbar sowie die Linienfuhrung eindeutig, stetig und sicher sein.

o Die Verkehrsflache muss den Erfordernissen des Radverkehrs entsprechen.

o An Kontenpunkten und Einfahrten muss eine eindeutige Erkennbarkeit und ausreichende Sicht
vorliegen.

o Die lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in der Regel durchgangig
die in Abb. 48 angegebene Breite betragen.

Im Rahmen von Baumafinahmen sind die aufgefiihrten Regelmalie einzuhalten. Eine Orientierung
an Mindestmalen ist bei der Neuanlage von Stralen mit dem Ziel der Radverkehrsforderung
nicht vereinbar. An einzelnen Engstellen kdnnen aber selbst Mindestmalle auf kurzen Strecken
unterschritten werden, wenn sonst keine sinnvolle und vertretbare Losung moglich ist.

Radverkehrsanlage Regelmalf} Mindestbreite

Radweg (Zeichen 237, 241) 2,00 m 1,50 m
Radfahrstreifen (einschlieRlich Breitstrich von 0,25 m) 2,10 m 1,85 m
Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m
innerorts 2,50 m 2,50 m
Gemeinsamer FuR-/Radweg (Zeichen 240)
aulerorts 2,50 m 2,00 m
Zweirichtungsradweg 2,40 m 2,00 m

alle Mal3e ggf. zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Abb. 48:: Regelmal? und Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen nach ERA 2010 [Darstellung: SVK]

Erklartes Ziel der Stadt Wuppertal ist es, bei der Bewertung von Radverkehrsanlagen keine Mindest-
sondern Regelmalle anzulegen.
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o0 Votum der Stadt Wuppertal
Fur Strecken, auf denen der Radverkehr aktuell ungesichert
ist:

.SollmaBe statt Mindestmal3e“
und
LSlcherung durch Markierungslésungen vor Anlage baulicher
Radverkehrsanlagen”

Rad- mit FuBverkehr

Radverkehr Radverkehr innerorts

gleichberechtigt bzw.

efahrdet
ungesichert 9

untergeordnet

=W 44444 Radverkehrskonzept - Stadt Wuppertal SK

Abb. 49: Votum der Stadt Wuppertal bzgl. der Nicht-Anwendung von Mindest- bzw. der Anwendung von Soll-
mafien [Quelle: SVK]

Generell ist bei der Neuanlage von Radverkehrsanlagen folgendes zu beachten:

o Die Radverkehrsflache muss entsprechend den allgemeinen Regeln der Technik und den Be-
langen des Radverkehrs angelegt und unterhalten werden. Dies beinhaltet u.a. geringen Roll-
widerstand, abgesenkte Bordsteinkanten und das niveaugleiche Passieren von Grundstucks-
zufahrten.

o Radverkehrsanlagen bedulrfen - wie alle anderen Stralenanlagen auch - einer regelmafiigen
Unterhaltung.

o Die Radverkehrsfiihrung sollte stetig sein, d.h. Sicherungselemente (baulicher Radweg, Rad-
fahrstreifen, Schutzstreifen etc.) sollten moglichst selten wechseln.

Insbesondere Konfliktbereiche, wie z.B. Kreuzungen, Einmindungen und verkehrsreiche Grund-
stiickszufahrten, sind durch Markierungen, wie z.B. Furten, Radfahrschleusen, Abbiegestreifen, si-
cher zu gestalten. Zusatzlich muss auf die Wahrung einer ausreichenden Sichtbeziehung zwischen
Kfz- und Radverkehr geachtet werden.
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3.6.1 Ergebnisse der Mangelanalyse fir die Stadt Wuppertal

3.6.1.1 Art der Radverkehrsfihrung

Folgende Fuhrungsformen des Radverkehrs wurden im Rahmen der Analyse im Radverkehrsnetz
2018 der Stadt Wuppertal festgestellt:

auf ca. 47% der Strecken wird Radverkehr ohne Sicherung gefuhrt, d.h.

- keine Sicherung des Radverkehrs bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit von >30km/h
(41%),

- FuRgangerzone/Einbahnstralle ohne Zusatz ,Rad frei“ bzw. Durchfahrt verboten/Sack-
gasse ohne Zusatz ,Rad frei“,

- uneindeutig gewidmete/gefiihrte Verkehrsflachen,
- ohne bauliche Infrastruktur,

auf ca. 25% der Strecken wird Radverkehr auf benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen se-
parat vom motorisierten Verkehr gefuhrt, d.h.

- baulicher gemeinsamer Geh- und Radweg (19%),

- Radfahrstreifen,

- baulicher Radweg mit und ohne Sicherheitstrennstreifen,

auf ca. 20% der Strecken wird Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt, d.h.
- Tempo 30-Zone (11%),

- Fahrradstralle,

- linear zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30km/h,

- verkehrsberuhigter Bereich,

- Schutzstreifen,

auf ca. 5% der Strecken wird Radverkehr auf Strecken mit dem Zusatz ,Rad frei“ gefiihrt, d.h.
Radverkehr ist geduldet/einer anderen Verkehrsart untergeordnet, d.h.

- Gehweg/Rad frei (4%),
- Busspur/Rad frei,
- FuRgangerzone/Rad frei,

auf ca. 4% der Strecken wird Radverkehr auf nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen
separat vom motorisierten Verkehr gefuhrt, d.h.

- baulicher Radweg mit und ohne Sicherheitstrennstreifen,

auf ca. 1% der Strecken wird Radverkehr im Mischverkehr mit deutlich reduziertem Anteil an
motorisiertem Verkehr gefihrt, d.h.
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- Sackgassen mit ausgewiesenem Durchlass fir Ful- und Radverkehr,

- StralRen, auf denen die Durchfahrt verboten, fir Radverkehr jedoch zugelassen ist.

Flihrungsformen [%] des Radverkehrs auf dem
Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal 2018
(Bestand)

0,9

m "Rad frei" Sonstige
m Separation (benutzungspflichtig) = Separation (nicht benutzungspflichtig)
m Mischverkehr m keine Sicherung des Radverkehrs

Abb. 50: Fihrungsformen [%] des Radverkehrs auf dem Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal 2018

[Quelle: SVK]

Die wesentlichen Ergebnisse kdnnen wie folgt beschrieben werden:

Der Anteil von Strecken, auf denen Radverkehr derzeit bei zulassiger Geschwindigkeit von
>30km/h ungesichert im Mischverkehr gefuhrt wird, ist mit ca. 47% sehr hoch. Hier ist deutli-
cher Handlungsbedarf.

Radverkehr wird im Separationsprinzip vorrangig auf baulich angelegten gemeinsamen Geh-
und Radwegen gesichert. Auch, wenn Radverkehr so zunachst als gesichert gilt, birgt diese
FUhrungsform jedoch je nach FulR-und Radverkehrsaufkommen Konfliktpotenzial mit FulRver-
kehr.

Markierte Radverkehrsanlagen (Schutzstreifen und Radfahrstreifen) wurden bislang ver-
gleichsweise selten realisiert.

Die gemeinsame Fuhrung von Radfahrern und Bussen auf einem Radfahrstreifen — Bus frei
bzw. Busspur — Radfahrer frei bietet eine weitere Option.

In der Flache ist Radverkehr i.d.R. aufgrund der Fihrung durch Tempo 30-Zonen gesichert.
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In derzeit nur im Einrichtungsverkehr frei gegebene Einbahnstralen, Strecken, auf denen
,ourchfahrt verboten® ist, auf Busspuren, in FulRgangerzonen und Sackgassen kann nach ei-
ner individuellen Prifung mit vergleichsweise geringem Aufwand durch die Installation des
Zusatzeichens ,Rad frei“ eine hohe Netztransparenz sichergestellt werden.

An der bedeutenden Hauptachse B7 ist Radverkehr derzeit auf langen Strecken ungesichert.
Da an der B7 zahlreiche Quell- und Zielpunkte liegen und sich hier ebenfalls umfangreiche
Radfahrerunfalle ereignen, sollte Radverkehr auf dieser Achse dringlich gesichert werden.

Auf einigen auf3erdrtlichen VerbindungsstralRen ist Radverkehr derzeit nicht gesichert. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit liegt hier i.d.R. bei 70 km/h und vereinzelt auch dariber.

Entlang der definierten Hauptachsen fehlen in weiten Teilen durchgangige und einheitliche
Fuhrungsformen.

C)/
21 Qﬁugen-Langen-%ralse

29189 Luisenstrale

=Y H5666 Radverkehrskonzept— Stadt Wuppertal @@
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) it Beispiele vorgefundener Fihrungsformen
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o) on, Beispiele vorgefundener Fuhrungsformen

21926 Westring

=0 @M@ Radverkehrskonzept— Stadt Wuppertal E@
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Abb. 51: Beispiele vorgefundener Fiihrungsformen [Quelle: SVK]

Im Rahmen der Befahrung wurden die Fuhrungsformen des Radverkehrs auf dem Radverkehrsnetz
2018 erfasst und Breiten vorhandener Radverkehrsanlagen und auf Strecken, auf denen Radver-
kehr ungesichert ist, die Breite der Fahrbahn (Bordstein - Bordstein) erhoben. Die Ergebnisse wur-
den in einem Plan grafisch und einer Exceltabelle textlich dargestellt.
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Abb. 52: Grafische Darstellung der Fihrungsformen im Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal
[Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 9).
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Abb.: 53 Fihrungsformen im Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal -Ausschnitt textliche Erlauterung
(s. Anlage)

Die GIS-Daten befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 10).

3.6.1.2 Darstellung der Mangel im Radverkehrsnetz

Im Folgenden werden die haufigsten und erfahrungsgeman typischen Mangel exemplarisch darge-
stellt und erlautert.

=W

STADT WUPPERTAL

Radverkehrskonzept Stadt Wuppertal

|

17T
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STADT WUPPERTAL
Radverkehrskonzept

Stadt Wuppertal

Mangelanalyse
Punktuelle Mangel A

M 20000
Aachen, 2103 2019

Abb. 54: Lineare und punktuelle Mangel auf dem Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal 2018 Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 11).
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Grundsatzliche Fihrungsform des Radverkehrs

In der Stadt Wuppertal wird der Radverkehr i.d.R. baulich im Seitenraum mittels Bordsteinradwegen
gesichert. Diese Fuhrungsform gewahrleitet ausschlief3lich bei einer guten Detailplanung der Fih-
rung an Kreuzungen, Einmundungen und Zufahrten gute Sichtverhaltnisse zwischen den Verkehrs-
teilnehmern. Leider ist dies in der Stadt Wuppertal nicht durchgangig gegeben, so dass sich an
diesen Stellen eine Vielzahl von Konflikten ereignet.

Sicherheitsméngel

Sicherheitsmangel gefahrden Rad Fahrende. Ursache hiervon sind u.a. bauliche Mangel der Rad-
verkehrsinfrastruktur, die Konfliktsituationen zwischen Rad Fahrenden und Zu Ful® Gehenden, Kfz-
FUhrenden und ruhendem Verkehr beginstigen. Sicherheitsmangel sind bei der Beurteilung der Zu-
Iassigkeit von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen besonders relevant.

. Radverkehrsanlage und Gehweg werden oftmals nicht mit einem Sicherheitstrennstreifen von
mind. 0,30 m Breite und taktilen Elementen voneinander getrennt. Dies birgt Konfliktpotenzial
zwischen Rad Fahrenden und zu Fuld Gehenden, indem - oft aus mangelnder Achtsamkeit -
die Flachen des jeweils anderen mit genutzt werden.

Abb.: Baulicher Radweg ohne Sicherheitstrennstreifen zum Gehweg (Industriestraflie) [Quelle: SVK]

° Radwege im Zweirichtungsverkehr (auch linksseitige Radwege genannt) besitzen ein sehr ho-
hes Gefahrenpotenzial. Diese Radverkehrsflihrungen sind innerorts aufgrund der Einsatzkri-
terien nach StVO und VwV-StVO bzw. dem hohen Unfallrisiko von ,linksfahrenden® Radfah-
rern ausschlieflich in begriindeten Ausnahmefallen anzuwenden.
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Abb. 55: Baulicher Radweg im Zweirichtungsverkehr (Industriestrale) [Quelle: SVK]

Poller und Hindernisse im Verkehrsraum: Radverkehrsanlagen sind von Hindernissen freizu-
halten. Poller und Umlaufsperren erhéhen das Risiko von Alleinunfallen Rad Fahrender. Die
Durchfahrt von breiten Fahrradern wie Cargo-Bikes oder Kinderanhangern wird behindert. Bei
Dunkelheit schlecht erkennbare Hindernisse, wie z.B. Schienen, sollten unmittelbar entfernt
werden.

Abb. 56: Beispiel fur Hindernisse im Lichtraumprofil: Hartmannufer [Quelle: SVK]
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TR RN

rethonls

Abb. 57: Beispiel fur Hindernisse im Lichtraumprofil: Sambatrasse Héhe Hauptstral3e, Cronenberg
[Quelle: SVK]

Besonderes Augenmerk ist auf Anfangs- und Endpunkte baulicher Radverkehrsanlagen zu
legen. Hier sind Uberleitungen von der baulichen Radverkehrsanlage auf die Fahrbahn und
umgekehrt sowie an Querungsstellen komfortabel und sicher zu gestalten. Nicht-Einhalten des
Halte- und Parkverbotes muss geahndet werden.

Abb. 58: Beispiel fiir mangelhafte Uberleitung: Westfalenweg [Quelle: SVK]
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Abb. 59: Beispiel fiir mangelhafte Uberleitung: BachstraRe [Quelle: SVK]

Radverkehrsanlagen missen die Anforderungen nach StVO und ERA bezlglich der Dimensi-
onierung erflillen. Neben den Mindest- und Regelmalen sind auch Radverkehrsmengen bei
der Dimensionierung zu bericksichtigen.

Abb. 60: Zu schmale Radverkehrsanlage (Westring) [Quelle: SVK]

Konfliktbereiche mit den Ubrigen am Verkehr Teilnehmenden sind zu vermeiden.
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o Im Bereich von Bushaltestellen kommt es bei baulichen Radwegen im Seitenraum zu Konflik-
ten mit wartenden und zusteigenden Fahrgasten, da die Radverkehrsanlage von diesen Uber-
quert werden muss. Radverkehr ist an diesen Konfliktstellen hinter den Haltestellen bzw. auf
der Fahrbahn zu fihren. An Zufahrten ist eine eindeutige Markierung der Radverkehrsanlage
zwingend notwendig.

Abb.: Uberlagerung von Nutzungsanspriichen im Bereich von Bushaltestellen links: Westfalenweg, rechts
Nevigeser Stral3e) [Quelle: SVK]

J Querungshilfen sind im Kontext von Radverkehrsanlagen, die unabhangig vom Kfz-Verkehr
geflhrt werden und dabei stark befahrene Kfz-Routen kreuzen, erforderlich.

Beschilderungsméngel

o Als Beschilderungsmangel werden fehlende Beschilderung von Radverkehrsanlagen, fehler-
hafte Beschilderung und Verschmutzung/Beschadigung von Schildern erfasst. Die Mangelbe-
hebung muss in enger Zusammenarbeit mit der Stralenverkehrsbehoérde erfolgen, da alle
Schilder einer stralRenverkehrsbehordlichen Anordnung bedirfen. Die ggf. erforderliche Frei-
gabe von EinbahnstraRen fur den Radverkehr in Gegenrichtung ist in enger Abstimmung mit
der StraRenverkehrsbehoérde im Detail zu prifen.

IR

Abb. 61: Beschilderungsmangel (Baumeisterstral3e) [Quelle: SVK]
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Ungesicherte Fihrung des Radverkehrs

Auf den Hauptstrecken des Radverkehrsnetzes 2018 der Stadt Wuppertal ist der Radverkehr haufig
bei einer allgemein zulassigen Fahrgeschwindigkeit von >30 km/h ungesichert.

Abb. 62: Beispiel fiir ungesicherte Streckenabschnitte auf dem Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal
(Bundesallee) [Quelle: SVK]

Abb. 63: Beispiel flr ungesicherte Streckenabschnitte auf dem Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal
(Westring) [Quelle: SVK]
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Abb. 64: Beispiel fiir ungesicherte Streckenabschnitte auf dem Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal
(Sonnborner Ufer /Rutenbecker Weg) [Quelle: SVK]

Komfortméangel

Weitere Mangel an existenten Radverkehrsanlagen in Wuppertal sind Komfortmangel in Form von
Schlagléchern, Wurzelaufbrichen, Bodenwellen, Randbewuchs und Verschmutzung der Radver-
kehrsanlage. Weiterhin bestehen an einigen zentralen Knotenpunkten des Radverkehrs durch nicht
aufeinander abgestimmte LSA lange Reisezeiten und somit Qualitatsverluste, so z.B. am AOK-Kno-
ten.

Abb. 65: Sicherheitsmangel (StralReneinlauf parallel zur Fahrtrichtung) und Komfortmangel (Oberflache)auf
dem Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal (Friedrichstraf3e) [Quelle: SVK]
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Abb. 66: Komfortmangel auf dem Radverkehrsnetz 2018 der Stadt Wuppertal (N&chstebrecker Stralie)
[Quelle: SVK]

Zusammenfassung

Im Stadtgebiet Wuppertal existieren verschiedene komfortable und sichere Radverkehrsanlagen.
Die Stadt Wuppertal arbeitet kontinuierlich daran, die Situation fir den Radverkehr zu verbessern.

Gleichzeitig wurde m Rahmen der Mangelanalyse umfangreicher Handlungsbedarf ermittelt, Rad-
verkehr in der Stadt Wuppertal zu sichern und fur die Wuppertaler Bevolkerung attraktiver in Alltag
und Freizeit zu gestalten. Neben der objektiv messbaren Verkehrssicherheit ist es vor allem die
subjektiv empfundene Verkehrssicherheit, die die Bevdlkerung in ihrer Entscheidung fiir eine Nut-
zung des Fahrrades beeinflusst.

Im Rahmen der zukunftig angestrebten fahrradfreundlichen Gestaltung des Wuppertaler Radver-
kehrsnetzes sind damit drei Handlungsstrange parallel zu verfolgen:

o Auf den unter dem Aspekt des prioritdren Handlungsbedarfs gebildeten Achsen sollte Radver-
kehr dringlich gesichert und komfortabel geflihrt werden.

. Die auf vorhandenen Radverkehrsanlagen ermittelten Mangel widersprechen den Kriterien der
StVO/ ERA und sollten moéglichst kurzfristig beseitigt werden. Dabei gibt es Mangel, welche im
Rahmen von Unterhaltungsarbeiten beseitigt werden kénnen, wie z.B. fehlende Beschilde-
rung, sowie Mangel, die bauliche MaRnahmen erfordern, wie z.B. Querungshilfen.

. Es ist empfehlenswert, zweimal im Jahr die Qualitat der Radverkehrsanlagen zu kontrollieren
und festgestellte Mangel kurzfristig zu beseitigen.
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3.7 Definition von infrastrukturellen Mal3nahmen

Die Sicherung eines Radverkehrsnetzes erfordert aufgrund finanzieller, zeitlicher und politischer
Rahmenbedingungen entsprechende Bearbeitungszeit. Eine Priorisierung der ermittelten erforderli-
chen MalRnahmen ist hilfreich, um die Vielzahl der Arbeiten in einer sinnvollen Reihenfolge zu be-
waltigen.

Als eine MalRnahme werden Streckenabschnitte oder punktuelle Bereiche definiert, in denen Rad-
verkehr durch eine einheitliche Umgestaltung/Ldsung fiir den Radverkehr gesichert werden kann.

Die Einstufung in die Handlungsprioritaten erfolgt mit dem Ziel der Bildung sinnvoller Achsen mit
Handlungsbedarf.

Es ist weder moglich noch sinnvoll, die genaue Reihenfolge zu definieren, in der Streckenabschnitte
des Radverkehrsnetzes gesichert werden sollen, da die zeitliche Umsetzung nicht planerisch fest-
geschrieben werden kann, sondern von einer Vielzahl von Faktoren abhangt. So ist z.B. nicht abzu-
schatzen, welchen Zeitaufwand Abstimmung mit Baulasttragern oder Beantragung von Foérdermit-
teln bedingen. Inhaltlich als langfristig umzusetzende Malinahmen kénnen z.B. vorgezogen werden,
wenn diese schnell und kostenglnstig im Rahmen von allgemeinen Instandhaltungsarbeiten am
StraRennetz umzusetzen sind.

Daraus leitet sich ab, dass die Radverkehrsférderung eine Querschnittsaufgabe der Stadtverwaltung
Wuppertal ist und es einer engen und kontinuierlichen Abstimmung zwischen allen Fachamtern so-
wie der Kreispolizeibehdrde bedarf. Letztendlich missen alle Planungen, Bau- und Erneuerungs-
mafinahmen kontinuierlich im Hinblick auf eine fahrradfreundliche Gestaltung gepruft und abge-
stimmt werden. Bei anstehend StralieninstandsetzungsmaRnehmen sowie bei Malnahmen der
WSW (KanalsanierungsmafRnahme) ist grundsatzlich zu prifen, ob OptimierungsmafRnahmen fur
den Rad- und FuBverkehr erfolgen kdnnen.

3.7.1 MaRnahmenkonzept

Das Malinahmenkonzept bezieht sich prioritar auf Strecken, auf denen im Rahmen der Mangelana-
lyse Radverkehr als ungesichert identifiziert wurde.

Langfristige Aufgabe der Stadt Wuppertal ist es, kontinuierlich MalRnahmen zu bestimmen, welche
in den kommenden Haushaltsjahren umgesetzt werden sollen.

3.7.1.1 Auswahl des Sicherungsprinzips

Die ERA 2010 fordert zur Festlegung des Sicherungsprinzips eine Abwagung zwischen unterschied-
lichen Kriterien, d.h.
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Mischverkehr Mischverkehr Trennen vom Kriterien
mit Kfz auf (mit teilweiser Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr
der Fahrbahn Separation) et
Mischverkehr mitKfzauf - Schutzstreifen - Radfahrstreifen (Z 237) Fidchenbedart
der Fahrbahn ~ Gehweg / Radfahrer frei - Radweg (Z 237/241) Schwerverkehy
evtl. flankierende - Radweg ohne - GameinsamerGeh- und Knotenpunkte
MaBnahmen notwendig Benutzungspflicht Radweg (Z 240) Parken :
Langsneigung

Kombinationen

L

Y

4

1 nicht realisierbar

nicht realisierbar

Abb. 67: Wahl der Radverkehrsfiihrung (ERA 2010)

Auf dieser Grundlage werden die Sicherungselemente im Detail festgelegt und anschlieend die
richtige FUhrungs- und Sicherungsform ausgewahlt. Fahrbahnnahe Fihrungsformen sind grund-
satzlich fahrbahnentfernten Sicherungsprinzipien vorzuziehen.

Ausgehend von der Prifung, ob eine Trennung vom Kfz-Verkehr moglich ist, wird anschlieRend
geprift, ob eine Mdglichkeit zur Fihrung im Mischverkehr mit teilweiser Separation gegeben ist.
Sollte auch dies nicht moéglich sein, wird der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz auf der Fahr-
bahn gefiihrt. Gegebenenfalls sind flankierende MaRnahmen notwendig.

Aufgrund der Vielfalt der zu untersuchenden Faktoren werden als Hilfe die Breitenanforderungen
der unterschiedlichen Radverkehrsanlagen herangezogen. Diese geben an, welche Art der Siche-
rung aufgrund der raumlichen Rahmenbedingungen mdglich ware. Damit bildet die verfiigbare Stra-
Renraum-/Fahrbahnbreite das grundlegende Auswahlkriterium. Die Gibrigen Faktoren missen in Ein-
zelfallprifungen untersucht werden. Oftmals ist bei schmalen Stral’enquerschnitten der Schutzstrei-
fen das einzig mdgliche Sicherungsinstrument oder existente Nutzungen missen entfallen.

In der folgenden Tabelle sind die notwendigen Fahrbahnquerschnitte unter Beriicksichtigung eines
Mindestkfzbegegnungsquerschnitts von 5,50 m und den seitens der Stadt Wuppertal beschlossenen
Regelmalien flir Radverkehrsfuhrungen dargestellt:
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Mindest-
kfzbegeghungs- StraBenquerschnitt
flache

beidseitige RVA einseitige RVA
Schutzstreifen 4,50 m 2750m 26,50 m
Radfahrstreifen 5,50 m 2970 m 27,60m
Einrichtungsradweg 5,50 m =950 m 27,50m
Zweirichtungsradweg 5,50 m 210,30 m 2790 m
Gemeinsamer FulR-/Radweg 5,50 m 210,50 m 28,00 m
Fahrradstralle 4,00 m

Abb. 68: Erforderliche StralBenraumbreiten fur Radverkehrsanlagen nach StVO/ERA

Zudem sind jeweils mindestens 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr einzuhalten.

3.7.1.2 Bewertung der Strallenquerschnitte

Anhand des Breitenkriteriums wurden die Stralenquerschnitte flir Streckenabschnitte, auf denen
Radverkehr ungesichert ist, bzgl. der Realisierbarkeit unterschiedlicher Radverkehrsanlagen Uber-
pruft. Im Rahmen der Mangelanalyse vor Ort wurden hierfir an exemplarischen Stellen die Quer-
schnitte der Stral’en im Radverkehrsnetz ohne Radverkehrsanlagen erhoben.

Auf Basis des Fahrbahnquerschnittes sowie weiterer Randbedingungen (Ortslage, zulassige Ge-
schwindigkeit etc.) wurden Szenarien zur Sicherung des Radverkehrs erarbeitet. Diese beinhalten
eine Beschreibung der Problemstellung und unterbreiten eine erste Losungsméglichkeit zur fahrrad-
freundlichen Gestaltung.
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Breite StraRenquerschnitte (Regelfall zwei streifig, mind. 7,00 m)
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Innerorts — breite Strallenquerschnitte
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StralRe ohne oder mit nicht richtlinienkonformer
Radverkehrsanlage

innerorts

zulassige Hochstgeschwindigkeit max. 50 km/h
2-streifig: Fahrbahn 2 7,00 m

4-streifig: Richtungsfahrbahn 2 6,50 m

Markierungslosung
+ Radfahrstreifen
* Schutzstreifen

bauliche Losung mit Radverkehrsanlage im Seitenraum
+ Einrichtungsradweg
+ Zweirichtungsradweg
+ gemeinsamer Geh- und Radweg

Geschwindigkeitsreduzierung
¢ linear Tempo 30
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Radverkehrskonzept - Stadt Wuppertal L@jﬂ

Abb. 69: Sicherungsrepertoire fiir Radverkehr auf breiten Stralienquerschnitten innerorts [Quelle: SVK]

Markierungslésungen zur Sicherung des Radverkehrs sind in Wuppertal unter dem Aspekt der zur
Verflgung stehenden Strallenraumbreite entlang einiger Hauptachsen des Radverkehrsnetzes
ohne Nutzungskonflikte umsetzbar. An einigen Stellen sind diese MalRnahmen nur durch Neuord-
nung des Verkehrsraums umsetzbar.
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Schmale StralRenquerschnitte (Regelfall zwei streifig, max. 7,00 m)

m Innerorts — schmale StralBenquerschnitte

+ StralRe ohne Radverkehrsanlage /Strale mit nicht
richtlinienkonformer Radverkehrsanlage

* innerorts
+ zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
» Fahrbahn < 7,00 m

Geschwindigkeitsreduzierung
* linear Tempo 30

+ Integration in bestehende Tempo 30-Zonen (falls méglich)

c

% Bevorrechtigung des Radverkehrs

% « Fahrradstralle

E: Verbreiterung der Fahrbahn

E + Schutzstreifen

g’ bauliche Radverkehrsanlage im Seitenraum

5 + Einrichtungsradweg

5 » gemeinsamer Geh- und Radweg
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Netzverlegung auf eine geeignete Alternativstrecke % *"‘E‘:b‘n déﬁdgung

=Y A8666 Radverkehrskonzept - Stadt Wuppertal 5’

Abb. 70: Sicherungsrepertoire fir Radverkehr auf schmalen Stral3enquerschnitten innerorts [Quelle: SVK]

Bei Ausweisung einer Tempo 30-Zone sind Radverkehrsanlagen unzulassig, da die Sicherheit fur
den Radverkehr durch die niedrigere Kfz-Geschwindigkeit als gewahrleistet gilt. Die Gefahr schwe-
rer Unfalle mit hohem Verletzungsrisiko sinkt mit Abnahme der Geschwindigkeitsdifferenz um ein
Vielfaches. Wohngebiete wurde in Wuppertal bereits gro3flachig zu Tempo 30-Zonen erklart.

Das Radverkehrsnetz der Stadt Wuppertal verlauft Gber Strecken beiden Typs. I.d.R. ist die Neuauf-
teilung des StraRenraumes erforderlich, um den Radverkehr mit dem Ubergeordneten Ziel, ihn zu
fordern, adaquat zu flihren und zu sichern.

Stral3en aul3erorts

AuBerorts bieten sich zur Sicherung des Radverkehrs primar kombinierte Ful3- und Radwege an.
Zusatzlich bilden einseitige Radwege und Radfahrstreifen ein erprobtes Sicherungselement. Schutz-
streifen sind aulRerorts bisher verboten.
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Mangelbehaftete Radverkehrsanlagen

Die Oberflache baulicher Radverkehrsanlagen ist in Teilen mangelhaft und muss erneuert werden.
Dies liegt in der Verantwortung der jeweiligen Baulasttrager.

Sonstige Wege mit fehlender oder nicht richtlinienkonformer Radverkehrsanlage

Teil des Wuppertaler Radverkehrsnetzes sind Wege, die zum Zeitpunkt der Erhebung nicht fir den
Radverkehr freigegeben sind oder aufgrund ihrer geringen Breite zu schmal flr eine sichere Flihrung
der Radfahrer bemessen sind. Da sie aufgrund ihrer Verbindungsfunktion als fiir das Radverkehrs-
netz der Stadt Wuppertal wichtig definiert wurden, ist eine entsprechende Widmung mit Freigabe flr
den Radverkehr bzw. ihre bauliche Verbreiterung zu prufen.

3.7.2 Planungsprioritaten

Die Beseitigung der Mangel und Sicherheitsdefizite sowie der Ausbau des definierten Netzes flir den
Radverkehr in Wuppertal umfassen zunachst zahlreiche EinzelmaRnahmen. Die Umsetzung dieser
MafRnahmen erfordert eine Blindelung und Festlegung von Planungsprioritaten. Diese wurden ge-
meinsam mit der projektbegleitenden Arbeitsgruppe erarbeitet.

Grundsatzliche Prioritaten bilden die

J die Beseitigung von unsicheren unfallgefahrdeten Streckenabschnitten bzw. Achsen mit er-
hdéhtem Konfliktpotential (vergl. Kapitel 3.1) sowie die

o Sicherung von Schulwegen.

Weiterhin wurden basierend auf den Ergebnissen der vorausgegangenen Arbeitsschritte die
o definierten Haupt- und Erganzungsstrecken sowie Trassen des Radverkehrs mit

o den vor Ort aufgenommenen Fihrungsformen des Radverkehrs und

o deren Bewertung

Uberlagert und unter Berlicksichtigung der Dringlichkeit und des erforderlichen Aufwandes mit fol-
gender Priorisierung mit Handlungsstufe 1a/1b bzw. 2 versehen:

Handlungsstufe 1a:

. Strecken, auf denen Radverkehr derzeit ungesichert ist, bzw. die flir den Radverkehr aufgrund
mangelhafter baulicher Bedingungen derzeit nicht befahrbar sind bzw. uneindeutige Situatio-
nen fur Rad Fahrende darstellen, d.h.

- keine Sicherung des Radverkehrs,

- uneindeutig gewidmete Verkehrsflachen,

- Flachen ohne bauliche Infrastruktur

- Strecken mit uneindeutiger Fihrung des Radverkehrs.

. Strecken, die fir den Radverkehr in Absprache mit der Stralenverkehrsbehérde/Polizei durch
Malnahmen mit geringem finanziellem Aufwand (Zusatzbeschilderung) herzurichten sind
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- Sackgasse ohne Zusatzbeschilderung ,Rad frei,
- Durchfahrt verboten ohne Zusatzbeschilderung ,Rad frei®,

- Verbot der Einfahrt ohne Zusatzbeschilderung ,Rad frei®,

- FuRgangerzone ohne Zusatzbeschilderung ,Rad frei®
Handlungsstufe 1b

o zu schmale benutzungspflichtige Radverkehrsanlage
- baulicher Radweg mit/ohne Sicherheitstrennstreifen,
- gemeinsamer Geh-/Radweg,

- Radfahrstreifen
Handlungsstufe 2

o zu schmale nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlage
- baulicher Radweg mit/ohne Sicherheitstrennstreifen,
- Schutzstreifen,

- Gehweg/Rad frei

?f}fu,( Radverkehrskonzept Stadt Wuppertal

Pt r‘n
P + =,

STADT WUPPERTAL

Radverkehrskonzepi
Stadt Wuppertal

Prioritatensetzung
Handlungsbedarf A

Malistab:  1:30.000 | faa
Aachen, 20032019 |5

Abb. 71: Prioritatensetzung des Handlungsbedarfs [Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 13).
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3.7.3 Definition von Handlungsachsen

Ziel dieses Arbeitsschrittes ist es, die zahlreichen EinzelmalRinahmen flr den Radverkehr zu sinn-
vollen Achsen zusammen zu fassen. Hohe Prioritat besitzt die

o Starkung der Hauptverbindungsrouten in Ost-West-Richtung. Hier kommt sowohl einer zent-
ralen Achse in Tallage als auch der Nordbahntrasse eine zentrale Bedeutung zu,

J Forderung umfangreicher Achsen in Nord-Sud-Richtung mit Anbindung an die Talachse und
Nordbahntrasse

um systematisch den Austausch des Radverkehrs zwischen den einzelnen Stadtteilen/der gesamten
Stadt Wuppertal zu fordern.

Die hierzu seitens SVK gebildeten Achsen wurden mit der Arbeitsgruppe der Stadt Wuppertal abge-
stimmt. AnschlieRend wurden sie gemeinschaftlich mit der Arbeitsgruppe hinsichtlich ihrer Umset-
zung wie folgt mit den Farben

o orange (hohe Prioritat),
) gelb (mittlere Prioritat) und
o grin (niedrige Prioritat) priorisiert.

Die durchlaufende Nummerierung innerhalb dieser Kategorien ist vollkommen wertneutral
und dient ausschlie3lich als Ordnungssystem. Weiterhin dient die Priorisierung der Definition
einer Handlungsprioritat. Sinnvollerweise mussen im Rahmen der Umsetzung Synergien (Kombi-
nation mit anderen BaumaRnahmen wie Kanalbau, Deckenerneuerung, ubrige stadtebauliche/ver-
kehrliche Projekte in der Stadt Wuppertal) genutzt werden. Daher kann die Realisierung von den
Handlungsprioritaten abweichen.
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Radverkehrskonzept der Stadt Wuppertal
Priorisierung der Handlungsachsen zur Sicherung des Radverkehrs
- Votum der AG 27.04.2018 -

Handlungsachse

Bereich Nordachse Barmen - Elberfeld

Bredde, Grole Flurstralie, Bleicherstralle, Unterdérnen, Wartburgstrafle, Am Brogel,
Hunefeldstral’e, Hardtufer, Hofkamp, Neumarkstralle, Kasinostralte sowie die Ab-
zweige Steinweg, Fischertal, Wall, Kleine Klotzbahn und KasinostralRe/Luisenstralle

Bereich Katernberg - Elberfeld - Hbf.

Asbrucher StralRe, Nevigeser Stralle, Briller Stralle, Tannenbergstralle, Hoefstralle,
BahnhofstralRe sowie der Abzweig Platzhoffstral3e, Funckstralle, Bf. Ottenbruch (Nord-
bahntrasse)

Bereich Hatzfeld - Loh - Elberfeld

Zum Alten Zollhaus, Grunerstral3e, ehem. Bahntrasse Loh-Hatzfeld, Winchenbach-
strale, Schitzenstralie, parallele Fihrung Schénebecker Stralde, bis Anschluss Nord-
bahntrasse, weiter Rudolfstralle, Loher Strale und Rudolfstrale, Abzweig Nord-
bahntrasse, Ostersbaum/Neuenteich

Bereich Nordbahntrasse - Oberbarmen - Ronsdorf

Nordbahntrasse, Askanierstrale, Sternstral’e, Wikinger Stralle, Bredde, Untere Lich-
tenplatzer Strale, Obere Lichtenplatzer Stralte, Oberbergische Stralde, Parkstrale,
Staubenthaler StralRe, Elias-Eller-Stralle, Marktstral3e, Luettringhauser Stralle, Am
Stadtbahnhof, Remscheider StralRe, Gerhard-Duerselen-Weg, Remscheider Stralle

Verlangerung Nordbahntrasse - Schwarzbachtrasse - Langerfeld
Weg zwischen Nordbahntrasse und Schwarzbach, Schleife der alten Gleisanlage, Spit-
zenstralde, GrundstralRe bis Langerfelder Markt

Bereich B7 Vohwinkel - Oberbarmen

Elberfelder StralRe, Vohwinkeler Stralle, KaiserstralRe, Sonnborner Ufer, Bundesallee,
Friedrich-Ebert-StralRe, Friedrich-Engels-Allee, H6hne, Berliner Stral’e, Hofen, Jesing-
hauser Stralle

Bereich Niederbergbahn - Katernberg - Varresbeck
Aprather Weg, In der Beek, Zugang Nordbahntrasse "Alte Deponie", Nordbahntrasse,
Otto-Hausmann-Ring, Varresbecker Stral’e sowie Abzweig Dusseldorfer Stralle

Bereich Stidhéhenachse - Anbindung Sambatrasse
Kapellenweg, Freudenberger Strale, Jagerhofstralde, Von-der-Heydt-Park, Am Frie-
denshain, Jung-Stilling-Weg, Lavaterweg, Killenhahner Stralte, Harzstral’e

Bereich Uellendahl - Katernberg - Nordhéhenachse
Westfalenweg, Hans-Bdckler-Stralde

Bereich Talachse Unterbarmen - Bhf. Barmen
WittensteinstralRe, Winklerstralie

Bereich Oberbarmen Bhf. - Heckinghausen - Schwelm
Schwelmer Stralle, Langerfelder Strale, WaldeckstralRe, Rittershauser Briicke bis Bhf.
Oberbarmen

Bereich Ronsdorf / ParkstraRe L419
ParkstralRe

Bereich Uellendahl - Gathe - Elberfeld
Gathe, Morianstralle
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14 Bereich Bergischer Panoramaradweg - Remscheid Balkantrasse - Nord-
bahntrasse
Eschensiepen, Laaken, Laaker Hammer, Marscheid, Kleinbeek, Herbringhausen

15 Elberfeld - Ronsdorf
Doéppersberg, Dessauerstralle, Vereinsstralle, Distelbeck, Ronsdorfer Strale, Licht-
scheider Stralte

16 Bereich Mollenkotten - Uellendahl
Mollenkotten, Einern, Hatzfelder Strale, Uellendahler Strale, Mirker Stralte bis Zu-
gang Nordbahntrasse Bf. Mirke

17 Bereich Aprath - Vohwinkel - Solingen
Aprath, Wiedener Stralle, Bahnstral3e, Grafrather Stralle, Wuppertaler Strale

18 Bereich Nordbahntrasse - Sonnborn - Morsbach/ Miingsten
Morsbachtalstralle, L74, Rutenbecker Weg, Eugen-Langen-Stralle, Mdbecker Stralie,
IndustriestralRe, Deutscher Ring

19 Bereich Wichlinghausen - Nordbahntrasse - Barmen Zentrum
Am Diek, Oststral’e, Westkotter Stralte, Bachstralie sowie Abzweig Wichlinghauser
Stralde

20 Bereich Heckinghausen - Rauental
Heckinghauser Stralle, Lenneper Stralle, Alter Lenneper Weg

21 Bereich Ronsdorf - Heckinghausen/Oberbarmen
Barmer Stralde, Linde, Jagerhaus, Werbsiepen, Blombacher Bach, Oehder Stral3e,
Rauental

22 Bereich Barmen - Kothen - Elberfeld
Gewerbeschulstral’e, ZeughausstralRe, Siegesstralie, Unionstralle, Ritterstral’e, Mau-
erstralte, Bendahler Stralle, Wolkenburg, Ronsdorfer Stralle

23 Bereich Vohwinkel Nordbahntrasse - Mettmann
Elberfelder Strale, Hahnenfurth, Diisseldorfer Stralle, Schlehenweg, Griinewald

2 Bereich Ronsdorf - Remscheid
Weg durch Ronsdorfer Anlagen (Waldgebiet), In der Krim, Engelbert-Wister-Weg,
Ascheweg, Luttringhauser Stralde, Klausener Stralde sowie Abzweig Nibelungenstralle

25

Bereich Sonnborn - Industriestrafe - Nordbahntrasse
Garterlaie, Rutenbecker Weg sowie Abzweig Am Thurn

Die jeweiligen Achsen wurden durch eine Reihung von Teilstlicken gebildet, denen ein prioritarer
linearer Handlungsbedarf zugewiesen wurde, da

1. sie Teil des abgestimmten Radnetz 2018 sind,

2. sie abgestimmte "Hauptstrecken" des Radverkehrs sind,

3. auf ihnen Radverkehr derzeit ungesichert oder durch Malknahmen mit geringem Aufwand, z.B.
Zusatzbeschilderung, zu sichern ist.

Um sinnvolle, zusammenhangende Achsen bilden zu kénnen, enthalten sie ggf. auch kurze Stre-
ckenabschnitte, die diesen Kriterien nicht entsprechen.

Hier nicht aufgefiihrte Streckenabschnitte des Radnetz der Stadt Wuppertal besitzen einen als we-
niger dringlich eingestuften Handlungsbedarf.
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STADT WUPPERTAL

Radverkehrskonzept Stadt Wuppertal

Aachen, 26082018 [T

STADT WUPPERTAL

| Radverkehrskonzept

Stadt Wuppertal

Prioritatensetzung
Malnahmen &

MaBstab:  1:30.000 (§

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 14)

3.7.4 Zusammenfassung

Abb. 72: Lage der Handlungsachsen im Stadtgebiet [Quelle: SVK]

Somit stehen der Stadt Wuppertal folgende Grundlagen fir eine sukzessive Sicherung des Radver-
kehrs auf dem definierten Radverkehrsnetz zur Verfugung

grafische Darstellung aller Strecken des Radverkehrsnetzes, auf denen Handlungsbedarf er-

mittelt wurde (Plan),

textliche Erlauterung aller Strecken des Radverkehrsnetzes, auf denen Handlungsbedarf er-

mittelt wurde (*.xIs-Tabelle),

grafische Darstellung der Biundelung der o.g. kleinteiligen Strecken mit Handlungsbedarf zu

Handlungsachsen (Plan).

textliche Erlauterung des Verlaufs der priorisierten Handlungsachsen (Tabelle).
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4. Service

Der Baustein ,Service® beinhaltet alle Komponenten fiir ein komfortables und attraktives Radfahren
in der Stadt Wuppertal. Daher zahlen zum Service- und Dienstleistungsangebot z.B.

Angebot an Fahrradabstellanlagen fur den ruhenden Radverkehr, denn sichere und einfach
zu bedienende Fahrradabstellanlagen tragen zur Radverkehrsférderung bei. Fahrrdder mis-
sen etwa an Bahnhdéfen oder an zentralen Orten auch Uber langere Zeitrdume und abends
sicher abgestellt werden kdénnen. Eine bewahrte Parkmdglichkeit ist die Radstation.

einfache Fahrradnutzung, indem das Fahrrad schnell und einfach zur Verfligung steht. Ein
Erfolgsgarant hierzu ist ein Leihfahrradsystem und/oder kommunale Fahrrader. Zusatzlich
muss es sowohl an den Quell- als auch an den Zielpunkten unmittelbar und direkt nutzbar
sein. Eine ebenerdige und zugangsnahe Anordnung von Fahrradabstellméglichkeiten an den
Gebauden ist wiinschenswert.

Bevorrechtigungen gegeniber dem Kfz-Verkehr durch Serviceelemente, wie z. B. ,Grlne
Welle*, Vorlaufzeiten in der Signaltechnik, Installation des Marler Haltegriffs, vorgezogene
Fahrradanmeldemasten an Bedarfsampeln.

Solche Angebote machen das Radfahren attraktiv und unterstiitzen die Fahrradnutzung.

4.1 Bestandsanalyse

4.1.1 Bestandsanalyse der Serviceelemente

Fir die Bestandsanalyse der Saule ,Service” wurden die in Wuppertal vorhandenen Serviceele-
mente ermittelt.

Bestand: Serviceelemente in der Stadt Wuppertal

Fahrradabstellanlagen

diverse offentliche Abstellanlagen an relevanten Standorten im
Stadtgebiet Wuppertal

Fahrradmitnahme OV

Mitnahme von Fahrradern ist in Wagen der WSW erlaubt, sofern ge-
nigend Platz im Fahrzeug ist, ggf. zusatzliches Fahrradticket erfor-
derlich

Fahrradverleih

neun Stationen zur Ausleihe von Radern mit und ohne elektrische
Unterstutzung Verleih von Lastenfahrradern, u.a. Sportpark Eskes-
berg, Projekt ,UtopiastadtRad“, Wicked Woods, |G Fahrradstadt,
Cox und Dickten

Reparaturservice/
Hilfe zur Selbsthilfe

diverse Radhandler mit Reparaturservice,

zwei Selbsthilfeprojekte: Projekt ,UtopiastadtRad®, Radbhf. Wichlin-
ghausen

Stromtankstellen

acht Standorte im Stadtgebiet (s. Abb. unten)
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Bikeomat mehrere Verkaufsautomaten fir Fahrradteile und -zubehor, z.B. an

der Nordbahntrasse

Bett & Bike ein zertifizierter Betrieb: Jugendherberge Wuppertal, Untere Lichten-

platzer Str. 70, B&B-Hotel

Fahrradkurier zwei Kurierdienste (Pedalero Fahrradkurier, le Courier | Fahrradku-

rier und Lastenradkurier)

WULFRATH

Ugliendahl

Katernberg

=~ WALD

SOLINGEN

= MITTE
HLIGS 5

LA s oo "

REMSCHED

LUTTRIN
HAUSE

3

STADT WUPPERTAL / VERMESSUNG, KATASTERAMT UND GEODATEN

E-MOBILITAT IN WUPPERTAL

Ladestationen/Verleih E-Fahrrider

LEGENDE

Ladestation (oHfertich, halbbifentlich)
E:’ E-Fahrradverieh und Reparatur

——— Radvarkehesnats NRW (Auszug)

Déeser Ausdruck ist gesetzlich geschatzt
Vervielfaltigungen, Umarbeitungen, Verffentlichungen
oder die WeRergabe an Dritta nur mit Zustimmung

des Hetausgebers, ausgenommen Verviellaltigungen
und Umarbeitungen tur innerbetrieblichen
Verwendung bei Behorden oder zum eigenen
Gebrauch

IMPRESSUM

Horausgeber Stadt Wuppertal

Bearbaitung: Ressort Strafien und Verkehr
Layout Ressort Vermessung, Katasteramt

und Geodaten
Kartengrundlage. Stadthartenwerk
Detenstand Juni 2007

Mafstab: 1:100.000

Abb. 73: Ubersicht: Ladestationen, Verleih, Reparatur von E-Fahrradern [Quelle: www.wuppertal.de]
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Abb. 75: Fahrradkurier Luisenstral3e [Quelle: SVK]
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Quelie: hitps://www.facebook.com/FienchenWPT/

Abb. 76: freies Lastenrad Fienchen (*2016), Gemeinschaftsprojekt von IG Fahrradstadt Wuppertal,
Talradler.de und Utopiastadtrad [Quelle: www.fienchen-wuppertal.de bzw. www.nordbahntrasse.de]

Quelle: nordbahntrasse.de/

Abb. 77: Cleanchen (*2017), zur Trassenpflege der Nordbahntrasse, Wuppertaler Abfallwirtschaftsgesell-
schaft [Quelle: www.nordbahntrasse.de]

4.1.2 Projekt Dein Radschloss

Ab Mitte 2018 bieten der VRR und 15 Kommunen unter dem Markennamen ,DeinRadschloss® an
gréReren Verknipfungspunkten zum OPNV digital gesteuerte Radabstellanlagen mit dazugehéri-
gem modernen, elektronischen Zugangs- und Hintergrundsystem. Fahrgaste kénnen Stellplatze via
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Internet reservieren und buchen. Um dann vor Ort auf die Abstellanlagen zugreifen zu kénnen, ge-
nigt eine Chipkarte — wahlweise ein VRR-Aboticket oder eine systemeigene Variante. DeinRad-
schloss eignet sich besonders fiir Fahrgaste, die den Weg zum OPNV-Haltepunkt regelmaRig radeln
und ihr Fahrrad geschutzt vor Witterung und Diebstahl unterbringen mochten. Entsprechend wird es
Stellplatze fur Dauermieter geben. Aber auch Fahrgaste, die nur hin und wieder das Rad nutzen
mochten, kdnnen spontan einen Stellplatz reservieren. Besonders attraktiv ist das System fir OPNV-
Kunden, die bereits ein Aboticket fiir den Nahverkehr besitzen. Denn sie kénnen mit ihrer Chipkarte
auf die neuen Fahrradabstellanlagen zugreifen. Der Fahrgast kann somit mit nur einem Ticket alle
Verkehrsmittel seiner Reisekette nutzen.

Damit Radfahrer die neuen Boxen in allen beteiligten Stadten direkt auf den ersten Blick erkennen,
hat der VRR gemeinsam mit einer Kreativagentur und in Abstimmung mit den Kommunen ein mar-
kantes Design entwickelt. Der Schriftzug ,DeinRadschloss” wird in einer auffalligen Wort-Bild-Marke
mit einem stilisierten Fahrrad sowie einem Smartphone mit Schloss kombiniert. Damit betonen die
Projektpartner auch in der Gestaltung den zentralen Vorteil des verbundweiten Systems: Radfahrer
kénnen bequem von unterwegs via Smartphone einen Platz buchen und bendtigen abgesehen von
ihrem gewahlten Zugangsmedium keine weitere Ausriistung, um die Boxen oder Sammelanlagen
zu 6ffnen und ihr Fahrrad trocken und sicher unterzubringen. VRR und Kommunen bauen das Sys-
tem gemeinsam mit der Kienzler Stadtmobiliar GmbH auf, einem erfahrenen Anbieter von Radpark-
systemen. Der VRR bietet nun weiteren Kommunen an, sich an dem System zu beteiligen. Die Stadt
Wuppertal prift aktuelle eine Beteiligung an ,Dein Radschloss* flir mehrere Bahnhof-Standorte.

4.1.3 Mobilstation Schusterplatz

Mobilstationen verknlpfen verschiedene Verkehrsangebote im Strallenraum miteinander. Ziel ist die
Forderung multimodaler und intermodaler Mobilitat, um dadurch ein attraktives Mobilitatsangebot zu
schaffen, das die Abhangigkeit vom privaten Pkw reduziert.

Grundsatzlich sollen hier die Angebote des Umweltverbunds (Offentlicher Personennah-verkehr
(OPNV), Radverkehr und FuBverkehr) mit Sharing-Angeboten verkniipft werden. Durch die gute
Verknupfung der verschiedenen Angebote des Umweltverbundes wird eine qualitatsvolle, autoun-
abhangige Mobilitat ermoglicht. Die raumliche Blindelung verschiedener Angebote an einer Mobil-
station vereinfacht die Kombination verschiedener Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Mobilsta-
tionen als Verknupfungspunkte zwischen Ful3-, Rad-, éffentlichem Verkehr und Sharing-Angeboten
senken die Abhangigkeit der Wuppertaler Bevdlkerung vom privaten Kraftfahrzeug und starken den
Umweltverbund.

Neben Einsparungen der NOX-Emissionen durch die Verringerung des MIV (Motorisierter Individu-
alverkehr) wirken Mobilstationen auch positiv auf die Einsparung von CO2-Emissionen und die Re-
duzierung von Larm. Weiter werden 6&ffentliche Rdume durch die MaRnahme aufgewertet, Stadtqua-
litdt und Urbanitat gestarkt und dadurch ein wichtiger Beitrag zu einem stadtvertraglichen Verkehr
geleistet. Durch ein attraktives Alternativangebot zum eigenen Pkw wird zudem der Anreiz geschaf-
fen, keinen eigenen Pkw zu besitzen. Es werden dadurch Entmotorisierungsprozesse eingeleitet,
die auch zu einer Verringerung des Parkdrucks beitragen kénnen.
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In dem im Jahr 2018 erstellten Green City Plan werden daher auch Mobilstationen als eine wichtige
MafRnahme benannt und der Aufbau eines Netzes von Mobilstationen in Wuppertal angestrebt. Als
ein mdglicher Modellstandort wird im Green City Plan der Olberg genannt, der im Jahr 2019 nach
Beschluss der BV durch die Stadt Wuppertal mit der Einrichtung einer Mobilstation am Schusterplatz
umgesetzt wird. Die Mobilstation, besteht aus vier wesentlichen Elementen: Die Fahrradgarage, die
Fahrradabstellanlage in Form von Blgeln, zwei Carsharing-Platzen und zwei Taxi-Parkplatzen. In
Planung sind im Umfeld dieses Standortes weitere Rad-Abstellanlagen in Form von Fahrradbtigeln.
Weiterhin gibt es Uberlegungen im Rahmen des Férderprojektes ,kurze Wege fiir den Klimaschutz
in der Elberfelder Nordstadt” eine Bikesharing-Station mit Pedelecs und E-Lastenfahrradern zu etab-
lieren.

Ein weiteres wichtiges Instrument um die Radnutzung in dicht besiedelten Quartieren zu férdern, ist
die Aufstellung von privat verwalteten Fahrradgaragen oder Fahrradquartiers-garagen im offentli-
chen Raum (wie in Hamburg oder auch Dortmund seit langem praktiziert).

Primares Ziel ist es hierbei mehr gesicherte Rad-Abstellmdglichkeiten fir Anwohner zu schaffen, wo
es baulich nicht moéglich ist, diese auf privaten Flachen zu realisieren.

Denn wenn der Birger an seinem Wohnort sein Fahrrad nicht sicher abstellen kann, wird er auch
kein Fahrrad nutzen. Genauso wie bei dem PKW-Verkehr ist hier das Parkraumangebot eine wich-
tige Stellschraube bei der Nutzung dieses Verkehrsmittels.

4.2 Empfehlungen

Service fur Rad Fahrende ist vielfaltig. Folgende weiteren Serviceelemente empfehlen sich zur For-
derung des Radfahrens in Wuppertal:

Offene Liste empfehlenswerter Serviceelemente in der Stadt Wuppertal

Fahrradabstellanlagen Neu-/Ausbau von Abstellanlagen im gesamten Stadtgebiet

Multimodale Verknipfung Definition multimodaler Verknipfungspunkte (Vernetzung von
Offentlichem Verkehr, 6ffentlichem Individualverkehr [6ffentli-
chen Leihfahrzeuge, 6ffentliche Leifahrrader] Rad- und Ful-
verkehr

Evaluation Radverkehr Einrichtung von Dauerzahlstellen an Verkehrsachsen, Defini-
tion geeigneter Standorte

Lichtsignalschaltungen Bevorrechtigung des Radverkehrs an Lichtsignalanlagen

Umleitungen konsequente wegweisende Beschilderung flr den Radverkehr
fur Umleitungen im Fall von Baustellen

Servicestationen Ausbau der Anzahl von Servicestationen in Kooperation mit
Wuppertaler Partnern

Rastplatze Festlegung von Ausstattung und Design, Definition geeigneter
Standorte unter Berlcksichtigung der Standards der Nord-
bahntrasse
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Reinigung, Winterdienst auf Hauptstrecken des Radnetzes

Fahrradverleih kommunales 6ffentliches Fahrradverleihsystem mit Lastenrad
und Pedelec

weitere Serviceangebote Installation zusatzlicher Elemente, wie z.B. Haltegriffe und
Trittbretter an Lichtsignalanlagen, fahrdynamische Abfalleimer

4.2.1 Allgemeine Anforderungen an Fahrradhalter und Abstellanlagen

Sowohl die Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) e.V. mit ihrer Handrei-
chung ,Hinweise zum Fahrradparken® als auch der ADFC e.V. formulieren Kriterien, die ein Fahr-
radhalter als Grundelement einer Abstellanlage erflllen sollte. Diese allgemeinen Anforderungen
kénnen als Mindeststandards angesehen werden und bilden daher die Grundlage fiir die Ana-
lyse/Bewertung vor Ort.

o Guter Halt: Das Fahrrad soll stabil und sicher gehalten werden. Hierflr ist eine mdglichst
groflte Anlehnflache ideal. Zusatzlich muss jeder gangige Fahrradtyp aufgenommen werden
kénnen und sicher stehen.

) Ausreichender Diebstahlschutz: Zumindest der Fahrradrahmen sollte angeschlossen wer-
den kdnnen. Im |dealfall zusatzlich auch das Vorderrad. So kann sichergestellt werden, dass
weder das komplette Rad noch das leicht abzumontierende Vorderrad gestohlen werden kann.
Die beste Losung bieten Fahrradhalter in denen das komplette Rad abgeschlossen werden
kann.

o Sicherer Betrieb und einfache Reinigung: Die Fahrradhalter durfen keine Bauteile enthal-
ten, an denen sich die Nutzer verletzen oder die Fahrrader beschadigt werden kdnnen. Die
Instandhaltung und die Reinigung der Fahrradhalter missen ohne grof3en Aufwand mdglich
sein.

o Gunstige Installation: Fahrradhalter sollten unabhangig von der Beschaffenheit des Unter-
grundes zu installieren sein und keine grofflachigen Fundamente erfordern. Einzeln installierte
Fahrradhalter sollten so aufgestellt werden, dass Nutzende nach links absteigen kdnnen.

o Genlgend Seitenabstand: Werden mehrere Fahrradhalter installiert, so muss genligend Sei-
tenabstand vorhanden sein, damit alle gangigen Fahrrader problemlos ein- und ausgeparkt
werden kénnen. Auch das Beladen von Fahrradern sollte moglich sein.

4.2.2 Analyse der Fahrradabstellanlagen

Radfahren beginnt und endet mit einem Parkvorgang. Neben den Anlagen fur den fliellenden Rad-
verkehr gehoren daher auch die Anlagen des ruhenden Radverkehrs zu einem intakten Radver-
kehrsnetz. Nur, wenn es gesicherte und komfortable Abstellmdglichkeiten an den Quell- und Ziel-
punkten gibt, findet das Fahrrad als Verkehrsmittel eine hohe Akzeptanz. Grundsatzlich sollten an
allen potenziellen Quell- und Zielpunkten Fahrradabstellanlagen installiert werden, zudem sind fla-
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chendeckend Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum zu schaffen. Die Stadt Wuppertal bertick-
sichtigt seit einigen Jahres die ,Hinweise zum Fahrradparken der FGSV* bei der Planung und Um-
setzung von neuen Standorten bzw. der Optimierung von alten Standorten.

Im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurden daher eine vertiefende Analyse
der bestehenden Abstellanlagen durchgeflihrt und analog zur Infrastruktur entsprechende Maf3nah-
men zum Ausbau und zur Verbesserung der Anlagen formuliert.

Insgesamt weisen die analysierten Abstellanlagen in Wuppertal einen ausreichenden Standard auf.
Da die Stadt Wuppertal den Standard fur Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet bereits vereinheit-
licht und definiert hat, finden sich in Wuppertal nur einzelne Abstellanlagen, die dem definierten
Standard nicht entsprechen.

Abb. 78: Standard Anlehnbugel in Wuppertal [Quelle: SVK]

Aufgrund des vergleichsweise niedrigen Radverkehrsanteils am Modal Split, sind auch die Fahr-
radabstellanlagen in Wuppertal i.d.R. nicht tberlastet. Sofern — wie beabsichtigt — der Radverkehrs-
anteil in Wuppertal steigt, wird auch die Auslastung der Abstellanlagen steigern. Dieser Entwicklung
ist bereits heute im Sinne einer Angebotsplanung durch Einrichtung zusatzlicher Anlagen Rechnung
zu tragen. Neben einer grundsatzlichen Erhéhung der Zahl an Abstellanlagen muss ebenfalls eine
zielgruppenspezifische Planung erfolgen, welche die Belange der Kurzzeitparker und Langzeitpar-
ker sowie der Multimodalitat berticksichtigt. Hier bedarf es der Auswahl geeigneter Abstellanlagen
von Rahmenhaltern Uber Fahrradboxen bis zu einer Radstation an den Bahnhdéfen. Witterungs-
schutz ist ebenfalls vorzusehen.
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Die Abstellanlagen der Stadt Wuppertal wurden in Lage, Ausstattung und Zustand erfasst und be-
wertet:

++ + 0 -

P
<

v

optimal inakzeptabel

Folgende Kriterien wurden angewendet:

technischer Zustand Soziale Sicherheit

einwandfrei

+ o baulich und technisch in einwandfreiem Zustand

o sauber und gepflegt

mangelhaft

o baulich und/oder technisch in einem mangelhaften Zustand, einzelne Blgel de-
fekt, verbogen etc.

o beeintrachtigt aufgrund von Bewuchs etc.

nicht/'unmaoglich nutzbar

- o baulich und/oder technisch in einem Zustand, der die Benutzung der Anlage inak-
zeptabel beeintrachtigt oder unmaoglich macht.

Standsicherheit

einwandfrei

+ o Das Fahrrad kann nicht kippen

o Das Fahrrad kann nicht wegrollen

mangelhaft, Gefahr...

o des seitlichen Kippens
) der Beschadigung von Fahrradteilen

o des Wegrollens beim Beladen

unzureichend

o keine die Topografie berlicksichtigende Sicherung
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Diebstahlschutz

optimal
o Zugangskontrolle
+ +

. Bewachung oder Videokontrolle
o Rad im Ganzen wegschlieRbar, z.B. Box
hinreichend

+
. Rahmen und Vorderrad kénnen angeschlossen werden, z.B. Blgel (mit Radhalter)
eingeschréankt

0

o nur ein Teil des Rades kann angeschlossen werden, z.B. schmaler (Anlehn)Bigel

unzureichend/mangelhaft

o Diebstahl von Teilen méglich

o nur ein Rad kann angeschlossen werden, z.B. Felgenklemme

Witterungsschutz

optimal
T o geschitzte Abstellanlage (z.B. Abstellboxen, abschliel3bare Bereiche)
hinreichend
- o Uberdachte Abstellanlage
eingeschrankt
0

o teilweise Uberdachte Abstellanlage (z.B. Vorsprung Hausdach, Erker)

unzureichend/mangelhaft

o kein Witterungsschutz vorhanden

Flachenreserve

+

vorhanden

0

nur im Austausch

o gegen andere Flachennutzung, z.B. Parkplatz, Wiese

nicht vorhanden

Beleuchtung

+ +

vorhanden
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o zur Anlage gehorig
unklar
- o nicht erkennbar, ob eigene oder an Stral’enbeleuchtung gekoppelt
StralBenbeleuchtung
0 o ausschlie3lich Strallenbeleuchtung vorhanden
B keine vorhanden
Komfort
optimal
* o 7-6 Punkte
hinreichend
L o 5-3 Punkte
unzureichend/mangelhaft
" |e  2-0Punkte

Parameter ,Komfort* (max. 7 Punkte in der Gesamtbewertung)
1. Auffindbarkeit (0-1 Punkt)
2. Zuganglichkeit der Anlage (0-2 Punkte)
e Breite der Zugangswege zur Anlage und zu den Radhaltern
¢ Vorhandensein von Stufen oder steilen Rampen
3. Zustand der Zugangswege, z.B. lockere Bodenplatten (0-1 Punkt)
4. Abmessungen der Anlage (0-2 Punkte)
¢ Handling/Bedienbarkeit
o seitlicher Abstand zwischen den Fahrradhaltern

o Abmessung der Freiflache um die gesamte Anlage, z.B. keine Behinderung oder Gefahr-
dung anderer Verkehrsteilnehmer oder Gefahrdung von sich selber

o Es passen alle gangigen Fahrradtypen (ausgenommen Lastenrader) in/an den Fahrradhal-
ter

5. Sauberkeit, z.B. Baume (0-1 Punkt)

Soziale Sicherheit

optimal
. 5-4 Punkte

0 hinreichend
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. 3-2 Punkte

unzureichend/mangelhaft
o 1-0 Punkt

Parameter , soziale Sicherheit* (max. 5 Punkte in der Gesamtbewertung)
1. Einsehbarkeit (0-1 Punkt)

2. Ausleuchtung (0-1 Punkt)
3. soziale Kontrolle durch Passanten (0-1 Punkt)

4. subjektiver Eindruck vom Umfeld, z.B. Hauserschlucht, Freiflache (0-2 Punkte)

Anlage vor Ort nicht vorhanden

. entgegen der Information der Stadt Wuppertal

4.2.2.1 Ergebnisse der Analyse

Die Liste der Abstellanlagen in Wuppertal umfasst 153 Standorte. Diese wurden mittels einer *.xls-
Tabelle bewertet (Details s. Anlage):

o 126 Standorte erhielten die Note ,gut* (Wert <2,3),
) 27 Standorte wurden als ,befriedigend” oder schlechter bewertet (Wert >2,7)

o 25 Standorte konnten nicht aufgesucht werden, da sie sich zum Zeitpunkt der Befahrung im
Umbau befanden (14) bzw. erst nach Befahrung seitens der Stadt mitgeteilt wurden (11).
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Abb. 79: Grafische Darstellung des Ergebnisses der Bewertung der in der Stadt Wuppertal vorhandenen

Fahrradabstellanlagen [Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 7).

Insgesamt ist die Abstellanlagensituation in Wuppertal als vergleichsweise gut zu bezeichnen. Dies
resultiert u.a. daraus, dass die Stadt Wuppertal bzgl. des Abstellanlagentyps bereits in enger Zu-
sammenarbeit mit dem Bauhof, Feuerwehr und Polizei einen einheitlichen Standard realisiert.
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Abb. 80: Textliche Erlauterung des Ergebnisses der Bewertung der in der Stadt Wuppertal vorhandenen
Fahrradabstellanlagen [Quelle: SVK]
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Die Tabelle befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 8).

Da zum Zeitpunkt der Bereisung der Hauptbahnhof Wuppertal umfangreich umgebaut wurde, konnte
die Situation des ruhenden Radverkehrs dort nicht erhoben werden. Jedoch ist die Einrichtung einer
Radstation bislang nicht Teil des Konzeptes zum Umbau des Bahnhofes. Im Sinne einer Angebots-
planung sollte die Einrichtung einer Radstation/eines Fahrradparkhauses mit entsprechenden Ser-
vices, Angebot von Fahrradgaragen, Schlief3fachern, Abstellmdglichkeiten fir groRere Fahrrader,
wie z.B. Dreirader, Lastenfahrrader oder Kinderanhanger sind nach Fertigstellung der Bauarbeiten
zu prufen, um an diesem Knoten des 6ffentlichen Verkehrs ein sicheres, geschiitztes und komfor-
tables Abstellen von Fahrréddern zu ermdglichen.

4.2.2.2 Planung neuer Fahrradabstellanlagen

Radfahren beginnt und endet mit einem Parkvorgang, daher bedarf es flachendeckender Fahrradab-
stellanlagen in der gesamten Stadt. Zur Erganzung des Bestandes an Fahrradabstellanlagen sind
die in der Anlage aufgeflihrten Standorte in der Stadt Wuppertal hinsichtlich der Realisierbarkeit/Fla-
chenverfiigbarkeit zukiinftig genauer zu untersuchen.

Die Auswahl erfolgte unter der Malkgabe bislang unterversorgte Standorte um Abstellanlagen zu
erganzen. Die Vorschlage basierten darauf,

o Haltestellen des offentlichen Verkehrs im Sinne der Férderung der Multimodalitat und

o Quell- und Zielpunkte des Freizeit- und Alltagsverkehrs mit Abstellanlagen auszustatten und
hierbei

o die Winsche der Blrger/innen zu beriicksichtigen.

Zur Verbesserung der Multimodalitat kommt Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen eine zentrale
Bedeutung zu. Fur etwaige Einbauten (Blgel, Abstellanlagen, dgl.) ist jeweils eine integrierte Ge-
samtplanung aufzustellen (Wetterschutz, Barrierefreiheit, Einstieg, Tur 1 und 2, etc.)
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Abb. 81: Grafische Darstellung der Empfehlung des SVK zur Einrichtung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen
in der Stadt Wuppertal [Quelle: SVK]

Vorschlége zur Einrichtung von Fahrradabstellanl, in der Stadt Wuppertal

Lage im Netz: an
Hauptstrecke (HS)/
Lfd. Ergdnzungsstrecke (ES)/
Nr. |Lage/Bereich Trasse (TR) Begriind

1|Uellendahl Hatzfelder StraRe Uellendahler StraRe ES/ES Bushaltestelle Sportanlage 'Wunsch der Biirger
2|L Donberger Strafle Uellen: StraBe HS Bushaltestells ‘Wunsch der Biirger
3|U Hans-Bockler-Strafe Konrad-Adenauer-StraBe  [HS/ES Wohngebi Bung

4|L Hans-Bbckler-Strale Réttgen HS/ES Bushall Ll h

5|Nordstadt Gathe L i ES Bushaltestells Freizeit/( omie

3 B , Nevigeser Straflle HS/ES Nahversorgung Kleingartensiedlung

7|Lintenbeck Heuweg Griine Trift TR Bushaltestelle Freizeit Schloss Luntenbeck

8|Liintenbeck Biirgertreff Liintenbeck TR Biirgertreff Freizeit

9|Sedansberg SchiitzenstraBe Winchenbachstrake HS/ES Bushaltestelle Nahversorgung Sportplatz

10|Heidt Obere Lichtenplatzer StraBe  |Fischertal HS I 8 Jugendherberge, Seniorenheim
11 [ ische Strafte Sportplatz S Freiteit/Sport
12|Lic Obere Licl StraBe |Lichtscheid Wasserturm  [HS/ES Gewerbe Sportpark

13|Stdstadt inbeck ES/ES S N Wunsch der Biirger
14{Wichling! Am Diek Bnigsberger Strake HS/ES/TR Bushaltestelle Nahversorgung
15|Langerfeld Langerfeld HS S-Bahn-, P&R-Platz

1 hnerberg Cronenberger Strae {ahnerbs ES/ES Nah:

17|Dénberg her StraBe Ho ES h

18|Ronsdorf Bahnhof NibelungenstraBe HS DB-H. 'Wunsch der Biirger
19(Ronsdorf Markt HS Bushaltestelle Nahversorgung Wunsch der Burger
20(Ki Kii StraRe HS/TR Nah
21|Cronenberg Rathaus L I3 ES/TR 'Wunsch der Biirger
22|Grifflenberg Bergische Universitdt HS Bushaltestelle Campus Wunsch der Biirger
23|Herbring| Windfoche Niedersondern ES Café, Hof
24 Kii StraBe Lavaterweg HS/ES Sc Schwil tzentrum 'Wunsch der Biirger
25|Nachstebreck Einern brecker StraRe HS/ES h

26|K. b + R Aprather Weg HS/ES h. Il itschul Bayer Forsch um
27|Langerfeld Badische Strafe | HS/ES Sportzentrum
28|Barmen Otto-Schell-Weg Botanischer Garten HS Botanischer Garten | Café,
29|Elberfeld Wuppertal T al HS DB-Fembahnhof 'Wunsch der Biirger
30[sonnborn indenb B Von-der-Heydt-Turm ES herhol Wunsch der Biirger
31|Heckis n  |Heckil Strafe AckerstraBe HS/ES iltreff 'Wunsch der Biirger

Abb. 82: Textliche Erlauterung der Empfehlung des SVK zur Einrichtung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen
in der Stadt Wuppertal [Quelle: SVK]
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4.2.2.3 Fahrradabstellanlagen-Typisierung

Folgende Typenoptionen bestehen fir die Erganzung um weitere Abstellanlagen:

NN

Anforderungsprofil

Beschreibung

Wechselfrequenz

Radstation

Langzeitparker, Tagesparker

Fahrradgarage, Fahrradbox

Langzeitparker, Tagesparker

(niedriege Wech: quenz)

Wetc

Fahrradabstellanlage

Tagesparker, Kurzzeitparker
(niedriege und mittlere
Wechselfrequenz)

Kurzzeitparker
{mittlere und niedrige
Wechselfrequenz)

Fahrradabstellanlage

Kurzzeitparker
(hohe Wechselfrequenz)

Witterungsschutz

i

ja

i)

i3

nein

Diebstahlschutz

Zugangskontrolle

Zugangskontrolle

Uber Halterung, gef. Video

Uber Halterung

Uber Halterung

Zuganglichkeit

Offnungszeiten

24h

24h

24h

24h

Standort

Bahnhafe

Bahnhéfe, Schulen, Firmen,
Veranstlauntgsorte, Hotels

Bahnhafe, Schulen, Firmen,
Veranstlauntgsorte

Geschifte, affentliche Gebaude,

Bushaltestellen

Geschafte, zentrale Standorte

Bequem|ichkeit

Bedienung i.d.R. iber Personal

Minimalabstande,
leichte Bedienung

Minimalabstande,
leichte Bedienung

Grofie Abstande,
sehr leichte Bedienung

Grofle Abstande,
sehr leichte Bedienung

Anforderungen

heit

keine Anforderungen

Garagen: geringe
Boxen: hahe

hoch

hoch

hoch

Zuganglichkeit

Offnungszeiten

24h

24h

24h

24h

Ser

Verleih, Ri

rvice, Wartung

Optional (Ladestation, Luft, etc.)

Optional (Ladestation)

Optional (Ladestation)

nein

stadtebauliche Qualitat

Fassade

Garagen: Fassade
Boxen: je nach Standort

je nach Standort

je nach Standort

i.d.R sehr hoch, da im StraRenraum

Kapazitst hoch iz:g:"m"':::' hoch mittel, klein Klein
An héhenversetzt, GroRgruppen Garaae;;:::lzr::zréghch hohenversetzt, GroRgruppen Gruppen (GroRe variabel) Kleingruppen, Einzelanordnung
6]
=0 Radverkehrskonzept — Stadt Wuppertal SJK
=—=Es o

Abb. 83: Typenkatalog Abstellanlagen [Quelle: SVK]

Typ 1: Radstation und Fahrradparkhaus

Radstationen und Fahrradparkhauser richten sich an Langzeitparker (niedrige Wechselfrequenz).
Als Standorte eignen sich daher insbesondere Bahnhofe, aber auch gréRere Arbeitsplatzschwer-
punkte und Schulen. Radstationen und Fahrradparkhduser befinden sich in abgeschlossenen Ge-
bauden und bieten daher optimal Sicherheit und Witterungsschutz. Zudem wird die Zuganglichkeit
Uber Personal oder elektronische Sperren Gberwacht. So wird eine hohe Sicherheit gewahrleistet,
die Zuganglichkeit (Offnungszeiten) richten sich jedoch nach dem Personaleinsatz bzw. dem Vor-
handensein elektronischer Zugangskontrollen. Das Personal kann daruber hinaus fur ein bequemes
Abstellen der Fahrrader sorgen. Dies bietet den Vorteil, dass héhenversetztes Abstellen ohne wei-
teres umsetzbar ist. Auch automatische Abstellsysteme (z.B. Biketower) bieten diese Vorteile.

Die Kapazitat von Radstationen und Fahrradparkhdusern ist somit sehr hoch bei gleichzeitig opti-
maler Flachennutzung. Die Anforderungen an die Radparker sind bei von Personal bedienten Stati-
onen entsprechend niedrig. Genutzt werden kdnnen vorhandene Gebaude oder Neubauten, welche
an das Stadtbild angepasst werden kénnen. Vollautomatische Abstellsysteme werden zudem in ei-
ner modularen Bauweise angeboten und kénnen somit individuell an die Ortlichkeiten angepasst
werden.

97



k) on

NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

In Radstationen und Parkhausern kénnen neben dem sicheren und komfortablen Abstellen von
Fahrradern zudem weitere Serviceleistungen angeboten werden:

. Fahrradverleih,
) Reparatur- und Wartungsservice und
. Kombination mit Fahrradverkauf.

Fir die Stadt Wuppertal empfiehlt sich die Prifung auf Realisierbarkeit einer Radstation bzw. Bike-
tower am Hauptbahnhof. Hier beginnen und enden eine Vielzahl von Fahrten. Es ist eine hohe Ka-
pazitat an Abstellanlagen auf einer méglichst geringen Flache erforderlich. Gleichzeitig ermdglicht
diese Form der Abstellanlagen die bestmdégliche Sichtbarkeit fir die Fahrradfreundlichkeit der Stadt
Wuppertal und kann bei entsprechender Gestaltung weit tiber die Region hinaus als Positiv-Beispiel
wahrgenommen werden.

Typ 2: Fahrradgarage, Quartiersgarage, Fahrradbox

Auch Fahrradboxen bzw. Fahrradgaragen sind auf Langzeitparker ausgerichtet. Als Standorte sind
Bahnhofe und Arbeitgeber denkbar. Fahrrader kdnnen hier zusammen mit Radtaschen, Helm etc.
witterungsgeschutzt abgestellt werden.

o Fahrradboxen sind Minigaragen fir jeweils ein Fahrrad. Fir Anwohner und Firmen gibt es auch
Ausflhrungen, in denen mehrere Fahrrader abgestellt werden kénnen (Fahrradhauschen).
Fahrradboxen sind grundsatzlich abschlieBbar und nur vom Schlisselinhaber nutzbar. Fahr-
radboxen im 6ffentlichen Raum werden fur einen Zeitraum von mehreren Monaten vermietet.
Fahrradboxen sind modular aufgebaut und in beliebig gro3en Gruppen anzuordnen.

o Fur Fahrradgaragen werden vorhandene Raumlichkeiten genutzt. Sie sollten Uber eine Zu-
gangskontrolle verfligen oder videouberwacht sein. Die Zuganglichkeit ist 24 Stunden gege-
ben. Fahrradgaragen kénnen mit Fahrradparkern ausgestattet werden. Diese sind so auszu-
fuhren, dass sie einfach, selbsterklarend und schnell zu bedienen sind. Anforderungen hin-
sichtlich des Schutzes vor Vandalismus sind aufgrund der Zugangskontrollen niedrig. Optional
kénnen Serviceleistungen als Selbstbedienung (z.B. Luft) angeboten werden. Die Kapazitat
bei Fahrradgaragen ist von der Grof3e des Raumes abhangig.

o Quartiersgaragen sind ein hervorragendes Instrument Fahrradabstellanlagen in verdichteten
Wohnquartieren zu schaffen, indem Sammelgaragen flir Anwohner im 6ffentlichen Stralden-
raum installiert werden (vergl. Olberg).
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Als Standorte fur Fahrradgaragen und vor allem fur Fahrradboxen sind zunachst alle Haltepunkte
des schienengebundenen 6&ffentlichen Verkehrs zu nennen. Diese spielen gerade bei der multimo-
dalen Verknupfung der Verkehrsmittel eine bedeutende Rolle. Darliber hinaus sind Quell- und Ziel-
punkte mit einer sehr hohen Nachfrage an Abstellplatzen pradestiniert fir diese Art von Anlagen,
z.B. die Bergische Universitat Wuppertal oder grof3e Arbeitgeber im Stadtgebiet, z.B. Teijin-Hoch-
haus.

Typ 3A und 3B: Fahrradabstellanlage mit hoher Kapazitat

FUr diesen Fahrradabstellanlagentyp werden gewoéhnliche Fahrradparker in gréf3eren Gruppen an-
geordnet, die Kapazitat ist daher sehr variabel zu gestalten. Die Zielgruppe sind neben Langzeitpar-
kern auch Kurzzeitparker. Als Standorte kommen daher alle punktuellen Zielpunkte fir den Rad-
verkehr mit hohem Aufkommen in Frage, wie z.B. Schulen, Veranstaltungsorte, groRere Geschafte
oder auch zentrale Bushaltestellen. Die Diebstahlsicherung erfolgt Gber den Fahrradparker selber.
Ein Witterungsschutz sollte Uber eine Uberdachung gewahrleistet werden. Die Gestaltung sollte
hochwertig sein und sich in das stadtebauliche Gesamtbild integrieren.

Abb. 85: links und Mitte: Fahrradabstellanlage mit hoher Kapazitat (Typ 3);
rechtes Foto: Fahrradabstellanlage mit niedriger Kapazitat (Typ 4) [Quelle: SVK ]

Die Stadt Wuppertal hat in den letzten Jahren die Fahrradabstellanlagen standardisiert, folgender
Fahrradstander findet Verwendung:

Typ 4: Fahrradabstellanlage mit niedriger Kapazitét

Dieser Abstellanlagentyp wird i.d.R. als einzelne Fahrradparker flichendeckend in der gesamten
Stadt platziert. Zielgruppe sind insbesondere Kurzzeitparker, aber auch Bewohner, die selber keine
Abstellmdglichkeiten auf ihrem Privatgrund besitzen. Letzteres ist besonders in dicht bebauten
Wohngebieten und der Innenstadt der der Fall. Die Diebstahlsicherung erfolgt tGiber den Fahrrad-
parker. Fir des Typs 4 kommt auch die Umwidmung von einzelnen Pkw-Stellplatzen in Frage.

99



N
NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

Fahrradstandbugel
} 1.000 +
L —
2
8
fl;zjj 2 Laschen aus Quadratstahl 10 x 10
:I fﬁ_:‘: A mittig zur Langsachse — l:
— 60*
¥ 70 *
o
(=]
[}
g
. OK Geldnde
L -
Vierkantrohr, quadratisch 60 x 60 o
Wandstéarke: 2,5 g
=Y Wouppertal
Malstab 1: 10 : mm Ressort 104.44 - Strallenausstattung
Voggenreiter 11.11.2010

Abb. 86: Fahrradstandbiigel Modell Wuppertal [Quelle: Stadt Wupperta]

4.2.3 Dauerzahlstellen

Im Gegensatz zum Kfz-Verkehr unterliegen die Radverkehrsmengen deutlich groReren Schwankun-
gen, da die Nutzung des Fahrrades stark von Parametern, wie z.B. Temperatur, Regen, Glatteis /
Schnee und Dunkelheit (soziale Kontrolle) anhangt. Zur Ermittlung von validen Planungsgrundlagen
fir den Fahrradverkehr ist daher - in Erganzung zu Befragungen und Erhebungen - die Einrichtung
von Dauerzahlstellen sinnvoll. Die auf dem Markt angebotene Technologie weist ein breites Speki-
rum auf, indem verschiedene Einsatzmdoglichkeiten /-grenzen bestehen:

o Messung von Gruppen und Radfahrerpulks,
. Messung von Fahrtrichtungen,
o Offentlichkeitsarbeit durch Darstellung der Radverkehrsmengen auf einem Display,

o Ferndatenulbertragung / Vorort-Auslesung der Daten,
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° Stromanschluss / Energiegewinnung mittels Solarpanel / Batteriebetrieb.

Automatische Dauerzahlistellen werden bereits in vielen Stadten zur kontinuierlichen Erhebung des
Radverkehrs eingesetzt, beispielsweise in Minchen oder Hamburg. Die Stadt Freiburg erhielt im
Jahr 2012 als Auszeichnung zur fahrradfreundlichsten Kommune eine Dauerzahlistelle als Geschenk
des Landes Baden-Wirttemberg. Hieraus lassen sich verlassliche Daten zum dauerhaften Radver-
kehrsaufkommen erheben sowie Rickschllisse Uber die Fahrtzwecke ziehen. Zudem unterstreichen
Dauerzahlstellen die Ausrichtung der Stadt im Sinne der Radverkehrsférderung.

Abb. 87: Dauerzahlstellen in Hamburg (links) und Briihl (rechts) [Quelle: SVK]

Mégliche Methoden zur Erfassung des Radverkehrs sind:

o Erfassung des Radverkehrs mit Messschlduchen auf baulichen Radverkehrsanlagen,

. Erfassung des Radverkehrs mit Schleifen auf der Fahrbahn im Mischverkehr,

. Erfassung mit Einbauschleifen auf wassergebundenen Decken fiir das touristische Netz.

Dauerzahlstellen kdnnen sowohl auf baulichen Radverkehrsanlagen als auch auf Straflen mit moto-
risiertem und Radverkehr betrieben werden. Die Erfassung erfolgt mittels in der Fahrbahn eingelas-
sener Induktionsschleifen. Die Messdaten kénnen Uber eine eigene Webseite abgerufen werden.
Zudem sind neben Radverkehrsdaten auch tagliche Wetterdaten wie Temperatur und Niederschlag
abgebildet. Dadurch kénnen Verkehrsschwankungen besser in ein Verhaltnis gesetzt werden. Ge-
nerell besitzen die gangigen Modelle eine Fehlertoleranz von unter drei bis funf Prozent.

4.2.4 Beschilderung gemafR StvO

Radverkehr ist Fahrverkehr (StVO). Damit die Verkehrsteilnehmer wissen, auf welchem StralRentyp
sie sich befinden und Rad Fahrende einschatzen kdnnen, auf welche Verkehrsteilnehmer sie Riick-
sicht nehmen mussen, welche Vorfahrtsregelungen gelten und ob sie Vor- oder Nachrrang auf der
Strecke haben, ist eine eindeutige Beschilderung erforderlich.
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Die Fortschreibung und Ergéanzung der Radwegebeschilderung in Wuppertal ist eine Aufgabe, die
kontinuierlich durchgefiihrt werden muss. Dabei gilt es, speziell als benutzungspflichtig ausgewie-
sene Radverkehrsanlagen auf diese Anordnung zu Uberprifen und Beschilderungen anzupassen.

’5

Abb. 88: Beschilderung zur Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung [Quelle: SVK]

Da es sich um eine StVO-Beschilderung handelt sind neben den Gebots-und Verbotszeichen eben-
falls die Wegweisung fur den Fahrradverkehr kontinuierlich zur prifen. Verschmutzte, beschadigte
oder fehlende Beschilderung ist zu reinigen, zu reparieren bzw. zu erneuern.

4.2.5 Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen

Die Belange des Radverkehrs sind in Wuppertal ebenso in die Ausgestaltung der Lichtsignalanlagen
zu integrieren. Speziell auf den ausgewiesenen Hauptrouten des Radverkehrs ist eine entspre-
chende Bevorrechtigung an Knotenpunkten vorzunehmen, um lange Wartezeiten an Lichtsignalan-
lagen zu vermeiden und ein zugiges Befahren der Strecken zu ermdglichen. Dafir ist haufig eine
signaltechnische Anpassung der LSA vorzunehmen.

Abb. 89: Beispiel: Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung mit LSA in Reutlingen [Quelle: SVK]
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Eine weitere Mdglichkeit, den Radverkehr im Zuge von Lichtsignalanlagen zu bevorrechtigen, wird
derzeit von der Firma Siemens erarbeitet und soll mittels Smartphone-App eine griine Welle fir
Radfahrer erzeugen.

Abb. 90: Griine Welle fur den Radverkehr (Quelle: Siemens)

4.2.6 Kennzeichnung von Umleitungen

Die Durchlassigkeit des Netzes kann temporar durch Baustellen eingeschrankt werden. Im Gegen-
satz zum Kfz-Verkehr wird oftmals fur den Radverkehr keine temporare Beschilderung installiert. Mit
dem Zeichen Nr. 442 StVO steht ein Verkehrszeichen zur Verfiigung, das als Umleitungsbeschilde-
rung eingesetzt werden kann. Dariiber hinaus sind additive Mainahmen, wie z.B. Uberleitungen von
baulichen Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn, Warnhinweise sowie die korrekte Aufhebung der
Benutzungspflicht zu prifen, damit der Radverkehr auch im Baustellenbereich direkt und sicher ge-
fuhrt wird.

A

OB

Abb. 91: Mdgliche temporare Umleitungsbeschilderung an Baustellen
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4.2.7 Servicestationen

Stromtankstellen flr Elektrofahrrader sollten bevorzugt in Kooperation mit dem oértlichen Energiever-
sorger sowie den Gastronomiebetrieben und Arbeitgebern eingerichtet werden. Aufgrund der Akku-
ladedauer bieten sich diese Standorte besonders an, da die Abstelldauer entsprechend lang ist.
Zudem sollten langfristig alle Abstellanlagen flr Langzeitparker mit Lademdglichkeiten ausgestattet
werden. Eine geeignete Anzahl an Reparaturservicebetrieben und Servicestationen zur Selbsthilfe
(Luft, Fahrradschlauchautomat etc.) sollte zudem zur Verfigung stehen. Insbesondere an zentralen
Abstellanlagen sind solche Einrichtungen zu empfehlen.

S
d .
ol /U Schlauche

{

Abb. 92: Servicestationen zur Selbstbedienung: Schlauchautomat (links), ahrradparker mit integrierter Luft-
pumpe (rechts) [Quelle: SVK]

Die Stadt Wuppertal hat bereits an der Nordbahntrasse Servicepunkte eingerichtet. Weitere Ser-
vicepunkte sollten an zentralen Orten, wie z.B. an multimodalen Verknipfungspunkten, folgen.
4.2.8 Rast-und Ruheplatze

Im Freizeit- und touristischen Radverkehr stellen Rast- und Ruheplatze ein willkommenes Service-
angebot dar. Die Stadt Wuppertal hat entlang der Nordbahntrasse und der Balkantrasse bereits
einzelne Rastplatze in definierter Ausstattung installiert. Diesen sollten weitere folgen.

Abb. 93: Ruheplatz entlang der Nordbahntrasse in Wuppertal [Quelle: Stadt Wupperta]
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Empfehlenswerte Mindestausstattungsmerkmale von Rastplatzen sind:
. Tisch mit Banken,

) Abfallbehalter,

) befestigter Untergrund (wassergebundene Decke oder Asphalt),

o Fahrradparker.

4.2.9 Reinigung von Radverkehrsanlagen und Winterdienst

Neben der Bereitstellung hochwertiger Radverkehrsanlagen ist vor allem ihre kontinuierliche Reini-
gung und Pflege ausschlaggebend fur ihre Nutzung. Ganzjahrig sind Laub, Schmutz und Mull und
saisonal bedingt Eis und Schnee zu entfernen.

Die Zustandigkeit ist durch die Strallenbaulast definiert. Fiir den tGberwiegenden Teil der Wupperta-
ler Stralden obliegt die Verkehrssicherungspflicht der Stadt Wuppertal bzw. dem Eigenbetrieb Stra-
Renreinigung Wuppertal (ESW).

Die Raumung der StralRen richtet sich nach der Netzfunktion, Starke des dortigen Verkehrs und
Gefahrlichkeit des Verkehrsweges. Weniger verkehrswichtige StralRen und Anliegerstrallen werden
je nach Schnee- und Glatteintensitat nachrangig geraumt.

Wahrend die Fahrbahn gerdumt wird, wird Schnee und Eis geschoben und nicht wegtransportiert.
Daher ist es wichtig, dass der ESW darauf hingewiesen wird, dass beim Verschieben des Schnees
auch Radverkehrsanlagen und Gehwege frei zu halten sind. Markierte Radverkehrsanlagen, wie
z.B. Radfahrstreifen und Schutzstreifen, konnen gleichzeitig mit der Kfz-Fahrbahn von Schnee ge-
raumt werden. Wichtig ist hierbei, dass die Radverkehrsanlage als Teil der Fahrbahn begriffen wird
und nicht dem Abladen des Schnees, der von der Kfz-Fahrbahn zur Seite geraumt wurde, dient.

Da die Hauptfahrradachsen nicht Gberall den Kfz-Achsen entsprechen, sollte der Winterdienst und
Reinigungsplan auch die Belange des Radverkehrs einbeziehen und Dringlichkeit und Prioritat der
Radverkehrsachsen beachten. Schon heute ist die Reinigung und sowie der Winterdienst auf der
NBT als vorbildlich zu erwahnen.

4.2.10 Fahrradverleih

Ein offentliches Fahrradverleihsystem senkt die Hemmschwelle zur Nutzung des Fahrrades, indem
es seine Verfugbarkeit im Stadtgebiet erhoht. Erste Ansatze eines Fahrradverleihs sind mit dem
Verleih Uber die Utopia-Stadt bereits erkennbar. Dieses sollte ausgebaut werden, um das Fahrrad
mit einer grolReren Flachendeckung verfigbar zu machen.

Aufgrund der extremen totografischen Verhaltnisse in der Stadt Wuppertal bietet ein offentliches
Fahrradverleihsystem, das auch elektrisch unterstiitzte Lastenrader und Pedelecs anbietet, groRes
Potenzial zur Férderung des Radfahrens in Wuppertal. Die Mdglichkeit, solche Rader ausleihen zu
kénnen erhéht die Chance, dass sich Wuppertaler Blrger/innen aufgrund der positiven Erfahrungen
auch privat ein elektrisch angetriebenes Rad zulegen.
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Abb. 94: Projektbeispiel: Elektrisch unterstutztes offentliches Fahrradverleihsystem velo-city in Aachen
Quelle: www.leistungsschau.klimaexpo.nrw]

4.2.11 Weitere Service-Elemente

Erganzende Serviceelemente machen Radfahren attraktiv. In Stadten, wie z.B. Kopenhagen (DK),
Ulm (D) ermdglichen Details an Lichtsignalanlagen Rad Fahrenden das Anhalten ohne Absteigen
und erleichtern das Anfahren. Ermdglicht wird dies durch zwei unterschiedliche Elemente:

o Ampelgriff: Ein einfacher und kostenglnstiger Griff an Masten der Lichtsignalanlagen ermdg-
licht es Rad Fahrenden, sich wahrend des Wartens auf das Grinsignal bequem festhalten zu
koénnen.

. RadHalt/Trittbrett: Spezielle Rohkonstruktionen erméglicht es Rad Fahrenden, den Fuld wah-
rend des Wartens auf das Grinsignal bequem ohne Absteigen zu missen erhdht abzustellen
und bequem wieder los fahren zu kénnen.
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Abb. 95: Haltegriff Stadt Reutlingen (links); RadHalt Stadt Ulm (Mitte), Trittbrett Stadt Kopenhagen (rechts)
[Quelle: SVK]

Trittbrett sowie Ampelgriff sind in Kombination gewinnbringende Service-Elemente, die einen hohen
Komfortgewinn fur die Wuppertaler Rad Fahrenden bedeutet.

Fahrdynamisch aufgestellte Abfalleimer und Trinkstationen sind dartber hinaus Serviceelemente,
die Rad Fahrenden zeigen, dass sie willkommen sind.

BN Bunapyesy

Abb. 96: Trinkstationen Stadt Kopenhagen (DK) (links) und Stadt Vaals (NL) (Mitte), Abfallbehalter Stadt Ko-
penhagen (DK) (rechts) [Quelle: SVK]
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5. Information und Kommunikation

5.1 Kommunikationsstrategie

Lange Zeit lag der Fokus von Informations- und Kommunikationsstrategien auf dem Produkt und
nicht auf dem Konsumenten, der eigentlich angesprochen werden sollte. Dieses Blatt hat sich nach-
weislich gewendet. Analysen haben gezeigt, dass generisch, d.h. abstrakt und unpersonlich, plat-
zierte Informationsvermittlung nicht mehr den gewilinschten Erfolg hat.

Der Adressat muss aufgrund der Menge der heute ausgesandten Informationen eine Auswahl tref-
fen, um sich selber vor Uberlastung zu schiitzen. Er hat heute die Wahl, ob er eine Information
erhalten mdchte, oder nicht. Speziell im Bereich der internetbasierten Dienste stehen ihm Hilfsmittel
zur Verflgung, wie z.B. ,Adblocker”, mit denen er den Erhalt von Informationen unterdriicken kann.

Daher ist ,intelligente/individualisierte Informationsvermittiung®, der es gelingt, aus der Masse her-
auszustechen, den Nutzer ins Zentrum zu stellen und eine auf das Individuum zugeschnittene Infor-
mation anzubieten, besonders wichtig. Die Herausforderung besteht darin, Botschaften zielgruppen-
spezifisch zu kreieren und mdglichst personalisiert zu gestalten.

Ziel muss es sein, beim Adressaten ,Betroffenheit‘ zu bewirken, um ihn fiir ein Thema zu interes-
sieren - Betroffenheit schafft Aufmerksamkeit. Das Erzeugen von Betroffenheit ist wichtig, um bei
Menschen die Bereitschaft zu schaffen, sich auf Veranderungen einzulassen.

Veranderung bedeutet, Gewohnheiten zu unterlassen und sich auf subjektiv zunachst als ,unsicher”
empfundenes - weil ungewohntes - Terrain zu begeben. Dies erfordert ein Durchbrechen der
menschlichen Reaktanz, d.h. des Abwehrverhaltens, durch das sich der Mensch instinktiv vor Ge-
fahren schitzt. Dieses Abwehrverhalten zu durchbrechen gelingt nur, wenn der Mehrwert, der sich
durch die Verhaltensanderung erschlief’t, groRer ist als der Wert, den das bisherige Verhalten hatte.
Nur dann wird die sog. ,Komfortzone* verlassen und der Weg ist frei fur eine Verhaltensanderung.

Verhalten im Bereich der Mobilitat zu beeinflussen ist vielschichtig. Es muss zielgruppenspezifisch
unterschieden werden zwischen

o Mobilitdtserziehung von Kindern
o Mobilitatsbildung Erwachsener und

. Mobilitdtsbildung von Senioren.

5.1.1 Mobilitatsbildung

Mobilitatsbildung richtet sich an Erwachsene, z.B. mit der Botschaft, das Fahrrad vermehrt zu nut-
zen. Die Zielgruppe ,Erwachsene® ist dabei vielfaltig. Sie umfasst

. Menschen, die heute bereits intensiv Rad fahren. Hier ist das Ziel, sie in ihrem Verhalten zu
bestarken und ihnen ein gutes Gefuhl in ihrer Entscheidung fur die Nutzung des Fahrrades zu
vermitteln.

. Menschen, die gelegentlich Rad fahren. Hier ist das Ziel, sie durch verstarkende Malinahmen
zu einer noch intensiveren Nutzung des Fahrrades zu bewegen.
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. Menschen, die das Rad bislang noch nicht nutzen. Hier ist das Ziel, eine Bereitschaft zur Nut-
zung des Fahrrades zu schaffen, d.h. die 0.g. Reaktanz zu durchbrechen und im Anschluss
durch verhaltensstabilisierende MalRnahmen zu einer andauernden Nutzung des Fahrrades
zu bewegen.

o Viele Menschen nutzen das Fahrrad als Freizeitverkehrsmittel. Hier ist die Vermittlung der
Transfers zur Alltagsmobilitat das zentrale Kommunikationsziel.

Mobilitatsbildung ist eine thematisch ausgerichtete Verhaltensanderung. Sie durchlauft - wie jede
Verhaltensanderung - mehrere Stufen. Eine gute Strategie beschreibt das Stufenmodell zur Verhal-
tensanderung, das von James O. Prochaska (University of Rhode Island) und seinen Kollegen ent-
wickelt wurde. Das sog. ,transtheoretische Modell“ basiert auf der Annahme, dass Anderungspro-
zesse mehrere qualitativ unterschiedliche und sukzessive aufeinander aufbauende Stufen durchlau-
fen.

1. Im Absichtslosigkeitsstadium haben Personen keine Absicht, ein problematisches Verhalten
zu verandern.

2. Im Absichtsbildungsstadium haben Personen die Absicht, irgendwann das problematische Ver-
halten zu verandern.

3. Im Vorbereitungsstadium planen Personen konkret, demnachst ihr problematisches Verhalten
zu andern und unternehmen erste Schritte in Richtung einer Verhaltensanderung.

4. Im Handlungsstadium vollziehen Personen eine Verhaltensanderung.

5. Im Aufrechterhaltungsstadium haben Personen seit einem langeren Zeitraum das problemati-
sche Verhalten aufgegeben.

6. Im Abschlussstadium ist das alte Verhalten dauerhaft aufgegeben, das neue Verhalten ist ver-
innerlicht und wird aufrechterhalten.

Abschluss ) % % % % %

Aufrechterhaltung E ( ) A (% % (%
[ ] [ ] ] ] \
Handlung ﬂﬂ , (%

Vorbereitung ﬁ ﬁ ﬁ
Absichtsbildung H H ﬁ H < A
Absichtslosigkeit H ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ M

SVK 2018
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Abb. 97: Transtheoretisches Modell nach James O. Prochaska adaptiert auf
Verhaltensadnderung in der Verkehrsmittelwahl [Darstellung: SVK]

5.1.2 Mobilitatserziehung

Kinder wollen mobil sein. Sie kommen ohne ein Verhalten, das von Gewohnheiten in Bezug auf die
Mobilitat gepragt ist, auf die Welt.

Sie erobern sich die Welt mit jedem Entwicklungsschritt und nutzen die Mobilitdtsoptionen, die ihnen
zur Verfugung stehen bzw. gestellt werden, z.B. Rollen, Krabbeln, Rutschen, Gehen, Laufen,
(Lauf)Radfahren, 6ffentlichen Verkehr-Nutzen, Autofahren.

Das (soziale) Umfeld pragt das Mobilitatsverhalten der Kinder zusatzlich. Sei es durch das Schaffen
von Angeboten (Roller-, Fahrrad-, Busticketkauf), durch Bewertung der Angebote (,Das ist gefahr-
lich, lass das sein!” oder ,Achtung, pass aufl“) und das Formen der Personlichkeit durch Vermittlung
von Selbstbewusstsein und Autonomie (,Mach das (alleine) - Du schaffst das (alleine)!”). Daher sind
- zusatzlich zu den Kindern selber - die Erziehungsberechtigten als diejenigen, die die Mobilitatsop-
tionen der Kinder mit gestalten und beeinflussen, eine wichtige Zielgruppe, um Kinder zu einem
nachhaltigen Mobilitdtsverhalten zu animieren.

5.1.3 Schulisches Mobilitatsmanagement

Der Grundgedanke von Schulischem Mobilitdtsmanagement ist eine moglichst fur alle Schulnutzer
vertragliche Abwicklung des Verkehrs, der durch den Standort Schule hervorgerufen wird, zu errei-
chen. In diesem Sinne sind nicht nur die Schiler*innen die primare Zielgruppe, sondern dariber
hinaus auch der Lehrkdrper und die Eltern.

Mit Schulischem Mobilitdtsmanagement soll erreicht werden, dass

o Schulwege wieder vorwiegend eigenstandig und mit umweltfreundlichen Mobilitatsarten zu-
rickgelegt werden;

) das Schulumfeld verkehrsberuhigt und somit sicherer fiir die Kinder wird, die mobil zur Schule
kommen;

o Kinder und Jugendliche vermehrt selbststédndig mobil unterwegs sind, um ihre Mobilitdtskom-
petenzen zu erhdhen und zu starken;

o bewusstseinsbildende Aktionen fur alle Schulnutzer*innen durchgefuhrt werden, um eine dau-
erhafte Verkehrsreduktion und -beruhigung zu erzielen.

Instrumente sind hierbei:

) Das Aktionsteam Achtung Kinder wurde in der Stadtverwaltung gegriindet und besteht neben
der Verwaltung aus Vertretern von Polizei, ADFC, Kinderschutzbund, Verkehrswacht und
Lehrkraften. Hier werden durch Nutzung eines jahrlichen Budgets Aktionen zur Verbesserung
der Schulwegsicherheit, zur Vermeidung von Hol- und Bringverkehren und zur Forderung der
selbststandigen Mobilitat entwickelt.

110



NP

NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

. Das Team Verkehrssicherheit besteht neben Vertretern aus diversen Dienststellen der Ver-
waltung auch aus Vertretern des Stadtbetrieb Schulen, der WSW mobil GmbH und der Kreis-
polizeibehoérde.

o Die Stadt Wuppertal stellt Schulwegplane fir alle Wuppertaler Grundschulen auf und passt
diese regelmafig an sich verandernde Rahmenbedingungen an.

Nach Anderung der StVO zu § 45 Abs. 9 StVO zum 30.11.2016 ist es nunmehr méglich innerértli-
chen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf Strallen des Uberort-
lichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstrallen) oder auf weiteren Vorfahrtstralen im unmit-
telbaren Bereich von an diesen Stral’en gelegenen Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbil-
denden Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern anzuordnen. Auf
dieser Grundlage erfolgt aktuell eine Prifung und Einrichtung von weiteren Tempo 30 Strecken vor
Schulen in Wuppertal.

5.1.4 Strategie

Zu Beginn der strategischen Planung zur Vermittlung von Inhalten ist es wichtig, genau zu Uberle-
gen,

. Welche Ziele sollen durch die Vermittlung der Inhalte erreicht werden?

o Welche Zielgruppe soll erreicht werden? Ist sie ortlich/thematisch eingrenzbar oder ist eine
breite Streuung hinsichtlich Ort und Gesinnung wichtig?

o Welche Inhalte sind zu transportieren?
o Wieviel Zeit/Finanzen/Personal steht zur Vermittlung zur Verfugung?

Erst nach Klarung dieser Fragen kann eine erfolgreiche Strategie entwickelt werden.

5.2 Information

Unter ,Information wird die ,passive” Vermittlung von Inhalten verstanden, d.h. ohne flankie-
rende/erlauternde personliche Gesprache/Aktionen. Information kann vielfaltige Inhalte haben, wie
z.B. Verbesserungen in den Bereichen Infrastruktur und Service, durch die das Radfahren in Wup-
pertal noch attraktiver wird, z.B. neue Routen, zusatzliche wegweisende Beschilderung, verbesserte
Serviceangebote.
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5.2.1 Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die in der Stadt Wuppertal vorhandenen Informationsele-
mente ermittelt.

Bestand: Informationselemente in der Stadt Wuppertal

Webauftritt Forum zur Bereitstellung radverkehrsrelevanter Informationen - im
Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurden
hier u.a. die Einladungen zu den 6ffentlichen Veranstaltungen
kommuniziert.

www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice/verkehr/radverkehr
https://www.wuppertal.de/microsite/geoportal/index.php

Zur Kommunikation mit den Akteuren zur Radverkehrsférderung in
der Stadt Wuppertal wurde zusatzlich eine eigene Sammelemail
eingerichtet.

nahmobil@stadt.wuppertal.de

wegweisende Beschilde- HBR-konforme wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr
rung fur den Radverkehr auf dem Radnetz NRW sowie kommunale Verdichtungen der
Stadt Wuppertal
www.radverkehrsnetz.nrw.de
Blog privater Blog eines Rad fahrenden Wuppertalers
www.talradler.de
Printprodukte Printmedien des ADFC

www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-wuppertal/karten-und-infoflyer.html

5.2.2 Empfehlungen

Offene Liste von Empfehlungen zu Informationselementen in der Stadt Wuppertal

wegweisende Beschilde- weitere Verdichtung der wegweisenden Beschilderung fir den
rung fur den Radverkehr Radverkehr auf den Hauptstrecken des aktualisierten Radver-
kehrsnetzes der Stadt Wuppertal

Printmedien Folder/Flyer/Broschiren zu aktuellen Entwicklungen mit Radver-
kehrsbezug, z.B. Information Gber die Haupt-/Erganzungsstre-
cken und Trassen des aktualisierten Radverkerhsnetzes

Schulwegplane Ermittlung und Kennzeichnung von fahrradfreundlichen Routen
zwischen Wohnstandorten und Schulen und deren Bewerbung

Webauftritt Bereitstellung der o0.g. Printmedien im Rahmen des Webauftrittes
der Stadt Wuppertal

Intensivierung der Koopera- | positive/motivierende Erfahrungsberichte Rad Fahrender (Redak-
tion mit lokalen, (Uber)regio- | teure) in Alltag und Freizeit Uber die Nutzung neuer Elemente mit
nalen Redaktionen (West- Radverkehrsbezug in Wuppertal (neuer Reparaturservice, neue
deutsche Zeitung, Rheini- Radverkehrsanlagen, neue Abstellanlagen)

sche Post etc.)
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Intensivierung der Koopera- | Nutzung der Multiplikatorenfunktion
tion mit lokalen Fahrrad-
handlern

Marketing Entwicklung einer Marketingkampagne ,Radfahren in Wuppertal*

5.2.2.1 Wegweisende Beschilderung

Hilfen flr eine Ubersichtliche und schnell verstandliche Orientierung im StralRenverkehr sind ein
wichtiger Aspekt der Informationsvermittiung und Bestandteil der Radverkehrsférderung.

Die Stadt Wuppertal verfligt bereits iber wegweisende Beschilderung gemaf der NRW-einheitlichen
Vorgaben der ,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr (HBR) in NRW*. Das
Wegweisungssystem kombiniert die Belange der ziel- und der routenorientierten Wegweisung, da
auf den Wegweisern das nachste Fern-/Nahziel sowie deren Entfernung genannt werden und zu-
satzlich Hinweise auf Themenrouten (wie z.B. Sambatrasse, Nordbahntrasse, Deutsche Ful3ball-
route) mittels Einschubtafeln ermdglicht werden. In Wuppertal wurde das System bereits entlang
des Radnetz NRW, in das auch der Bergische Panoramaradweg/Nordbahntrasse integriert ist, in-
stalliert. Die Stadt hat dieses Netz bereits um einige kommunale Strecken systemkonform verdichtet.

Da in Nordrhein-Westfalen fiir den Freizeitverkehr das Knotenpunktsystem nahezu flachendeckend
umgesetzt wird, sollte sich die Stadt Wuppertal ebenfalls dieser Wegweisungssystematik anschlie-
Ren.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurden Strecken identifiziert, Gber die der Rad-
verkehr zuktinftig durch Wuppertal geleitet werden soll. Da die Stadt Wuppertal diese Strecken somit
als in den nachsten Jahren vorrangig flr den Radverkehr zu sichernde Strecken definiert hat, sollten
die als ,Hauptstrecken® des Radnetzes benannten Strecken ebenfalls mit der HBR-konformen weg-
weisenden Beschilderung ausgestattet werden. So werden diese Strecken, auf die die Stadt zukiinf-
tig ein besonderes Augenmerk im Sinne des Radverkehrs legen wird, der Wuppertaler Bevolkerung
offentlichkeitswirksam zur verstarkten Nutzung mit dem Rad empfohlen. Ein Mehr an Radverkehr
auf diesen Strecken leistet zudem einen wichtigen Beitrag zur Prasenz des Fahrrad es im Stadtver-
kehr und erhéht somit die Verkehrssicherheit.
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CRDRAHN
N ACKSTADTWES

Abb. 98: Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr gemal? HBR NRW [Quelle: SVK]
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STADT WUPPERTAL

Radverkehrskonzept
Stadt Wuppertal

Wegweisende Beschiderung
| auf dem Radnetz 2018

(Bestand und Erganzung) A
o

Abb. 99: Symbiotische Darstellung der wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr auf dem Radnetz
NRW (orange) und potenzieller Erganzungen (lila) auf Hauptstrecken des aktualisierten Radverkehrskonzep-
tes [Quelle: SVK]

Der Plan befindet sich in der Anlage dieses Berichtes (s. Anlage 15).
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Zur Foérderung des Radtourismus ist aktuell das Knotenpunktsystem flachendeckend in Realisie-
rung. Hier existiert im Bergischen Land Nachholbedarf.
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Abb. 100: Umsetzung des Knotenpunktsystems in NRW [Quelle: HBR NRW, Stand Méarz 2019]

Neben der Routenkennzeichnung mittels Fern- und Nahzielen erméglicht des Knotenpunktsystem
Radtouristen eine Orientierung mittels der Knotenpunkte, was insbesondere ortsunkundigen eine
grof3e Orientierungshilfe ist.
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Abb. 101: Touristischer Knotenpunkt mit Knotenpunkteinschiiben zu den angrenzenden Knotenpunkten
[Quelle: SVK]

5.2.2.2 Printmedien

Ein weiteres Element zur Vermittlung fahrradspezifischer Informationen sind Printmedien in Form
von

o Foldern,

. Flyern,

. Postkarten,

. Plakaten,

. Fahrradkalender mit Terminen rund um das Thema Rad/nachhaltige Mobilitat

Die Stadt Wuppertal nutzte diese Form der Information bereits erfolgreich zur Einladung Interessier-
ter zu den beiden offentlichen Veranstaltungen im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrs-
konzeptes.
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EINLADUNG

UNTERSTUTZEN SIE UNS BEI DER AKTUALISIERUNG
DES WUPPERTALER RADVERKEHRSKONZEPTES

STADT WUPPERTAL / RESSORT STRASSEN UND VERKEHR

Abb. 102: Einladungspostkarte der Stadt Wuppertal zu den 6ffentlichen Veranstaltungen im Rahmen
der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes [Quelle: Stadt Wuppertal]

Es empfiehlt sich eine enge Zusammenarbeit mit lokalen/regionalen Vereinen/Verbanden und die
Nutzung von Synergien und Multiplikatorenfunktion.

=] Aachen.srradeln

Pl ‘g

L
@ Manehen

Radlkalender 2007

fiir Miinchen und Umgebung

Raditouren -
Radspert-Highlights

TR I IR LR

Abb. 103: Fahrradsommerbroschiire der Stadt Aachen (links), City-Light-Werbekampagne zum Radver-
kehrsnetz NRW (2. v. I.), Radlkalender der Stadt Muinchen (rechts) [Quelle: SVK]
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Per Rad von Punkt zu Punkt

Das Knotenpunktsystem
der RadRegionRheinland
jetzt auch in Briihl

Sl www.bruehl.de

Abb. 104: Radroutenkarte der Stadt Bruhl [Quelle: SVK]

Die erstellten Medien sollten ebenfalls iber die Webseite der Stadt Wuppertal zur Verfligung gestellt
werden.

5.2.2.3 Schulwegplane

Das Fahrrad birgt groRes Potenzial fir Schuler/innen, ihren Weg zur und von der Schule eigenver-
antwortlich und selbststédndig auf nachhaltige Art und Weise zurtick zu legen. Gleichzeitig lernen sie
durch das Radfahren, dass das Fahrrad ein selbstverstandliches, modernes und flexibles Verkehrs-
mittel ist. Dieser Tatsache steht gegentber, dass Kinder der Komplexitat des StralRenverkehrs nur
bedingt gewachsen sind und Eltern hdufig Bedenken haben, ihr Kind mit dem Rad auf den Schulweg
zu schicken.

In Wuppertal existiert eine Vielzahl von Schulen vom Schultyp Grundschule bis hin zum Gymnasium.
Die Kinder kommen i.d.R. zu Ful3, mit dem Rad, mit dem o6ffentlichen Verkehr oder werden von den
Eltern mit dem Kfz gebracht.

Ziel der Stadt Wuppertal sollte es sein, Kindern und Eltern das Fahrrad als echte und sichere Alter-
native zum motorisierten Individualverkehr zu empfehlen. Sinnvollerweise sind daher Schulweg-
plane in Kooperation mit den Schulen bzw. den Schilern zu erarbeiten und das Thema ,Sicherer
Schulweg® in Unterrichtseinheiten zu integrieren.

Hierzu gilt es, neben der primar wichtigen Schaffung entsprechender Radverkehrsinfrastruktur auf
den Hauptschulwegrouten,

o sowohl den Kindern den sicheren Umgang mit dem Verkehrsmittel Fahrrad

o als auch Eltern Vertrauen in den verkehrssicheren Umgang ihrer Kinder mit dem Fahrrad auf
dem Schulweg

zu vermitteln.
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Hierzu ist es wichtig, dass die Stadt Wuppertal

o die Routen zwischen Wohnstandorten und Schulen mit einer hohen Dringlichkeit fahrrad-
freundlich gestaltet,

) Uber diese mittels Schulwegplanen in digitaler und gedruckter Form informiert und

o Kinder und Eltern zum Thema ,Mit dem Rad auf dem Schulweg® schult (s. auch Kapitel ,Kom-
munikation®)

Zentrale Inhalte der Schulwegplane sollten u.a. sein

o empfohlene Streckenflhrung,

o (lichtsignalisierte) Uberwege,

. fahrradfreundliche und sozial kontrollierte Unter- / Uberfiihrungen.

Daher bedarf es zusétzlich gezielter Offentlichkeitskampagnen, die Eltern anregen, gemeinsam mit
den Kindern den Schulweg per Rad zurtickzulegen.

Zusatzlich sind im Rahmen der Schulwegsicherung diese Radverkehrsanlagen und verkehrsarme
Stralen sowie potenzielle Konfliktpunkte fir alle Verkehrsteilnehmer im Hinblick auf die vermehrte
Nutzung durch Rad fahrende Kinder 6ffentlichkeitswirksam zu kennzeichnen.
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Abb. 105: Screenshot www.schulwegplaner.de
(Kooperation der Landesverkehrswacht Niedersachsen und Continental GmbH)
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5.2.2.4 Intensivierung der Kooperation mit lokalen, (Uber)regionalen Redaktionen

Die offentlichen Medien sind wichtige Multiplikatoren zur Informationsvermittlung. Sie tragen in er-
heblichem Malie zur Meinungsbildung der Bevolkerung bei.

Erlebnisberichte von Redakteuren werden gerne und kritisch gelesen und kdnnen dazu animieren,
das Erlebte selber erleben zu wollen. Daher sollte die Stadt Wuppertal noch starker als bisher die
Kooperation mit den (Uber)regionalen und lokalen Medien suchen und positive Berichte tber Ver-
besserungen der Situation des Radverkehrs in Wuppertal initiieren. Wichtig ist hierbei, die Redak-
teure im Vorfeld fachlich zu schulen und tber die Hintergriinde/Sinnhaftigkeit der realisierten Mal3-
nahme eingehend zu informieren, da sich Negativberichterstattung kontraproduktiv auswirkt.

Dass die Stadt Wuppertal bereits heute einen sehr guten und wohlwollenden Kontakt zu den Medien
hat, zeigte sich eindrucksvoll in der positiven Vor- und Nachberichterstattung zu den 6ffentlichkeits-
wirksamen Informationsveranstaltungen. Diesen Kontakt gilt es zuklinftig zu intensivieren.

o) positiver Pressespiegel
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Mit der Resonanz am Abend zeigte sich Klaus Lang vom ADFC sehr zufrieden. ,Und das war nur der Auftakt.” Auch
Peinelt sah ihre schon optimistische Prognose von 100 Besuchern deutlich Ubertroffen.

Das Radwverkehrskonzept ist jedoch nur das eine, das wurde im Gesprich mit den Diskussionsteilnehmem am
Donnerstag auch deutlich. [Naturlich haben wir viele Ideen. Aber die missen dann auch umgesetzt werden”, sagte
ein junger Mann, der sich als Alitagsradler beschrieb. Nowak geht anhand ihrer Erfahrungen aus anderen Stédten, fir
die das Blro Konzepte entwickelt hat, davon aus, dass es viele _realistische Vorschldge geben wird". Was deren
Realisierung angeht, da liegt der Ball jedoch bei der Stadtverwaltung. Wir wollen die Rahmenbedingungen fir Radler
verbessern”, sagte Frank Meyer. Dafiir brauche man das Konzept. Fir die Umsetzung warb er jedoch um Geduld. Er
wisse, dass viele auf die Verbesserungen warten. Es ist aber auch eine Frage von Ressourcen, sowohl finanziell als
auch personell.”

Radverkehrskonzept — Stadt Wuppertal §\|*K

Abb. 106: Pressespiegel nach der Auftaktinformationsveranstaltung zur
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Wuppertal [Zusammenstellung: SVK]
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5.2.2.5 Marketing

Die Stadt Wuppertal hat im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes ein Logo ent-
wickelt, das vor allem zur Werbung fir die und Einladung zu den 6ffentlichen Foren zum Radver-
kehrskonzept zum Einsatz kam. Daher bietet es sich an, dieses bereits im 6ffentlichen Bewusstsein
verankerte Logo in einer Marketing/Werbekampagne weiter zu nutzen und fiir die Nutzung des Fahr-
rades in Wuppertal in Alltag und Freizeit zu werben.

Abb. 107: Logo der Stadt Wuppertal anlasslich der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
[Quelle: Stadt Wuppertal]

Als Elemente der Marketingkampagne empfehlen sich
o City-Light-Poster im StralRenraum,

o Merchandisingprodukte mit Logo (Hosenbander, Flickzeug, Kugelschreiber, Warnwesten
etc.),

Das Logo sollte zudem bei allen Aktivitaten (Veroffentlichungen, Aktionen etc.), die seitens der Stadt
Wuppertal zum Thema Radverkehr unternommen werden, erscheinen.

5.3 Kommunikation

Unter ,Kommunikation® wird die ,aktive Vermittlung von Inhalten verstanden, d.h. Inhalte werden in
Gesprachen, Aktionen/Aktionstagen, Seminaren/Fortbildungen, durch personliches Erleben/Erfah-
ren transportiert.

Durch Kommunikation kann auf Bedenken, die der Gesprachspartner ggf. hat, unmittelbar und indi-
viduell eingegangen werden. Im Vergleich zur passiven Vermittlung von Informationen (s. Kapitel
.Information®) ist diese Strategie i.d.R. finanziell und personell aufwandiger. Jedoch ist die Anzahl
von Menschen, die durch Information erreicht werden kénnen, i.d.R. gréRer als durch Kommunika-
tion. Dies trifft oftmals auch auf den Aspekt der Nachhaltigkeit der transportierten Botschaft zu.

5.3.1 Bestandsanalyse

Fir die Bestandsanalyse wurden die in der Stadt Wuppertal die folgenden vorhandenen Kommuni-
kationselemente ermittelt:
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Bestand: Kommunikationselemente in der Stadt Wuppertal

Fahrradfest

Fahrradfest Wuppertal

www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-wuppertal/aktuelles/aktuelles/article/erster-wupper-
taler-fahrradtag.html

fachspezifischer Ar-
beitskreis

regelmafige Treffen des Runden Tisch Radverkehr

www.wuppertal.de/rathaus-buergerservice/verkehr/mo-
bil_sein/102370100000676380.php

Aktionstag/Fest

Nordbahntrassen-Festival
www.wuppertal.de/microsite/wuppertal2025/festival/festival.php

CycleHack Wuppertal
www.cyclehack-wuppertal.de/programm/

Aktionen

Mit dem Rad zur Arbeit

https://www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de/bundesweit/index.php
Stadtradeln

https://www.stadtradeln.de/home/

Markt

Gebrauchtradmarkt

www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-wuppertal/radinfos-konkret/gebrauchtradma-
erkte.html

Organisations-Tool

Nordbahntrassenexpress

www.nbtx.de/

Critical Mass Fahrt

dezentral organisierte Fahrradaktionsfahrt mit dem Ziel, die Offentlich-
keit auf bestehende Verhéltnisse im Kontext Radverkehr hinzuweisen

www.cmwpt.wordpress.com

gefuhrte Radtouren

Tourenprogramm des ADFC
www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-wuppertal/touren-des-adfc.html

5.3.2 Empfehlungen

Die Attraktivitat des fahrradfreundlichen Angebotes und Verbesserung der Rahmenbedingungen,
wie z.B. das Uberarbeitete Fahrradnetz oder ein verbessertes Serviceangebot, miissen kontinuier-
lich mit Hilfe verschiedener Medien, z.B. redaktionelle Beitrage, Anzeigen, Internet, zielgruppen- und
altersspezifisch kommuniziert werden.

Offene Liste von Empfehlungen zu Kommunikationselementen in der Stadt Wuppertal

RadAktionsTag regelmafiger Aktionstag der Stadt zum Thema ,Radfahren in Wup-
pertal mit wechselndem fahrradspezifischem Motto
Wettbewerb Auslobung von Wettbewerben zum Thema ,Radfahren in Wuppertal®

zielgruppenspezifische
(Fort)Bildungsveranstal-

tungen fiir Rad Fahrende | pertal informieren und bilden

Durchfiihrung von Seminaren/Workshops zu Themen, die die Wup-
pertaler Birger/innen Uber Themen rund um das Radfahren in Wup-

122



N
NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

Birgerdialog FortfUhrung der durch die Auftaktinformationsveranstaltung zum Rad-
verkehrskonzept und das Interessensforum begonnene Veranstal-
tungsreihe

zielgruppenspezifische Durchfiihrung von interdisziplinaren Seminaren/Workshops fir die in
(Fort)Bildungsveranstal- | Stadtverwaltung und Politik mit den Themen des Radverkehrs Be-
tungen fir Planende und | schaftigten

Entscheidungstrager

Kooperationen saisonale Aktivitaten/Kooperationen mit Wuppertaler Fahrradhandel,
Vereinen, Verbanden

Einweihungsveranstal- offentlichkeitswirksame Einweihungsveranstaltung zu MaRRnahmen,
tungen die die Situation des Radverkehrs in Wuppertal verbessern.

5.3.2.1 RadAktionsTag

Ziel der Stadt Wuppertal muss es sein, Radfahren in Wuppertal kontinuierlich in das 6ffentliche In-
teresse zu ricken. Die Kontinuitat in der Durchfuhrung ist hierbei besonders wichtig, da sie sowohl
in der Wahrnehmung der Bevdlkerung bestatigt, dass Mobilitat per Rad der Stadt Wuppertal ein
wichtiges und ernst genommenes Anliegen ist als auch Radfahren unter dem Aspekt der personli-
chen Wabhlfreiheit ins Bewusstsein der Bevolkerung ruft.

Der Aktionstag sollte sich mit saisonalen Themen rund um Radfahren beschaftigen, z.B. im Frihling
zu ,Rauf auf’'s Rad“ animieren, im Winter widrige Witterungsverhaltnisse und schlechte gegenseitige
Sicht thematisieren.

Die Zusammenarbeit mit lokalen Institutionen/Handel ist empfehlenswert und wirkt sich positiv auf
ein abwechslungsreiches Programm aus.

Folgende Themen kann dieser Tag z.B. beinhalten
. Informationsvermittiung rund um’s Radfahren in Wuppertal,
o Podiumsdiskussionen mit Vertretungen aus Stadtverwaltung und Politik,

. Aktionsstande von fahrradaffinen Institutionen, z.B. ADFC, VCD, DVR, ADAC, Seniorenver-
bande, Wuppertaler Stadtwerke,

. Fahrradcodierung,
. Tauschborse sowie

. Parcours zum Ausprobieren, v.a. Elektromobilitat fir Erwachsene, Motoriktraining fiir Kinder.

5.3.2.2 Wettbewerbe und Zertifizierungen

Durch verschiedene Initiatoren (Krankenkassen, Umweltverbande, AGFS NRW e.V., ADFC) werden
in unterschiedlichen Jahreszeiten (Sommer: ,Mit dem Rad zur Arbeit®, Herbst: ,Tag der Umwelt®,
.Best for Bike“, Stadtradeln etc.) Wettbewerbe ausgelobt. Zur Beteiligung sollten Einzelpersonen
oder auch Gruppen in Wuppertal animiert werden.
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Der Weg zum Arbeitsplatz wird haufig mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Am Arbeitsplatz wiinschen
sich viele Fahrradnutzer sichere Fahrradabstellanlagen, Umkleiden und Waschmoglichkeiten,
Trocknungseinrichtungen fir nasse Fahrradkleidung, Flickzeug etc. Da ein differenziertes Angebot
die Fahrradnutzung fur den Weg zur Arbeit attraktiver gestaltet, fordern Wettbewerbe und Zertifizie-
rungen fahrradfreundlicher Arbeitgeber ihr Engagement in diesem Bereich.

5.3.2.3 Zielgruppenspezifische (Fort-)Bildungsveranstaltungen fir Radfahrende

Die Sicht auf den Stralenverkehr ist unterschiedlich und Einschatzungen/Erfahrungen sind subjek-
tiv. Daher sollten zielgruppenspezifische (Fort)Bildungsveranstaltungen angeboten werden, die die
Teilnehmenden gezielt zu den Themen informieren und bilden, die fiir diese besondere Bedeutung
haben. Im Vorfeld der Konzeption der Veranstaltung ist es wichtig, sich Giber die Bedlrfnisse der
anvisierten Zielgruppe zu informieren und speziell zu diesen Themen Ldsungsvorschldge anzubie-
ten, die Hemmschwellen zur Nutzung des Fahrrades in Wuppertal abbauen und seine Nutzung for-
dern. Beispiele flr zielgruppenspezifische Veranstaltungen sind Mobilitatstage bei Arbeitgebern,
Fahrradsicherheitstrainings in Schulen, Parcours fiir Senioren, Trainings zur Mitnahme des Fahrra-
des im Offentlichen Verkehr, Elterntraining ,Mein Kind mit dem Rad sicher auf dem Schulweg®.

Aus inhaltlichen sowie Kosten- und Effizienzgriinden sollten diese Veranstaltungen in enger Koope-
ration mit Partnern, wie z.B. Gesundheitsverbanden, Zweiradindustrie, Umweltverbanden, Touris-
musverbanden, Sportverbanden, Verlagen etc. durchgefiihrt werden.

5.3.3 Birgerdialog

Die Wuppertaler/innen entscheiden bei jedem einzelnen Weg Uber ihr Verkehrsmittel.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurde ein Prozess eingeleitet, der jeden Blrger
der Stadtgesellschaft der Stadt Wuppertal zum Mitmachen einladt und

. Uber die Vorteile des Radfahrens informiert,
o die sichere und direkte Routenflihrung in der Stadt erlautert und
o zu Spald am Radfahren in Wuppertal motiviert.

Diese Motivation gilt es Uber den Prozess der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes hinaus zu
erhalten. Bldrgerinnen und Birger sollten auch zuktinftig in den Planungs- und Bearbeitungsprozess
zur Férderung des Fahrradverkehrs sowie der multimodalen Mobilitat in der Stadt Wuppertal einge-
bunden werden, so dass die initiierte Aufbruchsstimmung erhalten bleibt.

Es empfiehlt sich, in regelmafigen Abstanden Biirgerbeteiligungen durchzufihren, um die neuesten
Entwicklungen im Radverkehrsnetz der Stadt zu kommunizieren und etwaige Probleme und Ruck-
meldungen aus der Birgerschaft entgegenzunehmen. Spannungen und Unmut werden frihzeitig
abgebaut, indem Probleme benannt und Lésungsmaoglichkeiten entwickelt werden.
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5.3.4 Offentlichkeitswirksame Einweihungen

Offentlichkeitswirksame Einweihungsveranstaltungen eignen sich besonders, um Biirger/innen die
Dynamik im Prozess der Stadt Wuppertal zur Férderung des Radverkehrs kontinuierlich zu prasen-
tieren. Insbesondere MalRnahmen, die erstmalig im Stadtgebiet umgesetzt werden, kénnen in Ver-
bindung mit einem kleinen Festakt und der Anwesenheit von prominenten Vertretern die Freude und
den Stolz der Bevolkerung Uber die Umsetzung der MaRnahme steigern. Eine unmittelbare Einla-
dung zum Ausprobieren hilft, Hemmschwellen gegeniber der Nutzung des Neuen zu senken. Per-
sonlich kommunizierte positive Werbung unter den Bilrger/innen ist die erfolgversprechendste Wer-
bung. Gerne werden offentlichkeitswirksame Einweihungen z.B. zu neu eingerichteten Fahrradstra-
Ren oder fur den Radverkehr in Gegenrichtung getffnete Einbahnstraflen durchgefiihrt.
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6. Multimodalitat

6.1 Nachhaltige selbsterklarende Multimodalitét

Multimodalitat bezeichnet die flexible, systematische und barrierefreie Kombination und Nutzung
unterschiedlicher Verkehrsmittel innerhalb einer Wegekette. Der Baustein ,Radverkehr” hat hierbei
eine wichtige Funktion.

Abb. 108: Multimodalitat: Verfigbarkeit und Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel
[Quelle: vdV]

Zukunftsfahige nachhaltige Mobilitatskonzepte streben die Reduzierung der Gesamtfahrzeugbewe-
gungen verbunden mit einer Reduktion der Kfz-bedingten Emissionen bei gleichzeitiger Erh6hung
der Verkehrssicherheit an.

Im Hinblick auf eine Férderung der sozialvertraglichen und gesellschaftlich finanzierbaren Mobilitat
kommt dem o&ffentlichen Verkehr hierbei aufgrund seiner Daseinsvorsorge eine zentrale Bedeutung
zu. Er tragt maRigeblich zur Erweiterung des Aktionsradius bei, der mit nachhaltigen Verkehrsmitteln
zu erreichen ist.

Da in der Stadt Wuppertal insbesondere dem Thema ,Fahrradmitnahme im Bus* eine zentrale Be-
deutung zukommt, ist hier die Kapazitat in den Fahrzeugen deutlich zu erhdhen.

Voraussetzung fir funktionsfahige Multimodalitat ist die Schaffung attraktiver Mobilitatsangebote auf
der gesamten Wegekette und ihre Ausstattung mit hochwertigen Komponenten, die flexibel und
komfortabel vernetzt zu nutzen sind.

Kernelemente sind
e Angebot eines qualitativ hochwertigen ,klassischen® OPNYV inklusive Schwebebahn,

e flachendeckende Einrichtung multimodaler Verknipfungspunkte,
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¢ Sicherstellung flexibler Bedienungsformen auch in nachfragschwachen Zeiten und geografisch
weiter gefassten Raumen,

e Integration von Angeboten des offentlichen Individualverkehrs, wie z.B. CarSharing, BikeSha-
ring,

e Vernetzung mit hochwertigen Ful3- und Radverkehrsnetzen
e Angebot nutzerfreundlicher synchronisierter digitaler Informations- und Zahlungsmaoglichkeiten.

Nur, wenn im Gesamtsystem die einzelnen Elemente standardisiert und benutzerfreundlich ver-
kniipft sind und an den Schnittpunkten (Mobilstationen) Ubernahme, Nutzung, Information, Reser-
vierung und Zahlung selbsterklarend funktionieren, wird ein System von den Nutzenden akzeptiert
und ist erfolgreich. Um zu den konventionellen und i.d.R. wenig nachhaltigen Mobilitatsoptionen
konkurrenzfahig zu sein, muss die Mobilitatsgarantie zu jeder Zeit gewahrleistet sein.

Die Initiativen zur Realisierung der Mobilstation Olberg bilden hier eine wesentliche Grundlage. Um
eine gesamtstadtische Mobilitatsalternative darzustellen, bedarf es hier Vielzahl von ahnlichen stan-
dardisierten Angeboten.
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Abb. 109: Bausteine nachhaltiger selbsterklarender Multimodalitat [Quelle: SVK]

Folgende Systemdarstellung zeigt das Modell nachhaltiger selbsterklarender multimodaler Mobilitat
und ihrer Schnittstellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Siedlungsstruktur (GroRstadt - Mittelstadt
- Kleinstadt/landlicher Siedlungsraum):
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Kleinstadt / -
landliche Sieg

Abb. 110: Systemskizze nachhaltiger selbsterklarender Multimodalitét [Quelle: SVK]

6.2 Hinweise zur Multimodalitat in Wuppertal

Das Netz des o6ffentlichen Personenverkehrs weist in Wuppertal heute bereits einen hohen Aus-
baustandard auf mit den Anbietern

o Deutsche Bahn (DB)

- Bahnhdofe des Fern- und Regionalverkehrs,

. Wuppertaler Stadtwerke (WSW).

- Haltepunkte der Schwebebahn,

- Haltestellen der

>
>
>
>

konventionellen Buslinien,
NachtExpress- und
CityExpress/Schnellbusse in die Nachbarstadte

TaxiBus,

- AnrufSammelTaxi.

° Bilrgerbus-Vereine.
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Diese sind mit unterschiedlicher Ausstattung und unterschiedlicher rdumlicher Bedeutung verknlpft
an Mobilitatsschnittstellen.

Fernverkehrshalt: Wuppertal-Hauptbahnhof in Elberfeld (Fahrradboxen und Radbugel im
WSW-Parkhaus),

Regionalbahn-Haltepunkte: Bahnhéfe Oberbarmen, Barmen und Vohwinkel.

S-Bahn-Haltepunkte: Langerfeld, Unterbarmen, Steinbeck, Zoologischer Garten, Sonnborn
und Ronsdorf.

Schwebebahnhaltestellen: Die Schwebebahn fahrt zu den Hauptverkehrszeiten montags-
freitags in den Spitzenzeiten im 3 Minuten-Takt, samstags im 4-Minuten-Takt, sonn- und fei-
ertags im 6-Minuten-Takt und gewabhrleistet so bereits heute eine hohe Beférderungsfrequenz.

- Vohwinkel (Uberdachte Fahrradabstellanlagen),

- Bruch,

- Hammerstein (Uberdachte Fahrradabstellanlagen),

- Sonnborner Stral3e (P+R und Uberdachte Fahrradabstellanlagen),

- Zoo/Stadion (P+R und Uberdachte Fahrradabstellanlagen),

- Varresbecker Stralle (Uberdachte Fahrradabstellanlagen),

- Westende,

- Pestalozzistralle,

- Robert-Daum-Platz,

- Ohligsmuhle/Stadthalle,

- Hauptbahnhof (S-Bahn-Halt, Gberdachte Fahrradabstellanlagen),

- Kluse ,

- Landgericht,

- Vélklinger Stralle,

- Loher Bricke ,

- Adlerbriicke/Opernhaus (P+R und Uberdachte Fahrradabstellanlagen),
- Alter Markt,

- Werther Brucke,

- Woupperfeld,

- Oberbarmen (S-Bahn-Halt, P+R, iberdachte Fahrradabstellanlagen).

Busverkehr: 56 Linien
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Abb. 111: Ausschnitt des Liniennetzplanes der Stadt Wuppertal [Quelle: www.wsw-online.de]
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Abb. 112: Haltestellen und Linien des Nachtexpress in der Stadt Wuppertal [Quelle: www.wsw-online.de]
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o CityExpress/Schnellbusse
- 4 Linien CityExpress (CE),
- 4 Linien Schnellbus (SB).

o TaxiBus (Taxi, das nach telefonischer Anforderung mit mind. 20 min. Vorlauf wie ein Linienbus
verkehrt)

- T1 W-Barmen - Fischertal und zurick,

o Anrufsammeltaxi in Ortsteilen (Taxi, das nach telefonischer Anforderung mit mind. 20 min.
Vorlauf wie ein Linienbus verkehrt)

- Cronenberg-Herichhausen, Kohlfurth, Falkenberg/Stiller Winkel, Konradswuiste, Norren-
berg, Ronsdorf-Holthausen, Ronsdorf-Mihle, Ronsdorf-Rehsiepen, Schmitteborn,
Sonnborn/Lintenbeck, Vohwinkel-Kinderbusch und Vohwinkel-Schéller.

o Blrgerbus-Vereine in
- Cronenberg,
- Ronsdorf.

Dieses sehr differenzierte Netz des o6ffentlichen Verkehrs ist unter Berlicksichtigung der jeweiligen
Netzfunktionen des OV-Netzes und des Radverkehrsnetzes sowohl mit Serviceelementen als auch
mit anderen multimodalen Angeboten zu vernetzen. Damit wird der Umweltverbund in seiner Ge-
samtheit gestarkt.

Bei der Ermittlung des erforderlichen Bedarfs muss die durch die Umsetzung der Bausteine des
Radverkehrskonzeptes zu erwartende Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split beriick-
sichtigt werden.

Ziel muss es sein, die Mobilitdtsangebote standardisiert auszugestalten

Die Schnittstellen sind je nach Flachenverfiigbarkeit mit radspezifischen Angeboten auszustatten,
wie z.B.

) diebstahlsichere Fahrradabstellanlage, je nach Flachenverfligbarkeit Gberdacht, als Fahrrad-
box oder mit Gepackschliel3fach,

o fahrradfreundliche Lage/gute Zuganglichkeit der Abstellanlagen innerhalb des Verknlpfungs-
punktes,

o Schiebehilfen, sie sind eine kostenstindige und einfache Moglichkeit dem Rad Fahrenden,
der nicht zwingend einen Aufzug benutzen kann / muss, zu ermdéglichen sein Rad komfortabel
bis zum Bahnsteig zu transportieren und in der Bahn mitzufihren.

o Ausstattung des VerknlUpfungspunktes mit fahrradspezifischen Serviceangeboten (s. auch
Kap. 4.1.2), wie z.B.

- Luftpumpe,

- Erste-Hilfe-Werkzeug flr spontane Reparaturen,
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- Trinkwasserspender,
- Gepackaufbewahrung.

Eine hohe Realisierungsprioritat besitzen u.a. zentrale nachfragestarke Standorte wie z.B. die Hal-
tepunkte Oberbarmen, Barmen, Elberfeld HBF, Steinbeck und Vohwinkel.

Abb. 114: AbschlieRbare Fahrradgarage an einem B&R-Standort in Hamburg [Quelle: SVK]

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Wuppertal wurde im Jahr 2016 durch den Rat
der Stadt Wuppertal beschlossen. Der Plan ist aktuell in Fortschreibung und steuert das OPNV-
Angebot in Wuppertal. In ihm wird unter anderem die Reichweite und Dichte des Streckennetzes
sowie die Taktung der Verkehrstrager des OPNV geregelt. Dartiber hinaus sind im Nahverkehrsplan
auch Festlegungen hinsichtlich der barrierefreien Gestaltung des OPNV getroffen. Er bezieht sich
sowohl auf die Quantitat des Angebotes als auch auf die Qualitat. Die Verkehrsunternehmen haben
die Vorgaben des Nahverkehrsplans zu beachten und zu konkretisieren.

132



s
NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

Ein wichtiger Schritt zur Gewahrleistung einer individuellen Mobilitatsgarantie auch ohne Privat-Pkw,
die die aktuelle Stadtstruktur und einen modernen Stadtverkehr bericksichtigen, wurde somit bereits
unternommen.

6.3 Hierarchische und standardisierte Gestaltung multimodaler Ver-
knipfungspunkte

Multimodale Verknipfungspunkte bilden die Schnittstelle zwischen den Angeboten des Umweltver-
bundes. Hier wechseln die Reisenden auf ihnrer Wegekette zwischen den Verkehrsmitteln.

Zum Aufbau gut aufeinander abgestimmter multimodaler Verknipfungspunkte bedarf es zunachst
der Definition

) eines hierarchischen Netzes, entsprechend den Netzen des Kfz- oder Radverkehrs, und
o entsprechender VerknUpfungspunkte/Knoten.

An den Verknupfungspunkten des Systems missen die Angebote der Vernetzungsfunktion und dem
vorhandenen bzw. zu erwartenden Nutzerpotenzial entsprechend ausgestaltet und standardisiert
werden.

S

Abb. 115: Switchh-Knotenpunkt am S-Bahnhof Berliner Tor in Hamburg [Quelle: www.zeit.de]
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Abb. 116: Mobilstation in Offenburg [Quelle: Matthias Kassel, Offenburg]

Es werden drei Hierarchiestufen unterschieden:

Hierarchiestufe 1 (HS 1): Hohe Netzbedeutung und grof3es Nutzerpotenzial besitzen die Bahn-
hoéfe der Wuppertaler Stadtbezirke. Hier muss barrierefrei ein umfassendes Angebot an Ver-
kehrsmitteln sowie Information- und Servicekomponenten zur Verfliigung stehen.

Hierarchiestufe 2 (HS 2): An allen Bahnhofen der Wuppertaler Stadtbezirke sowie an den Hal-
testellen der Wuppertaler Schwebebahn muss ein grundlegendes Mobilitdtsangebot zur Verfu-
gung stehen.

Hierarchiestufe 3 (HS 3): Die Erschlieffung in der Flache erfolgt durch Gewahrleistung von Min-
destmobilitatsstandards an den Schnittstellen wie z.B. Verknlpfungspunkte von Bussen sowie
Busendhaltestellen. Weiterhin erschlieRen sie Innenstadtbereiche, Wohnquartiere oder auch Se-
henswirdigkeiten mit einem hohen Besucheraufkommen.
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Ausstattungsmerkmale multimodaler Verkniipfungpunkte
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Abb. 117: Ausstattungsmerkmale multimodaler Verkniipfungspunkte [Quelle: SVK]
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Durch komfortable Kombination und nutzerfreundliche Ausgestaltung der Schnittstellen zwischen
Radverkehr und 6ffentlichem Verkehr kann die Verkehrsmittelwahl beeinflusst und der Umweltver-
bund in Ganze gestarkt werden.

Abb. 118: Multimodaler Verknipfungspunkt ,U-Bahn, 6ffentliches Rad, privates Rad" in Hamburg
[Quelle: SVK]
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7. Ausblick

Die Stadt Wuppertal betrachtet Radverkehr als System, bestehend aus den vier Saulen Infrastruktur,
Service, Information und Kommunikation. Daher sieht das aktualisierte Radverkehrskonzept vor,
Radverkehr auch zusatzlich zu infrastrukturellen Mal3nahmen durch eine Vielzahl weiterer Malinah-
men aus den Bereichen Service, Information und Kommunikation zu férdern.

Im Rahmen der Arbeitsschritte zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes lield sich eine grof3e
Bereitschaft und motivierte Aufbruchstimmung bei den Beteiligten feststellen.

Radverkehr gewinnt in Wuppertal deutlich an Bedeutung. Dies gilt sowohl fiir die stadtischen Bemi-
hungen, Radverkehr zu férdern als auch die Bereitschaft der Wuppertaler, ihre Wege mit dem Rad
zurlck zu legen.

Folgende Bereiche werden die Nutzung des Fahrrades zukulnftig voran bringen:

Diskussion um CO2-Emissionen / Stickoxyde / Feinstaub

Das Fahrrad stellt eine emissionsfreie alternative zum motorisierten Verkehr dar. Ein Mehr an
Radverkehr wird sich daher positiv auf das Stadtklima auswirken und helfen Fahrverbote flr
den notwendigen motorisierten Verkehr zu vermeiden. Die Einbindung des Fahrradverkehrs
in ein multimodales Gesamtkonzept wird diese Effekte verstarken.

Elektromobilitat

Die Elektromobilitat wird die Nutzung des Fahrrades in Wuppertal zukiinftig stark férdern. Mit
einem elektrisch unterstiitzten Pedelec oder E-Bike lassen sich die gravierenden Héhenunter-
schiede im Wuppertaler Stadtgebiet attraktiv bewaltigen. Daher ist die Kombination der Ab-
stellanlagen mit effektiv und effizient ladenden Stationen in Wuppertal von besonderer Rele-
vanz.

Infrastruktur

Die Anlage von markierten Radverkehrsanlagen stellt eine nachweislich sichere und zudem
kostengiinstige Alternative zur Anlage baulicher Radverkehrsanlagen dar. Mit Radfahrstreifen
und Schutzstreifen lassen sich lange Strecken des Wuppertaler Radverkehrsnetzes flr den
Radverkehr sicher gestalten.

Qualitatsmanagement

Eine zentrale Aufgabe besteht darlber hinaus in der Entwicklung einer klar definierten Strate-
gie zum Qualitdtsmanagement in der Stadt Wuppertal. Die kontinuierliche Uberpriifung des
Sachstandes sowie der gesetzten Ziele und deren regelmafRige Fortschreibung sind wichtig,
um den Prozess zur Forderung des Radverkehrs dynamisch zu erhalten. Getatigte Aufwen-
dungen zur Radverkehrsférderung lassen sich auf dieser Grundlage qualitativ bewerten und
personelle sowie finanzielle Mittel anpassen. Indikatoren einer solchen Strategie sind neben
diesen Ressourcen auch die Zielsetzungen in den Bereichen Infrastruktur, Service, Informa-
tion und Kommunikation.

Ziel muss es sein, aufbauend auf die bisherige Initiative der Stadt und aller weiteren beteiligten Ak-
teure, die vielfaltigen MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes der Stadt Wuppertal umzusetzen.
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