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ABGEFAHREN!

Eine infografische Novelle
zur Verkehrswende



LIEBE
LESERINNEN
UND LESER,

seit den ,12 Thesen zur Verkehrswende®
haben wir mehr als 20 Studien zu Bausteinen
einer klimavertraglichen Mobilitat publiziert.

Heute halten Sie eine Veroffentlichung der
besonderen Art in Handen: Die rund 80 Seiten
kommen nicht nur rein optisch anders daher
als alle anderen Publikationen von uns -
sie enthalten auch, bitte nicht erschrecken:
keinerlei neue Erkenntnisse. Warum wir uns
trotzdem zu diesem Projekt entschlossen
haben? Der Begriff Verkehrswende und die
damit verbundenen Konzepte haben zwar

in den vergangenen drei Jahren enorm an
Popularitadt gewonnen. Doch machen wir
uns nichts vor: Nach wie vor ist es ein recht
kleiner Kreis, der sich ernsthaft mit dieser
Thematik beschaftigt. Die von der Bundes-
regierung im Herbst 2019 auf den Weg ge-
brachten KlimaschutzmaBnahmen zeugen
davon, wie unterentwickelt das Bewusstsein
far die Notwendigkeit der Verkehrswende
in Wirklichkeit nach wie vor ist. Das muss
sich andern, soll die Verkehrswende keine
Fata Morgana bleiben.

Was Sie in Handen halten, soll den Blick
auf die Herausforderungen scharfen und
Lésungswege aufzeigen. Wir haben unsere
,12 Thesen“ noch einmal neu verpackt.
Herausgekommen ist eine auf wissenschaft-
lichen Erkenntnissen beruhende info-
grafische Novelle - ein neues Genre, das

neudeutsch Infographic Novel heiBt. Alleine
waére uns das nicht gelungen. Gelungen ist es
nur, weil wir im Team mit Ellery Studio ans
Werk gegangen sind.

Ellery Studio - eine Gruppe junger, inter-
nationaler Designer, Forscherinnen,
Illustratoren und Macherinnen - hat sich
der Herausforderung verschrieben, den groBen
Transformationsprozess, in den unsere
Gesellschaften von Klimawandel und Digita-
lisierung getrieben werden, verstandlich
darzustellen und sinnvolle Wege in die
Zukunft zu beschreiben. Mit den ,Elleries®
haben wir im vergangenen Jahr viele Stunden
verbracht und Idee sowie Konzept flr den
Verkehrswende-Comic ausgebritet. Damit
haben wir alle Neuland betreten. Denn
Wissenschaft und lllustration zusammen-
zudenken, ist ein bislang selten beschrittener
Weg in der Wissenschaftskommunikation.

Mit dieser Veroffentlichung verbindet sich
unsere Hoffnung, Sie fur derartige Projekte,
fur das Andersdenken und damit letzten
Endes fur eine gelingende Verkehrswende zu
begeistern. Die Zusammenarbeit hat uns
und den ,Elleries® viel Freude bereitet. Die
winschen wir nun auch Ihnen beim Lesen.

Christian Hochfeld
und Marena Putzschler
fur das Team von Agora Verkehrswende
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KAPITEL 1
DIE VERKEHRSWENDE:

WARUM
WIR SIE
BRAUCHEN




VOR 30 JAHREN HATTE ICH MIR DAS
NOCH NICHT TRAUMEN LASSEN! 50 GUT
GEHT E5 DER ERDE, WENN MENSCHEN
INTELLIGENT, VERNETZT UND EMISSIONS-
FREI UNTERWEGS SIND.




Doch heute wird es auf der Erde
immer warmer und ungemiitlicher.

EIN TRAUM WIRD WAHR!
ICH FLIEGE 1M ALL HERUM! WIE
ZERBRECHLICH UNSERE ERDE
VON HIER AUS AUSSIEHT ...

GEBAUDE

SCHON JETZT HABEN WIR EINE ERWARIMUNG UM 1°C,
DAS DARF NICHT 50 WEITERGEHEN, ALS0: STOPP!

WIR MUSSEN HANDELN,

SONST STEIGT DIE TEMPERATUR IMMER
WEITER = MIT KATASTROPHALEN FOLGEN FOR
KLIMA, MENSCH UND DEN PLANETEN. =

}
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MRD. T €O,

GLOBALE GESAMT-

EMISSIONEN

24%

VERKEHR

ALLE C0,-EMISSIONEN WELTWEIT UND \JOHER SIE STAIMMEN (2016)

DARUM HABEN DIE VEREINTEN NATIONEN 111 PARISER KLIMASCHUTZABKOMMEN
2015 BESCHLOSSEN, DIE ERDERWARMUNG AUF 2°C UND WENN MOGLICH
AUF 1,5°C ZU BESCHRANKEN. DIE WELT MUSS HANDELN!

AUCH DEUTSCHLAND HAT SICH ZIELE GESETZT.
FUR ALLE VERURSACHER VON TREIBHAUSGASEN
GILT: RUNTER MIT DEN EMISSIONEN!

Wer stofit wie viel
Treibhausgas in
Deutschland aus?
Und wie viele

D P\S 343
THENA W

SE“ Emissionen sind
D\‘_ 2030 noch erlaubt?
(Angaben in Mio.

Tonnen CO:z-
Aquivalent*)

® 2016 puCH!
@ Ziel 2030 166

111

Landwirtschaft Gebdude Verkehr

188

Industrie Energiewirtschaft

*BEGRIFFSERKLARUNG
AUF SEITE 76

n



DAS ZIEL IN DEUTSCHLAND FUR DEN VERKEHR LAUTET: 40-42 % WENIGER
TREIBHAUSGAS-EMISSIONEN ALS 1990. ES5 SOLL BIS 2030 ERREICHT WERDEN.

NEIN, DANKE,
PAPA

ICH FAHR LIEBER
MT DEM FAHRRAD -
DAS IST GESUNDER!

SOLL ICH DICH
MITNEHMEN ZUR
SCHULE, SCHATZ?

MIST! ICH BIN SPAT DRAN FURS
MEETING! ICH NEHM HEUTE MAL DAS

AUTO. ANDERS GEHT ES NICHT.

% =
‘ - ~ OPA, WEIRT DU, FAST

] 7 ' 20 PROZENT ALLER TREIBHAUS-
GASE IN DEUTSCHLAND KOMMEN
s ¥ & VOM VERKEHR. DAS WAR GERADE
\CH HABE IN DEN NACHRICHTEN!
SCHON WIEDER - :
GETRAUMT.

ICH WARE EIN
ASTRONAUT...

AURERDEM GEHE
|CH HEUTE SOWIESO
STREIKEN!

DAS IST DOCH
ALLES KLIMA-
HYSTERIE!

FRUHER,
FRUHER,
FROHER! !

STREIKENDE
SCHULER! ALSO, S0
ETWAS HAT"S FRUHER
NICHT GEGEBEN!

FROHER WAR
DIE LAGE
AUCH NOCH
NICHT 50
ERNST WIE
HEUTE.
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Der Strafienverkehr sorgt fiir viel mehr Treibhausgase

als alle anderen Verkehrsformen zusammen...

Treibhausgasemissionen aller Verkehrsformen zusammen in Deutschland (2017, in Mio. Tonnen C0z2-Aquivalente)

GESANT-

Sonstige | 1 Mio. t U\\SS\ONENs
MIST! VON WEGEN
' SCHNELL ZUR ARBEIT!
Schienen | 4 i, ¢ JETZT STECKE ICH IM
STAU FEST. Q
anliﬁ:z{:&;&r 2 Mio. t /———j
S = =
| | | | |
sx:f:l‘\‘r 162 Mio. t o
ABER DAS IST NOCH _«j} Ilzlerg vc:;z\ ls)elt:;:fsfchlaﬁdhausge;\et'\d:ticrl\temagon::e
- ug- chiffsverkehr wird nicht den nationalen
NICHT ALLES: WA Emissionen zugerechnet. Darauf hat sich die
ZUR ERDERWAR- Volkergemeinschaft geeinigt.
MUNG BEITRAGT.

WAS IST
DENN NOCH
HIER VER-
STECKT?

internationaler
Flugverkehr

29  internationale

/]
(2017) in Mio.
, Tonnen CO,-
Aquivalente

*GESAMTEMISSIONEN 1M VERKEHRSSEKTOR IN DEUTSCHLAND

... und die ausgestofiene CO2-
Menge ist seit 1990 nicht gesunken,
sondern sogar noch gestiegen!

GESANMT-
EMISSIONEN*

163

Mo. T €0.-
AQUIVALENTE

Y~ FRUHER \JAREN Dﬂ—— " -
STRABEN NOCH NICHT |

50 VERSTOPFT. DA KAN
MAN NOCH VORAN!

PKW

2%
4 Mio.

2017

= 3 S
£J 45 ,8 Mio.

PKW
i

GESAMT-
EMISSIONEN*

168

Mo. T C0,-
AQUIVALENTE

121 PS

DURCHSCHNITTLICHE
MOTORLEISTUNG

82 PS

DURCHSCHNITTLICHE
m  [MOTORLEISTUNG

»

Damit der Stra-
Benverkehr in 30
Jahren klimaneu-

tral ist, braucht
es eine radikale
Wende, weg von
der Devise ...

IMMER GROBER,

r IMMER SCHNELLER,
@x IMMER WEITER.
A
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WIR BRAUCHEN DIE VERKEHRSWENDE ZWEITENS:

o0 oo
F u R M E H R L E B E N s G u A L l T AT zerschneiden Lebensraume
und vernichten Platz fiir
v GUTE NACHT, FUCHS! Erholungsraume. Heute sind
. ) nur noch 23,5% der Flache

Straflen und Schienen

: A Lo . ) Deutschlands unzerschnittener,
_’ 4. b Tg o SCHON VERRUCKT, WIE LAUT \CH STELLE MIR EINFACH verkehrsarmer Raum auf einer
k- ZWOLI: s MAN DIE AUTOS HIER BEI EUCH VOR, £5 WARE MEERESRAUSCHEN, — e A
- . 4 IN DER STADT HORT! DAS IST ROMANTISCHER! : .
V'e A v p" v - g
> OTUNDEN - 4 2 25 ' L
4 é :

\

\\

o2 OPATER : &
b - 0 A b7 o=

A .5 - 4 A Pl [V aa) Jg. .2
Fast 5 Millionen Menschen raubt der Verkehrslarm nachts den Schlaf.

AM NACHSTEN MORGEN.--

/

L\

Rechnet man all diese Schiaden, die der Verkehr verursacht,
in Kosten um, ergeben sich Umweltkosten in Hohe von 52 Milliarden Euro.

FUR DIESE KOSTEN
KOMMT NICHT DER VER-
URSACHER AUF, SONDERN
DIE ALLGEMEINHEIT.

Aus dem Auspuff kommt gesundheitsschadliches Stickstoffdioxid, das Atemwegserkrankungen
verursacht. 61 Prozent der Belastung in deutschen Innenstadten gehen auf den Autoverkehr zuriick.

OCH NO

Verungliickte im
StraBenverkehr (2018):

399.293

(davon 3.275 todlich)

DIESES
SPIEL IST
50 WAS
VON OUT!

Der Verkehr ist heute fast vollstandig abhangig vom Erdé6l, das vor allem im Ausland geférdert wird.

16 17



KAPITEL 2
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V ER K E l—l R 5 \J E N D E Die Mobilitatswende sorgt dafiir, dass mehr Menschen vom eigenen Auto auf den
% offentlichen Verkehr umsteigen, Fahrzeuge gemeinschaftlich nutzen und mehr Wege
Die CO:z2-Emissionen miissen bis 2050 runter auf null. zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad zuriicklegen. Auch der Giiterverkehr wird effizienter,
& o wenn mehr Waren auf der Schiene statt auf der Strafie transportiert werden.
L |

..................

NN ifia

WIE KONNEN

WIR DAS
SCHAFFEN?

ELEKTROANTRIEBE

BENOTIGEN WENIGER ENERGIE
ALS DIE HEUTIGEN DIESEL- UND
BENZIN-FAHRZEUGE.

~

JANINSLY LITIQ0U

dHINEIA U
JANINIIDUINT

Zugleich wird der Verkehr auf andere Antriebsstoffe
umgestellt: Elektroautos statt Verbrennungsmotoren. Der Strom kommt aus
Erneuerbaren Energien, vor allem aus Sonnen- und Windkraftanlagen. Deshalb

Effizienz ist das Leitprinzip

Und die Verkehrswende ist ein Gemeinschaftswerkv

muss auch die Energiewende mit aller Kraft vorangetrieben werden! fa
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MOBILITATS-
WENDE.

Die Verkehrswende steht auf zwei Saulen.
Hier geht es um die erste Saule.

JANIASLYLIIG0U

21



DIE MOBILITATSWENDE
BEGINNT IN DEN STADTEN.
EINE UMFRAGE DES UMWELTBUNDESAMTES

UND IN DEN KOPFEN. HOFFENTLICH. ZEIGT: OBER 90 % DER BEFRAGTEN GLAUBEN,

ES TRAGT ZU EINEM GUTEN LEBEN BEI, WENN
REGIONEN UND STADTE SO ENTWICKELT WERDEN,
DASS WIR NICHT AUF EIN AUTO
ANGEWIESEN SIND.

\
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L = N Nupt
> NAfe:) oy
LAl 0 -
=

33

 — ) ?u = . SR  In welcher
: ( Stadt mochtest

du lieber leben?

N
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Friiher
waren alle
begeistert
von der Idee
der auto-~

gerechten
Stadt.

SOLLTE
NICHT DER
MENSCH
IM FOKUS
STEHEN?

DIE SOER
WAREN DIE

JAHRE.

Dadurch hat das Auto bis heute einen grofien Stellenwert in der Stadt und macht
sich dort sehr breit.

STELL DIR VOR,
DIE STADTE WAREN EINE WG.
WURDEST DU MIT EINEM AUTO ZUSAMMENZIEHEN?

50%

MT MIR, DEM AUTO

DER WEGE WERDEN
MIT DEM OPNV
ZURUCKGELEGT

Modal Split* der

zuriickgelegten Wege

in deutschen Grof3- *BLGRIFFS-
stadten mit mehr als ERKLARUNG
100.000 Einwohnern AUF SEITE 76
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Heute stofien Stadte
an ihre Belastungs-
grenzen, denn...

...das Auto sorgt fiir dicke Luft und schlechtes KLIMA ...

AM MEISTEN NERVT
MICH EIGENTLICH,
DASS ES RAUCHT
UND STINKT!

ES BENIMMT
SICH, ALS WURDE
IHM ALLES GEHOREN!
UND DANN MACHT
ES NOCH ALLES

UND cs
IST 5000

UND DANN
NOCH DIESES
DUMNE
RUMGEHUPE!

DRECKIG!

... das Auto beansprucht den
meisten Platz fiir den Transport...

bhddd
bhddd
bhbdd

15 PERSONEN

Flachenbedarf auf der Strafie fiir den Transport von 15 Personen mit
verschiedenen Verkehrsmitteln (am Beispiel der Mobilitits-WG)

25



Preisentwicklung OPNV*-Tickets und
... dabei zahlt das Auto viel weniger Parkgebiihren in Miinchen

als die anderen ... 80% T

... und nimmt auch viel Platz ein, wenn es schlaft: Und das tut es fast den ganzen Tag ...

AM LIEBSTEN

60% T

40%

ICH ZAHLE FUR EINEN QUADRATMETER
WOHNRAUM 40 MAL 50 VIEL MIETE WIE DAS AUTO
PRO QUADRATHMETER FUR EINEN PARKPLATZ

20% T

Parkgebiihr pro Stunde

0% - - = - .
2003 2006 2009 2012 2015 2018

OPNV WIRD
IMMER TEURER,
DAS PARKEN
NICHT.

In Zukunft soll es besser werden

Fiir mehyr .
. ebens 14 -
Stidte umdenken(_luahtat mussen

.. und ...

N\ i
SN

UND ICH
HAB GEHORT,
DASS ES
SCHON MAL
JEMANDEN

[} ;
A 10, Stocknol™ -
S[e._ Jﬂ'h. Lo“é

—
JETZT WIRD MIR DAS
CHILLEN ABER DOCH
ZU LANGWEILIG.

Ein Auto wird im Schnitt nur eine Stunde am Tag benutzt -
26 27

*OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR



Denn es gibt
Alternativen:

DAS SAG
ICH EUCH: EIN
EIGENES AUTO

ZU HABEN, DAS

IST FREIHEIT!

SICH DEN FAHRT -
WIND UM DIE NASE
WEHEN ZU LASSEN,
DAS IST FREIHEIT.

ES STEHEN IN MEINER APP GERADE
14 AUTOS ZUR VERFUGUNG

A

EIGENEN AUTO FAH

ABER ICH WILL DOCH MIT MEINEN

5@\

JAC

MEINS, MEINS!

MER DIESES HElND
—“ -

NICHT

HABEN,
SONDERN

SEIN! |V

ES GIBT 50
VIELE ALTER-
NATIVEN
ZUM EIGENEN
AUTO!

ACHTUNG,
KLEINE GRETA!

OO

A
ILECKERE MULTIMODALM

WILL IRGENDJEMAND

MAL KOSTEN?

LTERNATIVEN WIE DIE@ MAN NEHME
IX. 0PNV, RElCHLI]
RAD- UND
FUBVERKEHR
UND RUHRE EINE
HANDVOLL
SHARING- &
POOLING J
ANGEBOTE UNTER. FD

Alltagsroutinen zu
verandern, fallt vielen

Menschen schwer.

Deshalb muss die
Politik helfen.
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Die Politik muss Anreize schaffen, damit die Mobilitaitswende in den Stadten real wird.

Push-Maf3-
nahmen sollen
das private
Auto weniger
attraktiv
machen.

PARKPLATZE
REDUZIEREN

PARKEN
VERTEUERN

PARKVERSTORE
KONSEQUENT

o o BESTRAFEN

VERKEHRS-
FLACHEN
GERCCHT
VERTEILEN

GESCHWINDIGKEITEN
BESCHRANKEN

WIR KONNEN NICHT
ALLES TUN, WAS
NOTWENDIG WARE.
WIR BRAUCHEN
UNTERSTUTZUNG!

ABER DER
BUND KONNTE
HELFEN.

VERKEHRS-
MTTEL
VERNETZEN

UMWELTVERBUND
BEVORRECHTIGEN

WENN WIR DOCH
NUR ZUGANG £U
DEN WERKZEUGEN
HATTEN!

SHARING UND
POOLING
FORDERN

= o]
N

Pull-Mafinahmen sollen
andere Verkehrsmittel
attraktiver machen.

RAQVERKEHRSNU
LACHENDE ey,
D Sichep

 /

N\ AUsB
A Ay
ws, &
OO

& ATTRAKT)y

FUBV/Ege
SCHAFFEN
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AUCH FUR DEN Trotz aller Probleme mdchte niemand auf ihn verzichten.
Es soll jeden Tag geliefert oder abgeholt werden:

STADTISCHEN

GUTERVERKEHR (G

GILT: MOBILITATSWENDE GEGEN DAS CHAOS

Auf den Strafien sind nicht nur Menschen unterwegs, sondern auch immer mehr Waren.
Die meisten davon sind wichtig fiir unsere Ver- und Entsorgung. Der Giiterverkehr konkurriert

mit Pkw, Bussen und Radfahrenden um knappen Strafienraum und stellt Stidte auch ) ; ' IHRE LIEFERUNGEN UN-
noch vor einige andere Herausforderungen: 1 GEBUNDELT BRINGEN!
o & L— L
& < Kaufhaus Caié Apotheke
D Tagliche Anlieferungen (Fahrten) und Sendungen (erhaltene Giiter) pro Unternehmen (Innenstadt Wuppertal)
=R=R=R=0=R=R=1= =R=R=0=0=0=R=R=) =R=R=N=R=R=R=R=
E;_') =R=N=R=R=0=1=Lal =R=R=R=R=0=R=R=) =ER=R=R=R=R=R=1=
IN BERLIN STAMMEN 31 % 155 1y i 52555'55 Sas = e gy b
DER STICKOXID-EMISSIONEN VON SENDUNGEN ! Ee|eB8asB8an8 E a
SCHWEREN UND LEICHTEN =88 EGE'SE'
NUTZFAHRZEUGEN AUF DEN 46,
HAUPTSTRAREN. UND 1/3 DER
GESUNDHEITSSCHADLICHEN Das gilt auch fiir die privaten Bestellungen von Waren. Immer
FEINSTAUB-EMISSIONEN! mehr Menschen kaufen online und erhalten Paketlieferungen.
2
29
PRO TAG MACHE (] —
Anzahl der KEP*- 23
642 STOPPS. DAN Sendungen pro Endkunde =
HEIRT, ICH MUSS 42-MAL (Durchschnittswerte pro Kopf) L— =
EINEN LEGALEN *KURIER-, EXPRESS- UND PAKETDIENSTLEISTER = '
PARKPLATZ FINDEN. ? — |
DABEI GIBT ES KAUM =115 1 =T,
LIEFERZONEN — UND PRO [ = 'UJ S
STOPP HABE ICH NUR L o 'S
6 MINUTEN ZEIT! X Al *
EI — #] =
0 — =
JEDEN TAG = 1T -
» FRISCHES FUTTER T 1 i 4 3 "
BIS ZUR HAUSTOR. DAVON | = [
f 604/ = SIND
' ¢ & RETOUREN T}
32 2008 2018 2023*



Und weil es nicht nur

UNREGULIERTES WACHSTUM
SCHADET DER BRA_NCHE MEHR.
mehr KEP-Lieferungen ALS ES IHR NUTZT.

gibt, sondern der gesamte ES IST RICHTIG,
Verkehr mit Nutzfahr- DASS KOMMUNEN DEN
zeugen zunimmt, werden STADTISCHEN GUTERVER-

die CO:z2-Emissionen der KEHR AKTIV STEUERN.
Branche voraussichtlich

stark wachsen.

ABER DAS KONNEN
SIE NATURLICH
NICHT ALLEINE.

4 ANREIZE FUR MEHR
® Q;. @ SAUBERE FAHRZEUGE
(LASTENRADER ODER £ -
'1 FAHRZEUGE ) DEUTLICH
¢ VERSTARKEN,
MEHR LIEFERZONEN,
WENIGER PARKBUCHTEN.

[AUE] INNENSTADTNAHE
l ” 5 —~ _ __,“ UMSCHLAGFLACHEN

= ) SCHAFFEN, UM
BUNDELUNG AUF DER LETZTEN

MEILE ZU ERMOGLICHEN,

34 BUND

Selbstfahrende Fahrzeuge konnten den Verkehr revolutionieren.

AUTO-
MATISCHER
FAHRTWIND
IST AUCH
SUPER.

N4

\ -
~— P
— AUT
DAS AUTO FAHRT
VON SELBST.

TISIERUNG +

DIGITALISIERUNG

\Aurommscu ZUR MOBILITATSWENDE? I
3

GANZ EINFACH
UBER EINE APP
BESTELLT.

DAS AUTONOME
AUTO KANN
HEUTE SCHON
BESSER FAHREN
ALS ICH. MUSS ICH
ZUGEBEN!

SCHON UND GUT
FOUR NICO ROSBERG ...
ABER IST DAS AUTO-

MATISIERTE FAHREN
DENN AUCH GUT FOR
DIE UMWELT?




4 |I| = GLEICH GEHT"S

J0r G

EEENN

% ..wenn die autonomen Fahrzeuge HENNN WWW
Zubringer zu einem OPNV werden... ‘ IE D Ii] D IE s o

undd Fabrtan gotellt wordene HEENN

: I EE W

ole|e(e

Automatisiertes Fahren kann

himmlische Zustande herbeifithren...

... dann kénnen wir mit 3 Prozent der heutigen Fahrzeuge
genauso mobil sein wie heute und die Flache, die Autos jetzt
in Anspruch nehmen, endlich anders nutzen. Aufierdem
konnen wir so den Energieverbrauch und die Emissionen

im Verkehr deutlich reduzieren!

4
[ 2D
aNe 7Y |

(o)

HIMMEL S
UND HOLLE, _
WISST IHR NOCH, :
WIEES GEHT? /(e
HABEN!

(20 @ @D @ (S
N

TEILEN?
N
0o O O O 0o O

2 —
-‘ A N%
- X v IS

... oder schnurstracks in die Holle fiihren...

m
L o4
g

...wenn jeder ein eigenes Fahrzeug besitzen will...

iWNYd AN31939
430 NI HOIW 3NHO
HOVANIT OLNY
SVQ L4HY4 NNVQ
V93 ¢Z1V1d
-WiVd NIy

...wenn langere Wege mit dem Auto attraktiv werden, 21,
weil man wahrend der Fahrt schlafen oder arbeiten kann... AN

...und wenn wir das Auto lieber leer herumfahren lassen, ? A m
statt fiir einen teuren Parkplatz zu bezahlen... T4

...dann wird es zukiinftig mehr Fahrzeuge und weniger Flachen fiir andere Nutzungen
geben. Fahrleistung, Energieverbrauch und Emissionen werden weiter steigen.

an’ AN
M N>
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Die Bewohner landlicher Raume sind viel starker
F D E I D auf ein privates Auto angewiesen als Stadter ... ... denn

zurzeit ist

SIEHT DIE MOBILITATSWENDE ANDERS AUS LINIEN- FESTE Otfentlicher
GEBUNDEN ZEITEN nahverkehr
. 34,2 Mio. auf dem
B 1k . .
Dz‘l’lzscf\ll‘;:\\(gi \/ in Orten & an Stadt‘randern 3 Lan d un-
Fast ein (2015): /" \ '29,15__1\/(\1119.1‘ N ... fahrt er oft, dann nur c\//{b praktisch.
Viertel der R = mit wenigen Fahrgasten @
) 18,7 Mio. ~—
Menschen in in Stidten T 1
Deutschland XAS? |
lebt im 1and- DER NACHSTE BUS ... fihrt er selten,
lichen Raum. NUR ZUN TEIL 1" ommT IN EINER ist er nicht da, wenn
OH NEIN, BESETZT STUNDE? man ihn braucht
ICH KOMME
WIEDER SO
EINE VOLLE
*  TAGLICHES
PENDLERAUFKOMMEN
AM BEISPIEL STUTTGART N

Das hat zur Folge, dass auf dem Land 20 Prozent mehr
Wege mit dem Auto zuriickgelegt werden als in der Stadt.

Fahrrad
Auto 0 MIST, JETZT STECKEN WIR IM STAU. 7% 5%
7O % | VIELLEICHT WAREN WIR DOCH LIEBER — SANN
S w4 ...
MIT DER BAHN GEFAHREN: | FuncuTBAR! | UMSTEIGEN UND
. : | ST
‘ DA HATTEST DU ERST MIT e=— Dt'txf}r[ﬁ” AL

= DEM BUS ZUM NACHSTEN ORT GEMUSST, —
= UM ZUM BAHNHOF ZU KOMMEN.

e

\ )

(DAS HAST DU NUN DAVON, EIN LANDEI ZU DATEND)

ABER DAS TAGLICHE
PENDELN IN DIE
% 3 STADT IST TROTZDEN

DIE HOLLE!

%@E

Anteil der Verkehrsmittel an den Wegen im kleinstadtischen und dorilichen Raum (2017)
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wie sollen die Menschen auf dem Land

zukiinftig von A nach B kommen?

SCHAU MAL! DEIN
PEDELEC DURFTE JETZT
AUFGELADEN SEIN!

WIRKLICH TOLL, DEINE
NEUEN SONNENPANEELE!

N\

ISAS IST EINFACH PERFEKT! MEINE EIGENE LADE -
STATION MIT SELBST PRODUZIERTEM STROI!

.
I )
L o ) "
T S nw'e
" .o

W/ELCHER STADTER KONNTE
DAS VON SICH BEHAUPTEN?
# : |
ICH KANN £5 \< - m
2 UND DAS DANK MEINER (VA CErGREtEd: e
KA VAR ENENERGE! 20 % .50 e oo o )
' = iofoo
MIT MEINEM IIDE:‘IG%
NEUEN BABY CLTT]
Ogll
[\ DER
VERSCHWITZT B
ARBEIT ANKOTITIEN? SELBST STRECKEN
2 Durch eine Investitionsoffensive und neue Mobilitatsangebote Bis zy 15 VORAUS N
*  wird auch der 6ffentliche Nahverkehr in Zukunft attraktiv. IND DAMIT KEIN SETZ UNG,
AUTONOMES PROBLEN DAMIT RADFAHREN
& POLITIK UBER APP FLEXIBEL
BUCHBAR o ¥ - GUTE RADWEGNETZE
1 v - RADSCHNELLWEGE
- ABSTELLA
a } 7 £-MOTOR , NLAGEN J
. (3 g FAHRTWIND
D
©ee|@® NICHT A ~ _
LINIEN- FAHRGASTE
A GEBUNDEN WERDEN
UNTERWEGS

LEFEFSE*;‘TZ‘}’ @@ @ EINGESAMMELT 455
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AUF DIE SCHIENE!

UND ICH ERST! MANCHE

DINGE SIND EBEN
EINFACH ZEITLOS!

ICH HABE DIESE MODELL-
EISENBAHN 50 GELIEBT,
ALS ICH KLEIN WAR.

.

e
[T

4 T

FRUHER IST MAN JA VIEL
MEHR MIT DEM ZUG GEFAH-
REN. DANN WOLLTE JEDER

SEIN EIGENES AUTO.

| | ) ([ ( C {
0 N 0
NONCNNN NN NN N NN NN

_ DEM KLIMA

VISP TI LIS T IITIL 4
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Der Schienenverkehr schont das Klima ...
m) AUCH GUTER
LASS

EN SICH KLIMA-

FREUNDLICHER MIT DEN
ZUG TRANSPORTIEREN.

BEI EINER FAHRT MIT DER BAHN
KONNEN WIR I VERGLEICH ZU EINER
FAHRT MIT DEM AUTO TREIBHAUS-
GASENMISSIONEN EINSPAREN.

PERSONEN-
VERKEHR

GUTERVERKEHR

Vergleich des TreibhausgasausstoBes zwischen StraBe und Schiene (in Gramm-CO,-Aquivalent pro Person- bzw. Tonnenkilometer, 2017)

/"DIC BAHN BRAUCHT ... EIL ANDEN RADERN
DEUTLICH WENIGER r= \JENIGER REIBUNG ENTSTEHT UND
ENERGIE ... zﬁ LANGE ZUGE \/INDSCHNITTIGER SIND

ALS KURZE LKW.
1,9

Pkw  DERSONEN-
VERKEHR

GUTER-
1,4 VERKEHR
Lkw

rrrrr

@n (L L L1

*BEGRIFFSERKLARUNG AUF SEITE 76

L[ [ [ [ 1]

UND DIE MEISTEN ZUGE FAHREN JETZT
SCHON MIT STROM STATT DIESEL. JE MEHR
ERNEUERBARER STROM PRODUZIERT WIRD, UMSO
KLIMAFREUNDLICHER FAHRT DIE BAHN.

87%

der Energie auf der
Schiene ist Strom

Energietrager im Schienenverkehr (2017)
43



DAS LEBEN
IN VOLLEN ZOGEN
GENIERBEN!

ZU VOLL SOLLEN
SIE ABER AUCH

Da Zugfahren besonders klimafreundlich ist, hat die Politik beschlossen:
Die Anzahl der Zugreisenden in Deutschland soll sich bis 2030 verdoppeln!

ﬂ!E DAS DENN?

WIE KOMME ICH WANN WOHIN UND WIE VIEL
KOSTET DAS? HAT DER ZUG VERSPATUNG?

Mit dem Deutschlandtakt!
Er macht Bahnhofe zu

Treffpunkten von Ziigen.

Ganz Deutschland wird % 5‘?;”[‘_;?:_‘]_(”1-
mit einem neuen Fahr- = !
plan vernetzt, sodass é ANSCHLUSSE,
beim Umsteigen keine UMSTEIGEN, ZEITEN
langen Wartezeiten < UND VERBINDUNG
entstehen. Das > 9 ZU ANDEREN
Schienennetz wird :‘% ‘; VERKEHRSMITTELN
ausgebaut und (ﬁ) . < AUF EINEN BLICK
neue Bahnhofe % 6—%’ ZU FINDEN UND
grestehen. %, %, GANZE \/EGE-

p & % KETTEN DURCH-
Reisende auch KA q‘/% ay Vensciepen ZUPLANEN.
mit dem Zug 0% Vo/v N o™
iiberall gut hin - Q ‘: P Qp[p ANAcup 2V
auch in kleinere 0=0 Hpw
Ortschaften. 4 GENAN‘“

AUCH FOR DEN GUTERTRANSPORT IST DIE
E. SCHIENE DAS SAUBERSTE VERKEHRSMITTEL.
DIE GUTER SOLLTEN DEN GROBTEN TEIL DER
STRECKE IN ZUGEN ZURUCKLEGEN UND NUR A
ANFANG UND ENDE DES WEGES MIT DEM LKW
TRANSPORTIERT WERDEN.
44

ALL DAS SAGT MIR EINE APP.

DIE DIGITALI-

NICHT SEIN.

APPELL AN DIE POLITIK

SCHIENENMAUT REFORTIEREN

Alle Ziige miissen heute eine Schienenmaut
zahlen, die auf die Reisenden umgelegt wird.
Das Bahnfahren wiirde attraktiver, wenn ein Teil
der Maut aus offentlichen Kassen direkt an den
Betreiber des Schienennetzes gezahlt wiirde.

DU
MACHST
MICH TEUER!

| mEnme Y ACL LG

DEUTSCHLANDTAKT SICHERN

Der Deutschlandtakt
ist so wichtig, er sollte
Gesetz werden. Dann ist
auch die Finanzierung
gesichert. DEUTSCH-

LANDTAKT

BIS 2030

FAIREN WETT-
BEWERB SICHERN

dedes Verkehrsmittel
muss seine Umwelt-
und Klimakosten tragen.
Dadurch wird die Bahn
konkurrenzfahiger.

IN DER RAILMAP 2030
VON AGORA VERKEHRSWENDE
STEHT, WIE’S GENAU GEHT.
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D
ENERGIE~
WENDE §
VERKEHK

Die Verkehrswende steht auf zwei Saulen.
Hier geht es um die zweite Saule.

E

je-~o%

]

dHINYIA U
JAN3MIIDYINT
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WIR BRAUCHEN ALTERNATIVEN
ZU BENZIN & DIESEL

Selbst wenn wir unser Verkehrsverhalten andern, aufs Fahrrad oder in den Zug steigen - ganz
verabschieden konnen wir uns in Zukunft nicht vom Auto und vom Lkw. Klimaschutz im Verkehr geht
trotzdem: mit Erneuerbaren Energien und mit mehr Effizienz, die sparsameren Verbrauch ermoglicht.

WENN UNSER AUTO WEITER MIT
BENZIN ODER DIESEL FAHRT, DANN
KRIEGEN WIR NICHT DIE KURVE.

Energieverbrauch des
Verkehrs in Deutschland 2017

94,5 % fossile Kraftstoffe
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~7R KONNTEN DOCH UNSERE
ALTEN AUTOS EINFACH HIT BIO-

KRAFTSTOFFEN TANKEN? DAFUR
GIBT £5 DOCH AUCH NACHHALTIG-
KEITSVORSCHRIFTEN.

BI0-
KRAFT-
STOFFE

GIBT ES NICHT

BIOKRAFT-
STOFFE MOGEN

ES GIBT EINFACH

ZWAR VIEL- NICHT GENUG
VERSPRECHEND FLACHE AUF
KLINGEN, DER ERDE, UM

SIND ES ABER

NICHT. NAHRUNGSMITTEL

ZU PRODUZIEREN ...

... WILD
LEBENDE
PFLANZEN
UND TIERE
ZU SCHUT-
ZEN ...

... UND DANN AUCH
NOCH ENERGIEPFLANZEN
FUR UNSERE AUTOS
ANZUBAUEN.

o
N

CH HAB MAL GEHORT, DASS
MAN AUCH AUS MULL BIOKRAFT-
STOFF HERSTELLEN KANN!

JA, DAS
WARE TOLL ...
DOCH DAFUR
GIBT E5
NICHT GENUG
BIOMULL ...

DAS
WARE DOCH
PERFEKT!
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SPRIT AUS STROM -

KEIN HEXENWERK, ABER TEUER

HEY, WARTET!

ICH HAB JA ERST
LETZTENS GELESEN,

ICH HABE GEHORT, MAN KANN
AUS ERNEUCRBAREM STROM AUCH

WIE S0LL DAS

BENZIN UND GAS HERSTELLEN. GEHEN? DAS KLINGT ,A\\'gégﬁgsn%ﬁ&T
V4 NACH HEXEREL!
IST DAS NOCH VIEL

=

( N -' -.,#/ "'r..A.,_..e‘
PN .
\ oy W
B s
(|l |

Wie sich mit Strom aus Erneuerbaren Energien
(EE), Wasser und Kohlendioxid Treibstoffe
fiir den Verkehr herstellen lassen:

ZU TEUER.

Wasser

' ARE
£ - oo
Wasl-oﬂ‘ KUNGT
— = Oy
obhani: Fischer - .S
B - co.— EE BEPABER
s ' EITS
T

EE-Kerosin

POL/Ep-

T0- Liguip

DIE DIREKTE
STROMNUTZUNG

IST AM EFFIZIENTESTEN

HEXEN UND
RITTER! GENAU
MEIN DING

Das literarische Meisterwerk ,Don Nimbyxote"
handelt von einem fahrenden Ritter mit seinem
Diener Sancho SUV-Panza, der einen ausweglosen
Kampf gegen Windturbinen fiihrt, die er fiir
grimmige Riesen halt. Er ist der

Ritter von der traurigen
Gestalt.

Korn!
WENN
DU DICH
TRAUST!

NIMBY= NOT IN 1Y BACKYARD

Wie viel Energie verbrauchen Pkw mit unterschiedlichen Antriebssystemen fiir eine Strecke von 100 km?

.. 0
Vi VIR GEHOREN ZUR Y, @ H2® 00 o()
Cof_—_%j ELEKTROMOBILITAT Cg——_%j @ Cg:%
Batterieelektrisches Brennstofizellen- verbrennungsmotorisches verbrennungsmotorisches
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug (mit Power-to-Gas) | Fahrzeug (mit Power-to-Liquid)
15 KkWh 31 KkWh 93 KkWh 103 kWh
2 &/ &/

\JAS?! FOR KRAFT-
STOFFE AUS EE-STROM
BRAUCHEN WIR 50 VIEL
MEHR W/INDRADER?
A\ DANN BESSER

DEN STROM DIREKT
NUTZEN!

o/

o/
- 1 r?‘#

EEEE

CLEKTROMOBILITAT

DER SCHLOSSEL ZUR
ENERGIEWENDE 11 VERKEHR UND
DER VIELVERSPRECHENDSTE
\WEG FUR PKW.
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ABER...

hat die Erde
wirklich so
viele Rohstoffe,
dass wir alle
mit Elektro-
autos fahren

\JO BATTERIE

IHREN SAFT
HERBEKOMMEN

ES GIBT ALSO
GENUG LITHIUN
FOR DIE ELEKTRO-

Globale Rohstoffvorkommen (2018)
im Vergleich zum Bedarf 2030

Vorhandene Vorkommen, die noch
nicht wirtschaftlich férderbar sind

Reserven: Mit heutiger Technologie
wirtschaftlich férderbar

SELBST BEI STEIGEN® “
DER E-AUTO-ANZAHL\ 240.000t¢
SIND DIE VELTWEITEN | - iahelicher
LITHIUM-RESSOURCEN edar
IM VERGLEICH 2050
ZUM JAHRLICHEN
BEDARF RIESIG.

AUCH DIE WELTWEITEN
KOBALT -RESSOURCEN SIND 1M
VERGLEICH ZUM JAHRLICHEN

BEDARF RIESIG!

ABER DIE HALFTE
ALLER KOBALTVOR-

KOMMEN WIRD IN
« KRISENLANDERN
WIE DEM KONGO
ABGEBAUT.
25.000.000t

r

400.000t

&, jéihrlicher
@ Bedarf
2030

7.000.000t

Reserven

-

/-

Ressourcen terrestrisch

MOBILITAT.

TROTZDEM KONNTE E5
VORUBERGEHEND ZU EINER
VERKNAPPUNG KOFMEN.

_J

BLEIB MIR MIT DEINEq
14.000.000t
Reserven @AUHUNGER VOM LEIB!

62.000.000t

Ressourcen

120.000.000¢

Ressourcen Ozeanboden

BEIM ABBAU
SIND ALLERDINGS
UMWELTVERSCHMUT-
ZUNGEN UND FORDER- [.2
BEDINGUNGEN
EIN PROBLEM.

DESHALB HAT
DER ABBAU EINEN
SCHLECHTEN RUF. /*

AUCH WENN ES
GENUG ROHSTOFFE
GIBT, SOLLTEN WIR 50
VIEL WIE MOGLICH
RECYCELN UND
ICH VERSPRECHE AUCH,
DASS ICH IN ZUKUNFT
MIT WENIGER KOBALT
FUNKTIONIERE.

UM MENSCH UND UMWELT IN DEN ABBAU-
LANDERN ZU SCHOTZEN, BRAUCHT ES:

¢ Verpfilichtende unternehmerische Sorgfaltspilichten fiir
Kobalt (Auinahme in die EU-Konfliktmineralien-Verordnung)
* Kooperationen zu nachhaltigem Bergbau
* Sammel- und Recyclingziele fiir Lithium und
Kobalt in der EU-Batterierichtlinie




Elektroautos sind in
Deutschland bereits heute
umweltfreundlicher als

herkdmmliche Verbrenner.

ESISTEIN
VERBRENNER!

ABER....

sind Elektroautos in der
Herstellung nicht viel
umweltschadlicher als Autos
mit Verbrennungsmotor?

Tl

FABRIK Q

COz'
AQUIVALENT

1,5t

Bei der Herstellung eines
Elektroautos entstehen erst
C0,- einmal mehr Emissionen.

AQUIVALENT

13,2t

DIE HERSTELLUNG DER
EIN KLEINER MAKEL, VOR ALLEM WENN

ERNEUERBAREN ENERGIEN
GEWONNEN WIRD.

54

BATTERIE VERSCHLINGT VIEL STROM.
DER STROM NICHT €0,-ARM AUS

AFUR STEHT DAS E-AUTO

In ALTER BESSER DA. / /

ICH BIN IN MEINEM LEBEN / rl

SCHON 130.000 K" GEFAHREN! e I e —— v
|f . t
V_/ - s —: " ’ ;

ok \/
(] w ’
™ W
9
2 3 Nach
km
M.f : ‘50 -o " tfoa‘“to
' UND DAS NOCH steht 42 ese
INKL. SEINER als EMIS®

HERSTELLUNG!!!

UND AUCH ICH
WURDE LANGST
ABGEHANGT.

mehr Emissionen
als E-Auto

BERECHNUNGEN FUR EIN BEISPIELFAHRZEUG DER KOMPAKTKLASSE 55



Jde mehr Wind- und Solarstrom aus der Steckdose kommt,

desto klimaschonender fahren auch die Elektroautos.

£S SIEHT 50 AUS, ALS WURDE
|CH MICH IN ZUKUNFT UMWELT-

BEWUSSTER ERNAHREN!
MHN,
LECKE Y 2018

@® Erncuerbare Energien

UM DEN WACHSENDEN BEDARF AN SAUBEREN

Und es geht weiter mit { STROM FUR DEN VERKEHR ZU DECKEN, OHNE DASS ER
den Abenteuern von AN ANDERER STELLE FEHLT, MOSSEN SCHNELLER FEHR
et \W/IND- UND SOLARANLAGEN GEBAUT WERDEN.

2030

Andere (Kohle, Erdgas ...)

i

)

DIE TECHNIK MACHT FORTSCHRITTE BEI DER HERSTELLUNG
VON BATTERIE UND ENERGIE. 50 WIRD DER CO0.-FUR-
ABDRUCK DES ELEKTROAUTOS IMMER KLEINER.

AUTOS
ABER WENN DIE

\MMER GROBER UND SC\-\\J\;_-\;ER
\JERDEN, FRISST DAS D)\UF
FORTSC\—\R\TTE \J\EDER AUT .

56

Damit Elektro-

autos schneller

in den Markt

kommen, sollte

die Politik [
Anreize setzen.

C‘O o

VIR BRAUCHEN EIN SYSTEM, DAS DIE ANSCHAFFUFS—

KLIMASCHADLICHER AUTOS VERTEUERT ...

GELD 15T KEIN
PROBLEM ...
HAUPTSACHE,
FETTES AUTO!

NA, KoMM

t
[-AUTOS SIND HEUT
AUF DEM MARKT IN DER
REGEL NOCH TEURER ALS
VERBRENNER.

UND UMGEKEHRT DEN KAUF C0,-ARMER FAHRZEUG?
BEZUSCHUSST. DABEI SOLLTE JEDOCH AUCH DIE
EFFIZIENZ DER FAHRZEUGE BEROCKSICHTIGT \/ERDEN.

DAMIT ELEKTROAUTOS UBERALL STROM TANKEN
KONNEN, BRAUCHEN W/IR EIN SOFORTPROGRAMM FUR
DEN BAU VON LADESTATIONEN 1M GANZEN LAND.

HIER IST DIC \
POLITIK GEFRAGT!
SIE MUSS DIE

NOTIGEN RAHMEN-
BEDINGUNGEN
SCHAFFEN!

>
Hmumm!




Fiir die Elektromobilitit muss das Stromnetz aus-
g ABER .o geb(z;ut werden.h U;n die nc:itw};ncli)i%en Invest;tionerc: Richtig laden leicht
in Grenzen zu halten, sind ,,Mobilitaitswende® un ht: Netzdienlich,
wie kommt der sFlexibles Laden” notwendig. Das ist komfortabel f:::(g:un gs(e)r?ettit;:: WIE DENN? JETZT VERSTEHE
Strom ins Auto? und einfach smart, weil so auch die Stromversor- ] R ' ACH GAR NICHTS MEHR.
gsung stabilisiert wird. auf jeden Fall flexibel!
5 ) U OB ) D K\
[E] oEHHED EllE >,
(T - Gl |- || T] IST DOCH GANZ EINFACH: GIB MIR DANN
!‘L‘I !*L*' HH ‘ . HEEHE LEHIE AR STROM, WENN VIEL ERNEUERBARER STROM PRODUZIERT
] Y SEETE , ¥ i \/IRD — ABER IMMER NUR 50 VIEL, DASS ICH DAS
= = ‘ STROMNETZ NICHT UBERLASTE. ALLES KLAR?
‘ / \er \ . ¥ Vv — At . \’ V7 e Y2 < ¥ J"r LA | \r’ ¢ D -
NETZDIENLICH UND
D G ® ® D@ . NETZDIENLICH CRZEUGUNESORIEN ERZEUGUNGS-
LADEN ORIENTIERT LADEN
ALLE AUTOS \JERDEN GLEICHZEITIG BEI VOLLER LEISTUNG AUFGELADEN TIERT LADEN
/ [ ]
’ 7PN w;'o\- g
2240 o e SFN@F™ 5157 18:00 UNR NACH FEIERABEND = ) = /
) 7 ALLES
BLES LAD 0B : KLAR, DANN ({lﬂ
my aIID E4 LASSE ICH > a
DIE ANDEREN L1 A WENN VIEL E-STROM ICH LADE,
|E:’ o 7 3 g O EOCED ERSTMAL [ " ICH LADE IMMER PRODUZIERT W/IRD, IST WENN ES Al
1T o = VOLLLADEN./ "\~ DANN. WENN ICH ER BILLIGER. DANN LADE BILLIGSTEN
- ()RR ) - 171 e e | LLIEEALE b DAS NETZ NICHT 1 AUF VORAT, ABER
, = es ([T ’ | e UBERLASTE. 50 \JENN ANDERE €S EILIGER RUCKSICHT | | BIN UBER-
' [E][E:I iz ALLES KLAR. \ . TRAGE ICH ZUR HABEN ALS ICH, BEKOMMEN AUF VER- [/ \ FORDERT!
Y L DANN LADE . oo A/ 'CHBRAUCHC NETZSTABILI- SIC DEN VORTRITT. SONST
ICHBRAUCHE DICH Y » * wa”. * N\ ICHBEIVOLLER Vo (= W o | DICH TORGEN SIERUNG BEL. BRICHT DAS NETZ
GLEICH \/IEDER! UM . LEISTUNG! Un 7 UHR ZUSAMMEN. EGAL, ICH
21 UHR MUSS ICH i \/IEDER FOR LADE ZU
100 KM FAHREN. 22 Kn. IcH 2U 100 %!11
100%
ICH BIN GEBUCHT UND m
MUSS GLEICH LOS, BITTE LADE
’ MICH SCHNELLER AUF . o o
DAS I3T EIN 1US3, BITTE EINER NACH DEN
JE WJENIGER STROM GESPEICHERT
ES 15T 18:00 UHR NACH FEIERABEND UM DEN NETZAUSBAU IN W/ERDEN MUSS. USO BESSER. DENN ANDEREN, SONST KOMMEN DIE
58 GRENZEN ZU HALTEN! SPEICHERUNG IST SCHV/IERIG. STROMNETZE IN STRESS! 59



WIE SCHWERE LASTWAGEN

AM KLIMAFREUNDLICHSTEN UNTERWEGS SIND,
DARUBER WIRD NOCH DISKUTIERT

SYNTHETISCHE KRAFTSTOFFE OBERLEITUNG

STROM AUS
ERNEUERBAREN
ENERGIEN

POWER-TO-GAS
POWER-TO-LIQUID

BRENNSTOFFZELLE BATTERIE

STROM AUS
ERNEUERBAREN
ENERGIEN

H.

Pl DENN EINE €0,-0R omgNDEUT5 HE €0, -
MAUT MIT EINER ,-ORIENTIERTE TI
C0,-KOMPONENTE KRAFTSTOFFBESTEVERUNG BE?TTEUKRAF STOFF -
KONNTE ANREIZE ALLEINE REICHT NICHT AUS. ERUNG

SCHAFFEN, EMIS-
SIONEN 1M STRARBEN-
GUTERVERKEHR ZU

REDUZIEREN UND
SPARSAME FAHR-
ZEUGE EINZU-
SETZEN.

\JENN DER DIESEL IN

& (DEUTSCHLAND VERTEUERT
WIRD, DANN TANKE ICH

HALT WOANDERS.

60

GROBE SCHIFFE UND FLUGZEUGE

LASSEN SICH WAHRSCHEINLICH NICHT ELEKTRISCH BEWEGEN

UND
PAPAS NEUE
FREUNDIN
KOMMT AUCH

V CFY) JUHUT /IR PLANEN

ENDLICH UNSEREN
URLAUB!

WIE WARE ES
MT TENERIFFA?
ES GIBT GERADE
SUPERGUNSTIGE
FLOGE.

MIT HUNDEN IST FLIEGEN SOWIESO IMMER
PROBLEMATISCH ... ABER ICH TRAUME
SCHON LANGE VON EINER KREUZSCHIFF -
FAHRT. WARE DAS NICHT TOLL?

ICH FANDE ES SCHON,
WENN WIR NICHT
FLIEGEN WORDEN.

KREUZFAHRT-
s SCHIFFE SCHADEN

J DEM KLIMA LEIDER
AUCH NASSIV.

VIELLEICHT KONNEN FLUG-
ZEUGE UND GRORE SCHIFFE AUCH
IRGENDWANN MAL ELEKTRISCH

Dafiir brauchen wir wahrscheinlich doch COz-freie
Kra'ftstoffe aus Solar- und Windstrom.

DAS IST
LEIDER NOCH

BETRIEBEN WERDEN. FERNE ZU-
KUNFTSHUSIK,
L q | v 3 Z
S . ‘ @' SIND CINFACH =
‘ N zu FETT.
» ; [NZooe D
~ ALS0, ICH MAG DIE C;)
NEUE FREUNDIN NICHTYE DAGEGEN BIN ICH EIN

50 BESONDERS ... FLIEGENGE\JlCHT




Umfang des deutschen

Uber den Wolken ist die Luftsi J
R uftgiiterverkehrs \\ o0
Freiheit nicht grenzenlos. (Luftfrachtvolumen ,\00 % \ o
in Mrd. Tonnen) + 0 ..;;:v'
WARUM MACHEN WIR NICHT EINFACH WIEDER '\ _— + 6 ,5 % : _.;.s".
MEHR URLAUB IN DEUTSCHLAND? \WANDERN IN - ..‘-";"
DEN BAYERISCHEN VORALPEN ZUr BEISPIEL. _...'0’ (7
o 5
o 5
o
R
R . ,
Pro Kopf
verbrauchen

wir in Deutschland

11 Tonnen CO, im Jahr.

Um die Klimaziele zu erreichen,
miissen wir auf 1 Tonne runter.

ODER ZELTEN
AUF ROGEN!

Wie hoch sind die Emissjonen meiner
Urlaubsreise? (kg COz~Aquivalent)

DAS HIERE JA, SCHON MIT
EINEM HIN- UND RUCKFLUG IN
DIE TURKE! WARE MEINE TONNE

ACH 50! DIE MEISTEN
FLUGE SIND INNERHALB

(Y

? ICHBIN
HUND? | FLUGSCHAT MERKE

®Zug @ Auto () Flugzeug EIN KOSMOPOLIT! EUROPAS. DA KONNEN WIR &
- ICH NOCH NICHTS! €O, FAST VERBRAUCHT!
JA AUCH ZUG FAHREN! > SEIT JAUREN
(22 ° — W/IRD IMMER TIEHR | 11¢ o
FINDE ICH SUPER, GEFLOGEN! L e
%soo K1 % d DANN U35 ICH 7 3 5 9 % J.E?b i e
iy |} v\ NICHT IN DEN oA TR SSRGS liches COz-Budget ©
BERLIN  MONCHEN FRACHTRAUM! CO:-Ausstof pro g Rmamicle.
Kopf in t heute erreichbar sind

Solange emissionsireies Fliegen eine Vision bleibt,
gilt die Devise: Nur weniger Fliegen hilft der Umwelt.

Flugziele von
% Passagieren, die aus a -
Deutschland starten ﬁ"‘
(2017), Rundungs- %
% abweichungen

enthalten

1.000M AR

: d ft
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DAMIT DIE VERKEHRSWENDE GELINGT, A PRTRAT zgiG7 gy
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AU VEIA! ICH 1 UND ABGE £gepgy
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] 5 DIE pRejsg HEUTE \\\\
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SN WIDER!

DIE C0.-BEPREISUNG LIERE SICH SOZIAL
AUSGEWOGEN GESTALTEN, WENN DIE EINNAHMEN

AN DIE BURGER ZURUCKGEGEBEN WURDEN: DURCH EINE
EINHEITLICHE PRO-KOPF -RUCKVERTEILUNG, DURCH

DIE ABSENKUNG DER STROMSTEUER UND

EINEN HARTEFALLFONDS.

Wer CO; verursacht, sollte auch fiir den Schaden aufkommen. Dadurch wird alles teurer, was viel CO.
ausstofit. Das schafit Anreize, sich COz-arm fortzubewegen: mit einem klimavertraglichen Elektroauto
fahren, ofter mal die Bahn nehmen, zu Fufs oder mit dem Fahrrad unterwegs sein. Eine COz-Bepreisung
leistet also einen doppelten Beitrag: zur Energiewende im Verkehr und zur Mobilitatswende.
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WIDERSTAND ZWECKLOS:
CHANCEN HAT NUR, WER DIE
VERKEHRSWENDE MITGESTALTET

Die Automobilindustrie steht vor dem grofiten Umbruch ihrer Geschichte, geradezu vor einer Revolution.
Wer da beim Alten bleibt, wird zum Verlierer. Die Markte der Zukunft verlangen umweltvertragliche Mobili-
titsangebote, Fahrzeuge und Dienstleistungen. Das bietet grofies Potenzial fiir Wohlstand und Beschaftigung.
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DER E\N\"'P\C\—\S'\Th -
ENTSCHUDUNGSB’\'?\SUC\—\E\- Elektroantriebe sind weniger komplex und ihr Zusammenbau verlangt
\JELT. DIESE EN _’ deshalb weniger Arbeitskrifte. Wenn wir 40 Prozent unserer Autos 2030
DUNG HAT WEIT- mit E-Antrieb herstellen und 20 Prozent mit Kombiantrieb (Elektro-
REICHENDE FOLGEN!!! und Verbrennungsmotor), dann verlieren wir rund 84.000 Jobs.
ND
TESTEES SELBST U

BLGINNE BEI START!

Sollen
fiir den
Klima-~
schutz
E-Autos
gebaut
werden?
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Wenn wir so weitermachen wie bisher, also nur Benzin- und Diesel-Autos
bauen, verschwinden bis 2050 rund 57.000 Arbeitsplatze, weil moderne
Technik die Menschen ersetzt und die Produktivitit steigert.

Davon sind allerdings nur 50.000 Folge der
Elektromobilitit. Die anderen 57.000 Arbeitsplatze
verschwinden auch dann, wenn wir weiter praktisch
nur Benzin- und Diesel-Autos herstellen, weil die
Produktion weiter automatisiert wird. Im Vergleich
zu den 340.000 Beschaftigten in der Autoindustrie
ist das nicht so viel.

NE, ICH KLAUE
EURE JOBS!

HARHAR!!
)~

-~ __

‘;rﬂm ~3 Im M)
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»

Wenn Car- und Bike-Sharing in

" modell werden, kdnnten alleine
dadurch rund 200.000 neue Arbeits-
plitze entstehen. Trotzdem kénnen
Verschiebungen zwischen Regionen
und Qualifikationen auftreten.

A

Deutschland ein lohnendes Geschafts-

===

Deutsche Unternehmen verkaufen mehr Autos im Ausland als zu Hause. Die Auslandsmarkte,
vor allem China, fordern immer mehr Elektroautos. Wenn Deutschland die nicht liefern kann,

sind nicht ein paar Jobs in der Autoindustrie in Gefahr, sondern alle.

HIER SIND
15!8 Mio.

PRODUKTION AUTOS!
mausLany O €@

10,1 Mio.

PRODUKTION IN
DEUTSCHLAND
5,7 Mio.

Globale Pkw-Produktion
deutscher Automobil-
unternehmen

Fahrzeugherstellung und Verkauf deutscher Automobilunternehmen 2016

SUPER, WIR NEHMEN
2.4 Mio.
AUTOS!

DANKE,
\JIR NEHMEN
13,4 Mio.
AUTOS ..-

ABER IN
ZUKUNFT BITTE
ELEKTROAUTOS!
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UND WAS SOLLEN WIR FUR DIE
VERKEHRSWENDE BEZAHLEN?

¥

250 MRD.
EURD?!?!

[T

BIS 2030 KONNTEN
DIE INVESTITIONEN
BEI 250 MRD. EURD
LIEGEN.

UND UBRIGENS: WIR KONNEN UNS DIE
VERKEHRSWENDE LEISTEN

VIE VIEL oA
FUTTER WAREN 3f DAS ST GAR VAR[N BIS
250 tRD. tURo? | NICHT NAL 2030 JAHRLICH cA
50 VIEL, ) 17 HRD .. °
VENNMAN 22 - EURO FOR pyg
DIE ZAHL VERKEHRS\/ENDE
VERGLEICHT,

EURO FUR DIE LANDESVERTEIDIGUNG AUSGE-
GEBEN. DAS HAB ICH HEUTE ERST GELESEN.

N
WO SIE
RECHT
HAT, HAT
SIE RECHT!
SCHLAUES

DABEI SCHUTZEN UNS DIE AUSGABEN

FOR DIE VERKEHRSWENDE DOCH AUCH VOR
ETWAS — NAMLICH VOR VERHEERENDEN FOLGEN
EINER UNGEBREMSTEN ERDERWARMUNG.

70

IN DEUTSCHLAND WERDEN JAHRLICH 43 MRD.

/" NAMLICH DURCH STEUER-

ABER \/ER DAS NICHT,

ABER DAFUR PRIVILEGIEN, DIE UMWELT-
Béﬁﬂ?ﬁ 5 WIRD ES AN SCHADLICHEN VERKEHR
SCHLIERLICH ANDERER STELLE VERURSACHEN.
WACHST pas | \AUS DEM FENSTER
GELD NICHT GE\JORFEN!

AUF BAU- gi
MEN! chald

: AUBERDEM LASSEN
SICH DURCH DIESE
INVESTITIONEN ENERGIE -

KOSTEN EINSPAREN.

Der Staat verteilt umweltschidliche Privilegien im Verkehr
in Hohe von jahrlich 28,6 Mrd. Euro. Rein rechnerisch wiirde
die Abschaffung dieser Privilegien mehr als ausreichen,

um die notwendigen Investitionen zu finanzieren.

Verteilung umweltschadlicher Privilegien N —~
im Verkehr (2017) in Mrd. Euro ‘(\‘_\105\“ »
S

e

Sonstiges

Begiinstigung
des Dienstwagens

DIESEL \/iRD By
DER BESTEUERUNG
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NA GUT,
NA GUT ...

| WIR BRAU-

CHEN EINE
VERKEHRS -
WENDE!

DIE VERKEHRSWENDE NUTZT NICHT

NUR DEM KLIMASCHUTZ

—
HAUPTSACHE,
FAHRTWIND!

AUCH EIN E-AUTO GIBT MIR
DAS GEFUHL VON FREIHEIT!
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CO. -Aquivalent

ist eine MaBeinheit

zur Vereinheitlichung

der Klimawirkung
unterschiedlicher
Treibhausgase.

Gemeint ist das Verhaltnis der
Treibhauswirkung im Vergleich zu der
von einem Kilogramm CO.

EE
Erneuerbare Energien aus Sonne
oder Wind

Elektromobilitat
Hierzu zahlen batterieelektrische
und Brennstoffzellen-Fahrzeuge

Energiewende im Verkehr
Siehe Seite 46

Giiterverkehr

Beforderung von Gutern aller Art auf
den Verkehrswegen (StraBe, Schiene,
Wasser, Luft)

Intermodaler Verkehr

Die Nutzung verschiedener Verkehrs-
mittel (Auto, Bus, Fahrrad etc.) fur
einen Weg oder eine Transportkette.

Lkw
Lastkraftwagen

KEP
Kurier-, Express- und Paket-
dienstleister

MJ/P km

Megajoule pro Personenkilometer
bezeichnet die bendtigte Energie-
menge fir den Transport einer
Person auf einem Kilometer.

MJ/t km

Megajoule pro Tonnenkilometer
bezeichnet die bendtigte Energie-

76

UND BEGRIFFE

menge flr den Transport von Gltern
mit dem Gewicht von einer Tonne auf
einem Kilometer.

Mobilitatswende
Siehe ab Seite 20

Modal Split

Fachbegriff aus der Verkehrsforschung:

Aufteilung des Verkehrs auf verschie-
dene Verkehrsmittel.

Multimodaler Verkehr
(Multimodalmix)

Die Nutzung verschiedener Verkehrs-
mittel (Auto, Bus, Fahrrad etc.) fur
unterschiedliche Wege oder
Transportketten.

Nimby

Not In My Backyard engl. fur ,Nicht
in meinem Garten®. Das Prinzip steht
far die Mentalitat, etwa fur Wind-
kraft, aber gegen die Errichtung von
Windkraftanlagen vor der eigenen
Haustlr zu sein.

OPNV
Offentlicher Personennahverkehr
(Bus, Tram, Bahn etc.)

Personenverkehr

Jede Form der Beférderung von
Menschen auf den Verkehrswegen
(StraBe, Schiene, Wasser, Luft)

Pkw
Personenkraftwagen

Pooling-Angebote
Fahrservices, bei denen die Fahrten

mit anderen Menschen
geteilt werden.

Power-to-Gas
Verfahren zur Herstel-
lung von Gas als Kraft-
stoff aus (erneuerbarem) Strom.
In einem ersten Schritt wird durch
die Elektrolyse aus Wasser und
Strom Wasserstoff erzeugt.

Power-to-Liquid

Verfahren zur Herstellung von
Flussigkraftstoff aus (erneuerbarem)
Strom. In einem ersten Schritt wird
durch die Elektrolyse aus Wasser

und Strom Wasserstoff erzeugt,
welcher anschlieBend durch die

sog. Fischer-Tropsch-Synthese in
Kraftstoff umgewandelt wird.

Reserven
Mit heutiger Technologie wirtschaft-
lich férderbare Rohstoffe.

Ressourcen

Vorhandene Rohstoffvorkommen,
die noch nicht wirtschaftlich
forderbar sind.

Sharing-Angebote
Fahrzeuge (Autos, Fahrrader,
E-Tretroller etc.) werden nach-
einander von verschiedenen
Personen genutzt.

THG

Treibhausgas, das sind alle Gase,

die die globale Temperatur auf der
Erdoberflache anheben: neben CO:
sind das noch viele andere, z. B.
Methan (CH4) oder Fluorchlorkohlen-
wasserstoffe (FCKW).

Verkehrswende
Siehe ab Seite 18
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DIE VERKEHRSWENDE:
WARUM WIR SIE BRAUCHEN

Wir brauchen die
Verkehrswende erstens:
Far den Klimaschutz

International Energy Agency (2018):
COz Emissions from fuel combustion

NASA (2019): Global Climate Change,
2018 fourth warmest year in
continued warming trend, 6.2.2019
www.climate.nasa.gov

Bundesministerium fir Wirtschaft
und Energie (2019): Abkommen von
Paris, Artikel: Klimaschutz
www.bmwi.de

Bundesministerium fur Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit
(2018): Klimaschutz in Zahlen

European Environment Agency (2019):

EEA greenhouse gas - data viewer
www.eea.europa.eu

BMU (2018): Klimaschutz in Zahlen
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Bestand in den Jahren 1960 bis 2019
nach Fahrzeugklassen

Bundesministerium far Verkehr
und digitale Infrastruktur (2018):
Verkehr in Zahlen 2018/2019

Bundesministerium fur Verkehr
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Agora Verkehrswende - das steht fiir wissenschaftliche Arbeit auf hﬁchstem\

Niveau zum Thema Klimaschutz im Verkehr und zur Zukunft der Mobilitat.
An wichtigen Erkenntnissen und guten Argumenten mangelt es nicht. Wir
haben viele Beitrage dariiber verdffentlicht. Trotzdem lasst die Wende auf
sich warten. Was also konnen wir tun, um uns besser Gehor zu verschaffen?

*

% Die Antwort halten Sie hier in Hinden: Es ist der Versuch, die Erkenntnisse /
in neuer Form zu transportieren — in der Hofinung, mehr Menschen fiir das
Gelingen der Verkehrswende zu begeistern. Die Zukunft der Mobilitat spielt
die Hauptrolle in dieser infografischen Familiengeschichte, in der sich drei
Generationen und ein besonders widerspenstiger Charakter — den wir alle

~ _ von uns selbst kennen - begegnen. .
[ ]
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Agora STUDIO FOR
Verkehrswende » CREATI\/E
STRATEGY
Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Ellery Studio gestaltet Transformation an der *
Stiftung Mercator und der European Climate Foundation. Schnittstelle von Innovation, Wissenschaft und Design.
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