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Stadt giht ‘.Startschuss fiir Veloring

Erster Spatenstich fiy den einen Kilometer langen Teilabschnit zwischen ZF-Arena und ’ﬁ‘:lurcnnu'ihlcwcg

Von Alexander Mayer

FRIEDR]CHSHAFEN -Es gehtlos, die o = 20 1 7

Stadt mache sich an die Verwirklj-
chung des im Dezember 2015 po. o

len rund sieben Kilometer neue Rag. “hnitt,

GesamtmaRnahme: rund 8,5 Millio-  asteung
nen Euro,

Am Mittwoch War Spatenstich am
ersten Teilabschnige zwischen der
ZF-Arena und dem Trautenmiihle-
weg. Baubﬁrgcrmcis(cr sprach mit
Blick auf dieses Teilstiick auf einem
chemaligen und ausgedienten Indys-
triegleis vom »Herzstiick des Velo-
rings. Den Radschnellweg selpst po.
zeichnet Kghler als ,wesentliche Er-
ginzung jm Netzsystem*, In einer

Gesamtverkehr einen Anteil von 25
Prozent hat,

Das Ziel der MaRnahme: | wir
wollen mit schneljep Radverbindun-
gen den individuellen Radverkehy
Weiter erhghen erklirte Kghler

e @ ARE i
tich fiir den Velorj 9 (von links: Wolfgang Kiibler (Leiter Stadthaya, SPD-Fraktionsch,

i N
len ef Dieter Stauber), Eberharg Ortlief Fraktionschef
zu. Der neye Veloring zjeht sich  Freje Wabhler), Gerlinde Ames (FDP), Josef Mayer (parteiloser Gemeinderat), Biirgermeister Stefan Kohler, Gerd Meixner (Ingenieurbiiro Meixner&Zim.-
halbkrcisfdrmig wie cin Giirte] um - mermann), Kar| Honnen (ADFC) und Markus Stayss (Strabag),

FOTO: MARCUS Fey

. . fen
Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichsha

29. Juni 2017

' “—ei Uckblick
20 Jahre ,,FahrRad in FN“ — ein Ric




Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichshafen, 29. Juni 2017

20 Jahre %E%FN — ein Riickblick

Inhalt

1 B e 10T V=T = T PP 4
2 Zwei Jahrzehnte Fahrradforderung in Friedrichshafen .............ccccoiiiiins 5
3 Wendelgardstrale / MarienNStralle ...........ueiiiiie i 8
3.1 Gepflasterte Knotenpunkte 8
3.2 Fahrradabstellanlage Musikschule, Pestalozzischule, GZG 8
4 StadthahnnOf ... 9
4.1 Barrierefreiheit 9
4.2 Fahrradmietboxen 9
4.3 Fahrradwegweisung 9
5 ST o] T LT ST A= 1= 10
5.1 Neugestaltung Schillerstral3e 10
5.2 Durchfahrt Bahnhofsvorplatz 10
5.3 Fahrradabstellanlage SEE.STATT 10
6  Olgastralle, Graf-Zeppelin-Haus ... 11
6.1 Bermuda-Dreieck 11
6.2 Uberdachung Fahrradabstellanlage GZH 11
7 Schmidstrale, Schlossstralle, Zeppelinstrale......cccccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 12
7.1 Schmidstral3e: Fahrradstralie 12
7.2 Kloster-/ Schlossstralie: Fahrradstralie 12
7.3 Zeppelinstrale: FulRgangeriberweg 12
8 [ (0T o] g ESY A= 1= PPNt 13
8.1 Schutzstreifen 13
9 Industrieweg, LEUthOIASTIale ........ccooe i e 14
9.1 StralRenraumgestaltung Leutholdstral3e 14
9.2 Knoten LeutholdstralRe / Colsmanstral3e 14
10 MaybaChplatzZ.......ccooo oo 15
10.1 Verbreiterung sudliche Ausfahrt 15
11 ColSMaAnKNOIEN ..ocuee e e 16
111 Querungen 16

Seite 2/ 24



Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichshafen, 29. Juni 2017

20 Jahre %E%FN — ein Riickblick

D2V oY 1 o Yo 17
12.1 Bauabschnitt Bodensee-Center und Muhldschstralle 17
13 Kreisverkehr Ailinger Stral3e / Kornblumenstrale .........c.ccoeeevvviviiiiiiiiiie e, 18
13.1 Fehlender gepflasterter Innenring 18
13.2 Querung der Kreisverkehrszufahrt 18
14 ATINGEIN SRR ... 19
14.1 Pflasterbelag 19
15 MontfortstralRe, Esso-Knoten, Eckener Stralle.........oouuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 20
15.1 Verbreiterung Radweg Montfortstral3e 20
15.2 Radverkehrsfiihrung Essoknoten 20
15.3 Schutzstreifen Eckener Stral3e 20
G I o = T =T ] 4 = S 21
16.1 Verlegung Parkplatze Seewiesenesch 21
16.2 Querung Jugendherberge 21
16.3 Kreisverkehr 21
17 Loéwenunterfuhrung (Bahnunterfihrung Ailinger Straf3e) ..., 22
17.1 Querungsinsel und Radfahrstreifen 22
18 Presseberichterstattung SUDKURIER Friedrichshafen ...........cccoccovveeeeceeceecennne. 23
19 Presseberichterstattung Schwébische Zeitung Friedrichshafen............................ 24

Seite 3/ 24



Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichshafen, 29. Juni 2017

20 Jahre %EQ:CFN — ein Riickblick

(- )adfc

1 Tourverlauf

< Besichtigungsstationen

g QZF Friedrichshafen ©

¥,

e ®

° 0’

3 ° ®

000,

°® °

° [ ]

_ .o o ® . [a] Bodensegt:ﬂer
& 3 e o® ..
°
0...0030’00000’0’ K.' . 3
° ’ °y
° o®
: PR
o .
.
. 7
5 <
:R\edlvpankQ :
° ® ]
3‘: .. n -
. 2 y
o’ ! 2 s
oo e® ° 2 L
X 0 ®e® -».... : g .0\ 30
. ey /3 .
° ®o. o o0 °
x e
: S A &
e ‘. . h
° °® g ®
° ) ® )
o penstia . °
..\ N 0 .. ° o ..
* . ‘ o® 2
Y n ° ° L] Y
3 e [ ] 'Y
) o o™ ®
: LR 4 ot °
ervied ° ° g
s e . :
& f wer ¥, o ! ° °
. starT X% g & oo’ A
° o s & v °
. z > ) . g
. ¥ ° Q"".Q. ° o? ¥
ke : ) et Yo s
3 m = i\ 5
° 00 e I:L 00 e ° o,
00 r : 0‘4'_ ®eeieee = 00"0"‘.000ooooo.c"i.".".u.‘ .Q
4 oo o® {E54 | e 3
s P ) [}
] 2 | o , I\, T
’. L . CLales Stadtgarten fen B 5 °
'. co® Uferpromenade &)

Evangelische.. @

&
Zeppelin Museum ~ b
Friedrichshafen =

Google

Seite 4/ 24



Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichshafen, 29. Juni 2017

20 Jahre %EgEFN — ein Riickblick

2 Zwei Jahrzehnte Fahrradforderung in Friedrichshafen

Mitte der neunziger Jahre reifte in der Stadtverwaltung Friedrichshafen die Erkenntnis, dass eine For-
derung des Radverkehrs unumgénglich sein wirde. Der ADFC trug mafRgeblich zu dieser Willensbil-
dung bei, vor allem durch Offentlichkeitsarbeit und ab 1992 mit seiner verkehrspolitischen Radtour

,Radlers Hohen und Tiefen in FN*.

Wendehiilse: Eine Stadt
steigt auts Fahrrad um

Biirgermeister verspricht Vorrang fiir Biker

o~

VON WALTRAUD KASSER

in bifichen klang Oberbiirger-
meister Bernd Wiedmanns An-
sprache anliBlich der Eroff-
nung der Eurobike noch nach
einer Sonntagsrede. Friedrichshafen, so
versprach der OB vor genau einer Woche,
wolle ab sofort mehr fiir seine Fahrradfah-
rer tun. Und 75 Radwegkilometer gebe es
immerhin schon. Soweit, so gut, dachten
sich die Radler Spiitestens als Baubiirger-
meister Dieter Hornung aber zwei Tage
spiiter ins selbe Horn stie, muften sich die
Fahrradfahrer in der Stadt zum ersten Mal
verdutzt die Augen reiben. Ungewohnte
Téne drangen aus dem Rathaus.
,Radstreifen miissen ein Themasein®, stell-
te fiir viele iiberraschend Dieter Hornung
bei einer Stadtrundfahrt fest, die der Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) in
der vergangenen Woche organisiert hatte.
Die Radler hirten die Signale: Keine Frage,
die Stadt will umsteigen. Von einer neuen
Ideologie und roten Radspuren durch
Friedrichshafen schwiirmte Hornung vor
iiberraschten Pedaltretern, Stadtplanern,

Hiifler Kommunalpolitikern und dem SPD-
Landtagsabgeordneten Norbert Zeller am
Freitag letzter Woche.

Verantwortlich fiir die Einsichten der
Stadtoberen diirften neue Zahlen sein, die
das alte Autofahrer-Denken im Rathaus
erschiittern. Fest steht, daB bereits heute 23
Prozent aller Fahrten in Friedrichshafen
mit dem Rad unternommen werden. Das,
so Oberbiirgermeister Wiedmann bei der
Eurobike, sei mehr als der Landesdurch-
schnitt. Damit aber nicht genug: ,Der Rad-
verkehr kann noch einmal um 100 Prozent
gesteigert werden“, machte Hornung bei
der Radtour klar. Bedingung freilich sei,
daB ,ein Stiick weit umgedacht“ und den
Radlern bei der Verkehrsplanung Vorrang
eingeriiumt werde. ,Ein paar Markierun-
gen kosten nicht gleich hunderttausend
Mark®, so der Baubiirgermeister. Einen er-
sten Versuch mit einem schnellen Radstrei-
fen auf der Fahrbahn will der Baudezernent
denn auch in der Eckenerstrae machen.
Der politische Wille sei da. Und wenn das
Regierungsprisidium einverstanden sei,
stehe Mehrzweckstreifen fiir Rider und
Autos auf Friedrichshafens StraBen bald
nichts mehr im Weg.

g Geduld aber miis-
sen die Radler mit
ihrer Stadt und ih-
ren  Biirgermei-
stern trotz des
rieuen Denkens
noch haben. Ob
sich eine Radspur
in absehbarer Zeit
beispielsweise
auchin dervielbe-
fahrenen Fried-
richstrale  ver-
wirklichen  lift,
iiber die tiglich
17.000 Fahrzeu-
gen rollen, ist
noch lingst nicht
klar. Ein 1,25 Me-
ter breiter Rad-
streifen ist auch
dort méglich, sagt
bisher zwar Ger-
hard  Leiprecht
vom ADFC. Er
steht damit aber
noch ziemlich al-
lein auf weiter Flur. Einfacher sind fahrrad-
gerechte Losungen dagegen an anderen
Gefahrenpunkten wie in der Hochstrafe:
Beim Friedhof soll die Radspur kiinftig je-
denfalls nicht mehr linger iiber den Park-
platz gefiihrt werden, versprach Dieter
Hornung bei einem Lokaltermin spontan.
Auch an ein paar anderen fahrradunfreund-
lichen Stellen in der Stadt, wie in Waggers-
hausen an der Einmiindung Werthmann-
straBe, die ADFC-Mann Ralf Lattner vor-
fiihrte, haben die Verantwortlichen ganz
offensichtlich Handlungsbedarf erkannt.
Und manch einer kann’s kaum glauben.
Dafiir kimpfe ich seit 15 Jahren* wetterte
SPD-Gemeinderat Karl Heinz Mommertz
angesichts der Wende in den Hifler Politi-
ker-Kopfen.

Der Landtagsabgeordnete Norbert Zeller
freilich bremste den Enthusiasmus und for-
derte nachdriicklich, daB auch wirklich be-
hoben wird, was an MiBstinden in diesen
Tagen erkannt worden ist. Der Arbeitskreis
+Pro Rad“miisse jetzt ran. Sonst, so glauben
nicht nur die Skeptiker unter den Velo-
Freunden zu wissen, wire am Ende auBer
Sonntagsreden mal wieder nicht viel gewe-

*™  Seewoche, 06.09.1995
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Als Konsequenz wurde 1995 der stadtische Arbeitskreis Radverkehr gegriindet, welcher seither in
149 Sitzungen Verbesserungen fur Radfahrer diskutiert und die Umsetzung begleitet.

1996 fand ein offentlicher Ideenwettbewerb statt, bei dem 500 Ideen aus der Bevélkerung eingingen.
Darauf aufbauend entstand das erste stadtische Radverkehrskonzept, erarbeitet vom Schweizer In-
genieurbiro Metron. Die Ideen und MaRRhahmenvorschlage von Metron waren fir viele politische Ver-
treter und Verwaltungsmitarbeiter gewdhnungsbedurftig, denn Metron stellte bei den Planungen das
gewohnte autofixierte Denken in Frage. Bereits die erste Baumaflinahme des Radverkehrskonzepts in

der Léwenunterfihrung im Jahr 2000 erzeugte rege Diskussionen.

Gemeinderat

Verkehrsinsel vor der Lowenunterfithrung wird zum Politikum

FRIEDRICHSHAFEN (rb) - Die neue
Verkehrsinsel vor der Lowenunter-
flihrung erregt die Gemiiter, noch
bevor sie fertiggebaut ist. Die Kon-
struktion, wie sich sich jetzt ab-
zeichnet, drangt den Verkehr, der
von der Ailinger StraBe bergab an-
rollt, vor der Unterfiihrung auf nur
noch eine Fahrspur. Dasfiihrtzuun-
notigen Riickstaus, meinten am
Montag Gemeinderate. Jetzt wird
die Baustelle nochmals inspiziert.

Das in der Sitzung vom Montag unter
Punkt ,Verschiedenes” von Magda
Krom (CDU) aufgeworfene Thema er-
hitzte die Gemiiter vieler Rate. Die In-
sel ist so breit gebaut, dass sie die Ein-
fahrt zur Unterfiihrung verschmalert
Stadtbauamts-Chef Erich FuB erklarte,
die Insel solle kinftig Radfahrern, die
von der Ailinger StraBe in die Bis-
marckstraBe abbiegen wollen, eine
Schneise bieten, in der sie beim Abbie-
gensicher sind. Baubirgermeister Die-
ter Hornung fiigte hinzu, schon bisher
sei der Verkehr einspurig in die Unter-

flhrung eingefahren; erstim , Tunnel” |

ordne sich der Verkehr zweistreifig. Es
andere sich praktisch nichts.

Aber die Rickstaus? Auch Johan-
nes Brugger (CDU) zweifelte am neu-
en Insel-Bauwerk und fragte, ob denn

da nicht noch etwas revidiert werden
konne. KarlHeinz Mommertz (SPD),
selbst gern mit dem Rad in der Stadt
unterwegs, setzte entegegen, den
Radfahrern konne in der Stadt grund-
satzlich nur mehr Raum eingeraumt

werden, wenn der Autofahrer punk-
tuell zuriickgedrangt werde. Soseidas
nun einmal. Auf Antrag Rotraut Bin-
ders (SPD), der im ganzen Rat Beifall
fand, wurde das Thema an den Tech-
nischen Ausschuss delegiert. OB Wied-

mann sagte zu, die Stelle werde noch-
mals angeschaut.

Gestern gab’s dann vom Stadt-
pressereferat noch einmal eine genau-
ere Erklarung zur Baustelle. Der bishe-
rige kombinierte Geh- und Radweg

Diese Verkehrsinsel soll Radfahrern Platz zum Abbiegen schaffen. Zum Preis taglicher Autostaus? SZ-Foto: Krause

29.03.2000

auf der Ostseite habe schon bisher
durch seinen geringen Absatz zwi-
schen Geh- und Radstreifen ,gewisse
Stolpergefahren” in sich geborgen.
Vor allem aber, und dies sei der eigent-
liche Beweggrund fir eine Verande-
rung gewesen, seien die meisten Rad-
ler auf der falschen Seite in Richtung
Norden gefahren, um dann zum Bei-
spiel in die BismarckstraBe abzubie-
gen.

Die Lésung, wie sie jetzt gebaut
werde, gehe auch auf den Ideenwett-
bewerb des Arbeitskreises Radverkehr
zuriick.

Die entfallene Fahrspur in der Ai-
linger StraBe mache es méglich, links
einen Abbiegestreifen fiir Radfahrer
einzurichten. Durch die Neuerung, die
mit den Markierungsarbeiten in den
nachsten Wochen abgeschlossen sein
soll, erhofft sich der Arbeitskreis Rad-
verkehr einen deutlichen Sicherheits-
gewinn flr Radler - aber auch fiir FuB-

| géanger.

FlrdenKfz-Verkehrstelle die neue
Lésung stadtauswarts Gberhaupt kei-
ne, stadteinwarts nur eine geringe Be-
eintrachtigung dar, ,da sich durch die
Mittelinsel die Aufstelllinge zur Pauli-
nenstraBe geringfiigig verkiirzt”. Eine
~geeignete Signalisierung” sollkiinftig
maégliche Rickstaus minimieren.

Im Jahr 2000 beschloss der Gemeinderat das erste Radverkehrskonzept. Die Umsetzung gestaltete
sich von Anfang an schwierig, denn sowohl die zustandigen Amter der Stadtverwaltung als auch der
Gemeinderat taten sich schwer mit der Finanzierung und Priorisierung der Mal3nahmen. Auch die
personellen Ressourcen waren nie ausreichend, um die selbst gesteckten Ziele zu erreichen.

Nach Jahren der Stagnation bei der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wurde 2012 eine Fort-
schreibung durch das Planungsbiiro VIA beauftragt. 2013 beschloss der Gemeinderat das zweite

Schwabische Zeitung,

Radverkehrskonzept mit vielen kleinen, aber auch grof3en Projekten wie ein Radschnellweg und der
Veloring. Die Umsetzung des VIA-Radverkehrskonzeptes startete vielversprechend und mit guter Fi-
nanzausstattung, mit dem Veloring wurde 2017 das erste grofRe Projekt gestartet.

Nichtinvestive MalRnahmen wie zum Beispiel die Offentlichkeitsarbeit werden in Friedrichshafen aller-
dings kaum durchgefiihrt. Auch bei der Realisierung verkehrsrechtlicher MalRnahmen oder Fiihrungen
an Baustellen fiir den Radverkehr, welche ohne hohe Investitionen realisiert werden kénnen, besteht

noch Verbesserungspotential.

Friedrichshafen hat in den letzten 20 Jahren zahlreiche Radverkehrsanlagen realisiert, welche die
Verkehrssicherheit und der Attraktivitat des Radfahrens erhéht haben. Gleichzeitig fehlt an entschei-
denden Stellen — vor allem an gréf3eren Verkehrsknoten — oftmals eine sichere Radverkehrsfiihrung,
so dass kein sicheres durchgehendes Radnetz in der Stadt besteht. Die subjektive Gefahrdung ist
insbesondere fur Kinder und Senioren ein Hemmnis, das Rad o6fters fir Alltagswege zu benutzen.
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Schwabische Zeitung,

Stadt gibt Startschuss fiir Veloring

02.03.2017

Erster Spatenstich fiir den einen Kilometer langen Teilabschnitt zwischen ZF-Arena und Trautenmiihleweg

Von Alexander Mayer

FRIEDRICHSHAFEN - Es geht los, die
Stadt macht sich an die Verwirkli-
chung des im Dezember 2015 be-
schlossenen Velorings zwischen Lo-
wental und Manzell. Insgesamt sol-
len rund sieben Kilometer neue Rad-
wege gebaut werden. Kosten der
Gesamtmafinahme: rund 8,5 Millio-
nen Euro.

Am Mittwoch war Spatenstich am
ersten Teilabschnitt zwischen der
ZF-Arena und dem Trautenmiihle-
weg. Baubiirgermeister sprach mit
Blick auf dieses Teilstiick auf einem
ehemaligen und ausgedienten Indus-
triegleis vom ,Herzstiick“ des Velo-
rings. Den Radschnellweg selbst be-
zeichnet Kohler als ,wesentliche Er-
ginzung im Netzsystem®. In einer
Stadt, in welcher der Radverkehr am
Gesamtverkehr einen Anteil von 25
Prozent hat.

Das Ziel der Mafnahme: ,Wir
wollen mit schnellen Radverbindun-
gen den individuellen Radverkehr
weiter erhohen“, erklirte Kohler
beim symbolischen Akt. Das Beson-
dere: Das bestehende Radnetz liuft
strahlenformig aufs Stadtzentrum
zu. Der neue Veloring zieht sich
halbkreisformig wie ein Giirtel um
den Stadtteil. Ideal fiir die Wegebau-
er: der Verlauf auf der Trasse eines
stillgelegten Industriegleises.

Auch Raum fiir Fuflginger

Auf dem Veloring sollen kiinftig frei-
lich auch Fugéinger unterwegs sein
- auf einem 2,5 Meter breiten Geh-
weg, der durch einen Griinstreifen
vom 3,5 Meter breiten Radweg abge-
trennt ist. Kohler spricht von ,,Syner-
gieeffekt”, von einer addquaten und
durchgingigen Verbindung fiir die
Fufginger. Der Veloring soll nach
Worten von Kohler weniger von
Radtouristen befahren werden, die
auf dem Bodenseerundweg unter-
wegs sind, sondern eher von Einhei-
mischen ,auf dem Weg zur Arbeit
und zum Einkaufen®.

Der Veloring umspannt im Halb-
kreis die Innenstadt. Er beginnt im

schnitis

igsteliung

13

oty o i, ya
Spatenstich fiir den Veloring (von li

g

Wi

P

mermann), Karl Honnen (ADFC) und Markus Stauss (Strabag).

Westen der Stadt in Manzell und ver-
bindet den Bodenseeradweg, das Kli-
nikum und den Fallenbrunnen mit
den Industriegebieten nordlich der
Kernstadt mit dem Sportpark und

dem Bodenseecenter und fiihrt zum
kiinftigen Radschnellweg Richtung
Flughafen/Ravensburg und entlang
der Rotach zur Jugendherberge am
Bodenseeradweg Richtung Osten.

Veloring: Gebaut wird in fiinf Abschnitten

Der Veloring soll in fiinf Abschnit-
ten gebaut werden. Der erste Ab-
schnitt fiihrt von Manzell bis zum
Fallenbrunnen. Baubeginn ist fiir
2018 vorgesehen. Abschnitt zwei
beginnt im Fallenbrunnen und fiihrt
entlang der B 31-neu bis nach
Waggershausen. Der Baubeginn ist
fiir 2019/2020 (im Zuge der

B 31-neu auf Tunneldeckel mit
Anschliissen) geplant.

Der Abschnitt 3/1 reicht vom Cols-
manknoten bis zur Riedledsch-
straBe (Kreisel Alfred-Colsman-
Platz bis Kreisel Meistershofener
StraBe /Sportpark). Der Abschnitt
3/2 ,Bodenseecenter” bildet den
Liickenschluss zwischen dem Kreis-
verkehr Meistershofener StraBe und
Mihlaschkreisel. Dieser Teilab-
schnitt wird als erster umgesetzt.
Abschnitt 4/1 reicht vom Mahl-

nks: Wolfgang Kiibler (Leiter Stadtbauamt), SPD-Fraktionschef Dieter Stauber), Eberhard Ortlieb (Fraktionschef
Freie Wahler), Gerlinde Ames (FDP), Josef Mayer (parteiloser Gemeinderat), Biirgermeister Stefan Kohler, Gerd Meixner (Ingenieurbiiro Meixner&Zim-

Der aktuelle Bauabschnitt am Bo-
denseecenter kostet insgesamt 500
000 Euro. Das Land und der Bund
steuern als Zuschiisse rund 140 000
Euro bei. Im Juli 2017 soll das erste

Gschkreisel iiber die Ailinger StraBe
bis zum Trautenmuhleweg. Dieser
Teilabschnitt soll als zweiter umge-
setzt werden. Der Abschnitt 4/2
fiihrt vom Trautenmiihleweg, die
AistegstraBe, die Querung Flug-
platzstraBe zur PaulinenstraBe/
Ravensbuger StraBe. 2019 soll dann
mit dem Abschnitt 5 entlang der
Rotach (in Abhéngigkeit zum Hoch-
wasserschutz) begonnen werden.

S

s 1

FOTO: MARCUS FEY

Teilstiick des Velorings fertiggestellt
sein.

Zum Thema Radfahren bezie-
hungsweise Veloring gehort auch
noch der Radschnellweg (Richtung
Flughafen/Ravensburg) auf altem
Gleis-Terrain und Stefan Kdhlers vi-
siondres Projekt/Idee der Hochtras-
sen fiir Fahrrider. Radfahren in der
wersten Etage“ steht insbesondere
fiir den Colsmanknoten im Raum.
Fiir Radschnelltrasse wie fiir Hoch-
trassen freilich gibt’s noch keine rit-
lichen Entscheidungen.

Zum Startschuss und zum Verlauf

des neuen Velorings gibt's auch

noch ein Video unter

@ www.schwaebische.de/start-
veloring

Die vorliegende Dokumentation beinhaltet an insgesamt 15 Stationen sowohl gute Beispiele fir Rad-
verkehrsanlagen als auch bestehenden Handlungsbedarf an problematischen Stellen. Die Bandbreite
reicht von ersten MafRnahmen des Metron-Radverkehrskonzeptes aus dem Jahre 2000 bis zu laufen-
den Projekten wie der Veloring am Bodensee-Center. An den Stationen der Radtour werden Markie-
rungen, Fahrbahnoberflachen, Fahrradabstellanlagen, Wegweiser, Parkregungen fir Kfz, Unterfiih-
rungen und vieles mehr diskutiert.

Auf eine Diskussion des gemeinsamen Ful3- und Radweges an der Friedrichstral3e wird bei den Rad-
lers Ho6hen und Tiefen 2017 bewusst verzichtet, obwohl es sich um die konfliktreichste Radverkehrs-
fuhrung in Friedrichshafen handelt. Losungsansétze zur Entscharfung der Probleme wurden in der
Vergangenheit von der Stadt nicht mit Entschlossenheit verfolgt.

Mit der Fertigstellung der B 31 West muss dem Rad- und FulRverkehr in der Friedrichstral3e héchste
Prioritat eingeraumt werden, um die Attraktivitat dieses herausragenden Bereichs der Stadt zu stei-
gern und fir Birger und Gaste die bestmdgliche Aufenthalts- und Verkehrsqualitat zu schaffen.
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3 WendelgardstraBe / Marienstrale

Bild 1: Von 2006 bis 2011 wurden im Rahmen
des Metron-Radverkehrskonzeptes die Knoten
am Schulquartier zwischen Katharinen- und All-
mandstralde umgebaut und mit erhéhten Pflaster-
flachen gestaltet. Ziele waren insbesondere die
Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-Verkehrs
und die stadtebauliche Aufwertung des Quartiers.

Fazit: Die Ziele der Verkehrsberuhigung wurden
erreicht. Das Gestaltungskonzept sollte in weite-
ren Quartieren angewandt werden.

3.2 Fahrradabstellanlage Musikschule, Pestalozzischule, GZG

Bild 2: Die Abstellanlagen am Schulquartier ent-
lang der Wendelgardstral3e sind — seit tiber 30
Jahren unverandert — in einem schlechten Zu-
stand. Die vorhandene Felgenkiller in Verbindung
mit der verschmutzten Kiesoberflache bieten we-
der die Mdglichkeit fir diebstahlsicheres Abstel-
len noch einen standsicheren Halt fir Fahrrader.
Dieser Mangel wurde bei den Radlers Hohen und
Tiefen 2009 thematisiert.

B8l Es besteht dringender Renovierungsbe-
darf, d.h. es ist eine Befestigung der Oberflache
und die Aufstellung neuer Fahrradparker erfor-
derlich.

Seite 8/ 24



Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichshafen, 29. Juni 2017

- Jadfc
20 Jahre %E%FN —ein Rickblick O

4 Stadtbahnhof

4.1 Barrierefreiheit

Bild 3: Bei den Treppen zu den Gleisen 2 bis 5
gibt es lediglich Kofferférderbander, welche teil-
weise nicht in Betrieb sind. Dieser inakzeptable
Zustand wurde bereits bei den Radlers Hohen
und Tiefen 2011 angesprochen.

Bei der geplanten Bahnhofsmodernisierung sind
lediglich Aufziige geplant, Schieberillen an den
Treppen oder Rampen sind nicht vorgesehen.

B8#ll: Bei der geplanten Modernisierung miissen
grof3ziigiger bemessene Aufziige und Rampen
an allen Bahnsteigen eingeplant werden.

4.2 Fahrradmietboxen

Bild 4: Die Fahrradmietboxen wurden bereits im
Ideenwettbewerb 1996 und bei den Radlers H6-
hen und Tiefen 2002 vorgeschlagen. 2003 wur-
den im Rahmen eines Férderprogrammes des
Landes die ersten Boxen aufgestellt. Heute sind
auf der Siid- und Nordseite des Stadtbahnhofs
als auch in Lowental und Kluftern Boxen vorhan-
ey g ‘ i den.

Kurszzei‘- l

FaZit: Die Fahrradboxen sind ein gutes Angebot
insbesondere fir Pendler oder haufige Nutzer der
Bahn. Am Stadtbahnhof besteht v.a. auf der
Nordseite weiterer Bedarf an Boxen-Stellplatzen.

4.3 Fahrradwegweisung

Bild 5: Beim Ausgang aus der Bahnhofsunterfiih-
rung und vom Gleis 1 wurde 2016 ein Wegweiser
LAlle Richtungen® aufgestellt, welcher ortsfremde
Radfahrer zum Bodensee-Radweg und der wei-
terfihrenden Wegweisung an der Friedrichstral3e
leitet und Fehlfahrten entlang des Seehotels ver-
hindert. Dieser Wegweiser wurde bereits 2005 im
Rahmen der Radlers Hohen und Tiefen gefordert.
Er sollte durch eine Infotafel mit stadtischen und
regionalen Radrouten erganzt werden.

Fazit: 11 Jahre vom Vorschlag bis zur Realisie-
rung sind zu lange.
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5 Schillerstrale

5.1 Neugestaltung Schillerstral3e

Bild 6: Im Zuge der Neugestaltung des ehemali-
gen Post-Areals wurde die Unterfihrung entfern
und Schillerstraf3e fur den nichtmotorisierten Ver-
kehr durchlassig zum Bahnhofsvorplatz.

Es bestehen noch Belagsmangel auf der westli-
chen Zufahrt.

Fazit: Die Durchlassigkeit der Schillerstrae stellt
fur den Radverkehr eine bedeutende Verbesse-
rung dar.

Bild 7: Die SchillerstralRe mindet in den Bahn-
hofsvorplatz. Die aktuelle Verkehrsfiihrung, ins-
besondere flr die aus den Bushaltestellen aus-
fahrenden Busse, ist nicht fir Radverkehr in
West-Ost-Richtung ausgelegt.

B8l Es sollte eine sichere und praktikable Fiih-
rung des Radverkehrs aus der SchillerstralRe
Richtung Osten angelegt werden.

5.3 Fahrradabstellanlage SEE.STATT

Bild 8: Beim Neubau SEE.STATT auf dem ehe-
maligen Postareal wurden ,Felgenkiller* aufge-
stellt. Diese konnen das Vorderrad beschadigen
und ein diebstalsicheres AnschlieRen des Fahr-
radrahmens des Rahmens ist nicht maglich.

B8l Leider kommt es haufig vor, dass bei Neu-
bauten privater Bautrager keine Fahrradparker
aufgestellt werden, welche den Vorgaben der
stadtischen Stellplatzrichtlinie (derzeit leider nicht
in Kraft) und der Landesbauordnung entspre-
chen.
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6 OlgastraRe, Graf-Zeppelin-Haus

6.1 Bermuda-Dreieck

Bild 9, 10: Die Neuanlage eines Weges durch
den Park am GZH und der Bau einer Querungs-
insel waren 2001 eine der ersten Baumal3nah-
men im Rahmen des Metron-Radverkehrskon-
zeptes. Die Verkehrsinsel wurde nach einem
zehnjahrigen Provisorium 2011 fest eingebaut.

Fazit: Durch die geradlinige Fiihrung des Boden-
see-Radweges konnten viele Irrfahrten ortsfrem-
der Radfahrer vermieden werden.

Bild 11: Im Jahre 2008 wurden am Graf-Zeppelin-
Haus die bisherigen ,Felgenkiller* durch den
stadtischen Standard-Fahrradparker ersetzt. Bei
den Radlers Hohen und Tiefen 2009 wurde eine
Uberdachung der Abstellanlage gefordert.

Fazit: 2017 wurde an einer der beiden Abstellan-
lagen an der OlgastraRe (endlich) eine Uberdach-
ung gebaut.
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7

7.1

SchmidstraBe, Schlossstralle, Zeppelinstralle

Schmidstralle: Fahrradstralle

ZeppelinstralRe: FulRgdngeriberweg

"

Bild 12: Bei den Radlers Hohen und Tiefen 2007
wurde vorgeschlagen, die Schmidstral3e zur
Fahrradstralle umzuwidmen. 2009 wurde sie er-
offnet.

Fazit: Die SchmidstraRe ist Werbung fiirs Rad-
fahren, aber leider noch die einzige Fahr-
radstraf3e in Friedrichshafen.

Bild 13: Von der Schmidstraf3e aus fuhrt der Bo-
densee-Radweg weiter Uber die Schlossstralle
und Klosterstral3e. Diese beiden Straf3en sollten
ebenfalls als Schmidstral3e ausgewiesen werden,
um der Bedeutung des Radverkehrs auf dieser
Strecke gerecht zu werden. Der Arbeitskreis Rad-
verkehr hat sich bereits daftir ausgesprochen.

B&3ll: Die Umwidmung der SchlossstraRe und
Klosterstrale zur Fahrradstraf3e steht aus.

Bild 14: Der Zebrastreifen Uber die Zeppelin-
stral3e soll vor allem den querenden Radverkehr
aus der Schlossstraf3e und Josef-Mauch-Straf3e
aufnehmen. Es herrscht hier ebenso Schiiler-
Radverkehr von St. Elisabeth.

B8Ell: Der Zebrastreifen stellt aus Sicht des
ADFC keine geeignete Radverkehrsquerung dar.
Die Querungssituation im Umfeld der St.-Elisa-
beth-Schule sollte an die tatsachlichen Routen
der Schuler angepasst werden und als vollwer-
tige Radverkehrsanlage gebaut werden.
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8 HochstraRe

8.1 Schutzstreifen

Bild 15: Die Umgestaltung der HochstralRe be-
gann 2004 mit dem Bau des Kreisverkehrs an der
Montafonstraf3e. Damit wurde die seit 1995 be-
stehende Forderung des ADFC, den Radverkehr
stadteinwarts nicht vor dem Friedhofseingang,
sondern auf der Fahrbahn zu fuhren, realisiert.
2006 wurde mit dem Bau des Kreisverkehrs in
Hofen und Schutzstreifen stidlich der Maybach-
stral3e die Planung des Metron-Radverkehrskon-
zeptes am sudlichen Abschnitt realisiert. 2013
wurden auf der Nordseite des Knotens Albrecht-
straRe Fahrrad-Aufstellflachen markiert.

Fazit: Die Umgestaltung der HochstraRe wurde in
einem zehn Jahre dauernden Prozess realisiert.
Wegen Grunderwerbsproblemen konnte der
Schutzstreifen nérdlich der Albrechtstral3e leider
nicht durchgehend markiert werden.
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9 Industrieweg, Leutholdstralle

9.1 StraRenraumgestaltung LeutholdstralRe

Bild 16: Die Leutholdstral3e sollte mit Radver-
kehrsanlagen umgebaut werden. Auch der Fahr-
bahnbelag des Industrieweges und der Leuthold-
stralRe weist Mangel auf.

{.\lt’n‘

B83ll: Die Umgestaltung, z.B. mit Schutzstreifen,
wurde bei den Radlers Hohen und Tiefen 1999
und 2014 vorgeschlagen.

9.2 Knoten LeutholdstrafRe / Colsmanstralle

Bild 17: An der Einmindung der LeutholdstralRe
in die Colsmanstral3e besteht insbesondere aus
Richtung Unterfihrung Maybachplatz keine Rad-
verkehrsfihrung Richtung Leutholdstral3e. Darauf
wurde bei den Radlers H6hen und Tiefen 2014
hingewiesen. Es handelt sich um einen von Rad-
fahrern stark befahrenen Bereich.

B&3ll: Der Einmiindungsbereich sollte umgestal-
tet werden.
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10 Maybachplatz

10.1  Verbreiterung sudliche Ausfahrt

Bild 18: Durch die Aufweitung des sidlichen Ein-
fahrtsbereiches wurde die Sichtbeziehung fiir ein-
fahrende Radfahrer erheblich verbessert. Diese
Verbesserung wurde bei den Radlers Héhen und
Tiefen 2016 vorgeschlagen.

Fazit: Mit geringem Aufwand konnte eine Verbes-
serung der Sicherheit in der Unterfiihrung erreicht
werden. Der Vorschlag wurde von der Stadt sehr

schnell realisiert.
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11 Colsmanknoten

11.1  Querungen

Bild 18, 19, 20: Die Fuhrung des Rad- und Ful3-
verkehrs am Colsmanknoten ist in allen Fahrbe-
ziehungen, aber vor allem beziglich der Anbin-
dung der ZF, sehr verbesserungswiurdig.

B8&ll: Handlungsbedarf!
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12 Veloring

12.1

“ | Abschnitta |

\

= wsans |

FriedrichstraRe
FRIEDRICHSHAFEN

Abschnitte des Veloringes (Abbildung 5-1 aus Radverkehrskonzept VIA 2013)

Bauabschnitt Bodensee-Center und Muhléschstralle

Bild 21: Der aktuell im Bau befindliche Abschnitt
des Velorings (Teilabschnitt 3/2 Bodenseecenter
und 4/1 Muhldschstral3e) ist Bestandteil des ge-
planten halbkreisférmigen Radweges von der
Rotach im Stidosten tber den Colsmanknoten,
Fallenbrunnen und das Klinikum bis Manzell.

Fazit: Der Veloring ist eine attraktive Radver-
kehrsverbindung. Die Fortsetzung Richtung Wes-
ten sollte mit hoher Prioritat geplant und realisiert
werden.
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13 Kreisverkehr Ailinger StraBe / KornblumenstraRe

13.1  Fehlender gepflasterter Innenring

Bild 22: Der Kreisverkehr wurde 2002 als Provi-
sorium eingerichtet und 2008 im Zusammenhang
mit der Umgestaltung der Ailinger Stral3e gebaut.
Bei den Radlers Hohen und Tiefen 2008 wurde
bereits beméngelt, dass kein erhdhter Innenring
eingebaut worden war. Ein erhéhter Innenring
wird in gangigen Bauvorschriften aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden gefordert, da die Geschwindig-
keit im Kreisverkehr dadurch reduziert und das
Uberholen von Radfahrern durch Kfz unterbun-
den wird.

B8#ll: Der erhohte gepflasterte Innenring muss
nachgeriistet werden.

Bild 23, 24, 25: Bei der Zufahrt zum Kreisverkehr
von der Rotachbrticke bestehen zwei Mdglichkei-
ten:

a) Einfahrt in den Kreisverkehr (Bild links)
b) Weiterfahrt auf dem Radweg (Bild rechts)

Beide Optionen sind zulédssige Fahrbeziehungen.
Die Fuhrung des Radverkehrs tGber den Zufahrts-
ast vom Graf-Soden-Platz verlauft auf einem
Zebrastreifen, was nicht dem Stand der Technik
entspricht.

B&ll: Die Querung von Kreisverkehrszufahrten
sollten gemanR RASt 06 und ERA 2010 auf bevor-
rechtigen Furten neben Ful3gangeriberwegen er-
folgen.
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14 Ailinger Strale

14.1  Pflasterbelag

Bild 26, 27: 2016 wurde die Fahrbahn und der
Geh-und Radweg der Ailinger Stral3e im Bereich
des Knotens Goethestral3e und Meistershofener
Stral3e saniert. Der Radweg wurde mit einem
Pflasterbelag versehen, der im Vergleich zu As-
phalt erhebliche Nachteile aufweist:

- Hoher Rollwiderstand, auch aufgrund einer
besonders rauen Oberflache der Steine

- Unebene Oberflache durch zu kleine Steine
und Verlegung quer zur Fahrtrichtung

- Einbau von Kanaldeckeln mit zu grof3em Ho6-
henunterschied

- Langfristige Verfugbarkeit der Steine ist nicht
garantiert (siehe Plattenbelage Ailinger
Stral3e, FriedrichstralRe u.&.)

- Erschwerte Reinigung der Pflasterfugen

- Hohere Kosten als Asphalt bei Reparaturen

B8ll: Stadtebauliche Uberlegungen diirfen nicht
zum Nachteil fir den Komfort des Radverkehrs
fihren. Auf verkehrswichtigen Radwegen muss
Asphalt als Oberflache verwendet werden.
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15

15.1

15.2

o

MontfortstraBRe, Esso-Knoten, Eckener StraRe

Verbreiterung Radweg Montfortstralie

e

Bild 28: Beim Umbau der Montfortstraf3e wurden
beide Radwege, insbesondere entlang des GPZ
verbreitert.

Fazit: Bei der Neugestaltung der Montfortstraie
konnte mehr Flache fur den Rad- und Ful3verkehr
geschaffen werden.

Bild 29: Die Umgestaltung wurde 2004 im Rah-
men des Metron-Radverkehrskonzeptes reali-
siert.

Fazit: Die Verkehrsfiihrung stellt eine Verbesse-
rung im Vergleich zum Ausgangszustand dar. Die
Signalanlage fiir den Radverkehr wird nicht von
allen Radfahrern verstanden.

Bild 30: In der Eckenerstral3e wurde 1999 der
erste Schutzstreifen in Friedrichshafen markiert.
Dies ging auf einen Vorschlag des ADFC zurtick.
Die Akzeptanz des Schutzstreifens durch Rad-
fahrer und auch Kfz ist hoch, da die Restfahr-
bahnbreite von 5,5 m ausreichend grof3 ist.

Fazit: Der Schutzstreifen stellt im Vergleich zur
vorhergehenden Fuhrung eines gemeinsamen
Geh- und Radweges eine bedeutende Verbesse-
rung dar.
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16 Lindauer Strafle

16.1  Verlegung Parkplatze Seewiesenesch

Bild 31: Bei den Radlers Hohen und Tiefen 2005
wurde vorgeschlagen, die bisher auf der Fahr-
bahn von der Lindauer Stral3e zur Seewiesen-
stralRe parkenden Kfz auf einen neuen Sammel-
parkplatz beim CAP Rotach zu verlegen, um die
Fahrbahn fir den Radverkehr des Bodensee-
Radweges frei zu halten. Die Umwidmung zur
Fahrradstral3e steht aus.

Fazit: Die Verlegung der Parkplatze war fiir den
Radverkehr eine wichtige Verbesserung.

16.2 Querung Jugendherberge

Bild 32: Bereits im Metron-Radverkehrskonzept
wurde an der Jugendherberge eine Querungsin-
sel gefordert. Die Querung mit einer verbesserten
markierten Fihrung wurde 2014 realisiert.

Fazit: Die Querung hat eine hohe Akzeptanz,
Fehlfahrten auf der linken Radwegseite stadtein-
warts haben dadurch abgenommen.

16.3 Kreisverkehr

Bild 33: Die Lindauer StrafRe besteht unverandert
mit dem Fahrbahnquerschnitt einer Bundes-
stral3e. Bereits im Metron-Radverkehrskonzept
wurde der Einbau eines Kreisverkehrs vorge-
schlagen. Die Vorteile eines Kreisverkehrs an
dieser Stelle sind:

a) Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit und
Verdeutlichung des Beginns des Stadtgebiets

b) Fihrung des Bodensee-Radweges in beiden
Richtungen auf der Sudseite

B8Ell: Der Kreisverkehr sollte gebaut werden.
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17 Lowenunterfihrung (Bahnunterfihrung Ailinger Stralle)

17.1  Querungsinsel und Radfahrstreifen

Bild 34: Die Querungsinsel in der Unterfiihrung
der Ailinger Stral3e zur Bismarckstral3e und der
Radfahrstreifen auf der nérdlichen Fahrbahn wa-
ren 2000 die erste BaumalRhahme des Metron-
Radverkehrskonzeptes.

Fazit: Diese MaRnahme war politisch umstritten,
da in Kfz-Fahrstreifen eingegriffen werden
musste, sie hat sich aber als sehr sichere Ver-
kehrsfihrung mit hoher Akzeptanz erwiesen.

i Impressum:
ﬁ ‘5_‘3_ ADFC Kreisverband Bodenseekreis
o . FriedrichstralRe 36/2

88045 Friedrichshafen

www.adfc-bw.de/bodenseekreis
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Der Weg bleibt das Ziel

» ADFC-Tour ,Radlers
Hohen und Tiefen”

» Akteure ziehen gute
20-Jahres-Bilanz

» Glatthaar: Stadt hat kein
Erkenntnisproblem mehr

WILFRIED GEISELHART
Friedrichshafen - Viele ,Radlers Ho-
hen und Tiefen“ hat man bei der gleich-
namigen jdhrlichen Erfahrungstour
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-
Clubs (ADFC) schon aus nidchster Nahe
gesehen. Doch der gestrige Termin
war schon etwas Besonderes. Zum ei-
nen, weil er unter dem Motto ,20 Jah-
re stadtische Forderung des Radfah-
rens in Friedrichshafen” stand und es
zu bilanzieren galt. Zum anderen, weil
Bernhard Glatthaar nach eigenem Be-
kunden nach ebenfalls 20 Jahren wohl
zum letzten Mal diese verkehrspoliti-
sche Tour geleitet hat.

Dass sich seit der 1997 initiierten
Imagekampagne ,Fahr Rad in FN“ aus
radfahrerischer Sicht vieles getan hat,
ist unbestritten. ,Ohne ADFC wire es
nicht so schnell und nicht so umfassend
zu Verdanderungen gekommen", betonte
Erster Biirgermeister Stefan Kéhler und
dankte insbesondere Bernhard Glatt-
haar fiir sein jahrelanges Engagement.
Dass es aber manchmal ,zih und alles
andere als reibungslos lief*, das steht
fiir den ADFC-Experten auch aufier
Frage. ,Aber die Stadt hat mittlerweile
kein Erkenntnisproblem mehr, wenn es
um Radverkehrsverbesserungen geht,
héchstens noch ein Umsetzungspro-
blem*, sagt Glatthaar. ,Und wir haben
eine hohe Frustrationstoleranz bewie-
sen.” Gerne zeigt er in diesem Zusam-
menhang auch einen Zeitungsartikel
der Seewoche aus dem Jahr 1995, der
mit ,Wendehilse: Eine Stadt steigt aufs
Fahrrad um“ aufmachte.

Vieler Themen hat sich auch die jahr-
liche ADFC-Radtour angenommen.
Es ging um Querungen, ums Einkau-
fen mit dem Rad und um die Frage, ob
Radtouristen willkommen sind. Man
war im ,Westend“ und im Fallenbrun-

%

Erste Station war die Musikschule: ,Pflasterung fiir Fahrrader prima, Fahrradstander indis-

kutabel”, so das Fazit von Bernhard Glatthaar (links). Erster Birgermeister Stefan Kohler
(rechts) versprach, Kontakt mit den Schulleitern aufzunehmen. BILDER: W. GEISELHART

ADFC-Radtour

» Mit ,Radlers Hohen und Tiefen“
ist die jahrliche verkehrspolitische
Tour des ADFC in Friedrichshafen
uiberschrieben. Dazu sind Vertreter
des Gemeinderats, des stadtischen
Arbeitskreises Radverkehr und des
Regierungsprasidiums sowie die Be-
volkerung eingeladen. Die Radtour
fiihrt zu neuralgischen Punkten des

nen. Man befasste sich mit Fahrradab-
stellanlagen, war mit elektrischem Rii-
ckenwind unterwegs und kiimmerte
sich darum, ob man gut mit dem Rad
zur Arbeit und zur Schule kommt.
Meistens hatte man auch Gliick mit
dem Wetter - gestern eher nicht. Nach
einem kriftigen Gewitterschauer ging's
dann am Technischen Rathaus fiir rund
20 unerschrockene Teilnehmer doch
los. Erster Haltepunkt: vor der Musik-

Radverkehrs und hat zum Ziel, die
Verwirklichung vieler Ideen zur Ver-
besserung der Situation fiir Radfah-
rer auf den Weg zu bringen. Sie wur-
de in den vergangenen 20 Jahren von
Bernhard Glatthaar geleitet.

» Kontakt: Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club (ADFC), Kreisverband
Bodenseekreis, Friedrichstrafie
36/2, 88045 Friedrichshafen, Telefon
07541/3829 88, Internet: www.adfc-
bw.de/bodenseekreis. (ghw)

schule. ,Die Ziele der Verkehrsberu-
higung wurden hier erreicht. Dieses
Gestaltungskonzept sollte in weiteren
Quartieren angewandt werden”, kon-
statiert Bernhard Glatthaar - bemén-
geltaber die angrenzenden Fahrradab-
stellanlagen. Aufmerksamer Zuhorer
ist auch Stefan Kéhler. ,Ich werde mit
den Schulleitern sprechen®, verspricht
er. Weiter geht’s in Richtung Stadtbahn-
hof. Die dort 2003 installierten Fahrrad-

Presseberichterstattung SUDKURIER Friedrichshafen

Wer wettertauglich angezogen war, wie
Freddy Pfleiderer und Stephanie Glatthaar,
der war bei der ADFC-Tour klar im Vorteil.

boxen werden vom ADFC gelobt. Aber:
»Es gibt auf der Nordseite weiteren Be-
darf.“ Thema Barrierefreiheit: Bei der
geplanten Bahnhofsmodernisierung
sind Schieberillen an den Treppen nicht
vorgesehen‘, bemingelt der ADFC. Vie-
le andere neuralgische Punkte gilt es
noch anzufahren. Der eingeschlagene
Weg ist richtig, wie sich auch viele Teil-
nehmer einig sind. Aber fiir Radler gibt
es weiterhin viel zu tun.
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Elf Jahre fir einen Wegweiser

Presseberichterstattung Schwabische Zeitung Friedrichshafen

20. verkehrspolitische Radtour: ADFC prisentiert Verbesserungsmoglichkeiten fiir Radfahrer

Von Christoph Dierking

FRIEDRICHSHAFEN - Die verkehrs-
politische Radtour des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC)
gibt es bereits seit 1992. Und am Don-
nerstagnachmittag war es wieder so-
weit: Vertreter des ADFC und der
Stadt sind losgeradelt, um die Ver-
kehrssituation in der Stadt zu erkun-
den. Dabei wurde deutlich: Fried-
richshafen kann sich noch besser auf
Radfahrer einstellen.

Es regnet in Stromen. Trotzdem
haben sich einige Menschen am
Technischen Rathaus in der Charlot-
tenstrafe versammelt. Hier startet
die Radtour ,Radlers Hohen und
Tiefen in Friedrichshafen“. ,Das
Wetter hat auch Hohen und Tiefen,
sagt Bernhard Glatthaar und
schmunzelt. Das ADFC-Mitglied hat
die verkehrspolitische Radtour orga-
nisiert - dieses Jahr zum letzten Mal.
Ein Anlass, in die Vergangenheit zu
schauen.

Hohe Frustrationstoleranz

Glatthaar erinnert sich gut an die An-
fange. An die Griindung des Arbeits-
kreises Radverkehr in den Neunzi-
gern, der noch heute aktiv ist. Und an
das erste Konzept fiir den stidti-
schen Radverkehr, das der Gemein-
derat zur Jahrtausendwende be-
schlossen hat. Die Zusammenarbeit
mit der Stadt habe nicht immer gut
funktioniert. ,Wir brauchen manch-
mal eine hohe Frustrationstoleranz*,
meint Glatthaar. ,Die Stadt hat ein
Umsetzungsproblem.“  Glatthaar
setzt sich fiir ausreichende Stellplat-
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ze ein. Sonst wiirden die Menschen
weniger mit dem Fahrrad fahren.
Problematisch sei auch, dass sich
Radfahrer und Fufginger viele We-
ge teilen miissen. ,Das fiihrt oft zu
Konflikten“, sagt Glatthaar. ,Ge-
meinsame Wege sollten eigentlich
eine Ausnahme sein, aber bei uns
sind sie die Regel.“ Der Grund hier-
fiir sei Platzmangel, erklirt Stefan
Kohler, Erster Biirgermeister der
Stadt Friedrichshafen. Haufig befdn-
den sich Privatgrundstiicke an der
Strafle. Der Spielraum sei begrenzt.
Kohler nutzte die Radtour, um sich
bei Glatthaar fiir seinen Einsatz zu
bedanken. Fiir ihn steht fest: ,Der
ADEFC hat ein enormes Engagement
gezeigt.”

Uber die BismarckstraRe fahren
die Teilnehmer in die Unterfiihrung.
Einige klingeln, bevor sie nach links

Bernhard Glatthaar, Stefan Kohler und Gerhard Leiprecht (Griine) dis-
kutieren tiber die Situation der Radfahrer in Friedrichshafen.
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in den Tunnel abbiegen, um entge-
genkommende Radfahrer zu warnen.
Dann geht es weiter iiber die Motteli-
strale in Richtung Stadtbahnhof.
Dort hilt die Gruppe an.

Elf Jahre fiir einen Wegweiser

Glatthaar lobt die Fahrradboxen, die
auf der Siid- und Nordseite des Bahn-
hofs aufgestellt worden sind. Sie sei-
en ein gutes Angebot fiir Pendler.
Dann macht er auf einen Wegweiser
aufmerksam, der vor der Bahnhofs-
unterfithrung aufgestellt ist. ,Alle
Richtungen® steht mit griinen Buch-
staben auf weiffem Hintergrund ge-
schrieben. Daneben ist ein Fahrrad
abgebildet. Ortsfremde Radfahrer,
die mit dem Zug anreisen, wissen so-
fort: Hier geht es entlang.

,Die Stadt hat den Wegweiser erst
2016 aufgestellt“, bedauert Glatthaar.

Dabei habe er schon 2005 auf das
Problem hingewiesen: Touristen hit-
ten nicht gewusst, wo sich der néchs-
te Radweg befindet. ,Elf Jahre hat es
vom Vorschlag zur Umsetzung ge-
dauert®, sagt Glatthaar. ,Natiirlich ist
es drgerlich, wenn so viel Zeit ver-
geht*, entgegnet Stefan Kohler. ,,Das
kann man nicht wegdiskutieren.”
Aber es sei wichtig, auch das Ge-
samtbild im Blick zu haben. Fried-
richshafen stehe in Baden-Wiirttem-
berg an zweiter Stelle, was die Fahr-
radfreundlichkeit betrifft. Besser
hitte - bezogen auf die Stadtgrofe -
nur Konstanz abgeschnitten. Das ge-
he aus dem aktuellen ADFC Fahrrad-
klimatest hervor. Klar ist aber auch:
Bundesweit belegt Friedrichshafen
nur den zwdlften Platz.

Kein durchgingiges Netz

Unter den Teilnehmern befindet
sich Corinna Tonoli, die als Kli-
maschutzmanagerin arbeitet. Es ist
ihre Aufgabe, Klimaschutzprojekte
voranzutreiben. Um an der Radtour
teilzunehmen, ist sie aus Ravensburg
gekommen. Dort hatte sie eine dhn-
liche Veranstaltung verpasst. ,Heute
hole ich die Radtour nach®, erzihlt
sie.,,Und treffe alte Freunde wieder.“

Mit dabei ist auch Gerhard Leip-
recht, der fiir die Griinen im Gemein-
derat sitzt. Thn stort, dass einige Rad-
wege direkt auf der Strale verlaufen.
Ein durchgingiges Netz an Radwe-
gen gebe es nicht. ,Selbstbewussten
Radfahrern macht das nichts aus®,
meint Leiprecht. ,Aber fiir Senioren
und Kinder ist die Situation gefihr-
lich.“
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