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FuB- und Radwegekonzept |Vorwort

Liebe MUnchnerinnen

und Munchner,

der Bereich der Zentralen Bahngebiete
Minchen gehort zu den grofiten Um-
strukturierungsgebieten innerhalb des
Stadtgebietes und erstreckt sich Uber
eine Lange von ca. 8 km vom Haupt-
bahnhof bis zum Wirmgrinzug in
Pasing. ,, Kompakt — urban — griin® —
gemal diesem Leitbild der Stadtent-
wicklungskonzeption PERSPEKTIVE
MUNCHEN entsteht eine neue Stadt-
landschaft entlang der Bahn. Dabei
werden die heute unstrukturierten
Bereiche in das Stadtgeflige integriert
und die Stadteinfahrt zum Hauptbahn-
hof wird neu gestaltet.

Mittlerweile sind die Planungen des
Projektes sehr weit fortgeschritten.

Die einzelnen Teilbereiche haben unter
schiedliche Planungs- und Realisie-
rungsstande erreicht. Parallel zu den
ersten Realisierungsabschnitten in den
Baugebieten laufen die Vorbereitungen
flr die verkehrlichen Infrastrukturmaf-
nahmen, wie z.B. die Nordumgehung in
Pasing, den S-Bahn-Halt an der Frieden-
heimer Brlcke und die Umweltver
bundréhre in Laim.

Die vorliegende Broschire erlautert das
FulR- und Radwegekonzept als wesent-
lichen Baustein des Verkehrskonzeptes.
Grundlage hierfr sind die Machbarkeits-
studie der Blros Schultz-Brauns &
Reinhart und Rainer Schmidt Land-
schaftsarchitekten sowie der erganzen-
de Rahmenplan Grin fir die Freiflachen
zwischen Donnersbergerbriicke und
dem Vorfeld des Nymphenburger
Parks.

Ich hoffe, dass wir durch das erarbeite-
te Konzept sowohl fiir die Blrgerinnen
und Brger als auch fir die Stadtver
waltung, mit Blick auf die Haushalts-
lage, einen Kompromiss gefunden
haben, der eine gute Grundlage fir
politische Entscheidungen und
offentliche Diskussionen bildet.

Qnﬂm / 7

Prof. Christiane Thalgott
Stadtbauratin
der Landeshauptstadt Miinchen



Uberblick Uber das Projekt Hauptbahnhof — Laim — Pasing

Stadtebauliches und
verkehrliches Gesamtkonzept

Ein wesentlicher Anspruch des Ge-
samtkonzeptes ist die konsequente
Umsetzung der PERSPEKTIVE
MUNCHEN. GemaR den Zielvorstel-
lungen ist eine kompakte, urbane
Bebauung schwerpunktmaRig im Ein-
zugsbereich der S-Bahn-Haltepunkte
sowie als Ergédnzung vorhandener
Stadtbezirke vorgesehen. So bleibt an
anderer Stelle Raum fUr ausreichend
Grin- und Freiflachen. Die einzelnen
Nutzungen wie Wohnungen, Blros
etc. verteilen sich entsprechend ihrer
spezifischen Anforderungen an den
Standort. Die Quartiere werden durch

Grinflachen gegliedert und Uber
Grinzlge miteinander verbunden. Es
entsteht ein Netz an Freiflachen flr

Erholung, Sport- und Freizeitaktivitaten.

Das Ruckgrat der stadtebaulichen Kon-
zeption sind die Ubergeordneten Grin-
verbindungen sidlich und nordlich der
Bahntrasse mit den integrierten Fuf3-
und Radwegen.

Realisierungsperspektive
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Die einzelnen Teilbereiche des Projek-
tes Hauptbahnhof — Laim — Pasing
haben mittlerweile unterschiedliche
Planungssténde erreicht und werden
sukzessive entwickelt. Fir den Teilbe-
reich Arnulfpark, zwischen Donners-
berger und Hackerbrlcke, besteht seit
August 2003 Baurecht. Teile der WWohn-
bebauung sowie der zentrale Stadtpark
sind bereits realisiert.

Fir den westlich anschlieRenden Teil-
bereich Birketweg (Am Hirschgarten),
im Bereich der Friedenheimer Briicke,
soll nach derzeitigem Planungsstand

Ende 2006/Anfang 2007 Baurecht ge-
schaffen werden. Mit der Umsetzung
der Planungsgebiete kénnte somit fri-
hestens Mitte 2007 begonnen werden.
Die Bebauungsplane der Teilbereiche
Nymphenburg Std (Schlossviertel) und
Laim wurden Mitte 2005 rechtskraftig.
Die Umsetzung von einzelnen Bauvorha-
ben wie den ESV-Sportanlagen und dem
Laimer Wirfel haben bereits begonnen.

Der Bebauungsplan fir den Teilbereich
Pasing ist im Juni 2006 in Kraft getre-
ten, sodass auch hier die Baumaf3nah-
men beginnen kénnen.

Bausteine
zum Verkehrskonzept

Die durch das Projekt Hauptbahnhof —
Laim — Pasing (HLP) zusatzlich gene-
rierten Verkehre missen stadtvertrag-
lich bewaltigt werden. Hierflr wurde
ein Verkehrskonzept entwickelt, das
sich grundsatzlich aus drei Bausteinen
zusammensetzt.

Der erste Baustein beinhaltet Maf3nah-
men fir den Kfz-Verkehr wie z.B. die
Nordumgehung Pasing, die das Pasin-
ger Zentrum entlasten soll.

Der zweite Baustein beinhaltet die
Verbesserung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs, z.B. durch den neuen
S-Bahn-Haltepunkt Friedenheimer
Briicke und die Umweltverbundréhre
als Ergénzung der bestehenden Laimer
Unterflhrung.

Dritter und wesentlicher Baustein ist
die Fuf3- und Radwegekonzeption, mit
der sich diese Broschire befasst.

1 Teilbereich Arnulfpark

2 Teilbereich Birketweg

3 Teilbereiche Nymphenburg Sid
4 Teilbereiche Laim

5 Teilbereich Pasing

6 Teilbereich Paul-Gerhardt-Allee

F + R Hauptroute/ Nebenroute neu
e eigensténdiger FuRR- und Radweg
wessss Radweg auf StraBBe/ Mischverkehr
----- Weg alternativ

Nur FuBweg
Radweg Bestand

FuR- und Radweg straRenbegleitend

Weg auf StraRe
B Knotenpunkt mit Querungsméglichkeit



Das Ful3- und Radwegekonzept

Bestandteile

Das FulR- und Radwegekonzept setzt
sich zusammen aus den geplanten
durchgehenden Fuf3- und Radwegen
nordlich und sudlich der Bahn und den
FuR- und Radstegen Uber die Bahnach-
se. Das bestehende Fahrradroutennetz
soll hierdurch erganzt und die neuen
Stadtteile mit den bestehenden Haupt-
und Nebenrouten sollen besser vernetzt
werden. Aufgrund der zentralen Lage

dieses Gebietes, der Barrierewirkung
der Bahntrasse und der Ausdehnung von
ca. 8 km in Ost-West-Richtung entlang
der Bahnachse kommmt dem Fuf3- und
Radwegekonzept eine wichtige Bedeu-
tung zu.

Untersuchungsschwerpunkte

Um die Durchgangigkeit der Wege-
verbindungen und damit eine grof3t-
mogliche Akzeptanz und Effektivitat der
bahnparallelen Ful3- und Radwege zu
gewabhrleisten, sind an den relevanten
Kreuzungsbereichen Stege und Unter
fihrungen erforderlich, deren Umsetz-
barkeit im Rahmen der Machbarkeits-
studie Uberprift wurde. Die Unter
suchungsschwerpunkte werden im
Kapitel 3 nochmals erlautert.

Uberregionale Wegeverkniipfung/
Fahrradrouten

Die FuR- und Radwegeflihrung beidseitig
der Bahngleise vernetzt die neuen Quar
tiere miteinander und verbindet sie
stadtteillibergreifend mit dem Stadtzen-
trum und den Naherholungsgebieten
Nymphenburger Park und Hirschgarten.
Zudem ermaoglicht die neue Wegeflih-
rung die Verbindung zwischen den
Freizeitrouten an Wirm und Isar. Von
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besonderer Bedeutung sind in diesem
Zusammenhang die VerknUpfungen mit
den ubergeordneten Radverkehrsverbin-
dungen in Nord-Stid-Richtung Uber die
Bahntrasse. Am Hauptbahnhof wird

die Fahrradhauptroute SchillerstraRe—
Luisenstral3e lber den dstlichen Bahn-
hofsvorplatz gefiihrt. Zwischen Hacker
und Donnersbergerbriicke werden die

von der Theresienhohe bzw. vom West-
end kommenden Routen mit Stegen
Uber die Gleise in Richtung Norden fort-
gesetzt. Dies gilt auch fir die von Laim
kommenden Routen in Richtung Hirsch-
garten bzw. Nymphenburger Park. In
Pasing miindet der Weg in die Verbin-
dung entlang der Wirm sowie in die
Route nach Aubing.
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Das FuR- und Radwegekonzept enthalt
mehrere neue FulR- und Radwegeverbin-
dungen Uber die Gleisanlagen, die die
neu entstehenden Quartiere entlang der
Bahn, gleistibergreifend mit dem beste-
henden Stadtgeflige vernetzen. Durch
die Stege konnen auch die vorhandenen
Quartiere besser an die neuen Griin-
flachen nordlich der Bahn angebunden
werden.

So sind zwischen Hacker und der
Donnersbergerbriicke zwei Stege vorge-
sehen.

Im Bereich Laim ist die Umweltverbund-
rohre sowie 6stlich und westlich ein Steg
auf Hohe des Pronner Platzes und der
Sandrartstrafde vorgesehen. Im Bereich
Pasing soll die bahnibergreifende Ver
netzung Uber den Steg Am Knie und auf
Hohe der Kremser StralRe verbessert
werden.



Rahmenbedingungen

Verkehrliche Rahmenbedingungen

Das StraRennetz im Bereich der Zentra-
len Bahnflachen ist bereits ausgelastet.
Die Verkehre aus den neuen Quartieren
kdénnen nur durch die Verlagerung erheb-
licher Verkehrsanteile auf die Verkehrs-
mittel des Umweltverbunds (6ffentlicher
Personennahverkehr, Ful- und Radver
kehr) bewaltigt werden. Hierfir muss
die bereits bestehende Infrastruktur den
neuen Anforderungen entsprechend
ausgebaut werden. Aus Griinden der
Verkehrssicherheit, der hohen Kfz-Belas-
tung und der geringen Attraktivitat der
derzeitigen FulR- und Radwege erfolgt

eine eigenstandige Wegeflhrung inner
halb der bahnbegleitenden Griinziige.

Wegefiihrung nérdlich der Bahn

Der grofste Teil der nordlichen Fuf3- und
Radwege befindet sich im Geltungsbe-
reich von Bebauungspldnen mit Griinord-
nung. Die Herstellung der Wege kann
somit vom Zentralen Omnibusbahnhof
(ZOB) 6stlich der Hackerbrlicke bis zum
westlichen Ende des Planungsgebietes
Paul-Gerhardt-Allee sichergestellt wer
den. Lediglich die Teilstlicke vom Haupt-
bahnhof bis zum Zentralen Omnibus-
bahnhof und vom Bebauungsplangebiet

Nymphenburg Std bis zur Unterfiihrung
BarmannstralRe, sind jeweils nicht
Bestandteil eines Bebauungsplanes mit
Grinordnung. Im Fuf3- und Radwege-
konzept werden Moglichkeiten aufge-
zeigt, wie die Wegeflhrung dennoch
durchgangig realisiert werden kann.

Palil-Gerhardt-Allee

Laim
Birketweg

Nymphenburg Sad

Arnulfpark

Hauptbahnhof

Zentraler Omnibusbahnhof

Flachenverfiigbarkeit
Verfligbare Flache

Bebauungsplan

Flachen derzeit nicht vorhanden
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Wegefiihrung siidlich der Bahn

Die stdliche Fuf3- und Radwegeflihrung
ist Uber weite Strecken nicht Bestandteil
von Bebauungsplanen mit Grinordnung.
Die notwendigen Flachen stehen teilwei-
se noch nicht zur Verflgung. Die \Wege-
fuhrung kann daher nur in verkehrlich
sinnvollen Teilabschnitten realisiert wer
den. Fur Abschnitte, in denen eine FulR-
und Radwegeflhrung entlang der Gleise
derzeit nicht moglich ist, sind alternativ
Wege entlang der Landsberger Stralle
vorgesehen.

Hinsichtlich der Realisierbarkeit kann die
Wegeflhrung in zwei Abschnitte unter
teilt werden. Zum einen in den Abschnitt
vom Hauptbahnhof bis zur Wotanstral3e,
wo eine Wegeflihrung grundsatzlich
mdglich ist und mit den einzelnen Grund-
eigentimern verhandelt werden muss.
Zum anderen in den Abschnitt zwischen
Laimer Unterfihrung und Am Knie, hier
ist der FulR- und Radweg aufgrund der
stadtebaulichen Gegebenheiten derzeit
in Teilabschnitten nicht umsetzbar. Fir
diesen Bereich besteht daher fir die
Landeshauptstadt Mlnchen kein Hand-
lungsspielraum. Aus diesem Grund ist
das primare Ziel, die durchgangige We-
gefiihrung vom Hauptbahnhof bis zur
Laimer Unterflihrung zu realisieren.

Perspektive

Die Realisierung des weit vernetzten
FuR- und Radwegesystems im Bereich
der Zentralen Bahnflachen Miinchen
konnte in Stufen erfolgen. Die einzelnen
Mafinahmen wurden hierfir in Priorita-
ten eingestuft.

Zu den MalRnahmen der 1. Prioritéat
zahlen die Fuf3- und Radwege innerhalb
der Bebauungsplangebiete. Im Norden
wird somit die durchgéngige Befahrbar
keit vom neuen Zentralen Omnibusbahn-
hof bis zur Unterflihrung auf Hohe der
Barmannstralie, westlich des Bebau-
ungsplans Nymphenburg Std gewahr
leistet. Im Stiden hat die Realisierung der

FuB3- und Radwegekonzept | Rahmenbedingungen

FuR- und Radwegeflihrung zwischen
Hackerbrlicke bis zur Laimer Unterfih-
rung erste Prioritat. Die durchgangige
Fuf3- und Radwegefihrung von der
Hackerbrlicke bis zur WotanstraRe sowie
die Erreichbarkeit der S-Bahn-Haltepunk-
te Laim und Friedenheimer Brticke soll
somit ermdglicht werden. Weitere MalR-
nahmen der ersten Realisierungsstufe
sind die Promenade von Am Knie zum
Bahnhof Pasing und der in diesem
Zusammenhang notwendige Steg Uber
die OffenbachstralRe, die gleistibergrei-
fende \Wegevernetzung durch die
Umweltverbundréhre und der Steg
Ostlich der Donnersbergerbriicke.

Die 2. Prioritat beinhaltet alle Mal3-
nahmen, die im Zusammenhang mit
der Entwicklung des Teilbereiches Paul-
Gerhardt-Allee stehen. Das ist zum
einen die FulR- und Radwegefiihrung
vom Teilbereich Paul-Gerhardt-Allee bis
zum Wirmgriinzug sowie der Ful3- und
Radsteg Am Knie.

OffenbachstraBe
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Friedenheimer Briicke
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Legende
® Uber- und Unterfiihrungsbauwerke
— FuR- und Radwegefiihrung innerhalb

des B-Plan; 1.Prioritat
-_— 2.Prioritat
——— 3.Prioritat

...... 4.Prioritat

Die 3. Prioritat besteht aus Maf3nah-
men, die mit zunehmender Umsetzung
der Planung in den einzelnen Teilberei-
chen verkehrlich erforderlich werden
konnten. Dies betrifft den FuR- und Rad-
steg, westlich der Hackerbriicke und die
Stege, die jeweils 6stlich und westlich
der Laimer Unterflihrung vorgesehen
sind. Die verkehrliche Notwendigkeit
muss im Rahmen der Weiterentwicklung
der angrenzenden Gebiete, sowie der
geplanten Umweltverbundrohre und des
beabsichtigten Steges an der Donners-
bergerbriicke geprift werden.

In der 4. Prioritat sind MaRnahmen auf-
gefihrt, die stadtebaulich derzeit nicht
umsetzbar sind, deren Realisierung lang-
fristig aber maéglich bleiben soll. Hierbei
handelt es sich um die Fortsetzung des
FulR- und Radweges suldlich der Bahn-
achse bis nach Pasing und um den Steg
auf Hohe der Kremser Straf3e, der Uber
die Gleisinsel das Entwicklungsgebiet
Paul-Gerhardt-Allee erschlieRen soll.

1



Ful’3- und Radstege Uber die Bahn/Umweltverbundrohre

FuB3- und Radsteg Hackerbriicke 2

Der Steg westlich der Hackerbrlicke
stellt die Fortsetzung des von der
Theresienwiese kommenden inneren
Fahrradrings dar. Neben der stadtteil-
verbindenden Funktion als Fahrrad-
hauptroute ergibt sich die Notwendig-
keit dieses Steges aus den beengten
Platzverhéltnissen auf der unter Denk-
malschutz stehenden Hackerbrlcke.
Die Flachen zur Umsetzung wurden in
Bebauungspléanen gesichert.

FuB3- und Radsteg
Donnersbergerbriicke

Der Steg 06stlich der Donnersberger-
briicke bildet die Fortsetzung der Fahr
radhauptroute in der Bergmannstralle
nach Norden Uber die Gleise hinweg
und ist wesentliches Element einer at-
traktiven Stadtteilverbindung Westend —
Neuhausen mit dem Arnulfpark. Durch
eine direkte Anbindung des Steges an
den S-Bahn-Halt Donnersbergerbriicke
ist eine optimierte Verknlpfung der
noérdlich und stdlich liegenden Planungs-
gebiete mit dem OPNV vorgesehen.

FuB3- und Radsteg
Hirschgartenbriicke

Die von Laim kommende Fahrrad-
hauptroute soll mit einem Steg auf
Hohe der Sandrartstrale und dstlich
der Laimer Unterflhrung tber die
Gleisanlagen in Richtung Hirschgarten
fortgesetzt werden. Diese neue Nord-
Sid-Verbindung soll eine attraktive
Anbindung des Stadtteiles Laim und
des geplanten Neubauquartiers zu den
bestehenden und erweiterten Griinfla-
chen nérdlich der Bahn gewahrleisten.

Planungsgemeinschaft Zwischenraume

FuB3- und Radwegekonzept | Ful3- und Radstege/Umweltverbundréhre

5 Umweltverbundréhre (UVR)

Flr eine neue Verbindung 6stlich der
bestehenden Laimer Unterflhrung
wird die so genannte Umweltver
bundréhre geplant. Sie gestattet die
Querung der Bahnachse fir den OPNV,
flr Fuldgénger und Radfahrer und
ermaoglicht eine direkte Anbindung

an den S-Bahn-Halt Laim durch eine
integrierte Haltestelle. Das Umsteigen
zwischen S-Bahn und Buslinien wird
erleichtert. Die Option einer spateren
Realisierung der Trambahnwesttangen-
te ist bertcksichtigt.

Die Umweltverbundréhre soll im Zu-
sammenhang mit der BaumafRnahme
der 2. S-Bahn-Stammstrecke realisiert
werden.

12

4 FuB- und Radsteg

Nymphenburger-Park-Briicke

Der Steg auf Hohe des Pronner Platzes,

westlich der Laimer Unterflhrung soll
das bestehende Stadtgeflige mit den
neu entstehenden Quartieren und
Grunflachen gleistibergreifend vernet-
zen.

FuR- und Radstege an der Donnersbergerbriicke

6 FuB- und Radsteg

Kremser StraRe/Gleisinsel-Steg

Der FulR- und Radsteg auf Hohe der
Kremser Straf3e verbindet die sld-
lichen Stadtteile Laim und Pasing mit
den Grinflachen auf der Gleisinsel und
mit dem Neubaugebiet Paul-Gerhardt-
Allee.

7 FuB- und Radsteg

Paul-Gerhardt-Allee

Der Am Knie vorgesehene Steg soll
den geplanten Kfz-Tunnel zum Gebiet
Paul-Gerhardt-Allee erganzen. Er dient
der Anbindung der noérdlich der Bahn
liegenden Quartiere an den geplanten
OPNV-Verkniipfungspunkt Am Knie
sowie der Verbindung zu den grofRen
Grinflachen Nymphenburger Schloss-
park und der Wirm-Aue.
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Wegesysteme und Freiraume

Griinqualitaten/ Freiraumkonzept

Die neuen Freiflachen nérdlich der Bahn-
gleise zeichnen sich durch eine Abfolge
von parkartigen Erholungs- und Freifl&-
chen (Arnulfpark, Hirschgarten, Nym-
phenburger Schlosspark) und bahnbe-
gleitendem Verbindungsgrin (Birketweg/
Pionierpark, Nymphenburg Stid) aus. Die
bestehenden grofden Griinflachen
Hirschgarten und Nymphenburger
Schlosspark werden im Stiden bzw.
Sldwesten zu den Gleisen hin erweitert.

Zudem wird im innenstadtnahen Bereich
das Angebot an 6ffentlichen Griinflachen
durch den neuen Arnulfpark vervollstan-
digt. Gleichzeitig werden diese 6ffentli-
chen Grunflachen Uber die Gbergeordne-
te Griinverbindung entlang der Bahntras-
se mit den darin integrierten Ful3- und
Radwegen verbunden und in Pasing an
den Griinzug der Wirm-Aue angeschlos-
sen. Entlang der Bahn sind auch natur
nah belassene Flachen vorgesehen, die

in die Gestaltung miteinbezogen werden
und eine 6kologische Vernetzungsfunk-
tion erflllen. Die Grlinverbindung mit
integriertem Fuf3- und Radweg verbin-
det die neuen mit den bestehenden
Quartieren und wertet die Stadteinfahrt
auf.

Die Fuf3- und Radwegeflhrung hat
sldlich der Bahn im Gegensatz zur eher
landschaftlich gepragten Wegetypologie
nordlich der Bahn vielmehr den Charak-
ter einer Promenade.

In den Bereichen der geplanten Ful3- und
Radstege Uber die Bahn sind kleinere
offentliche Grinflachen zur Gliederung
und zur Verdeutlichung der Querungs-
maoglichkeiten vorgesehen. Eine groRere

FuB- und Radwegekonzept |\Wegesysteme und Freirdume

Griunflache entsteht an der kiinftigen
Promenade in Pasing, bevor der Weg
westlich des Pasinger Bahnhofs in die
Wurm-Aue mundet.

Offenbachstraie

g
e

F+R Ste

Paul-Gerhardt-Allee

/ Landsberger Strage

mphenburg Sid

+R Ste,

Laim

| C—

L. F+R Steg

—

Birketweg

Landsberger syrage

Arnulfpark
Hauptbahnhof

Zentraler Omnibusbahnhof

Dq nersbergerbrcke

‘._
L
o—
b
[
\JV
S

14

Griinqualitaten

Okologisches Griin

Private Freiflachen auf
Baugrundstiicken

I Offentliche Grinflachen

Platzflachen

Vernetzung

= = mr yorgesehene FuBB- und Radstege

e FUB- und Radwege; liber-
geordnete Verbindungen

Vernetzung mit Fahrradhaupt-

route gem. VEP Radverkehr

—p mit Fahrradnebenroute
gem. Gesamtkonzept HLP

S-Bahnhof

U-Bahnhof (geplant)
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Rahmenplan Griin

Der Rahmenplan Griin wurde flr die
Entwicklung der Griin- und Freiflachen
im zentralen Bereich der Entwicklungs-
achse auf der Bahnnordseite zwischen
Donnersbergerbricke und Vorfeld Nym-
phenburger Park erstellt.

Das geplante Griin- und Freiflachenband
Ubernimmt eine wichtige gliedernde und
verbindende Funktion im Bereich der
neuen Teilgebiete.

Mit dem Rahmenplan Grin liegt eine
Grundlage fur die kiinftige Objektpla-
nung vor, die das Grin- und Freiflachen-
band im zentralen Bereich der Entwick-
lungsachse zusammenhalt, auch wenn
es schrittweise realisiert wird. Es wur
den vor allem die vorgesehenen Grinfla-
chen hinsichtlich ihrer Qualitat nochmals
genauer abgegrenzt und in intensiv bzw.
extensiv nutzbare Bereiche unterteilt.

Griinverbindung entlang der Gleise

Die FulR- und Radwegeverbindung wird
durchgehend in Grinflachen gefihrt.
Entlang der Gleise haben sich auf den
ehemaligen Gleisschottern sehr wert-
volle Biotope entwickelt, die erhalten
und ausgebaut werden sollen.

FuB- und Radwegekonzept | Rahmenplan Donnersbergerbriicke /Vorfeld Nymphenburger Schlosspark

Extensiv nutzbare Bereiche
und Ausgleichsflachen

Entlang des Gleiskorpers und in den
Ubergangsbereichen zu den intensiv
nutzbaren Grlnflachen sollen wertvolle
Bahnbiotope mit ihrem besonderen Tier
und Pflanzenspektrum erhalten und ent-
wickelt werden. lhre Gestaltung soll die
Vergangenheit der Bahnflachen erlebbar
machen und die Augen flr ein besonde-
res Naturerleben 6ffnen.

Im Vorfeld des Nymphenburger Parks
werden die vorhandenen Wiesenflachen
und die alte Baumschule als Ausgleichs-
flachen 6kologisch aufgewertet und zu
einem naturnahen Landschaftsraum
entwickelt.

LarmschutzmaRnahmen

Im Teilgebiet Birketweg werden zwei
grofRe Larmschutzmaflnahmen notwen-
dig. Am City-Logistik-Zentrum (CLZ)
sorgt eine begriinte Larmschutzmauer
flr einen platzsparenden Larmschutz.
Der Larmschutzwall entlang der AulRen-
reinigungsanlage (ARA) fir Zuge soll mit
einem Panoramaweg mit direkter Blick-
beziehung zum Bahnkorper ausgestattet
werden.

Legende
Privates Grin
Pionierpark

F+R-Weg Dauerlésung
)

F+R-Weg Interimslésung @

. F Ny

- Nymphenbl.irgér-
» ’ ' e Schlosspark -

i . .
- .fj\"i-\-wl - __-_--_,.-"'

L
andsberge, Strage

Laimer
Unterfiihrung

.IH'ifsg:ﬁgartgp.' s ‘ oy

Cvry{og:snk-Zemrum

Intensiv nutzbare Bereiche

Im Bereich Birketweg entsteht die grofde
. Postwiese"” an der Paketposthalle. Der
westliche Teil des Gebietes Birketweg
ist durch so genannte Griine Finger ge-
gliedert, die auch als Verbindungen in
den Hirschgarten gedacht sind. Die Er
weiterung des Hirschgartens stellt einen
zusatzlichen ,,grinen” Schwerpunkt dar.
Im Bereich Nymphenburg Sid ist an der

Schlossmauer und entlang der Winfried-
strafde ein Ost nach West gerichteter
breiter Grliinzug geplant.

Kinder- und Jugendspielflaichen

Im Bereich der intensiv nutzbaren Freifla-
chen sind Spielflachen fir alle Alters-
gruppen vorgesehen. Zudem entstehen
zwei grofRe Jugendspielflachen mit der
Maglichkeit zu larmintensivem Spiel
ostlich des City-Logistik-Zentrums (CLZ)
und in der Hirschgartenerweiterung.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Wahrend der Baumalinahmen fir die

2. S-Bahn-Stammstrecke stehen einige
Flachen der Ubergeordneten Griinverbin-
dung nicht zur Verfligung, weil sie der
Baustelleneinrichtung und als Baustellen-
zufahrten dienen. Flr diesen Zeitraum
wurde eine Interimswegeflhrung durch
die Planungsgebiete entwickelt. Diese
temporare Wegflhrung verlauft ab

der Donnersbergerbricke innerhalb der
Richelstraf3e und bindet dstlich des

City-Logistik-Zentrums an den geplanten
FuR- und Radweg an. Innerhalb des
Planungsgebietes Nymphenburg Std
verlauft der Fu- und Radweg als Inte-
rimslésung durch das Planungsgebiet
und schliel3t erst dstlich des Planungs-
gebietes an den geplanten Fuf3- und
Radweg an.



FuB3- und Radwegefiihrung nordlich der Bahn

1| Hauptbahnhof - Zentraler
Omnibusbahnhof — Hackerbriicke

Vom Hauptbahnhof verlduft die \Weg-
fihrung anfangs als Mischverkehr in
der ArnulfstralRe. Ab der Seidlstrafse
wird der Weg als Zweirichtungsradweg
an der Stdseite der ArnulfstraRe fort-
gesetzt. Auf Héhe der HerbststraRRe
wird er dann in Richtung Gleise geflihrt
und verlauft stdlich des neuen Zentra-
len Omnibusbahnhofs bis zur Hacker-
brlicke, die unterquert wird.

Referenzschnitt Arnulfstral’e Stid zwischen
Hopfen- und Herbststrale

2 | Hackerbriicke — Donnersberger-
briicke

Zwischen Hackerbrlicke und Donners-
bergerbriicke verlauft die FuRk- und
Radwegeflihrung parallel zum neu
geschaffenen Arnulfpark in der Anlie-
gerstralde. Dabei wird der Radverkehr
mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt (Tempo-
30-Zone).

Referenzschnitt Erika-Mann-Stra3e

ektentwicklung GmbH

rojel

Zentraler Omnibusbahnhof an der Hackerbriicke

Weg entlang des Arnulfparks mit Blick in Richtung Westen

3 | Donnersbergerbriicke — Hirsch-
garten

Ab der Donnersbergerbriicke verlauft
der FulR- und Radweg innerhalb eines
breiter dimensionierten Griinzuges,
der sich durch das gesamte Teilgebiet
Birketweg zieht. Die Wegeflihrung hat
hier mit ihren direkten Bezligen zu den
Grinflachen des Hirschgartens und
dem Pionierpark entlang der Gleise ein
landschaftlich gepragtes Erscheinungs-
bild.

Der Rahmenplan Grln zeigt, wie der
FuR- und Radweg entlang einen vor
handenen Vegetationsbestand in das
Gebiet Birketweg geflhrt wird. Er ver
lauft nordlich der neu geschaffenen Ju-
gendspieleinrichtung entlang des ge-
planten City-Logistik-Zentrums (CLZ).
Hier entsteht eine intensiv begriinte
Larmschutzwand, um die angrenzende
grolRe Parkflache ,Postwiese” an der
Paketposthalle und die entstehende
Wohnbebauung effektiv abzuschirmen.

a

P ]Eg.‘ﬁs

Referenzschnitt Pionierpark

FuB- und Radwegekonzept | Ful3- und Radwegefiihrung nordlich der Bahn

Blick tber den Pionierpark auf die Friedenheimer Briicke mit Unterfiihrung

Mes (C—t.Inry [z-

Legende
Offentliches Griin

Privates Griin
Pionierpark
— F+R-Weg Dauerlésung

e F+R-Weg Interimslésung

FuR- und Radweg zwischen der Larmschutzwand am CLZ
und der Postwiese. Blick nach Westen

Park im Bereich der Jugendspieleinrichtung,
Blick nach Osten



3.1 | Untersuchungsschwerpunkt
Wilhelm-Hale-StraRe/Birketweg

Zur Unterquerung der Friedenheimer
Brlicke ist ein Briickenbauwerk vor-
gesehen. Die Anbindungen an die
Wilhelm-Hale-StraRe und weiter an
den neuen S-Bahn-Halt Friedenheimer
Briicke sowie an das Gebiet Birketweg
und an den Panoramaweg auf dem
Larmschutzwall fir die AuRenreini-
gungsanlage (ARA) fur Zige erfolgt
Uber Treppen und Rampenanlagen.

Im Bereich der Friedenheimer Brlcke
werden ca. 400 Fahrradstellplatze flr
das Umsteigen vom Fahrrad auf die
S-Bahn untergebracht.

Zone 6kologischer
Vernetzung
b (6kologische Vorrangflache)

Anschluss an test=Ful
und Einrichtungsradweg

Bereich B-Plan 1926
offentliche Grinflache

Untersuchungsschwerpunkt Friedenheimer Briicke

Legende

I Angestrebte Wegefiihrung
‘emporire Alternative

B B temporare Alternati

Sonstige FuB- und Radwege

gepl. Bebauung

gepl. Bebauung

Friedenheimer Briicke/
Wilhelm-Hale-Strate

FuR-.und. Radweg- « « =« «|
unterflihrung 1 i

Donnersbergerbriicke =

——
— 4 |, # |

Schnitt durch die Friedenheimer Briicke im Bereich der geplanten Fu3- und Radwegeunterfihrung
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4 | Hirschgarten —Vorfeld Nymphen-
burger Schlosspark

Die Erweiterung des Hirschgartens
nach Stiden stellt einen zusatzlichen
Schwerpunkt der Griin- und Freifla-
chenentwicklung innerhalb des Ent-
wicklungsgebietes Hauptbahnhof —
Laim — Pasing dar. Die Stellplatze auf
dem Regenriickhaltebecken werden
verlagert, so dass der Bezug zwischen
altem und neuem Hirschgarten herge-
stellt werden kann. Es entstehen Spiel-
flachen fir alle Altersgruppen, unter
anderem eine Jugendspieleinrichtung
mit der Moglichkeit zu [armintensivem
Spiel.

Entlang der Bahn bleiben Teile der
wertvollen Bahnbiotope erhalten.
Diese werden behutsam in die
Gestaltung der neuen Parkflachen
integriert.

Referenzschnitt am Nymphenburger Schlosspark

FuB- und Radwegekonzept | Ful3- und Radwegefiihrung nordlich der Bahn

Planausschnitt Hirschgartenerweiterung

Legende
Offentliches Griin
Privates Griin
Pionierpark

— F+R-Weg Dauerlésung

e F+R-Weg Interimslésung

Jugendspielflache in der Hirschgartenerweiterung
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FuB- und Radwegekonzept | Full- und Radwegefiihrung stdlich der Bahn

Ful3- und Radwegeflihrung sudlich der Bahn

4.1 | Untersuchungsschwerpunkt '-—E;;L LJ e .m;p. L\\/ 1| Hackerbriicke — Donnersberger-

WotanstraRe Nord 2UUngsplan 155 | g . briicke
Die Verbindung des bahnbegleitenden Nach Kreuzung der GrasserstraRe an I I l | l I .
FuR- und Radweges und der 6kolo- der Hackerbriicke fihrt der Weg ent- “““““Ii Uiy,
gischen Vernetzungszone Uber die 3 lang dem geplanten Erweiterungsbau I I l I | | I““Hlllli “!"i!'l .
Wotanstral3e soll durch ein zu erstel- ] £ des Européischen Patentamtes vorbei T ." -
lendes Briickenbauwerk realisiert z an den Baufeldern zwischen Landsber | I I l Bl TR
werden, das in Verlangerung Uber i ger Strafde und Gleisanlagen bis zur
der geplanten Umweltverbundrohre Donnersbergerbricke.
geflhrt wird. Die behindertengerechte
Anbindung an die Wotanstrafde erfolgt
im Osten sowie im Westen Uber grof3-
zUgige Treppen- und Rampenanlagen. * Richtung Pa
Zur behindertengerechten Erschlie- Eilalnan
Rung ist auf der Westseite ein in das
Gebaude integrierter 6ffentlich nutz-
barer Lift vorgesehen. | |

Planausschnitt Uberfiihrung Wotanstrafe Legende Blick von der Hackerbriicke stadtauswarts (zukiinftig)

I Angestrebte Wegefiihrung

. . Temporére Alternative

Sonstige FuR- und Radwege

gepl. Bebauung gepl. Bebauung l LY

Treppen- und Rampenanlage
| 4 Planung gem. B-Plan 1925
i s e o L = My~ . " g ¥ i L L
o s 1

FuRB- u. Radwege

= L

d=d i Unterfihrung Laim =
i g

Ansicht Rampenanlage 6stlich der WotanstralRe

Referenzschnitt zwischen Blick von der Hackerbriicke stadtauswarts (heute)
Hacker und Donnersbergerbriicke

Der FuR- und Radweg verlauft im An-
schluss stdlich der Sportanlage des
Eisenbahner-Sport-Vereins (ESV) bis in
das Vorfeld des Nymphenburger Parks.
Hier wird der vorhandene Grlinbestand
als AusgleichsmaRnahme fir das
Planungsgebiet Nymphenburg Sid
okologisch aufgewertet. Der Fuf3- und
Radweg flihrt entlang der ehemaligen
Baumschule bis zur Unterfihrung an
der BarmannstralRe. Westlich der
Gleistrasse verlauft die Wegeflhrung
weiter parallel zur Bahn bis zum Wirm-
griinzug.

Am Eisenbahner-Sport-Verein. Blick nach Westen
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1.1 | Untersuchungsschwerpunkt
Donnersbergerbriicke

Die Unterquerung der Donnersberger
briicke soll im heutigen Gleisbereich,
sudlich der Abstellgleise und nérdlich
des Munich City Towers erfolgen.
Uber eine vorhandene Treppenanlage
nordlich des Munich City Towers wird

der FuR- und Radweg mit der Donners-

bergerbriicke verbunden. \Westlich
anschlieRend soll der Weg Uber das
Gelande des Hauptzollamtes weiter
geflhrt werden.

“ Friedenheimer c.

~ Hauptzollemt—._

i Fnedenheimer Briicke

vorh. Verkehrsflédche .' ~
(Parkplatz)

Hauptzollamt

| o
E N :‘“i

Landsberger StraRe

Heimeranplatz

Hackerbriicke |

Planausschnitt Querung Donnersbergerbriicke

Legende
P Angestrebte Wegefiihrung
l l Temporére Alternative

Sonstige FuR- und Radwege

vorh. Bebauung ‘

Gebéude Hauptzollamt

| b dpa, wlp,

= Friedenheimer Brn‘cke

i i L_lluf 3 ¥

i

“

Donnersbergerbriicke
Mittlerer Ring
1 ¥ &
e vobee - ﬂ
FuR- und Radweg- ‘
i unterfihrung & ! k § il

| (8ffentl. FuBweg)

Munich City Tower

Treppe zur Briicke ! ml.“.

Hackerbrilcke i

A, A

Schnitt durch die Donnersbergerbriicke mit Blick Richtung Norden
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1.2 | Untersuchungsschwerpunkt
Bahnstrecke Miinchen — HBF —
Ostbahnhof

Zur Querung der Bahntrasse Minchen
Hauptbahnhof — Ostbahnhof ist eine
neue Unterfiihrung vorgesehen, die
beidseitig Uber Rampen erschlossen
werden soll.

Alternativ besteht die Mdglichkeit,
die vorhandene Unterfiihrung an der
Landsberger StralRe zu nutzen. Der
Hohenversprung musste dann durch
eine Treppe mit Schieberampe Uber-
wunden werden.

FuB- und Radwegekonzept | Full- und Radwegefiihrung stdlich der Bahn

Bahnbetriebswerk

-‘
(1=

Laim

ey

Planausschnitt Querung Stidumfahrung

# Friedenheimer Briicke
sk | neue Bdschung

- iy i i ;

Gleisbogen Bahnlinie
Hauptbahnhof-Ostbahnhof

Ll -
Donnersbergerbriicke -

il

R: 6%
&ampe o ;

Schnitt durch die FuB- und Radunterftihrung mit Blick Richtung Norden

Blick in Richtung Westen
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2 | Friedenheimer Briicke — Laimer
Kreisel

Nach der Friedenheimer Briicke soll
der FuB- und Radweg stdlich der
Gleise bis auf Hohe des Laimer Kreisel
verlaufen, hier quert er die Wotan-
stralde Uber einen Steg. Westlich der
Laimer Unterflhrung passiert der \Weg
den zukUnftigen Laimer Wirfel.

LT
1L

2,1 | Untersuchungsschwerpunkt
WotanstrafRe Siid/Umwelt-

verbundréhre

Am Laimer Kreisel wird die Wotan-
strafde kurz vor dem Sldportal der
vorhandenen Laimer Unterflhrung
sowie der zuklnftigen Umweltver-
bundrohre fir Busse, FuRgéanger und
Radfahrer mit einem zu den Gleisen

FuB- und Radwegekonzept | Full- und Radwegefiihrung stdlich der Bahn

parallelen Fuf3- und Radsteg gequert.
Die VerknUpfung mit den Unterflihrun-
gen erfolgt durch eine zweilaufige
Rampe 6stlich und eine Treppe west-
lich der Wotanstraf3e.

Umweltverbundréhre

S-Bahn-Haltepunkt

LE RS SRS L_-’_'__l_-_—-' _;‘.

* Landsberger StraRe ~ *— = i il e =
Referenzschnitt zwischen Friedenheimer Briicke Am Laimer Kreisel (heute) -1 b - [--L_
und Laimer Kreisel

e

Planausschnitt Umweltverbundréhre

Stellwerk Laimer Unterflihrung/ Laimer Unterflihrung/  FuR- und Radwegebriicke
FuR- und Radweg PKW-Verkehr

o
- o i
-4 Am Knie ﬁ'a i 1 — §— - : RPY =
= H L]

{1Ramoe 4. g% ? Li Il L1 1 SN S = "T'—-_i"

. s | — —

. ._---—I 11 | -H |"'-- _EH| r___.--_—hq,\ Pfeiler Umweltverbund- | | Rampe Fjiedenheimer Briicke

é _ — | [ e e
— v

an H:-I ﬁ.l : I:”“:I“:
'3'.1 ol : .-_. I ﬂ

ro . -

Laimer Unterfiihrung von Stiden mit FuR- und Radsteg
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3 | Laimer Kreisel - Am Knie

Zwischen Laimer Kreisel und Am Knie
soll der FuR- und Radweg langfristig
parallel zu den Gleisen fortgefiihrt
werden. Der Ful3- und Radweg ist hier
vom Rickbau bestehender Gebaude
abhangig und daher aufgrund der
stadtebaulichen Gegebenheit derzeit
noch nicht umsetzbar.

Referenzschnitt zwischen Laimer Kreisel und Am Knie

3.1 | Untersuchungsschwerpunkt
Am Knie

Am Knie wird der geplante U-Bahnhof
mit dem FulR- und Radsteg, der zur
Paul-Gerhardt-Allee im Norden flihrt,
verbunden. An der Nordseite der Nord-
umgehung Pasing beginnt ein Schnell-
radweg zum Wirmgrtinzug, der durch
eine alternative Wegeflhrung innerhalb
der geplanten Promenade erganzt
wird.

Laimer Wiirfel

Nordumgehung
Pasing (NUP)

* Pasing

Landsberger s.

L=

Il.j E—i—- = Laim &
—I k | —. ] e
Planausschnitt Ful3- und Radsteg Am Knie
geplante Bebauung
FuR- und Radsteg
= ' - —— - — T
« Am Knie (U-Bahn) S V.72 9 8 G U I 3 B EEL T e i G e [ EERE
B R S S I I I e = == =
i e R =
y . - |
i - - e | = Tunnel
i e e I= ] -':I.'__L.l_n-—r--n—"-"""ﬁ" PaulGerharci-Alles, 4y o ] I
2-1aufige Treppe 3-laufige Rampe J]]J E !'I lul
Schnitt Fuf- und Radsteg Am Knie mit Blick Richtung Westen
28

4 | Am Knie - Wiirm

Der FuR- und Radweg verlauft durch-
gangig auf der Slidseite der Nordum-
gehung Pasing (NUP), bis er dann am
Bahnhof Pasing in die vorhandenen
Verkehrsflachen der Kaflerstrafe ein-
mUndet. Gleichzeitig flhrt parallel ein
weiterer FuRR- und Radweg innerhalb
der neuen Promenade bis zum Bahn-
hof. Vom Bahnhofsvorplatz wird in
westlicher Richtung die kinftig in Teil-
bereichen zur Ful3gangerzone umge-
baute Kaflerstrafde gemeinsam mit
dem Trambahnverkehr genutzt.

FuB- und Radwegekonzept | Full- und Radwegefiihrung stdlich der Bahn

FuR- und Radsteg uber die Offenbachstral3e, Promenade

Vorhandener FuR- und Radweg an der Wirm Pasing, Kaflerstral3e
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4.1 | Untersuchungsschwerpunkt
OffenbachstralRe

Die Querung der tiefer liegenden
Offenbachstrale erfolgt im Zuge der
neuen Fuldgédngerzone Promenade
Uber einen Fuf3- und Radwegsteg kurz
vor dem stidlichen Tunnelportal der
Offenbachunterfiihrung oder alternativ
Uber die Querung im Rahmen der
Nordumgehung Pasing, wo an der
Sldseite auch der separate Fuf3- und
Schnellradweg Uber die Offenbach-
strafde geflhrt wird.

Planausschnitt OffenbachstralRe Legende

- Angestrebte Wegefiihrung

l l Temporéare Alternative

Sonstige FuR- und Radwege

— Mit dem Arnulfpark und den dort angelegten Grinflachen und
o5 S o L o (R Y Wegen wurde bereits mit der Umsetzung des Ful3- und
P N T 5@ Radwegekonzeptes und der Griinplanung fir die Zentralen
dd. | ow

{ s 7 W=ams e B v e
'l Offenbachunterfiihrung
w = M

Schnitt FuB- und Radsteg mit Blick Richtung Norden

Bahnflachen begonnen. Durch die Realisierung aller Abschnitte
werden nicht nur flr die neuen Quartiere, sondern auch fir den
Mdinchner \Westen attraktive Erschlief3ungs- und Freizeitqualitaten
geschaffen. Damit leisten die in dieser Broschure dargestellten
Planungen einen wesentlichen Beitrag zur nachhaltigen
Entwicklung in MUnchen.

An der OffenbachstralRe
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Zentrale Bahnflachen Miinchen



