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: Give Cycling a Push
Merkblatt zur Realisierung
INFRASTRUKTUR /

FAHRRADPARKPLATZE UND ABSTELLMOGLICHKEITEN

Uberblick

Hintergrund und Ziele

Fahrradabstellsysteme (Anlehnsysteme, Stédnder) und Parksysteme (Fahrradboxen, Fahrrad-
zentren) bieten Radfahrern die Méglichkeit, ihre Fahrrader sicher, komfortabel und systematisch zu
parken. Auf diese Weise wird ein geordnetes duBeres Erscheinungsbild 6ffentlicher Platze unter-
stitzt und die Attraktivitat des Radfahrens gesteigert.

Fahrrader kénnen Uberall abgestellt werden. Man kann sie gegen eine Wand lehnen oder an einen
Pfosten oder ein Geldnder anschlieBen.

Bei einer groBen Anzahl an Fahrradern entsteht dadurch jedoch ein eher chaotisches StraBen-
bild. Fir Radfahrer ist dies weder praktisch noch sicher und es wird zunehmend zu einem
physischen und optischen Argernis. Dadurch wiederum werden Menschen vom Radfahren ab-
gehalten und es entsteht eine angespannte Haltung gegenliber Radfahrern.

An Orten, an denen viele Fahrrader abgestellt werden oder dies zu erwarten ist oder gewiinscht
wird, missen gut organisierte, komfortable und sichere o6ffentliche Fahrradabstellpldtze
eingerichtet werden. Dadurch kann die Nutzung von Fahrradern unterstiitzt werden.

O Fir das kurzfristige Abstellen von Fahrradern kénnen bestimmte Bereiche der Straf3e
reserviert werden, verteilt auf verschiedene StraBen und Platze. Sie sollten mit ent-
sprechenden Parksystemen ausgestattet werden, um das Fahrrad zu stlitzen und ab-
schlieBen zu kénnen.

O Fur das langfristige Abstellen und einen besseren Schutz gegen Diebstahl kénnen ge-
schiitzte Parksysteme installiert werden, beispielsweise Fahrradboxen oder liberwachte
Fahrradzentren. Dies kann von kleinen Einzelboxen bis hin zu groBen Fahrradstationen
reichen.

Weitere Informationen zu Abstellmdglichkeiten in der Nachbarschaft, die fir Anwohner reserviert
sind, finden sich im Merkblatt zum ABSTELLEN VON FAHRRADERN IN WOHNGEBIETEN.

Informationen zur Planung sowie zur Auswahl des optimalen Typs und Ortes fir Fahrrahdabstell-
und -parksysteme finden sich im Merkblatt zum ABSTELLEN VON FAHRRADERN IN STADT-
ZENTREN.

SchlieBlich finden sich Informatione_n zum Abspellen von Fahrradern an Haltestellen und Bahnhofen
im Merkblatt zu EINRICHTUNGEN FUR FAHRRADER AN KREUZUNGEN.
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Realisierung

Offentliche Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader lassen sich in zwei Gruppen einteilen.

O Fahrradabstellsysteme stiitzen abgestellte Fahrrader. Dazu gehéren verschiedene
Anlehnsysteme und Fahrradstander fiir ein oder mehrere Fahrrader mit oder ohne
integriertes SchlieBsystem. Hier kdnnen Radfahrer ihr Fahrrad abstellen.

O Fahrradparkplatze sind geschiitzte Bereiche, in denen ein Fahrrad geparkt werden
kann. Dazu gehdren Einzel- oder Sammelboxen und Fahrradzentren. Sie kénnen Uber-
wacht, automatisiert, kostenlos oder gebihrenpflichtig sein. In gréBeren Fahrradpark-
platzen werden Fahrrader in Parksystemen abgestellt. Hier kénnen Radfahrer ihr Fahrrad
parken.

Radfahrer bendtigen zunachst und vor allem ein Mdglichkeit, ihr Fahrrad abzustellen. Beim Ab-
stellen wird das Fahrrad fir kurze Zeit, maximal fiir 2 Stunden, verlassen. Radfahrer méchten
ihr Fahrrad so nah wie méglich an ihrem Ziel abstellen, meist weniger als 50 m. Umfragen in
groBen britischen Stadtzentren haben dies klar gezeigt: Auf die Frage, warum sie ihr Fahrrad an
einem bestimmten Ort abgestellt haben, antworteten 86 % der Radfahrer, weil dieser in der Ndhe
ihres Ziels Iage. Nur 16 % nannten Sicherheit als Grund. AuBerdem stellten 75 % der Radfahrer
ihr Fahrrad fiir weniger als 2 Stunden in einer Entfernung von 50 m von ihrem Ziel ab.! Diesen
Anforderungen sollte mit einem weit verteilten Angebot kleiner Abstellméglichkeiten in
kurzen Entfernungen zueinander entsprochen werden.

Der einfachste Weg ist die Einrichtung reservierter Fahrradabstellplatze ohne spezielles Ab-
stellsystem. Dies geschieht durch einfache Markierungen, unterschiedliche Oberflachenbeldge oder
durch Stadtmoéblierung. Allein dadurch werden Radfahrer animiert, Fahrrader in diesem Bereich
abzustellen. Der Vorteil liegt darin, dass Raum fiir andere Verwendungszwecke freigegeben wird,
beispielsweise auf Platzen. Diese Variante eignet sich jedoch nur fir Fahrrader mit eigenem
Stander und Schloss. Und selbst dann kénnen Fahrrader nicht an einer festen Stltze angeschlos-
sen werden, sind also nicht ausreichend gegen Umfallen, Diebstahl und Vandalismus geschitzt.

W\

Reservierter, nur markierter Fahrradabstellbereich und die dadurch verhinderte ungeordnete Situation (Amsterdam, Nieder-
lande)

Eine feste Abstellmdglichkeit, die das Fahrrad abstiitzt und an die es angeschlossen
werden kann, ist zu empfehlen. Dies kdnnen Stander fiir ein oder zwei nebeneinander stehende
Fahrrader oder Anlehnsysteme fiir mehrere hintereinander stehende Fahrrader sein.

Auf dem Markt ist eine groBe Vielfalt an Produkten erhaltlich, allerdings sind nicht alle von gleicher
Qualitat. Folgende Kriterien sollten bei der Bewertung der Produktqualitadt berlicksichtigt
werden.

! Britisches Verkehrsministerium, 1997: Traffic Advisory Leaflet 7/97 - Supply and demand for cycle parking
(Ergebnisse von Umfragen und Beobachtungen in Leicester, Nottingham und Southampton).
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O Ist die Stabilitat gewahrleistet? Ein Fahrrad mit 10 kg Gepack in einer Seitentasche sollte
ohne Beschadigung aufrecht abgestellt werden kénnen.

O Gibt es ausreichend Schutz gegen Diebstahl? Sowohl der Rahmen als auch das Vorder-
rad sollten angeschlossen werden kénnen. Wenn nur ein Rad angeschlossen werden kann,
kdénnen Diebe dies einfach ausbauen. Wenn das Fahrrad nur Uber ein einfaches Schloss
verfligt, das nicht an das Parksystem angeschlossen werden kann, kann das Rad von
Dieben weggetragen werden. Das Schloss wird dann spater aufgebrochen.

O Ist das System kompatibel mit verschiedenen Fahrradtypen? Viele vorgefertigte Systeme
flr das Einstellen der Gabel oder des Vorderrads sind fir Kinderrader, Rennrader oder die
immer beliebteren Klapprader nicht geeignet. Aufhangesysteme sind flr langere Fahrrader
nicht geeignet. In einigen Situationen sind Sonderlésungen denkbar, beispielsweise
Spezialstander fir Kinderfahrrader an Schulen.

O Ist die Losung praktisch? Das System sollte einfach zu verwenden und selbst erklarend
sein und minimalen Aufwand erfordern. Ausgekliigelte Diebstahlsicherungen sind oft zu
kompliziert in der Bedienung. Ein System, bei dem das Fahrrad angehoben werden muss,
wird seltener genutzt.

O Ist die Losung robust? Das System sollte fest im Boden oder der Wand verankert, wetter-
fest und vandalismussicher sein. Kleine Teile kdnnen als Hebel fiir Zerstérungen genutzt
werden. Bei Systemen mit integrierten Schléssern ist das Risiko einer Fehlfunktion oder
der Zerstérung durch Vandalismus relativ hoch.

o Ist die Losung leicht zu warten? Im System sollte sich kein Mill verfangen kénnen.
AuBerdem sollte es auch bei voller Belegung einfach zu reinigen sein.

In Anbetracht dieser Anforderungen Uberrascht es nicht, dass die umgekehrte U-Form am
haufigsten empfohlen wird. Der Fahrradstander ist zwischen 0,7 m und 0,8 m hoch. Der Fahr-
radrahmen wird dagegen gelehnt, Rahmen und Rad kénnen mit einem einzigen Schloss an den
Stander angeschlossen werden. Dies ist eine einfache Lésung, die flr alle Fahrradtypen passt. Das
einfache, unkomplizierte und robuste Design ist einfach zu montieren und duBerst vandalismus-
sicher. AuBerdem ist es kostenglinstig und erfordert minimale Wartung. Fir kleinere Fahrrader ist
eine zusatzliche horizontale Stange sinnvoll. AuBerdem kdénnen beliebig viele dieser Fahrrad-
stander nebeneinander aufgestellt und mit einem Dach abgedeckt werden. Darulber hinaus kann
das Design optisch an die Stadtmdéblierung angepasst werden.

-Form-Fahrradsténder in unterschiedlichen Ausfiihrungen (GroBbritannien, Quelle: Cycling England)

Niedrige Biigel fiir Vorderrader sollten vermieden werden. Dabei handelt es sich um Ein-
schnitte im Beton oder um Stander zur Vorderradeinstellung, die an Wanden angebracht oder in
Standersystemen zusammengefasst werden. Sie bieten nicht gentigend Stabilitat, sodass Fahr-
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rader leicht umfallen und beschddigt oder mutwillig zerstért werden kénnen. AuBerdem kann der
Fahrradrahmen nicht angeschlossen werden. SchlieBlich kdnnen sich an den Standersystemen
Blatter und Abfall verfangen, was den Wartungsaufwand erhéht. In Danemark sind keilférmige
Fahrradstdnder zur Vorderradeinstellung jedoch weit verbreitet und werden empfohlen, sofern sie
Einstellweite groB genug ist und die Stander in Radhéhe angebracht werden. Dennoch bleibt die
Einschrankung, dass der Rahmen nicht angeschlossen werden kann. Daher sind sie fiir Gebiete mit
hoher Diebstahlquote nicht geeignet.

Vertikale Stdnder zur Vorderradeinstellung, hdufig verwendet in Ddnemark
(Bildquelle: P. Celis — 2008, Bicycle Parking Manua, DK)

Fahrradsysteme kdnnen innovativ und kunstvoll gestaltet werden. Sie kdnnen zu einem
optischen Blickfang im 6ffentlichen Raum werden. Allerdings sollten die grundlegenden Qualitats-
kriterien immer erflllt werden.

Ein kreatives Beispiel ist der Fahrradschlissel aus Odense. Dieses elegante Absperrsystem kann in
den Boden versenkt werden, wenn es nicht in Gebrauch ist. Der Radfahrer zieht an einer Ose, an
die das Fahrradschloss angeschlossen werden kann. Die Ose ist mit einem Draht und einem Ge-
wicht verbunden, das das System nach unten zieht, wenn es nicht mehr verwendet wird. Der Vor-
teil ist, dass dieses System keinen Platz beansprucht und mit allen Fahrradtypen verwendet
werden kann. Der Nachteil ist, dass das Fahrrad nicht gestiitzt wird. In Odense wird es mit einem
Fahrradstédnder zur Vorderradeinstellung kombiniert.

Der Fahrradschliissel in Odense
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Fahrradstdnder als Designobjekte, die dennoch stabil, robust und sicher sind (David Byrne, New York)

Radfahrer missen ihr Fahrrad parken kénnen. Parken bedeutet, dass das Fahrrad in einem
Uberdachten Bereich mit beschranktem Zugang abgestellt wird. Dies ist erforderlich beim langer-
fristigeren Abstellen von Fahrradern, also fiir mehr als 1 Stunde, fir einen ganzen Tag, Uber
Nacht oder fiir mehrere Tage. Die Umfrage in GroBbritannien ergab, dass 77 % der Befragten, die
das Fahrrad fir den Weg zur Arbeit oder zur Schule oder fiir ldngere Touren benutzten und keinen
geeigneten Ort zum Abstellen des Fahrrads flir mehr als zwei Stunden hatten, Diebstahl oder
Vandalismus beflirchteten. Bei Befragten, die sich nur auf einer kurzen Einkaufs- oder Radtour
befanden, waren dies nur 55 %.?

Dieser Bedarf kann durch verschiedene sichere Parkmaoglichkeiten gedeckt werden: Einzel-
oder Sammelboxen und Uberwachte Fahrradzentren.

Einzelboxen eignen sich in Situationen, in denen zwar Schutz vor Diebstahl und Vandalismus
erforderlich ist, wo aber zu wenig Bedarf besteht, um einen Uberwachten Fahrradparkplatz anzu-
legen (z. B. kleine Bahnhotfe, oder Park & Bike in der Nahe von Stadtzentren).

O Fahrradboxen in 6ffentlichen Bereichen werden normalerweise von privaten Anbietern
vermietet, und zwar fiir Zeitrdume zwischen einem Tag und einem Jahr. Der Benutzer
muss sich ausweisen und erhélt einen eigenen Schliissel. Gegen eine bestimmte Gebiihr
kdénnen Benutzer die Vorteile von mehr Sicherheit und einem fiir sie reservierten Platz
nutzen. In Fahrradboxen kann auch Zubehor sicher hinterlegt werden, beispielsweise
Helme, Luftpumpen, Kleider usw. Es gibt unterschiedliche SchlieBsysteme, darunter
Schlissel, Vorhangeschlésser, Smart-Cards und Zahlenkombinationen. Allerdings wird der
Platz, der fir das Abstellen von Fahrradern zur Verfiigung steht, nicht effizient genutzt, da
die Fahrradboxen zeitweise leer stehen.

O Fahrradboxen kénnen flexibler genutzt werden, wenn sie an den jeweils nachsten
Interessenten weitergegeben werden. Dieser Service ist meist kostenlos: Radfahrer
bringen ihr eigenes Schloss mit oder werfen eine Mlinze ein, die sie spater zurlick be-
kommen. Dies fuhrt jedoch schnell zu Missbrauch: In den Boxen werden andere Dinge
untergebracht oder sie werden dauerhaft belegt. Alternativ zahlen Benutzer eine Kurzzeit-
miete und erhalten einen Schliissel oder einen Zugangscode. Neuerdings gibt es auch
immer 6fter elektronische Fahrradboxen. Dabei erhalten Benutzer eine Smart Card und
kénnen eine Fahrradbox im Voraus buchen.

m Einzelboxen sind meist mobil und kénnen jederzeit an einem anderen Ort aufgestellt
werden. Allerdings sind sie sperrig und beanspruchen mehr Platz als AuBenparksysteme.
Sie sind daher sowohl physisch als auch asthetisch schwieriger in das Stadtbild zu

2 Britisches Verkehrsministerium, 1997: Traffic Advisory Leaflet 7/97 - Supply and demand for cycle parking

(Ergebnisse von Umfragen und Beobachtungen in Leicester, Nottingham und Southampton).
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integrieren. AuBerdem erfordern sie eine gewisse Uberwachung (méglicherweise per
Uberwachungskamera) und Wartung.

o Fahrradboxen kénnen von Behdérden, 6ffentlichen Verkehrsbetrieben, einer Service-Agentur
oder einem privaten Anbieter verwaltet werden.

O Der Preis einer einfachen Fahrradbox liegt bei ungefédhr 1.000 €.

1 Y

Einzelboxen in Briigge (Belgien) Einzelboxen an holldndischen Bahnhéfen - NS Fiets
B | K E [ERNN i

lacations

geta card

add value ta
car

activate a
card

lagin

How does it work?
® o pay forsecure poring me. HOW Much does it cost?
just fike a1 2 parkong

easy to use; see for yourselfi
these widaos

Kommerzieller E-Locker-Anbieter in der San Francisco Bay Area.
Benutzer erwerben eine Smart Card, mit der sie die Boxen éffnen und fir eine stundenbasierte Geblhr nutzen kénnen.

Eine Sammelfahrradbox steht fir mehrere Fahrrader zur Verfligung. Jeder Benutzer bezahlt eine
Miete und erhalt einen Schlussel.

O Der wichtigste Vorteil von Sammelboxen ist, dass sie wesentlich weniger Platz fiir die-
selbe Anzahl Fahrrader benétigen als Einzelboxen.

O Die Benutzer sollten sich kennen und einander vertrauen. Fahrradparkplatze in Wohn-
gebieten werden meist auf diese Weise organisiert und dienen als tberdachter Fahrrad-
parkplatz, der von mehreren Anwohnern gemeinsam genutzt wird.

O Ein Benutzer kann mit der Uberwachung beauftragt werden und ist der Ansprechpartner
fUr die Organisation. Daflir muss er dann beispielsweise eine geringere Miete bezahlen.

O Gemeinsame Fahrradboxen kénnen auch neben der StraBe aufgestellt werden. Ein Bei-
spiel ist die Fahrradtrommel, die oft in stadtischen Wohngebieten zu finden ist (in den
Niederlanden), in denen ausreichend Platz zur Verfligung steht, um Fahrrader neben der
StraBe abzustellen. Die Kosten fiir eine Fahrradtrommel fir 10 Fahrrader liegen bei ca.
5.000 €.
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Karusselartige Fahrradboxen: Fahrrdder werden auf einer von
Hand drehbaren Plattform abgestellt, die das Fahrrad vor die
Eingangstiir dreht

Fahrradtrommel (Schweden, siehe Clip auf www.plug.se)

Eine iiberwachte Parkmadglichkeit fiir Fahrrader ist in fast allen Stadtzentren und an groB3en
Bahnhofen denkbar. Folgen Bedingungen sollten erfllt sein.

O Das Ziel wird von vielen Radfahren angefahren.

O Relativ viele Radfahrer mochten ihr Fahrrad flir einen Zeitraum von mehr als einer Stunde
parken.

O Das Diebstahlrisiko in der Region ist relativ grof.

Einige weitere Empfehlungen:
O Die Einrichtung sollte max. 500 m vom eigentlichen Ziel entfernt stehen.

O Nutzen Sie vorhandene Aufstellorte. Ein groBes Fahrradzentrum kann eine reprasentative
neue Einrichtung sein. Es kann aber auch im 6ffentlichen Raum aufgestellt werden, wobei
es jedoch nach Mdéglichkeit Gberdacht sein sollte. Dadurch ist es besser zur sehen, leichter
zuganglich und kostenglinstiger. Mobile Gberwachte Parkmdglichkeiten kénnen bei be-
stimmten Veranstaltungen angeboten werden. Fahrradabstellsysteme werden dabei durch
temporare Zaune gesichert.

O Optimalerweise werden sie kostenlos angeboten. Dies ist die effektivste Vorbeugung
gegen Diebstahl und unterstiitzt die Nutzung des Fahrrads als Fortbewegungsmittel.

O Nutzen Sie einen bekannten Ort. Eine Fahrradparkmaoglichkeit in Zentrumsnahe oder in
der Nahe eines bekannten Gebdudes wird leichter angenommen.

O Der Fahrradparkplatz sollte leicht zuganglich sein. Nach Méglichkeit sollte er ebenerdig
angelegt sein. Unterirdisch angelegte Systeme sollten iber Rampen befahrbar sein und bei
der Ausfihrung sollte auf breite Einfahrten und eine gute Beleuchtung geachtet werden.

O Die soziale Kontrolle als Schutz gegen Ubergriffe sollte gewé&hrleistet sein. Achten Sie
darauf, dass sich die Einfahrten gut sichtbar an Orten mit ausreichender sozialer Kontrolle
befinden.

Zugangsverwaltung und Uberwachung kénnen von Angestellten (ibernommen oder teilweise
oder vollstandig automatisiert werden.

O Die Uberwachung durch Mitarbeiter wird von Nutzern generell bevorzugt. Bei Problemen
kénnen sie sich direkt an diese Mitarbeiter wenden. AuBerdem erhoht dies das Sicherheits-
gefuhl. Allerdings ist diese Losung kostspielig und nur fir bestimmte Zeiten realisierbar,
meist zwischen 08:00 Uhr und 18:00 Uhr. Dadurch wird die Nutzung der Einrichtung
auBerhalb der Spitzenzeiten eingeschrankt.
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O Mitarbeiter werden oft durch eine teilweise automatisierte Uberwachung ergénzt. Durch
Videolberwachung und elektronische Zugangssysteme kénnen die Anzahl der Mitarbeiter
und die Betriebskosten gesenkt werden.

O Diese Technologie erlaubt die vollautomatische Nutzung und Uberwachung der Anlage
und macht den Einsatz von Personal Uberfllissig. So ist ein 24-Stunden-Betrieb mdglich. In
diesen Fallen sollte dem Aspekt der sozialen Kontrolle besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden: Musik wahrend der ganzen Zeit abspielen, flir Tageslicht und Sichtmd&g-
lichkeiten nach auBen sorgen, Einrichtung eines 24h-Dienstes in der Nahe (z. B. ein Imbiss
oder ein Kiosk). Wenn die Fahrradgarage als unsicher empfunden wird, wird sie nicht
genutzt.

Voll automatische Fahrradparkanlagen ohne Personal an holléndischen Bahnhéfen — NS Fiets

Die neueste Entwicklung sind voll automatische Parksysteme neben der Strafle.

O Dabei wird das Prinzip verfolgt, dass Fahrrader gegen Bezahlung in einer entsprechenden
Einrichtung automatisch untererdig geparkt werden.

O Vorteil dieses Systems ist der 24-Stunden-Betrieb und die Sicherheit fir Fahrrad und Rad-
fahrer. Im Prinzip stellt dieses Parksystem einen 100-prozentigen Schutz gegen Diebstahl
und Vandalismus dar. Oft kénnen auch Helm und Kleidung hinterlegt werden. AuBerdem
sind diese Systeme ebenerdig zugdnglich und kdnnen an gut sichtbaren Orten mit aus-
reichender Beleuchtung eingerichtet werden.

O Nachteil ist die Wartezeit, bis das Fahrrad wieder nach oben gebracht wird. Es dauert
maximal 35 Sekunden, bis das System ein Fahrrad gefunden und ausgegeben hat. In
Spitzenzeiten oder bei Ankunftszeiten bestimmter Ziige kann es jedoch zu Wartezeiten
kommen. Daher sollte die Anzahl der Fahrrader auf 50 bis 100 beschrankt werden.

Biceberg: voll auto-
matische unterirdische
Fahrradparkanlage in Form
einer groBen horizontalen
Mdihle. Sie ist in Modulen
flir 23, 46, 69, oder 92
Fahrrédern erhéltlich. In
Spanien wurden bereits
unterschiedliche Typen
aufgestellt.

www.biceberg.es

Fahrradbaum: 12
Fahrréder werden am
Vorderrad aufgehdngt

Dadurch wird eine

Platzersparnis von 30 %
erzielt.
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Velominck- und
Velowspace-System.
www. Velominck.nl

Fahrradmdhle in Nieuw-
Vennep in den Nieder-
landen: unterirdische

Parkanlage fiir 200
Fahrréder in Form einer
groBen Mihle, 3 m
(ber- und 9 m unter-
irdisch.
www. fietsmolen.nl

Planungsempfehlungen fur Parkplatze fir Standard-Erwachsenenfahrrader.

O

Empfohlen wird eine Tiefe von 2 m, mindestens jedoch 1,8 m. Die Standardléange von
Fahrradern variiert zwischen 1,8 m und 2 m.

Die empfohlene Breite betragt 0,65 m. Das ist der Abstand von Mitte zu Mitte zwischen
den Fahrradern, der erforderlich ist, um die Standardbreite von Lenkern (zwischen 50 und
65 cm) zu bericksichtigen. Radfahrer kdnnen somit leicht einparken, ohne mit den
Lenkern der Nachbarfahrrader in Berlihrung zu kommen. Bei einem geringeren Abstand
wird wahrscheinlich zwischen den Fahrradern immer ein Abstellplatz frei bleiben. Bei einem
Abstand von mehr als 70 cm kann bei groBem Bedarf zwischen zwei Fahrradern ein
weiteres Fahrrad abgestellt werden.

Die empfohlene Breite des Zugangs sollte 1,8 m betragen, um beispielsweise Wende-
mandver zu erleichtern. In groBen Einrichtungen miissen Benutzer in der Lage sein, ihre
Rader nebeneinander her zu schieben. Daher sollten die Zuwege hier 3 m bis 3,5 m breit
sein.

Achten Sie bei bestimmten Situationen auf mehr Platz. Die Breite sollte an Super-
markten oder Einkaufszonen vergroBert werden, um Einkaufstaschen leichter aufladen zu
kdénnen. Das Gleiche gilt flir Parkmoglichkeiten vor Kinderbetreuungseinrichtungen, um
Eltern die Moéglichkeit zu geben, Kinder leicht in und aus den Kindersitzen zu heben. Bei zu
wenig Platz missen Einkaufer und Eltern ihre Fahrrader auf dem Zugangsbereich beladen
und blockieren somit die Zufahrt fir andere Radfahrer.

Moglich sind auch kompakte Hoch-Tief-Systeme. Dabei werden Fahrrader abwechselnd
in leicht variierenden Hohen abgestellt. Auf diese Weise wird das Verhaken von Lenkern
verhindert, und der Mitte-Mitte-Abstand kann auf 0,4 m reduziert werden (min. 0,375 m).
Der H6henunterschied muss mindestens 0,25 m betragen, und die H6he, auf die das
Fahrrad angehoben wird, sollte nicht mehr als 0,35 m betragen.

Eine weitere Alternative ist das kompakte gewinkelte Parken. Wenn Fahrrader in einem
Winkel von 45° geparkt werden, kdnnen sich die Lenker nicht so schnell verhaken.
AuBerdem werden so die erforderliche Tiefe und der Raum fir Mandéver reduziert. Der
Mitte-Mitte-Abstand kann auf 0,5 m (oder sogar 0,4 m) und die Tiefe auf 1,4 m reduziert
werden. Nachteil dieses Systems ist, dass es nur aus einer Richtung nutzbar ist.

StandardmaéBig sollte 1,8 m? pro Fahrrad eingeplant werden. Dazu gehért der eigentliche
Abstellplatz (1,3 m?) und der gemeinsame zweiteilige Zuweg (0,5 m? pro Fahrrad).
Kompakte Lésungen kommen mit 1 m? aus, komfortablere L&sungen bieten bis zu 3 m? mit
einer angenehmen Breite von 0,8 m.

Parksysteme auf zwei Ebenen sollten nur im Notfall gewahlt werden. Beim Parken auf
zwei Ebenen reduziert sich der erforderliche Platz um 50 %. In sehr groBen Parkein-
richtungen ist dies méglicherweise nicht zu vermeiden, um die FuBwege zu reduzieren.
Allerdings wird das Aufhangen des Fahrrads von Radfahrern gerne vermieden. Das kann
umgangen werden, indem die untere Ebene etwas unter die Oberflache abgesenkt wird
und die obere Ebene durch eine Rampe oder einen Lift zuganglich gemacht wird.
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30 cm 40-50 ¢cm 40-50 cm 40-50 cm

30¢m goem , 60cm 60 cm

Platzersparnis durch gewinkeltes Parken

Richtlinien aus Dédnemark fiir die Abmessungen zum Abstellen von Fahrrédern (es werden etwas gréBere
Abmessungen empfohlen)

Parksystem auf zwei ...mit abgesenkter ... oder ausfahrbarer Hoch-Tief-Sténder
Ebenen unterer Ebene Schiene
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Weitere Aspekte

Qualitativ hochwertige Fahrradabstellsysteme und Stander

| machen das Abstellen und Parken von Fahrradern sicherer und komfortabler und
reduzieren das Chaos

O sind sehr kostengtinstige und platzsparende Produkte, z. B. Stander in umgekehrter U-
Form

o umfassen automatische Losungen, die die Sicherheit verbessern und Personalkosten
senken

Qualitativ hochwertige Fahrradabstellsysteme und Stander

m bendtigen oft viel Platz, vor allem bei Einzelboxen
O kdénnen relativ teuer bei der Aufstellung und Wartung sein, vor allem wenn Personal be-
notigt wird

Bei einer groBen Anzahl von Fahrradern gibt es keine Alternative: Wenn keine Abstellmdéglichkeiten
geboten werden, werden Fahrrader ungeordnet geparkt und weniger genutzt.
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