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Thema: Radverkehr in Sachsen

Sehr geehrter Herr Président,

den Fragen sind folgende Ausfiihrungen vorangestellt: ,,Radverkehr ist umweltver-
triglich und ermoglicht preiswerte Mobilitit fiir alle. Zugleich ist auch der Inves-
titionsbedarf in Infrastruktur fiir den Radverkehr im Gegensatz zum motorisier-
ten Verkehr sehr gering. Obwohl die Potentiale des Radverkehrs in anderen Ge-
genden schon seit vielen Jahren genutzt werden, schien im Freistaat Sachsen
dennoch lange Zeit vor allem der motorisierte Verkehr im Vordergrund der Ver-
kehrspolitik zu stehen.

Im Jahr 2005 hat sich dann auch der Freistaat mit seiner Radverkehrskonzeption
ehrgeizige Ziele fiir die Radverkehrsforderung gesteckt. So soll der Alltagsrad-
verkehr zunehmen, Sachsen ein attraktiveres radtouristisches Ziel werden und
die Verkniipfung mit dem Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) verbessert
werden. Auch die Sicherheit der Radfahrer ist ein Thema der Sichsischen Rad-
verkehrskonzeption.“

I. Alltagsradverkehr

Als alltigliches Verkehrsmittel hat das Fahrrad besonders im stidtischen Raum
grolies Potential. Radfahrer benétigen nur wenig Platz zum Fahren und Parken,
vermeiden Staus und Abgase. Radfahren erméglicht die Abwicklung von Indivi-
dualverkehr auf eine nachhaltige, ressourcenschonende, gesunde und preiswerte
Weise. Das Fahrrad hat ein besonders grofies Potential, Kfz-Verkehre zu verrin-
gern und so die Stidte von den Problemen des Autoverkehrs zu entlasten. Dazu
muss der Radverkehr als System und ressortiibergreifend gefordert werden.
Grundlage dafiir miissen sowohl entsprechend umfassende Infrastruktur- und
Marketingkonzepte als auch eine fahrradfreundliche Gestaltung und Auslegung
der Gesetze und Vorschriften sein.
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Namens und im Auftrag der Sichsischen Staatsregierung beantworte ich die o.g. Gro-
e Anfrage wie folgt:

Frage 1: Wie hoch ist der Wegeanteil des Radverkehrs (bitte fiir die Jahre 2002-
2007 und nach Kreisen und Kreisfreien Stiidten aufgelistet)?

Zur sachlich richtigen Beantwortung der Frage wird unterstellt, dass mit dem Wegean-
teil des Radverkehrs der Verkehrsanteil des Radverkehrs an der Zahl aller Wege ge-
meint ist.

Die Beantwortung dieser Frage setzt statistische Erhebungen iiber das Mobilititsver-
halten der Bevolkerung voraus.

Derartige Erhebungen liegen im Rahmen des Systems reprisentativer Verkehrsbefra-
gungen (SrV 2003), die von der Technischen Universitit Dresden erstellt wurden und
Aussagen zur Mobilitét in Stidten, nicht aber fiir Kreise oder {ibrige Orte im Freistaat
Sachsen treffen, vor (Anlage 1). Dariiber hinaus wurde 2004 in der Stadt Hoyerswerda
ein Verkehrsanteil des Radverkehrs in Hohe von 26 % an der Zahl aller Wege festge-
stellt (kommunale Haushaltsbefragung).

Frage 2: Welche Ziele hat sich der Freistaat beim Anteil an den Ortsverinde-
rungen, die mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden, fiir die Jahre 2010,
2015 und 2025 gesetzt?

Eine quantitativ messbare Zielstellung des Anteils an den Ortsverinderungen, die mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden, unterteilt fiir die Jahre 2010, 2015 und 2025, wird
nicht als sinnvoll erachtet.

Langfristig hélt es die Staatsregierung fiir moglich, dass die Zahl der mit dem Fahrrad
zurlickgelegten Wege unter idealen Bedingungen gegeniiber heute (durchschnittlich 9
%) fast verdoppelt werden kann.

Frage 3: Inwieweit strebt die Sichsische Staatsregierung eine Uberpriifung des
Sichsischen Strallengesetzes § 9 Absatz 1 oder dessen Auslegung unter
dem Aspekt an, dass die Belange des Radverkehrs im Quer- und
Lingsverkehr verstirkt beachtet werden (siehe Radverkehrskonzep-
tion S. 23)?

Hinsichtlich § 9 Absatz 1 Satz 2 des Sachsischen Stralengesetzes vertritt die Staatsre-
gierung derzeit die Auffassung, dass den Belangen des Radverkehrs durch den beste-
henden Gesetzestext bereits hinreichend Rechnung getragen ist.

Frage 4: Welchen Stand und welche Qualitit haben die Radverkehrsnetz-
planungen der séichsischen Kommunen?

Stand und Qualitét der Radverkehrsnetzplanungen in den Landkreisen und Kommunen
sind sehr unterschiedlich. In Abhingigkeit von den zur Verfiigung stehenden finanziel-



len Moglichkeiten der Gebietskorperschaften existieren einfache touristische Wege-
und Beschilderungskonzepte bis hin zu inhaltlich an die RVK angelehnte Konzepte
mit komplexen Untersuchungen der kommunalen Straflennetze. Letztere umfassen
mittel- und langfristige kommunale Programme zum Ausbau und zur Beschilderung
von Radrouten und Radverkehrsanlagen. Oftmals wird der Radverkehr auch als be-
sonderer Abschnitt in kommunalen Verkehrskonzepten behandelt.

Einen umfassenden Uberblick iiber Stand und Qualitit der Radverkehrsanlagen enthilt
die Anlage 2. Ein Riicklauf aller sdchsischen Kommunen konnte in der Bearbeitungs-
frist der GroBlen Anfrage nicht geleistet werden. Es wird darauf hingewiesen, dass in
den Kommunen ohne Radverkehrskonzeption die Aussagen zum Radverkehr oftmals
in den Flachennutzungspldnen enthalten sind.

Frage S: Arbeitet die Sichsische Staatsregierung mit Unternehmen mit dem Ziel
zusammen, den Anteil des Radverkehrs bei den Arbeitspendlern zu er-
hohen und damit betriebswirtschaftliche, umweltpolitische und ge-
sundheitliche Vorteile des Radverkehrs zur Geltung zu bringen und
welche Mittel setzt sie dafiir ein?

Die Staatsregierung arbeitet bislang nicht gezielt mit Unternehmen mit dem Ziel zu-
sammen, den Anteil des Radverkehrs bei den Arbeitspendlern zu erhGhen.

Frage 6: Inwieweit fordert der Freistaat das Anlegen von Abstellplitzen fiir
Mitarbeiter-Fahrrider in Unternehmen?

Im Bereich der einzelgewerblichen GA-Forderung sind gem. Ziffer 2.3.1. Sechsund-
dreiffigster Rahmenplan der Gemeinschaftsaufgabe ,,Verbesserung der regionalen
Wirtschaftsstruktur fiir den Zeitraum 2007 bis 2010 (GA-Rahmenplan) u.a. Investiti-
onsvorhaben, die der Errichtung einer neuen Betriebsstitte oder Erweiterung einer be-
stechenden Betriebsstitte dienen, forderfdhig. Im Rahmen dieser Investitionsvorhaben
kénnen auch Auflenanlagen gefoérdert werden, wenn die sonstigen Forder-
voraussetzungen der GA erfiillt sind. Eine Forderung kann nur dann erfolgen, wenn
das Vorhaben den offentlich-rechtlichen Vorschriften - insbesondere des Planungs-,
Raumordnungs- und Umweltrechtes - entspricht.

Das Anlegen von Abstellpldtzen fiir Mitarbeiter-Fahrrader in gewerblichen Unterneh-
men stellt insoweit kein alleiniges Fordermerkmal dar. Die Investitionskosten dafiir
kénnten aber im Rahmen der Einrichtung von Auflenanlagen innerhalb eines Investiti-
onsvorhabens eines gewerblichen Unternehmens unter den vorgenannten Vorausset-
zungen bezuschusst werden.

Frage 7: Welche Kriterien legt der Freistaat an, um eine kommunale Netzpla-
nung anzuerkennen?

Der Freistaat Sachsen fordert die Kommunen auf, Netzplanungen sowohl fiir den all-
tédglichen als auch den touristischen Radverkehr inklusive der zu erreichenden Quali-



titsziele vorzulegen und regelmiBig fortzuschreiben und damit zugleich die Voraus-
setzung fiir die Nutzung bestimmter Férderprogramme zu schaffen.

Wichtig ist vor allem die Abstimmung der kommunalen Netzplanung mit der RVK,
insbesondere dem SachsenNetz Rad, aber auch den Radverkehrsplanungen der Nach-
barkommunen und des Landkreises. Die Netzplanung soll sich an den geltenden fach-
planerischen Grundlagen orientieren (Empfehlungen fiir den Radverkehr - ERA,
Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrafien - RASt), Netzzusammenhinge hinsichtlich
der Funktion fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr sowie den Radtourismus und
weiterfiihrende Angaben zum Umsetzungskonzept umfassen. Die Belange des Schii-
lerradverkehrs, die Anbindung an die Zugangsstellen des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs und die Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas innerhalb der Kommune
als Summe baulicher, organisatorischer und ordnungsrechtlicher Mafinahmen spielen
auf kommunaler Ebene eine besonders wichtige Rolle, welche unter Einbeziehung der
Bevolkerung von den kommunalen Parlamenten in eine entsprechende Beschlussfas-
sung einbezogen werden sollten.

Frage 8: Welche Konsequenzen hat eine mangelhafte Netzplanung fiir die
Kommunen?

GemiB der ,,Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit
fiir die Forderung von Straflen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager*
(RL-KStB) vom 21. Februar 2008 wird der Bau selbststindiger oder im Zuge von
kommunalen Straflen gefiihrter wichtiger Radverkehrsanlagen mit den dazugehdorigen
Einrichtungen geférdert. Eine Voraussetzung der Férderung ist, dass die kommunalpo-
litische Zielstellung durch die entsprechende Ausweisung in einer Radverkehrskonzep-
tion oder einer fiir die Beurteilung gleichwertigen Netzplanung zum Ausdruck ge-
bracht werden muss.

Des Weiteren soll fiir Routen des SachsenNetz Rad, die noch nicht die Qualitétsstan-
dards der Anlage 3 der RVK erfiillen, eine Rahmenvereinbarung vorgelegt werden
(siehe RVK, S. 40). Die Rahmenvereinbarung wird bei Konkurrenz der Fordermittel
als Voraussetzung fiir eine Forderung herangezogen. Regionale Hauptradrouten, fiir
die eine solche Vereinbarung vorgelegt wird, kénnen bis zu 90 vom Hundert gefordert
werden.

Frage 9: Ist die Sichsische Staatsregierung der Auffassung, dass der Nationale
Radverkehrsplan der Bundesregierung auch nach 2012 weitergefiihrt
werden soll?

Die Staatsregierung vertritt die Auffassung, dass der Nationale Radverkehrsplan der
Bundesregierung auch nach 2012 weitergefiihrt werden soll.



Frage 10: Wenn ja, auf welche Weise setzt sich die Séchsische Staatsregierung
dafiir ein?

Als stindiges Mitglied im Bund-Linder-Arbeitskreis Fahrradverkehr setzt sich die
Staatsregierung in diesem Gremium fiir eine Fortfiihrung des Nationalen Radverkehrs-
planes nach 2012 ein.

I1. Verkniipfung von Bahn und Rad

Das Beispiel Holland zeigt: Eine gute Verkniipfung des Radverkehrs mit dem
Offentlichen Personennahverkehr stirkt den Umweltverbund, weil der Einzugs-
bereich und die Attraktivitit des OPNV durch die Zubringerfunktion des Fahr-
rades vergroflert wird.

Frage 11: In welchen siichsischen Nahverkehrsverbiinden kénnen Fahrrider un-
ter welchen Bedingungen kostenlos mitgenommen werden?

In den Verkehrsverbiinden bestehen folgende Regelungen fiir eine kostenlose Fahr-
radmitnahme im jeweiligen Verbundtarif:

Verkehrsverbund Oberelbe: kostenlose Fahrradmitnahme nur fiir Inhaber von
Monats- und Jahreskarten in allen Verkehrsmitteln
innerhalb der jeweiligen Tarifzone

Verkehrsverbund Oberlausitz-
Niederschlesien: keine kostenlose Fahrradmitnahme

Verkehrsverbund Mittelsachsen: kostenlose Fahrradmitnahme in allen Verkehrs-
mitteln

Verkehrsverbund Vogtland: kostenlose Fahrradmitnahme in allen Verkehrs-

Mitteln

Mitteldeutscher Verkehrs-

verbund: kostenlose Fahrradmitnahme in den Ziigen des Nah-
verkehrs.

Frage 12: Welchen Handlungsbedarf sieht die Sichsische Staatsregierung bei der
Vereinheitlichung der Tarifstrukturen und Mitnahmemoglichkeiten
fiir Fahrriader im Nahverkehr in Sachsen und wenn ja, auf welchem
Weg und bis wann soll dieses Ziel erreicht werden?

GemiB dem sichsischen OPNV-Gesetz ist der OPNV eine kommunale Aufgabe. Die
Aufstellung der Tarife ist grundsétzlich Sache der einzelnen Verkehrsunternehmen.
Die Verkehrsverbiinde koordinieren und vereinheitlichen die Regelungen innerhalb
ihres Verbundgebietes. Fiir eine sachsenweit einheitliche Regelung ist eine Einigung



zwischen den Verkehrsverbiinden erforderlich. Eine Meinungsbildung kann beispiels-
weise im Rahmen des SPNV-Koordinierungsbeirates erfolgen.

Frage 13: Sieht die Sichsische Staatsregierung in der generellen kostenlosen
Radmitnahme, wie sie in Sachsen-Anhalt im Nahverkehr angeboten
wird, einen Beitrag zur Férderung des Umweltverbunds?

Prinzipiell kann man in der kostenlosen Fahrradmitnahme ein Beitrag zur Férderung
des Umweltverbundes sehen. Dem stehen allerdings zu erwartende Einnahmeeinbuflen
der Verkehrsunternehmen und Kapazititsengpisse in den Verkehrsmitteln gegeniiber,
die zu Konflikten mit den iibrigen Fahrgésten fiihren kénnen.

Fragel4: Was unternimmt die Sichsische Staatsregierung, um die Kkostenlose
Mitnahme von Fahrridern auf den sichsischen Strecken des Schienen-
personennahverkehrs (SPNV) nach dem Modell Sachsen-Anhalts zu
ermoglichen?

GemiB OPNV-Gesetz ist der Schienenpersonennahverkehr Aufgabe der kommunalen
Zweckverbédnde. Die Ausfithrungen in der Antwort zu Frage 12 gelten entsprechend.

Frage 15: Wenn die Staatsregierung bisher nichts in diese Richtung unternimmt,
warum nicht?

Es wird auf die Antwort zu Frage 12 und 14 verwiesen.

Frage 16: Was unternimmt die Sichsische Staatsregierung, um die Verkniipfung
und Wegweisung von touristischen Routen und Bahnhéfen zu verbes-
sern (Radverkehrskonzeption, S. 38)?

Eine besondere Bedeutung fiir das SachsenNetz Rad, vor allem die Radfernwege, ha-
ben die séchsischen Fernbahnhéfe sowie weitere Bahnhofe, die am Beginn/Ende einer
Route oder eines wesentlichen Routenabschnitts liegen. Die Staatsregierung fordert in
Abschnitt 3.4 der RVK auf, die Strecke zwischen Bahnhof und touristischer Radroute
in beiden Richtungen mit Wegweisung zu versehen. Dies gilt auch fiir weitere Bahn-
hofe, die einen Bezug zum SachsenNetz Rad haben. Die Verkniipfungen des Sach-
senNetz Rad mit Bahnhdfen sind als Strecken mit Wegweisung lokal zu konzipieren,
sie sind aber dem SachsenNetz Rad gleichgestellt. Die Umsetzung liegt i.d.R. in kom-
munaler Zustdndigkeit.

Die separate Erstausstattung und Umstellung der Fahrradwegweisung entsprechend
der geltenden Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen ist forderfahig
gemill RL-KStB. Der Bau von Radfernwegen einschlieSlich der dazugehorigen Be-
schilderung ist im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,,Verbesserung der regionalen
Wirtschaftsstruktur® (GA-Infra) forderfahig (keine separate Wegweisung).

Darliber hinaus stellt die Séchsische Staatsregierung iiber die Richtlinie des S#chsi-
schen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit iiber die Gewihrung von Forder-



mitteln im &ffentlichen Personennahverkehr (RL-OPNV) vom 06.04.2004 in einem
erheblichen Mafle finanzielle Mittel zur Foérderung von Vorhaben bereit, die der Ver-
besserung des OPNV dienen. In MaBnahmen zum Ausbau von OPNV-
Ubergangsstellen an Bahnhéfen und Haltepunkten des Schienenpersonennahverkehrs
konnen im Einzelfall Wegweiserbeschilderungen mit integriert sein.

Eine Forderung der wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr wird auch im
Rahmen der Forderung der Verkehrsinfrastruktur aus Mitteln des Europdischen Fonds
fiir regionale Entwicklung (EFRE) im Freistaat Sachsen (Forderperiode 2007 — 2013)
angestrebt.

Frage 17: Wie viele Zugangsstellen im SPNV im Freistaat Sachsen (absolut sowie
als Anteil an allen) weisen sichere Abstellmdglichkeiten (Uberdachung,
Anschlussmoéglichkeit von Rahmen und einem Laufrad, etc.) auf?

Von 542 SPNV-Zugangsstellen sind 238 mit Fahrradabstellmoglichkeiten versehen.
Damit stehen an 44 % der SPNV-Zugangsstellen Fahrradstellpldtze zur Verfiigung.
Die Art der Ausstattung wird im Einzelnen nicht erfasst.

Frage 18: Wie viele Zugangsstellen sollen in den nichsten 5 Jahren mit quali-
fizierten Fahrradabstellanlagen ausgeriistet werden?

An mindestens 32 Zugangsstellen sollen in den néchsten 5 Jahren Fahrradabstellanla-
gen errichtet werden.

Frage 19: Auf welche Summe beliefen sich die vom Freistaat investierten Forder-
mittel von 2005 - 2007 fiir den Bau von Abstellanlagen an Zugangs-
stellen zum Offentlichen Verkehr (bitte nach Verkehrsverbiinden auf-
geschliisselt)?

Sofern an OPNV-Ubergangsstellen Abstellanlagen fiir Fahrrider mit errichtet worden
sind, sind die dafiir gewdhrten Zuwendungen in der Summe fiir das Gesamtvorhaben
enthalten. Fine Einzeldarstellung ist auf der Basis der vorliegenden Unterlagen nicht
moglich.

Frage 20: Wann wird es ein Programm zur flichendeckenden Realisierung von
sicheren Abstellmoglichkeiten (Uberdachung, Anschlussméglichkeit
von Rahmen und einem Laufrad, etc.) an I"Jbergangsstellen des OPNV
geben (Radverkehrskonzeption, S. 29)?

Die OPNV-Zweckverbinde sehen i. d. R. die Errichtung sicherer Abstellmdglichkeiten
fiir Fahrrader im Rahmen der Gestaltung von OPNV-Ubergangsstellen mit vor.



Frage 21: Plant die Staatsregierung einen konkreten gesetzlichen Auftrag an die
Aufgabentriger OPNV, Verkniipfungsmoglichkeiten mit dem Radver-
kehr (Fahrradabstellmoglichkeiten, um die Zugiinglichkeit der Bahn-
steige und Haltestellen mit dem Fahrrad, Eignung der Fahrzeuge zur
Fahrradmitnahme, Informationsangebot auf der gesamten Wegekette,
Angebot von Fahrradausleihmoglichkeiten) zu gewihrleisten und zu
verbessern?

Die Staatsregierung plant keinen konkreten gesetzlichen Auftrag an die Aufgabentri-
ger des OPNV. Es wird davon ausgegangen, dass die Aufgabentriger ob ihrer lokalen
Kompetenz am besten in der Lage sind, die erforderlichen Mafinahmen zur Férderung
des Radverkehrs zu treffen.

Frage 22: An wie vielen Zugangsstellen zum o6ffentlichen Personenverkehr im
Freistaat Sachsen sind Fahrradstationen mit weitergehenden Service-
angeboten (vgl. bspw. das Landesprogramm ,,100 Fahrradstationen in
NRW¢* des Landes Nordrhein-Westfalen) vorhanden?

An mindestens drei SPNV-Zugangsstellen befinden sich Fahrradstationen mit weiter-
gehenden Serviceangeboten.

Frage 23: In welchen siichsischen Kommunen gibt es Planungen fiir den Bau ei-
ner solchen Fahrradstation?

Der Staatsregierung sind keine derartigen Planungen bekannt.

Frage 24: Wie wirkt die Sidchsische Staatsregierung auf die Errichtung fachge-
recht gestalteter Fahrradstationen in Bahnstationen hin (Radverkehrs-
konzeption, S. 13)?

Die Einflussnahme ist nur im Rahmen der fachlichen Priifung von Foérderantrigen
moglich. Bisher wurden keine Fahrradstationen zur Forderung beantragt. Sollte dies
jedoch der Fall sein, werden durch die Férderbehorden die fachlich zustindigen Stel-
len zur Priifung hinzugezogen.

Frage 25: Welche Erfahrungen mit der Forderung, dem Bau und dem Betrieb
von Fahrradstationen hat der Freistaat in anderen Bundeslindern
bzw. Lindern ausgewertet (Radverkehrskonzeption, S. 13) und welche
Schliisse wurden daraus gezogen?

Fahrradstationen allein sind nicht Gegenstand der Forderung nach der RL-OPNV. In-
sofern wurden durch die Sichsische Staatsregierung keine diesbeziiglichen Auswer-
tungen vorgenommen.



Frage 26: Gibt es diesbeziiglich eine Initiative oder die Absicht zur ,,Starthilfe
beim Bau von Fahrradstationen (Radverkehrskonzeption, S. 13)?

Sofern die Fordervoraussetzungen nach der RL-(")PNY vorliegen, ist eine Férderung
von Fahrradstationen im Rahmen des Ausbaus von OPNV-Ubergangsstellen grund-
sdtzlich moglich.

Frage 27: Wird die Ausreichung investiver OPNV-Fordermittel an die Ver-
kniipfung mit dem Radverkehr in Bezug auf die Gestaltung von Uber-
gangsstellen (bspw. Qualitit der Abstellanlagen, deren Uberdachung

und Zugang zu den Bahnsteigen) gebunden (Radverkehrskonzeption,
S. 16)?

Vor der Ausreichung von Fordermitteln fiir den Ausbau von OPNV-Ubergangsstellen
werden im Rahmen der fachtechnischen Priifung immer die Beriicksichtigung der Be-
lange mobilititseingeschrankter Menschen und die Forderung des Umweltverbundes
gepriift. Dazu wird die Einhaltung von Vorschriften bzw. die Anwendung entspre-
chender Empfehlungen bei der konkreten Mafinahme bewertet.

Frage 28: Wird die Ausreichung investiver OPNV-Férdermittel an die Verkniip-
fung mit dem Radverkehr in Bezug auf die Auswahl der Fahrzeugei-
genschaften des SPNV (ausreichende Kapazitiiten fiir die Fahrradmit-
nahme, geeigneter Einstieg) gebunden (Radverkehrskonzeption, S. 16)?

Die Férderung der Fahrzeuge des OPNV/SPNV erfolgt nach der RL-OPNV. Die Fahr-
zeugeigenschaften sind darin (bezogen auf die Fahrradmitnahme) nicht Regelungsge-
genstand.

II1. Radtourismus

Sachsen hat durch seine reizvolle und abwechslungsreiche Landschaft auch ab-
seits des Elbtals grofle radtouristische Potentiale. Um diesen Schatz zu heben, be-
darf es nicht nur guter Infrastruktur, sondern auch eines gezielten Marketings
und gut funktionierender Serviceleistungen. Fiir den Radtourismus ist die Ver-
kniipfung mit der Eisenbahn von Bedeutung, damit Radtouren ohne Riickkehr
zum Ausgangspunkt méglich sind.

Frage 29: Ist es der Staatsregierung bisher gelungen, in jedem Jahr seit Verab-
schiedung der Radverkehrskonzeption jeweils einen der konzipierten
Radfernwege zur Vermarktungsfihigkeit zu fiihren (siche Radver-
kehrskonzeption, S. 41 und Anlage 3 der Radverkehrskonzeption) und
um welche Radfernwege handelt es sich?

Die Schaffung von Radfernwegen bis hin zur Vermarktungsfihigkeit selbiger ist vor-
rangig Aufgabe der Kommunen. Die Staatsregierung unterstiitzt diesen Prozess durch
Bereitstellung von Férdermitteln.
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Bislang sind folgende Radfernwege in einem vermarktungsfihigen Zustand und wer-
den aktiv von der Tourismus Marketing Gesellschaft Sachsen mbH (TMGS) bewor-
ben:

- der Elberadweg,

- der Oder-Neile Radweg,

- der Elsterradweg,

- der Muldental-Radwanderweg zwischen Zwickau und Bad Diiben und

- die Séchsische Stidteroute zwischen Dresden und Gérlitz.

Frage 30: Ist es der Staatsregierung bisher gelungen, in jedem Jahr seit Verab-
schiedung des Radverkehrskonzeptes jeweils eine regionale Hauptroute
pro Regierungsbezirk fertig zu stellen (s. Radverkehrskonzeption,
S. 41) und um welche Routen handelt es sich?

Die Schaffung von Regionalen Hauptradrouten bis hin zur Vermarktungsfihigkeit sel-
biger ist vorrangig Aufgabe der Kommunen. Die Staatsregierung unterstiitzt diesen
Prozess durch Bereitstellung von Fordermitteln.

Mit grolem Engagement konnten seit Verabschiedung der RVK folgende Regionale
Hauptradrouten fertig gestellt werden:

- Krabatweg (2006)

- Sorbische Impressionen (2006)

- Radroute Dresden — Bastei (2007)

- Wolfsradweg (vsl. Ende 2008) und

- Riibezahlradweg (vsl. Ende 2008).

Dariiber hinaus gibt es Regionale Hauptradrouten, welche durchgingig funktionsfihig
sind und zum Teil auch aktiv beworben werden, deren vorhandene Wegweisung aller-
dings noch nicht den ,,Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen® ent-
spricht. Zu nennen sind beispielsweise der Prefnitztalradweg, die Parthe-Mulde-
Radroute oder aber auch die Dahlener-Heide-Radroute.

Frage 31: Wie weit ist der Planungsstand der einzelnen Routen des SachsenNetz
Rad?

Eine Ubersicht zum Planungsstand pro Radroute enthilt Anlage 3.

Frage 32: Sind geniigend Mittel fiir die Umsetzung der Routen eingestellt, wenn
nicht, welche Mittel wiiren in welchen Haushaltsjahren nétig?

Radfernwege sind im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,,Verbesserung der regiona-
len Wirtschaftsstruktur” (GA-Infra) forderfahig. Die Férderung der Regionalen Haupt-
radrouten sowie der Einrichtung und Umstellung der Wegweisung von Radverkehrs-
anlagen gemil den Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen erfolgt
tiber die Richtlinie des Séchsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit fiir
die Forderung von Straflen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttriger (RL-
KStB) vom 28.03.2008. Die bereitstehenden Férdermittel umfassen alle Férdergegen-
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stdnde, eine zweckgebundene Mittelbereitstellung fiir die Forderung des Radverkehrs
erfolgt nicht.

Soweit Fernradwege i. S. der Radverkehrskonzeption nachgewiesene touristische Ba-
siseinrichtungen sind, wurden und werden sie im vom Antragsteller geplanten Haus-
haltsjahr geférdert. Die fiir die Vergabe der Fordermittel zustindigen Bewilligungs-
stellen arbeiten antragsbezogen.

Fiir Regionale Hauptradrouten im Bereich des kommunalen Straenbaus sind in die-
sem Jahr die gegenwirtig verfligbaren Mittel ausgeschopft. Die H6he der in den Jah-
ren 2009 und 2010 zur Verfiigung stehenden Mittel bleibt dem Ergebnis der Haus-
haltsaufstellung vorbehalten. Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass die Hohe der
abzurufenden Fordermittel wesentlich von der Antragstellung der zustindigen Vorha-
benstréger und deren Bereitstellung des erforderlichen Eigenmittelanteils abhingt.

Frage 33: Welche Aktivititen entfaltet die Staatsregierung zur Vermarktung der
sidchsischen Radfernwege (Radverkehrskonzeption, S. 40)?

Zur Umsetzung des themenorientierten Marketings hat die vom Freistaat Sachsen fiir
die touristische Vermarktung Sachsens beauftragte TMGS landesweite Arbeitsgruppen
(AG) gegriindet. Im Bereich Aktivurlaub ist u. a. die AG Radtourismus titig. Diese
setzt sich aus Vertretern der Geschéftsstellen von regionalen Tourismusverbinden,
Aktivreiseveranstaltern und radtouristischen Leistungstrigern zusammen.

Die AG-Mitglieder beraten iiber den jahrlichen Marketingplan und die Umsetzung der
Mafnahmen. Schwerpunkt ist hierbei die Vermarktung der bereits fertig gestellten Ab-
schnitte der sichsischen Radfernwege.

Als Werbemittel wird seit 2004 eine Karte mit dem Titel ,,Sachsen — mit dem Fahrrad
auf Entdeckungstour” (Mafstab 1:300.000) mit der Darstellung des geographischen
Verlaufs und einer Beschreibung von 12 Radwegen (darunter acht Radfernwegen) he-
rausgegeben. Die Auflage betrdgt 50.000 Exemplare (alle zwei Jahre) und wird iiber
die von der TMGS besuchten Tourismusmessen vertrieben. Dariiber hinaus erfolgt
eine Distribution {iber die eigenen Vertriebswege der AG-Mitglieder. Die Fachmesse
,Fahrradmarkt Zukunft Bremen* wird von der AG selbst als Aussteller besucht. Im
Rahmen der Kommunikation erfolgen Pressemitteilungen sowie Anzeigenschaltungen
bzw. Reportagen in Fachmagazinen, wie z.B. ,,Tambiente* und ,,Radwelt*.

Frage 34: Wie schiitzt die Staatsregierung das aktuelle Angebot fahrradfreund-
licher Gastbetriebe in Sachsen im Vergleich zu anderen Bundeslindern
ein?

Die Zahl der vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC) zertifizierten fahr-
radfreundlichen ,Bett & Bike“-Beherbergungsbetriebe hat sich 1t. ADFC-
Radreiseanalyse 2008 in Deutschland von 216 im Jahr 1995 auf iiber 4.651 gesteigert.
»Bett & Bike* ist die erfolgreichste zielgruppenbezogene Marketingkooperation von
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Gastbetrieben in Deutschland. Bayern liegt mit 801 ADFC-zertifizierten fahrrad-
freundlichen Gastbetrieben an der Spitze in Deutschland, gefolgt von Baden-
Wiirttemberg mit 703 Betrieben. In den neuen Bundeslidndern verfiigt Brandenburg
mit 294 fahrradfreundlichen Gastbetrieben iiber die meisten, danach kommen Meck-
lenburg-Vorpommern mit 187, Sachsen mit 137, Sachsen-Anhalt mit 134 und Thiirin-
gen mit 85 Betrieben.

Die Staatsregierung schitzt das aktuelle Angebot fahrradfreundlicher Gastbetriebe im
Freistaat Sachsen im Vergleich zu den anderen Lindern unter Beriicksichtigung des
erreichten Standes der Vermarktungsféhigkeit der Radfernwege (siche RVK, Tab. 3.2)
als entwicklungsbediirftig sowohl hinsichtlich der Dichte als auch hinsichtlich der Un-
terkiinfte in unterschiedlichen Kategorien und GroBen ein (vgl. Qualitiitsbericht Sach-
sen 2007 des Landestourismusverbandes).

Frage 35: Welche Aktivitiiten entfaltet die Sichsische Staatsregierung, damit die
Zertifizierung fahrradfreundlicher Gastbetriebe in Sachsen moglichst
flichendeckend vorangetrieben wird (Radverkehrskonzeption, S. 15)?

Gemaif der RVK soll die Zertifizierung fahrradfreundlicher Gastbetriebe weiter voran-
getrieben werden. Deshalb kann im Rahmen der GA-Infra entlang von Radfernwegen
und Regionalen Hauptradrouten der Neubau von auf Fahrradtourismus spezialisierten
Beherbergungsbetrieben mit nicht riickzahlbaren Zuschiissen unterstiitzt werden, wenn
diese Gastbetriebe die ADFC-Qualitétskriterien erfiillen. Die vom ADFC aufgestellten
sieben Mindestanforderungen sind vollstindig zu erfiillen; auBerdem sind mindestens
drei der vom ADFC definierten zusétzlichen Angebote vorzuhalten. Es ist Angelegen-
heit eines jeden Betriebes, ob er erginzend dazu beim ADFC gegen eine Aufnahme-
gebiihr und einen Jahresbeitrag die Aufnahme als fahrradfreundlicher Gastbetrieb mit
,»Bett & Bike* - Vermarktungsgemeinschaft beantragt.

Im Rahmen der themen- und zielgruppenorientierten Qualititsoffensiven wird die vom
ADFC getragene bundesweite Qualitdtsinitiative ,Bett & Bike“-Zertifizierung in
Sachsen vom Landestourismusverband Sachsen aktiv unterstiitzt. Mit der landesweiten
Zertifizierung ,,Radfreundliche Unterkunft am Elberadweg* und dem regionalen Qua-
litdtssiegel ,,Oberlausitz per Rad* unterstiitzen die regionalen Tourismusorganisatio-
nen zwei weitere Qualitétsinitiativen zur Entwicklung des Fahrradtourismus (vgl. Qua-
litdtsbericht Sachsen 2007 des Landestourismusverbandes).

Hat ein Gebiet umfassende Angebote fiir den touristischen Radverkehr entwickelt,
kann es den Titel ,Radfahrregion” erwerben. Diese Bezeichnung wird vom S#chsi-
schen Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit u. a. dann vergeben, wenn ein dich-
tes radfahrfreundliches Ubernachtungsangebot verfligbar ist (siche RVK, Kap. 3.1.2).

Frage 36: Welche Rolle spielt der Fahrradtourismus in der (touristischen) Au-
Bendarstellung des Freistaates?

Der Radtourismus ist Bestandteil des Themenmarketings der TMGS. Die Bewerbung
der radtouristischen Angebote erfolgt u. a. zu Tourismusmessen, die von der TMGS



13

als Aussteller besucht werden. Dazu gehéren die fiinf besucherstirksten Messen in
Deutschland (Hamburg, Miinchen, Stuttgart, Essen und Berlin) sowie Messen fiir Ak-
tivurlaub in Diisseldorf und Fahrradtourismus in Bremen. Im deutschsprachigen Aus-
land werden radtouristische Angebote zu Messen in Osterreich und in der Schweiz
beworben. Fiir den Messebesuch der ,,Vakantiebeurs* Utrecht und zur Bearbeitung des
niederldndischen Marktes {iber die Vertretung der TMGS wird die Karte ,,Sachsen —
mit dem Fahrrad auf Entdeckungstour” in der {ibersetzten Sprachversion eingesetzt.
Dartiiber hinaus ist der Aktivurlaub Gegenstand der Internetprisentation der TMGS
(http://www.sachsen-tour.de). Die regionalen Tourismusverbande werben fiir radtou-
ristische Angebote zu Messen, die von der TMGS nicht besucht werden.

Fiir den Elberadweg, der im Jahr 2007 wiederholt zum beliebtesten Radweg Deutsch-
lands gewihlt wurde, existiert eine landeriibergreifende Arbeitsgruppe, die vom Tou-
rismusverband Sachsische Schweiz geleitet wird.

Die TMGS unterstiitzt Fahrer und Tour der CRAFT BIKE TRANS GERMANY,
Deutschlands grofitem Mountainbike-Etappenrennen, als Hauptsponsor und schickt
eine eigene Sachsenmannschaft, bestehend aus vier Teams, ins Rennen. Bereits zum
zweiten Mal kommen damit vom 1. bis 7. Juni 2008 circa 500 Radler aus internationa-
len Teams auf ihrem Weg iiber acht Orte, sieben Etappen und vier Bundesldander von
Erbach im Odenwald nach Seiffen im Erzgebirge. Schéneck und Oberwiesenthal sind
zuvor weitere séchsische Etappenorte.

Seiffen ist Austragungsort des jahrlich stattfindenden Erzgebirgs-Bike-Marathon, wel-
cher sich in den letzten Jahren zu einer Top-Ten-Veranstaltung in Europa entwickelt
hat.

Frage 37: Was wird zur Entwicklung weiterer Regionen (neben der Oberlausitz)
als radtouristische Region getan?

Die Entwicklung weiterer radtouristischer Regionen (Radfahrregionen) ist eine regio-
nale Aufgabe unter Beachtung der jeweiligen tourismuspolitischen Zielstellung.

Die Entwicklung weiterer radtouristischer Regionen kann tiber

1. Projekte im Rahmen der Umsetzung von Integrierten Landlichen Entwick-
lungskonzepten (ILEK) nach den Punkten B.1.1 (Entwicklung von vermarktba-
ren touristischen Produkten) oder H.1.1 (Konzeptionen) der Richtlinie des
Séchsischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Landwirtschaft zur Integrier-
ten Landlichen Entwicklung im Freistaat Sachsen (RL ILE 2007);

2. Projekte im Rahmen der Erstellung und Umsetzung ganzheitlicher und nachhal-
tiger regionaler Entwicklungs- und Handlungskonzepte (REK) nach Nr. I1.1.a)
der Richtlinie des Sdchsischen Staatsministeriums des Innern zur Férderung der
Regionalentwicklung (FR-Regio) und
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3. Projekte im Rahmen der Umsetzung von Integrierten Lindlichen Entwick-
lungskonzepten nach Nrn. 2.6 i. V. m. 4.5 der Forderrichtlinie des Sichsischen
Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit zur Férderung der wirtschaftsna-
hen Infrastruktur im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,,Verbesserung der re-
gionalen Wirtschaftsstruktur® (GA-Infra)

insbesondere zur Vernetzung mit den touristischen Hauptradrouten geférdert werden.
Weitere Fordermoglichkeiten, beispielsweise zur Schaffung der notwendigen Infra-

struktur, koénnen iiber die Forderfibel Radverkehr abgerufen werden
(http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel).

Frage 38: Welche Ziele und Meilensteine hat sich die Staatsregierung bzgl. der
Entwicklung des Radtourismus in Sachsen gesetzt?

Der Radtourismus erlebt seit Jahren deutliche Zuwachsraten. Diese Potentiale will
Sachsen weiter erschlieen. Mit dem Elberadweg, dem Spreeradweg und dem Oder-
Neifle-Radweg hat Sachsen bereits Magneten fiir Radtouristen geschaffen. Zum vier-
ten Mal in Folge wurde der Elberadweg zum beliebtesten Radfernweg Deutschlands
gewihlt. Er wurde im Jahre 2007 von etwa 145.000 Reiseradlern befahren, die durch-
schnittlich neun Tage unterwegs waren und Tagesausgaben von rund 70 Euro pro Tag
und Person hatten.

Die Staatsregierung strebt daher den Ausbau des SachsenNetz Rad entsprechend der
die in der RVK, Kapitel 3.1.6 verankerten ,,Priorititen bei Mafnahmen des Sachsen-
Netz Rad” an.

Dieser Prozess liegt mafigeblich in kommunaler Zustindigkeit, der Freistaat unterstiitzt
dies mit entsprechenden Férdermitteln. Naturschutzfachliche Konflikte, damit verbun-
dene hohe Anforderungen an den Planungs- und Bauaufwand, der Finanzierungsauf-
wand der zustindigen Kommunen, die mangelnde Verfiigbarkeit der erforderlichen
Flurstiicke (bei nachzunutzenden Bahnstrecken i.d.R. bedingt durch fehlende Freistel-
lung von Bahnbetriebszwecken) aber auch unterschiedliche radtouristische Zielstel-
lungen der betroffenen Landkreise konnen die Zielstellung der Radverkehrskonzepti-
on, die Vermarktungsfahigkeit zu einem bestimmten Zeitpunkt herzustellen, gefihr-
den.

Zum Thema ,,Aktivurlaub in Sachsen® entwickelt die Tourismus Marketing Gesell-
schaft Sachsen mbH mit der entsprechenden landesweiten Arbeitsgruppe fiir den
»Radurlaub in Sachsen“ mafigeschneiderte Angebote und Kommunikationsmittel fiir
die Zielgruppe Radtouristen. Mit ihrer im April vorgestellten Broschiire ,,Sax Tracks®
informiert die TMGS erstmals tiber die vielfdltigen Méglichkeiten zum Mountainbiken
in Sachsen. Damit soll das grofie Potenzial der Trendsportart als Urlaubsofferte ausge-
schopft werden.
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Frage 39: Welche Uberlegungen bzw. MaBnahmen gibt es, die radtouristische
Infrastruktur in den Grenzregionen weiterzuentwickeln und gezielt mit
den Nachbarlindern Polen und Tschechien zu verkniipfen?

Eine dauerhafte, tragfdhige Zusammenarbeit zum gegenseitigen Nutzen entwickelt
sich in den unmittelbaren Grenzregionen. Dort werden Kooperationen und gemeinsa-
me Aufiritte unmittelbar entwickelt und umgesetzt. Deshalb wird es auch zukiinftig
darauf ankommen, die Initiative dieser Akteure zu unterstiitzen und zu férdern. Erfah-
rungsgemif sind dabei zwischenstaatliche Rahmenvereinbarungen ein besonders hilf-
reiches Instrument bei der Anbahnung von Kontakten und der Gestaltung einer tragfi-
higen Zusammenarbeit.

Gemil der Konzeption zusétzlicher Strafienverbindungen zwischen dem Freistaat
Sachsen und der Tschechischen Republik von 2004 sind konkrete Strafen- und Wege-
verbindungen zwischen beiden Staaten vereinbart. Sie stellen den entsprechenden Rah-
men zur Weiterentwicklung des grenziiberschreitenden Radtourismus dar.

Die Entwicklungsziele des grenziiberschreitenden Radverkehrs gemidfl RVK wurden
bei der Erarbeitung des Generalplanes Radwege fiir den Bezirk Usti mit den Verant-
wortlichen grundsétzlich abgestimmt.

Detaillierte Uberlegungen und MaBnahmen sind in Anlage 4 dargestellt.

Frage 40: Welchen Stellenwert fiir den Radtourismus in Sachsen misst die
Staatsregierung der Erreichbarkeit Sachsens mit dem Fahrrad via
Schienenfernverkehr bei?

Die Staatsregierung befiirwortet eine optimale Erreichbarkeit Sachsens mit dem Fahr-
rad via Schienenverkehr, da durch die Randlage fiir die meisten Radtouristen lange
Anfahrtswege bestehen.

Frage 41: Was unternimmt die Sichsische Staatsregierung, um die Erreichbar-
keit der siichsischen Tourismusregionen mit dem Fahrrad zu erhéhen
und die Reisezeiten zu verringern?

Die Sichsische Staatsregierung fordert iiber die RL-OPNV die Verbesserung der Inf-
rastruktur von Eisenbahninfrastrukturunternehmen bzw. setzt sich beim Bund fiir den
Ausbau von Eisenbahnstrecken ein. Die dabei angestrebte Verringerung der Reisezei-
ten kommt auch dem touristischen Fahrradverkehr zu Gute. Die Weiterentwicklung
des SPNV-Angebotes ist Aufgabe der OPNV-Zweckverbinde und erfolgt durch diese
u. a. mit dem Ziel, die Anbindung der touristisch bedeutsamen Regionen und Orte zu
verbessern.
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Frage 42: Was unternimmt die Séchsische Staatsregierung, um die Mitnahme
von Fahrridern auf ICE-Strecken nach Sachsen zu erméglichen?

Die Deutsche Bahn AG stellt die Tarife fiir den Fernverkehr in eigener Verantwortung
auf. Die Séchsische Staatsregierung hat sich in einem Schreiben an die Deutsche Bahn
AG fiir die Mitnahme von Fahrrddern in den ICE-Ziigen ausgesprochen. Dieses
Schreiben wurde von der Bahn abschligig beschieden.

Frage 43: Was unternimmt die Sichsische Staatsregierung, um die Erreichbar-
keit mit dem IC zu sichern und zu verbessern?

Die IC-Verkehre werden durch die Deutsche Bahn AG eigenwirtschaftlich betrieben.
Die Deutsche Bahn AG entscheidet iiber das jeweilige Zugangebot. In der jahrlich
stattfindenden Vorstellung des Jahresfahrplanes durch die Deutsche Bahn AG gegen-
tiber den Léndern ist die Sachsische Staatsregierung im Rahmen ihrer Moglichkeiten
bemiiht, eine bestmdgliche Anbindung Sachsens mit Fernverkehrsangeboten der Deut-
schen Bahn zu erreichen.

IV. Sicherheit im Radverkehr

Radfahrer haben im Straflenverkehr ein besonderes Schutzbediirfnis. Bei der
Entscheidung fiir oder gegen die Benutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel
spielt auch der Sicherheitsaspekt eine Rolle. Im Fahrradklimatest des ADFC
2005 schnitten fast alle séchsischen Stéidte in der Bewertung des Sicherheitsge-
fiihls unterdurchschnittlich ab. Deshalb muss die Erhéhung der Sicherheit und
des Sicherheitsgefiihls ein besonderes Ziel der Verkehrspolitik sein. Laut RVK
sollen dabei neben der Infrastruktur sowohl Fehlverhalten der Radfahrer als
auch der Kraftfahrer als Hauptunfallverursacher im Mittelpunkt stehen.

Eine wichtige Rolle kommt dabei der Polizei zu. Sie muss Verkehrsregeln vermit-
teln und gegen Fehlverhalten von Rad- und Kraftfahrern vorgehen. Leider schei-
nen nicht alle Polizisten ausreichend geschult zu sein. Der ADFC Sachsen berich-
tete Kiirzlich iiber eine grofie Anzahl von Einzelfillen, in denen Polizisten Wis-
sensliicken betreffs der StVO aufwiesen oder Strafanzeigen von Radfahrern we-
gen Notigung oder Gefihrdung im Straflenverkehr nur unwillig aufgenommen
wurden.

Frage 44: Wie viele Radfahrer sind 2005, 2006 und 2007 im StraBlenverkehr jihr-
lich schwer verletzt oder getotet worden?

In den Jahren 2005 bis 2007 entwickelte sich die Zahl der schwerverletzten und getd-
teten Radfahrer wie folgt:

schwerverletzte Radfahrer getotete Radfahrer

2005 1.027 45

2006 932 32
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| 2007 l 989 | 23

Frage 45: Welche Ziele hat die Sichsische Staatsregierung bei der Senkung der
Opferzahlen bei Radfahrern im Straflenverkehr (Schwerverletzte und
Tote) in 10, 20 und 30 Jahren?

Die polizeiliche Verkehrssicherheitsarbeit hat das Ziel, die Zahl der Verkehrsunfille
und deren Folgen groftmoéglich zu reduzieren. Dabei wird ein Schwerpunkt der Maf3-
nahmen insbesondere auf die Zuriickdrangung der Zahl der Verkehrsunfille mit Per-
sonenschaden und der Zahl der Verungliickten, u. a. auch der Zahl der verungliickten
Radfahrer, gelegt.

Eine Prognose zur Senkung der Opferzahlen bei Radfahrern im StraBlenverkehr fiir 10,
20 und 30 Jahre kann insbesondere auf Grund der Tatsache, dass die Entwicklung der
StraBenverkehrsunfélle und der Verungliickten u. a. von einer Vielzahl nicht oder nur
schwer beeinflussbarer Faktoren (z. B. Witterungsverhiltnisse) und von der jeweils
aktuellen Bedeutung des Fahrrades als Verkehrsmittel bzw. Sport- und Freizeitgerét
abhingt, nicht abgegeben werden.

Frage 46: Was unternimmt die Siichsische Staatsregierung, um diese Ziele zu er-
reichen?

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit stellt im Freistaat Sachsen ein zentrales und dau-
erhaftes Anliegen dar. Die Durchfiihrung einer kontinuierlichen Verkehrssicherheits-
arbeit hat wesentlich dazu beigetragen, die StraBenverkehrssicherheit im Freistaat
Sachsen zu erhéhen. Dies zeigt sich insbesondere in der positiven Verkehrsunfallent-
wicklung der vergangenen Jahre. Die 2006 im Rahmen des Lenkungsausschusses
,» Verkehrssicherheit in Sachsen® gebildete Arbeitsgruppe Radverkehr unter Leitung
des ADFC, wird sich insbesondere der Thematik Sicherheit des Radverkehrs anneh-
men. Die Ergebnisse werden in die weitere Verkehrssicherheitsarbeit einflieflen.

Ein unverzichtbarer Bestandteil der Verkehrssicherheitsarbeit ist die Verkehrserzie-
hung und -aufklérung. Ein Schwerpunkt der Verkehrserziehung in der Schule ist die
praktische Radfahrausbildung in den mobilen und stationdren Jugendverkehrsschulen
der Ortlichen Verkehrswachten. Die Durchfiihrung der Radfahrausbildung erfolgt ent-
sprechend den Festlegungen der Gemeinsamen Verwaltungsvorschrift des Séchsischen
Staatsministeriums fiir Kultus und des Séchsischen Staatsministeriums des Innern tiber
den Einsatz von Jugendverkehrsschulen in der schulischen Verkehrserziehung vom
17.03.1999, Az.: 25-6520.14/156/1'. Sie dient im besonderen MafBe dem frithzeitigen
schrittweisen vertraut machen mit dem Verkehrsgeschehen, den Regeln und insbeson-
dere den Gefahren des Straflenverkehrs. Verkehrsschulen (stationdre und mobile Ju-
gendverkehrsschulen) leisten einen besonderen Beitrag zur Verkehrserziehung, da

! Geltungsdauer verlangert durch VwV vom 14. Dezember 2004 (S&chsABI. 2005 S. 13);
VwV als geltend bekannt gemacht durch VwV vom 11. Dezember 2007 (SéchsABI. SDr. S. S 628)
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Kinder hier ihr Regel- und Verkehrswissen realitdtsnah einiiben koénnen, ohne den tat-
sdchlichen Gefahren des StraBenverkehrs ausgesetzt zu sein. Dem Einiiben automati-
sierter Verhaltensweisen wird ein besonderes Augenmerk geschenkt, da Kinder oft-
mals nicht verungliicken, weil sie die Verkehrsregeln nicht kennen, sondern weil sie
den komplexen Anforderungen des StraBenverkehrs nicht gewachsen sind. Nicht zu-
letzt wird sich die frithzeitige Anerziehung einer verantwortungsvollen Verkehrsteil-
nahme positiv auf das spitere Verhalten als nichtmotorisierter und motorisierter Ver-
kehrsteilnehmer auswirken.

Des Weiteren ist die Verkehrserziehung Bestandteil des Lehrplanes fiir die Grundschu-
le (Sachunterricht). Neben der theoretischen Ausbildung in allen Klassenstufen um-
fasst sie auch die praktische Radfahrausbildung in der 3. und 4. Klassenstufe. Um ei-
nen moglichst qualifizierten Verkehrsunterricht zu gewihrleisten, soll an jeder Schule
des Freistaates Sachsen ein Lehrer in Funktion eines Obmannes die Verkehrserziechung
betreuen.

Nicht zuletzt diesen Anstrengungen in der Verkehrserziehung ist es zu verdanken, dass
im Jahr 2007 erstmals kein Kind als Radfahrer todlich verungliickte. Im Jahr 1995
wurden neun Kinder als Radfahrer getotet, im Jahr 2001 immerhin noch fiinf.

Dariiber hinaus wird im Rahmen der allgemeinen Verkehrsiiberwachung dem Fahr-
radverkehr eine besondere Bedeutung beigemessen. Die Uberwachung des Fahrrad-
verkehrs, u. a. hinsichtlich der Missachtung von Verkehrsregelungen, des Fahrens oh-
ne Beleuchtung, der unangemessenen Geschwindigkeit bei der Benutzung von Misch-
verkehrsflachen (kombinierte Rad-/Gehwege) sowie des Radfahrens in Fuflgéngerbe-
reichen, soll die Radfahrer zu ihrer eigenen und zur Sicherheit der anderen Ver-
kehrsteilnehmer dazu anhalten, die verkehrsrechtlichen Normen zu beachten und zur
Entwicklung eines entsprechenden Risikobewusstseins beitragen.

Die Thematik ,,nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer* findet aulerdem im Rahmen der
Novellierung der konzeptionellen Verkehrssicherheitsarbeit Beriicksichtigung. Bei der
Erarbeitung einer entsprechenden Konzeption wird sich die Polizeidirektion Oberes
Elbtal-Osterzgebirge u. a. mit dem Thema ,,Radverkehr* befassen.

Frage 47: Verfolgt die Sichsische Staatsregierung die Einrichtung eines Ver-
kehrssicherheitsprogramms, welches dem langfristigen Ziel verpflich-
tet ist, dass kein Mensch mehr durch Verkehrseinwirkungen stirbt o-
der verletzt wird (Radverkehrskonzeption, S. 18)?

Das Verkehrssicherheitsprogramm des Freistaates Sachsen wird gegenwartig fortge-
schrieben. Die Priaventionsphilosophie ,,Vision Zero* wird darin als Basis fiir die Ver-
kehrssicherheitsarbeit in allen Bereichen zu Grunde gelegt.

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppe Radverkehr des Lenkungsausschusses ,,Verkehrssi-
cherheit in Sachsen® werden in das Verkehrssicherheitsprogramm einflieflen.



19

Frage 48: Wenn ja, wie sieht der Zeit- und Finanzierungsplan dieses Programms
aus?

Durch Biindelung der vielen Initiativen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit soll
das Ziel der Europdischen Union, Halbierung der Verkehrstotenzahl von 2000 bis
2010, im Freistaat Sachsen erreicht werden.

Sachsen ist dabei auf einem guten Weg. Der seit 1995 kontinuierliche Riickgang der
Zahl getéteter Verkehrsteilnehmer hat sich auch im vergangenen Jahr fortgesetzt. Im
Jahr 2007 starben 236 Personen bei StraBenverkehrsunfillen. Das ist ein Riickgang
von 46,8 % gegeniiber 2000.

Frage 49: Inwieweit ist die Mobilititserziehung Bestandteil aktueller sichsischer
Lehrpline weiterfiihrender Schulen?

Zur sachlich richtigen Beantwortung der Frage wird unterstellt, dass mit ,,Mobilitéts-
erziehung® der Begriff ,,Verkehrserziehung® gemeint ist.

In den aktuellen séchsischen Lehrpldnen der weiterfithrenden Schulen wird Verkehrs-
erziechung im Rahmen des facheriibergreifenden Arbeitens und insbesondere im Rah-
men des facherverbindenden Unterrichts vermittelt. Dabei ist es Aufgabe jeder Schule,
eine Konzeption zur Realisierung des facherverbindenden Unterrichts zu entwickeln.
Bezugspunkte fiir die Themenfindung sind Perspektiven wie ,,Raum und Zeit“, ,,Spra-
che und Denken“, ,,Individualitdt und Sozialitdt“, ,,Natur und Kultur® und thematische
Bereiche wie ,,Verkehr®, ,,Umwelt“, ,,Gesundheit* etc. Auf dieser Grundlage werden
Ziele, Inhalte und geeignete Organisationsformen fiir die Durchfiihrung bestimmt. Fi-
cherverbindender Unterricht soll pro Schuljahr mindestens im Umfang von zwei Wo-
chen statt finden.

Frage 50: Was hat die Séchsische Staatsregierung bisher unternommen, um ihre
in der Radverkehrskonzeption festgelegten Mafinahmen umzusetzen,
die das Fehlverhalten der Radfahrer reduzieren sollen (Radverkehrs-
konzeption, S. 18f)?

Es wird auf die Antwort zu Frage 46 verwiesen.

Frage 51: Was hat die Sichsische Staatsregierung bisher unternommen, um ihre
in der Radverkehrskonzeption festgelegten Mallnahmen umzusetzen,
die das Fehlverhalten anderer Verkehrsteilnehmer reduzieren sollen
(Radverkehrskonzeption, S 18)?

Sowohl durch repressive Maflnahmen, wie die konsequente Ahndung festgestellter
Verkehrsordnungswidrigkeiten, als auch durch Privention, insbesondere durch inten-
sive und zielgruppenorientierte Verkehrserziehung und -aufklirung, sollen die Ver-
kehrsteilnehmer zur Einhaltung der verkehrsrechtlichen Normen angehalten und ein
entsprechendes Risikobewusstsein entwickelt werden. Je héher fiir Verkehrsteilnehmer
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das subjektive Entdeckungsrisiko auf Grund zeitlich und ortlich unkalkulierbarer Kon-
trollen ist, umso grofer ist ihre Bereitschaft, Bestimmungen zu beachten.

Die verstirkte erkennbare Uberwachung bestimmter Zielgruppen fiihrt auch zu einer
Verhaltensdnderung anderer Verkehrsteilnehmer. Lokale polizeiliche Verkehrsmal-
nahmen wirken sich auf angrenzende und benachbarte Gebiete positiv aus, weil auch
dort insgesamt vorsichtiger gefahren wird und weniger Unfille passieren.

Fiir Kraftfahrer ist der Themenbereich Radfahrer ein wichtiger Ausbildungsschwer-
punkt in der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung sowie Priifungsstoff bei der abzulegen-
den theoretischen und praktischen Fahrerlaubnispriifung.

Nach § 2 Abs. 5 Nm. 1 und 2 Straflenverkehrsgesetz ist nur derjenige zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen berechtigt, der ausreichende Kenntnisse der fiir das Fiihren von Kraft-
fahrzeugen mafgebenden gesetzlichen Vorschriften hat und mit den Gefahren des
Stralenverkehrs und den zu ihrer Abwehr erforderlichen Verhaltensweisen vertraut ist.

Frage 52: Welche Rolle misst die Sichsische Staatsregierung dem Einsatz von
Polizeistreifen auf dem Fahrrad bei?

Dem Einsatz von Polizeistreifen auf dem Fahrrad steht die Séchsische Staatsregierung
grundsitzlich positiv gegeniiber. Insbesondere in den innerstddtischen Bereichen wire
der Einsatz entsprechender Polizeistreifen eine effektive Ergénzung vorhandener
Einsatztechnik. Der direkte Kontakt Polizei - Biirger konnte eine ErhGhung des subjek-
tiven Sicherheitsempfindens der Bevilkerung bewirken.

Im Zusammenhang mit dem Einsatz von Polizeistreifen auf Fahrrddern wird derzeit
durch die Polizeidirektion Dresden eine Konzeption zur Einrichtung einer Polizeifahr-
radstaffel erarbeitet. Die Erfahrungen und Erkenntnisse zum Einsatz der Fahrradstaffel
sind nach einem mittelfristigen Zeitraum zu evaluieren. Entsprechende Ergebnisse
werden im Jahr 2011 erwartet.

Frage 53: Uber wie viele Polizeifahrriider fiir den Streifendienst verfiigt die Sich-
sische Polizei?

Die séchsische Polizei verfiigt derzeit iiber 100 Fahrrader. Davon befinden sich neun
Fahrrdder in den Polizeirevieren im Finsatz.

Die iibrigen Fahrrdder werden zum einen in den Lehreinrichtungen der sichsischen
Polizei im Rahmen der Aus- und Fortbildung, zum anderen in den Inspektionen Pri-

vention/Zentrale Dienste der Polizeidirektionen im Rahmen der Radfahrausbildung
eingesetzt.

Frage 54: Ist die Anschaffung weiterer Polizeifahrrider geplant?

Die Anschaffung weiterer Fahrrdder ist geplant.
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Frage 55: Welche Zielstellung verfolgt die Staatsregierung betreffs des Anteils
der fahrradfahrenden Polizeistreifen im Polizeidienst, bis wann sollen
die Ziele erreicht werden?

Es werden durch die Staatsregierung keine Anteile zu Fahrrad fahrenden Polizeistrei-
fen im Polizeidienst festgelegt.

Frage 56: Wie steht die Sichsische Staatsregierung zu einer Weiterentwicklung
der Unfallerfassungsbogen, mit dem Ziel, genauere Aussagen iiber
Radfahrunfille zu gewinnen?

Eine Weiterentwicklung von Unfallerfassungsbogen hinsichtlich einer differenzierte-
ren Erfassung von Radfahrunfillen ist nicht vorgesehen.

Es wird darauf hingewiesen, dass insbesondere die Verkehrsunfallkommissionen, die
sich aus Vertretern der Polizei, den Stra8enverkehrsbehérden und den StraBenbaube-
hérden zusammensetzen, die Aufgabe haben, Unfallhdufungsstellen - u. a. auch im
Zusammenhang mit Radfahrunfillen - zu erkennen und geeignete Mafinahmen zur
Entschdrfung bzw. Beseitigung der Unfallschwerpunkte festzulegen. Dabei ist die
Anwendung des Programms ,Elektronische Unfalltypensteckkarte (EUSKa)“, das
durch die automatisierte Auswertung von Verkehrsunfillen das Erkennen territorialer
Schwerpunkte ermdglicht, ein unverzichtbarer Bestandteil der Arbeit der Verkehrsun-
fallkommissionen.

Frage 57: Hat die siichsische Polizei die technische Moglichkeit, Uberholabstinde
zwischen Kfz und Fahrridern zu messen?

Die Polizei verfiigt nicht iiber die technische Méglichkeit, die Uberholabstinde zwi-
schen Kfz und Fahrradern zu messen.

Frage 58: Wenn ja, bei welchem Anteil der Polizeieinsiitze (insbesondere Ver-
kehrskontrollen) wird diese Technik genutzt?

Es wird auf die Antwort zu Frage 57 verwiesen.

Frage 59: Wie sind die Erfahrungen der Polizei bei der Messung von Uberhol-
abstinden?

Es wird auf die Antwort zu Frage 57 verwiesen.
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Frage 60: Auf welche Weise gedenkt das Innenministerium, alle Polizeibeamten
in Rechtsfragen rund um den Radverkehr auf den aktuellen Stand zu
bringen und die Polizei fiir die Probleme der Radfahrer zu sensibili-
sieren?

Im Rahmen regelméfig stattfindender Fortbildungsveranstaltungen werden die Poli-
zeibeamten u. a. iiber aktuelle Gesetzesinderungen und Rechtsprechungen im Ver-
kehrsrecht informiert (siche Anlage 5).

Die mit der Uberwachung des StraBenverkehrs befassten Polizeibeamten sind aus
Sicht des Sachsischen Staatsministeriums des Innern hinreichend fiir die Thematik
,,Radfahrer* sensibilisiert.

Frage 61: Gibt es in Sachsen Fortbildungsmaflnahmen zum Thema Verkehrs-
recht fiir Polizisten?

Es wird auf die Antwort zu Frage 60 verwiesen.
Frage 62: Gibt es bei der siichsischen Polizei Fachstellen fiir den Radverkehr?

Die Uberwachung des Fahrradverkehrs ist Bestandteil polizeilicher VerkehrsmaBnah-
men und somit allgemeine Aufgabe des Polizeivollzugsdienstes.

Frage 63: Wenn ja, welche besonderen Qualifikationen und Kompetenzen miis-
sen Mitarbeiter dieser Fachstellen aufweisen?

Es wird auf die Antwort zu Frage 62 verwiesen.

Frage 64: Zieht die siichsische Polizei fiir Stellungnahmen zu straflenverkehrs-
behérdlichen Anordnungen objektive (bspw. unfallstatistische) Grund-
lagen heran oder geniigen subjektive Einschiitzungen?

Die Stellungnahmen der Polizei im Zusammenhang mit der Anhérung zu strafenver-
kehrsbehordlichen Anordnungen erfolgen stets auf objektiven Grundlagen. Bei der
Erarbeitung der Stellungnahmen finden insbesondere die Ergebnisse der 6rtlichen Un-
falluntersuchungen Beriicksichtigung. Dariiber hinaus wird auf die Antwort zu Frage
56 verwiesen.

V. Verwaltungshandeln / Radverkehrskonzeption

Das Fahrrad kann als Verkehrsmittel einen wesentlichen Beitrag zur Lebensqua-
litit, zur Verbesserung der Mobilitit sowie der verkehrlichen Gesamtsituation
leisten. Im Radverkehr fiihrende Bundeslinder und Kommunen haben gute Er-
fahrungen mit der Einsetzung von Radverkehrsbeauftragten gemacht, bei denen
Know-how und Entscheidungskompetenz zu Radverkehrsfragen gebiindelt sind.
Auch in den sichsischen Regierungsprisidien wiren Radverkehrs-Fachstellen
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sinnvoll, die den aktuellen Stand der Forschung kennen und in das Verwaltungs-
handeln einbringen.

Frage 65: Hat die Siichsische Staatsregierung die im Radverkehrskonzept ge-
nannten Fachstellen fiir den Alltagsradverkehr und den Radtourismus
in den Regierungsprisidien eingefiihrt, oder plant sie solche Stellen
und unterstiitzt sie die Landkreise und kreisfreien Stidte bei der Ein-

richtung solcher Stellen auf Kreisebene (Radverkehrskonzeption, S.
12)?

Die Staatsregierung empfiehlt beispielsweise Landkreisen und Kreisfreien Stadten, in
deren Verantwortungsbereich die Netze des Radverkehrs fallen, Radverkehrsfachstel-
len einzurichten bzw. Radverkehrsbeauftragte zu benennen, welche das Know-how fiir
den jeweiligen Bereich biindeln und beispielsweise Stidten und Gemeinden fachliche
Unterstiitzung geben konnen.

Anerkannte Radverkehrsbeauftragte gibt es derzeit beim Regierungsprésidium Dres-
den, bei der Landeshauptstadt Dresden und bei der kreisfreien Stadt Leipzig.

Einen Radverkehrsbeauftragten, der diese Aufgabe vorrangig mit radverkehrspoliti-
schem Hintergrund und nicht als eine Aufgabe unter anderen wahrnimmt, der tiber den
Querschnitt aller Verwaltungsbereiche zu radverkehrsrelevanten Sachverhalten einbe-
zogen wird und Fachkompetenz, Mitspracherecht bzw. weitreichende Entscheidungs-
befugnis besitzt, gibt es bislang nur bei der kreisfreien Stadt Leipzig. Die Radver-
kehrsbeauftragten beim Regierungspriasidium Dresden und bei der Landeshauptstadt
Dresden nehmen diese Aufgabe nicht ausschlie8lich wahr.

Uber Ansprechpartner zum Radverkehr, die in der Verwaltung bekannt sind und ent-
sprechende Aussagen zur Fachplanung geben konnen, verfiigen die Regierungsprési-
dien Chemnitz und Leipzig, die kreisfreien Stidte Chemnitz, Plauen, Zwickau, Hoy-
erswerda und Gorlitz sowie alle Landkreise des Regierungsbezirkes Dresden. In den
meisten anderen Landkreisen und kreisfreien Stddten wird der Radverkehr hinsichtlich
seiner Bedeutung und des Aufwandes fiir entsprechendes Fachpersonal derzeit eher
nachrangig eingestuft wird (freiwillige Aufgabe): Die Aufgaben werden in den Berei-
chen Verkehr bzw. Bau sowie Regionalentwicklung bzw. Kultur und Tourismus ge-
trennt wahrgenommen.

Frage 66: Auf welche Art und Weise findet die verwaltungsinterne Mitwirkung
der Radverkehrsfachstellen in den Regierungspriisidien statt?

Eine verwaltungsinterne Mitwirkung des Radverkehrsbeauftragten beim Regierungs-
prisidium Dresden bzw. die Ansprechpartner zur Radverkehrsférderung bei den Re-
gierungsprasidien Leipzig und Chemnitz erfolgt derzeit insbesondere in folgenden Be-
reichen:
- Vorplanung und Entwurfsplanung von MaBnahmen der staatlichen Straenbau-
dmter an Bundes- und Staatsstralen im Rahmen der Fachaufsicht sowie von
MafBnahmen der Landratsdmter an Kreisstrafen,
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- Koordinierung sémtlicher ressort-, kreis- und ldnderiibergreifender Radver-
kehrsfragen,

- fachtechnische Bewertung von Zuwendungsvorhaben des Radverkehrs der
Landkreise und Kommunen,

- Anleitung und Beratung der staatlichen Stra8enbaudmter und kommunalen Ge-
bietskorperschaften,

- Aufstellung und Umsetzung der jahrlichen Radwegebauprogramme der Stra-
Benbaudmter im Rahmen der Fachaufsicht,

- Planfeststellungs- und Baurechtsverfahren fiir Vorhaben der Verkehrsinfra-
struktur sowie fiir Hochwasserschutzmaf3nahmen,

- Forderung von Stadtentwicklungskonzepten,

- Regionalpline / Flichennutzungspléne.

Frage 67: Welche besonderen Qualifikationen und Kompetenzen miissen Mitar-
beiter dieser Fachstellen aufweisen?

Die Mitarbeiter in den Regierungsprisidien nehmen ergéinzend zu den Aufgaben im
Bereich des Radverkehrs noch weitere Aufgaben beispielsweise im Bereich der Gene-
ralplanung und des Umweltschutzes wahr. Vorgaben zur Qualifikation und Kompetenz
dieser Mitarbeiter konnen daher nur fiir den Einzelfall und durch den jeweils zustindi-
gen Vorgesetzten definiert werden.

Frage 68: Was unternimmt die Sichsische Staatsregierung fiir die Qualitiits- und
Erfolgskontrolle bei der Umsetzung der Radverkehrskonzeption in den
Landkreisen, insbesondere den in der Konzeption unter 2.5.1 genann-
ten kommunalen Mafinahmen?

Da es sich bei der Umsetzung der RVK in den Landkreisen um Selbstverwaltungsauf-
gaben handelt, beschrinkt sich die Einflussnahme der Staatsregierung auf die Beratung
und die Instrumente der Rechtsaufsicht.

Hinsichtlich der Konsequenzen mangelnder oder fehlender Netzplanungen wird auf
die Antwort zu Frage 8 verwiesen.

Frage 69: Wie schiitzt sie die Umsetzung dieser Mafinahmen ein?

Die Staatsregierung und die Regierungspréasidien unterstiitzen die zustdndigen Kom-
munen bei der Erstellung oder Uberarbeitung von Radwegekonzepten zumeist fach-
lich. Eine Einschétzung iiber Planung und Umsetzung dieser kommunalen Mafnah-
men kann die Staatsregierung, bezogen auf die Vielzahl sichsischer Kommunen, nicht
abschlielend geben.

Eine durchaus positive Entwicklung kann zumeist den kreisfreien Stidten aber auch in
Stddten kleinerer und mittlerer Gréfe, wie z. B. Freiberg, Oelsnitz/E. und Hainichen
verzeichnet werden. Ein positives Beispiel stellt auch die konzeptionelle Arbeit und
die Umsetzung des touristischen Radroutennetzes im Landkreis Annaberg dar, wo die
entsprechenden Aufgaben durch die Wirtschaftsférderung Erzgebirge GmbH wahrge-
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nommen werden. Dies fiihrt zu einer effektiven Vorbereitung, Koordinierung und Um-
setzung notwendiger MaBBnahmen. Gleichermaflen gilt dies fiir die Wirtschaftsinitiati-
ve Séchsische Schweiz. Qualitativ hochwertige Radverkehrskonzeptionen liegen bei-
spielsweise vom Muldentalkreis vor.

Allerdings zeichnet sich auch deutlich ab, dass der Stand der Planung und Umsetzung
der kommunalen Maflnahmen nach wie vor stark von den Rahmenbedingungen ent-
sprechend dem verkehrs- und tourismuspolitischen Stellenwert des Radverkehrs bei
Kommunen und/oder Landratsimtern abhéngt.

Frage 70: Fanden fiir alle Radverkehrsverantwortlichen in den Landkreisen
Schulungen zu den Inhalten der Radverkehrskonzeption statt?

Mit einer breit angelegten Informationskampagne zur Forderung des Radverkehrs in
Sachsen hat das Sichsische Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit die RVK, de-
ren Zielstellungen und Handlungsempfehlungen fiir alle beteiligten Akteure der Rad-
verkehrsforderung, den Landkreisen, Kreisfreien Stidten und Groflen Kreisstddten,
aber auch den Regierungsprésidien, Tourismusverbianden, StraBenbaudmtern und regi-
onalen Planungsstellen vorgestellt.

Mit dem Ziel der Fort- und Weiterbildung der Gemeinden und Landkreise im Bereich
Radverkehr arbeitet seit dem 01.06.2007 die kommunale Fahrradakademie. Sie wurde
aufgebaut durch das Deutsche Institut fiir Urbanistik (Difu) mit Férderung des Bun-
desministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und mit Unterstiitzung des
Deutschen Landkreistages, des Deutschen Stiddte- und Gemeindebundes sowie des
Deutschen Stddtetages. Neben Seminaren zur Unterhaltung von Radverkehrsanlagen
und zu Qualitdtsanforderungen an Radverkehrsanlagen betrachtet die Fahrradakademie
in threm Programm 2007/2008 (http://www.fahrradakademie.de/veranstaltungen/) die
rechtliche Absicherung von Radverkehrsmafnahmen und bietet Fachexkursionen nach
Kiel und in die Niederlande an. Wesentliche Inhalte der RVK werden durch diese Se-
minare abgedeckt.

Ergdnzend fiihrte die Staatsregierung Anfang 2008 Seminare zur Umsetzung der
»Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen® durch. Zielgruppe waren
die Landkreise, Kreisfreien Stidte, kreisangehérigen Gemeinden und deren mit der
Planung von Wegweisungskonzepten beauftragte Ingenieurbiiros, Tourismusverbénde
und Bewilligungsbehoérden fiir die Férderung der Fahrradwegweisung.

Frage 71: Lidt die Radverkehrsfachstelle des Staatsministeriums fiir Wirtschaft
und Arbeit (SMWA) die Fachleute der kommunalen Verwaltungen
(bspw. Radverkehrsbeauftragte) regelmiiflig zu einem gemeinsamen
fachlichen Austausch von Best-Practice-Beispielen, aktuellen Problem-
lagen und Erfahrungen ein (Radverkehrskonzeption S. 13, S. 17)?

Die Staatsregierung wird 2008, unter Einbeziehung der kommunalen Landesverbinde,
eine Arbeitsgemeinschaft der sdchsischen Kommunen griinden, die die weitere Forde-
rung des Radverkehrs zum Ziel hat (siehe auch Antwort der Staatsregierung zur Klei-
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nen Anfrage des Abgeordneten Johannes Lichdi, Fraktion BUNDNIS 90 / DIE
GRUNEN, Drs.-Nr.: 4/10153). Die Arbeitsgemeinschaft soll dazu beitragen, die sach-
sischen Stidte und Gemeinden stirker fiir den Radverkehr zu sensibilisieren, die hoch-
gesteckten Ziele der RVK und des 2. Fahrradberichtes der Bundesregierung kommu-
nalen Losungen zuzufiihren, Informationen zu biindeln, ein regelmiBiges Austausch-
gremium zu schaffen und weiter zu verbessernde Rahmenbedingungen fiir den Rad-
verkehr aufzuzeigen.

Unter Leitung der Kreisfreien Stadt Chemnitz fand im Mirz 2008 ein erstes Treffen
der sdchsischen Kreisfreien Stddte mit dem Ziel statt, sich fachlich tiber den Stand der
Radverkehrsforderung in den einzelnen Stiddten auszutauschen und iiber aktuelle Prob-
lemlagen und Erfahrungen zu berichten. Diese Vertretergruppe hat vereinbart, sich
kiinftig mindestens 2x jdhrlich zu treffen. Hauptschwerpunkt der Arbeit werden die
Probleme des Alltagsradverkehrs in den genannten Stadten sein. Es ist vorgesehen, die
Staatsregierung fortlaufend zu informieren, ggf. direkt einzubinden und das Kommu-
nikationsverhéltnis aller Beteiligten zu stirken.

Frage 72: Welche Fortbildungsveranstaltungen fiir das Fachpersonal der Stra-
lenverkehrsbehdrden, der Polizei und anderer Behorden (bspw. the-
menbezogene Workshops) sowie fiir Entscheidungstriger werden im
Auftrag der Sidchsischen Staatsregierung angeboten?

Zur sachlich richtigen Beantwortung der Frage wird unterstellt, dass Fortbildungsver-
anstaltungen gemeint sind, die die Belange des Radverkehrs umfassen.

Im Auftrag der Staatsregierung werden regelmifBlig Fortbildungsveranstaltungen der
ortlichen Unfallkommissionen durchgefiihrt.

Dariiber hinaus bietet das Aus- und Fortbildungsinstitut der sdchsischen Polizei, zur
weiteren Befdahigung und Unterstiitzung der Bediensteten mit Praventionsaufgaben der
Dienststellen des Polizeivollzugsdienstes, zusétzlich zu den Fortbildungsmafinahmen
zur Verkehrserziehung und -aufkldrung ein spezielles einwochiges Aufbauseminar fiir
die Durchfiihrung der praktischen Radfahrausbildung bei Schiilern der 4. Klasse an.
Die Zielstellung und inhaltlichen Schwerpunkte des Seminars sind in Anlage 6 darge-
stellt.

Im Ubrigen wird auf die Antworten zu den Frage 60, 61 und 70 verwiesen.

Frage 73: Arbeitet der Freistaat mit der vom Bund initiierten Fahrradakademie
zusammen und wenn ja, auf welche Art und Weise?

Im Fahrradportal www.radverkehr.sachsen.de informiert die Staatsregierung regelma-
Big tiber Fortbildungsveranstaltungen und Fachexkursionen der Fahrradakademie. Des
Weiteren setzt sie sich dafiir ein, dass die kommunalen Landesverbinde die Kommu-
nen liber Mitgliederrundschreiben entsprechend informieren. Gemeinsam mit der Stadt
Leipzig ist es gelungen, dass das Seminar der Reihe ,,Qualitdtsanforderungen an Rad-
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verkehrsanlagen” in Sachsen durchgefiihrt werden konnte und somit eine gute Er-
reichbarkeit durch die séchsischen Kommunen sichergestellt wurde.

Zudem sind die Bundeslédnder aufgefordert, gegeniiber dem Difu regelméBig auf wei-
tergehende und auszubauende Seminarthemen hinzuweisen.

Frage 74: Ist eine Teilnahme an den Fortbildungsveranstaltungen der Fahr-
radakademie fiir das Fachpersonal der Straflenverkehrsbehorden, der
Polizei und anderer Behorden verpflichtend?

Eine Teilnahme an den Fortbildungsveranstaltungen der Fahrradakademie ist fiir das
Fachpersonal der StraBlenverkehrsbehdrden, der Polizei und anderer Behérden (z. B.
der séchsischen StraBenbauverwaltung) nicht verpflichtend, da diese Fortbildungsver-
anstaltungen und Fachexkursionen weitestgehend Vertretern von mit dem kommuna-
len Radverkehr befassten Stellen - insbesondere Mitarbeitern von Stidten, Gemeinden,
Landkreisen — vorbehalten sind.

Die Staatsregierung setzt sich fiir die Offnung der Fahrradakademie auch fiir die ge-
nannten Zielgruppen ein, beispielsweise im Rahmen des Bund-Lénder-Arbeitskreises
,.Fahrradverkehr.

Frage 75: Inwiefern werden die sdchsischen Straflenverkehrsbehérden von der
Staatsregierung dabei unterstiitzt, den Rechtsrahmen zur Forderung
des Radverkehrs auszunutzen, insbesondere durch die (a) Offnung von
Einbahnstraflen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr, (b) den Einsatz
vorteilhafter Fithrungsformen fiir den Radverkehr nach dem Stand
der Technik oder (c) die Realisierung von Abstellanlagen im Fahr-
bahnrandbereich (Radverkehrskonzeption, S. 12)?

a.) Die seit der sogenannten ,,Fahrradnovelle* mit Wirkung vom 01.09.1997 beste-
hende Moglichkeit, in EinbahnstraBen Radverkehr in Gegenrichtung zuzulas-
sen, wurde in den ersten zwei Jahren nach ihrer Einfiihrung durch Behandlung
des Themas u.a. in Dienstberatungen intensiv begleitet.

b.) Das Thema Radwege und Radwegebenutzungspflicht sowie der Einsatz ge-
meinsamer Rad-Gehwege als verkehrlich ungiinstigste Form der Radwegefiih-
rung ist immer wieder Gegenstand sowohl allgemeiner als auch konkreter Bera-
tungen mit den Straf3enverkehrsbehérden und StraBenbaulasttrigern. Jede Fiih-
rungsform fiir den Radverkehr unterliegt einer Einzelfallpriifung fir den kon-
kreten Anwendungsfall. Ziel ist, die Anwendung der vorteilhaftesten Fiihrungs-
form entsprechend der jeweiligen Grtlichen Situation zu ermitteln. Dazu erfol-
gen Abstimmungen mit den unteren Verkehrsbeh6rden insbesondere im Rah-
men der Vorentwurfs- und Planfeststellungsverfahren.

c.)  Die Staatsregierung unterstiitzt prinzipiell die Ausnutzung des Rechtsrahmens
zur Forderung des Radverkehrs, insbesondere bei der Realisierung von Abstell-
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anlagen im Fahrbahnrandbereich, sofern die 6rtlichen Gegebenheiten dies zu-
lassen.

Frage 76: Haben die siichsischen Kommunen die Moglichkeit, Einbahnstrafien
fiir den Radverkehr in Gegenrichtung entsprechend VwV-StVO zu
offnen, ohne dass dies die obere StraBienverkehrsbehorde im Einzelfall
genehmigen muss (bitte fiir jedes Regierungsprisidium einzeln)?

Die Zusténdigkeit fiir die hierfiir erforderliche verkehrsrechtliche Anordnung liegt bei
der unteren StraBenverkehrsbehorde. Einer Genehmigung / Zustimmung der Regie-
rungsprésidien bedarf es nicht. Eine solche war nur im ersten Jahr nach der Einfithrung
der VwV-StVO vorgesehen.

Frage 77: Hat die Siichsische Staatsregierung die Anderung der Forderpraktiken
fiir Stralenbahntrassen zugunsten des Radverkehrs iiberpriift (Rad-
verkehrskonzeption, S. 12) und zu welchem Ergebnis ist sie dabei ge-
kommen?

Fordermittel des OPNV miissen der Verbesserung der Attraktivitit des OPNV (u. a.
der Erh6hung der Reisegeschwindigkeit) dienen. Vor diesem Hintergrund sowie aus
Griinden der Sicherheit der Radfahrer sollten Konfliktpotenziale zwischen OPNV und
Radverkehr nach Méglichkeit vermieden werden.

Frage 78: Wird bei jedem Um-, Aus- oder Neubau von Klassifizierten Strafien,
auch unter dem Gesichtspunkt der Angebotsplanung, untersucht, wie
die Leichtigkeit und Sicherheit des Radverkehrs gewihrleistet und
verbessert werden kann (Radverkehrskonzeption, S. 47)?

Bei jedem Um-, Aus- oder Neubau von klassifizierten Straen wird, auch unter dem
Gesichtspunkt der Angebotsplanung, untersucht, wie die Leichtigkeit und Sicherheit
des Radverkehrs gewéhrleistet und verbessert werden kann.

Frage 79: Wie verbindlich werden die Ergebnisse solcher Untersuchungen vom
SMWA und von den nachgeordneten Behiorden (auch Regierungs-
prisidien und Straflenbauimter) bei Planfeststellungen und bei der
Vergabe von Fordermitteln durchgesetzt?

Die fachplanerischen Anforderungen fiir den Radverkehr, welche beim Aus- und Neu-
bau klassifizierter Straflen untersucht werden, sind Bestandteil der Vorentwurfspla-
nung bzw. Planfeststellung von Straflenbauvorhaben. Die Mdglichkeit zur Durchset-
zung dieser fachlichen Aspekte orientiert sich am Ergebnis aller in den Abwigungs-
prozess einzustellenden Belange. Den Radverkehrskonzepten - und in noch héherem
MalBe etwaigen Verkehrssicherheitsanalysen - kommt bei der Frage der Planrechtferti-
gung (Bedarf) eine iiberaus wichtige Funktion zu. Sie stellen oft ein unentbehrliches
Mittel zur Begriindung des Planes dar, ersetzen allerdings auch nicht die Abwigung
mit etwaigen entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Belangen.



29

Der Vorentwurf nach den Richtlinien fiir die Gestaltung von einheitlichen Entwurfsun-
terlagen (RE 85) ist Grundlage bei der Antragstellung auf Gewihrung einer Zuwen-
dung.

Frage 80: Welche Handhabe haben Kommunen, die sich bei ihren Planungen und
verkehrlichen Anordnungen gegeniiber Strafienbauimtern oder Regie-
rungsprisidien auf diesen Passus berufen, z. B. als Triger offentlicher
Belange, in Planfeststellungsverfahren?

Die Méglichkeiten der Kommunen, fachliche Belange zum Radverkehr in Planfeststel-
lungsverfahren einzubringen, sind die Gleichen wie die anderer Beteiligter auch. Die
Planfeststellungsbehorde ist verpflichtet, alle Einwendungen vor Erlass des Planfest-
stellungsbeschlusses abzuwigen.

Soweit Kommunen sich auf Radverkehrskonzeptionen oder andere vorhandene Unter-
lagen berufen und als Triger 6ffentlicher Belange den Bau von Radwegen in laufen-
den Planfeststellungsverfahren fordern, die der StraBenbaulasttriger nicht vorgesehen
hat, kommt dem vor allem eine Anstowirkung fiir die Planfeststellungsbehérde zu.
Diese hat dann zu priifen, ob im Hinblick auf bereits vorhandenen oder kiinftig zu er-
wartenden (iiberschaubare Verkehrsentwicklung) Radverkehr die Einsatzgrenzen fiir
Radverkehrsanlagen, die sich aus den straBenbautechnischen Regelwerken ergeben
(RAS-Q 96, RASt 06, HRaS 02), erfiillt werden und Radverkehrsanlagen zu schaffen
sind.

Ein Rechtsanspruch auf den Neubau von Radwegen besteht nicht.

Frage 81: Bei welchem Anteil der im Auftrag des Freistaates Sachsen erfolgenden
innerortlichen Planungen werden Verbesserungen im Kfz-Verkehr zu
Lasten der Flichen fiir den Radverkehr vorgenommen und bei wel-
chem Anteil zu Lasten der Fliichen des FuBlgiingerverkehrs?

Statistische Angaben zum Anteil der im Auftrag des Freistaates Sachsen erfolgenden
innerdrtlichen Planungen, bei denen Verbesserungen im Kfz-Verkehr zu Lasten der
Flachen fiir den Rad- bzw. FuBgingerverkehrs vorgenommen werden, liegen der
Staatsregierung nicht vor.

Frage 82: Bis zu welchem Zeitpunkt wird die Staatsregierung an allen ffentlich
zugiinglichen Gebduden des Freistaates Fahrradabstellplitze in ausrei-
chender Anzahl und Qualitiit zur Verfiigung stellen?

Der Freistaat Sachsen errichtet bei allen Behérdenunterbringungen, die im Rahmen
von Groflen und Kleinen Neu-, Um- und Erweiterungsbauten realisiert werden, die
nach § 49 der Séchsischen Bauordnung (SéchsBO) und den hierzu ergangenen Rege-
lungen der Verwaltungsvorschrift zur SichsBO (VwVSichsBO) sowie unter Beriick-
sichtigung des Einzelfalles geforderte Zahl an Fahrradstellplitzen.
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Die weit liberwiegende Zahl der Gebdude des Freistaates Sachsen hat in den zuriick-
liegenden Jahren eine bauliche Sanierung erfahren bzw. sind Neubauten. Die SichsBO
und die VwVSichsBO haben dabei Beriicksichtigung gefunden. Vor diesem Hinter-
grund wird bei dem weit iiberwiegenden Teil staatlicher Gebdude kein dringender
Handlungsbedarf fiir die Schaffung von zusétzlichen Fahrradabstellplitzen gesehen.

Frage 83: Sieht die Sédchsische Staatsregierung Defizite bei der Anzahl der Fahr-
radabstellmoglichkeiten an séichsischen Hochschulen und wenn ja, bis
wann ist geplant, diese Defizite zu beheben?

Bei jedem Neubau bzw. bei jeder grundlegenden Sanierung innerhalb einer GrofSlen
oder Kleinen BaumaBinahme werden die nach der Verwaltungsvorschrift zu § 49 der
SachsBO geforderten Fahrradstellpldtze durch den Freistaat Sachsen geschaffen (siche
auch Antwort zu Frage 82). Diese Anzahl reicht bei einzelnen Hochschuleinrichtungen
nicht aus, um den tatsdchlichen Bedarf zu decken. Der Freistaat Sachsen stellt hier im
Rahmen eines freiwilligen Engagements weitere Stellplitze zur Verfligung.

Beispielhaft seien hier die Mafinahmen der Universitit Leipzig benannt. Fiir das Insti-
tut fiir Geisteswissenschaften wurden die PKW-Stellplitze an der Briiderstrale zu zu-
sdtzlichen Fahrradabstellpldtzen umgewidmet. Fiir den Campus Augustusplatz werden
1.949 Stellpldtze fiir Fahrrdder im Freien bzw. in Fahrradgaragen geplant.

Ein Uberblick iiber den Bedarf und damit iiber mogliche Defizite in der Bereitstellung
von Fahrradabstellplédtzen iiber alle Liegenschaften der Hochschulen liegt der Staats-
regierung nicht vor.

Frage 84: Sieht die Sdchsische Staatsregierung die Notwendigkeit, dass bei allen
Mietswohnungen ausreichend Abstellanlagen mit den genannten Quali-
tiéitsmerkmalen vorhanden sind?

Die Notwendigkeit zur Schaffung von ausreichenden Abstellmoglichkeiten fiir Fahrri-
der wird derzeit noch gesehen fiir sdmtliche Anlagen, bei denen ein Zu- oder Ab-
gangsverkehr von Fahrridern zu erwarten ist. Insofern wird verwiesen auf die gelten-
den Vorschriften des § 49 SachsBO und Nummer 49.1.2 (siehe insbesondere Nummer
1 der Richtzahlentabelle) der VwVSachsBO, die fiir den Bauherrn entsprechende An-
forderungen hierzu enthalten.

Frage 85: Wie will die Staatsregierung im Hinblick auf die geplante Anderung
der sichsischen Bauordnung zukiinftig sicherstellen, dass in allen
Mietswohnhiiusern ausreichend Abstellanlagen fiir Fahrrider ent-
stehen?

Durch die geplante Anderung der Sichsischen Bauordnung entfillt die Pflicht zur
Schaffung von Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrider nicht fiir Wohngebdude mit mehr
als sechs Wohneinheiten und fiir Sonderbauten, bei denen mit einem hohen Zu- und
Abgangsverkehr zu rechnen ist. Fiir alle anderen, kleineren Wohngebiude wird die
Notwendigkeit einer gesetzlichen Stellplatzpflicht zur Vermeidung von Verkehrsbe-
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eintrichtigungen kiinftig nicht mehr gesehen, da davon ausgegangen wird, dass in die-
sen Fillen regelméBig hinreichend Platz auf dem Grundstiick zum Abstellen von Fahr-
ridern vorhanden ist. Die Schaffung von Abstellpldtzen kann insoweit den Regeln des
freien Marktes tiberlassen werden. Die Eigentiimer werden hdufig freiwillig Abstell-
pldtze schaffen, um die Attraktivitdt des Objekts zu erhGhen.

Frage 86: Wann wird der Freistaat einen Leitfaden zum Fahrradparken (Analog
zu dem der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Stidte in Nord-
rhein-Westfalen) zur Verfiigung stellen und verbreiten, der es Bauher-
ren ermoglicht, fiir konkrete stidtebauliche Situationen Mdéglichkeiten
fiir attraktive Fahrradabstellanlagen zu entwickeln und damit die Vor-
gaben der sdchsischen Bauordnung umzusetzen (Radverkehrskonzep-
tion, S. 13)?

Uber die Herausgabe des Leitfadens zum Fahrradparken kann erst entschieden werden,
wenn der Gesetzgeber im Rahmen des in der Antwort zu Frage 85 genannten Norm-
setzungsvorhabens eine abschlielende Entscheidung liber den kiinftigen Umfang der
Pflicht zur Schaffung von Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader getroffen hat.

Frage 87: Kann die Staatsregierung garantieren, dass alle benutzungspflichtigen
Radverkehrsanlagen im Freistaat Sachsen den Qualitéitskriterien der
VwV-StVO in ihrer Form nach der Novelle 1997 geniigen?

Die Zusténdigkeit fiir die Anordnung und den Fortbestand von Radwegebenutzungs-
pflichten liegt bei den unteren Straflenverkehrsbehorden, also den Kreisfreien Stidten,
Landratsdmtern und GroBen Kreisstadten.

Anlésslich der sog. ,,Fahrradnovelle wurden alle unteren Stralenverkehrsbehorden
zur Uberpriifung und ggf. Aufhebung/ Anderung der zu diesem Zeitpunkt angeordne-
ten Radwegebenutzungspflichten bis zum 01.10.1998 und Bericht hierzu aufgefordert.
Diese Uberpriifung ist erfolgt.

Im Ubrigen sind die unteren Straenverkehrsbehérden auch im Rahmen der nach der
VwV-StVO zu § 45 Abs. 3 StVO regelméBig durchzufiihrenden Verkehrsschauen zur
Uberpriifung der Verkehrszeichen verpflichtet. Dazu gehort auch die Sichtung und zu
wiederholende Priifung der Eignung der jeweiligen Strecken fiir die Benutzungs-
pflicht.

Frage 88: In welcher Form wird die Anwendung der 1997 novellierten VwV-
StVO auch fiir bestehende Radverkehrsanlagen von den Aufsichts-
behorden durchgesetzt?

Die Bindung der unteren Straflenverkehrsbehdrden an die Vorgaben der StVO und
VwV-StVO folgt aus dem fiir alle Behérden geltenden Grundsatz der GesetzmiBigkeit

der Verwaltung - einer allgemeinen Durchsetzung der Anwendung bedarf es damit
nicht.
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Wie zu Frage 87 dargestellt wurde die ,,Fahrradnovelle® fachaufsichtlich begleitet.
Wegen der Verpflichtung der unteren Straenverkehrbehorden zur Mitteilung liber die
Durchfiihrung der Uberpriifungen und auch aufgrund diesbeziiglicher Beschwerden
und Widerspriichen von Biirgern wird die Anwendung der VwV-StVO auch weiterhin
in der Praxis immer wieder thematisiert. Werden rechtliche Vorgaben nicht oder unzu-
reichend umgesetzt, besteht die Mdglichkeit des fachaufsichtlichen Einschreitens auf
der Grundlage von § 44 StVO.

Frage 89: Falls die Sédchsische Staatsregierung die Durchsetzung der Kriterien
der VwV-StVO fiir die Radverkehrsanlagen in Sachsen fiir unméglich
halt, fiir wie sinnvoll erachtet sie dann diese Verwaltungsvorschrift?

Mit der ,,Fahrradnovelle* wurde ein wichtiger Schritt in Richtung Steigerung der Si-
cherheit, Benutzbarkeit und Attraktivitit von Radwegen mit Benutzungspflicht zu-
riickgelegt und auch das Bewusstsein der Stralenplaner entsprechend verdndert. Dass
die rechtliche Entwicklung damit nicht am Ende angekommen ist, zeigt der sich gera-
de in der Landeranhdrung befindende Entwurf einer neuen VwV-StVO, der sich unter
anderem auch intensiv mit dem Thema der Radwege und Radwegebenutzungspflich-
ten beschiftigt.

Frage 90: Welche Rolle spielte § 45 Abs. 9 StVO bei der Uberpriifung der Rad-
wegebenutzungspflichten, wonach die Anordnung einer Benutzungs-
pflicht nur dann gerechtfertigt ist, wenn damit eine besondere und
konkret nachzuweisende Gefihrdung vermieden werden kann, die das
allgemeine Unfallrisiko auf der Fahrbahn iiberschreitet?

§ 45 Abs. 9 StVO ist durch die Stralenverkehrsbehdrden verpflichtend zu priifen und
im Hinblick auf den sogenannten ,,Schilderwald* schon seit vielen Jahren sehr aktuell.
Welche Rolle § 45 Abs. 9 StVO speziell im Hinblick auf die bis zum 1.10.1998 durch-
zufiihrende ,,erste* Uberpriifung der Radwegebenutzungspflichten nach der ,,Fahrrad-
novelle* hatte, 14sst sich heute kaum noch feststellen.

Das Bewusstsein der Straenverkehrsbehdrden fiir die Bedeutung des § 45 Abs. 9
StVO gerade auch im Zusammenhang mit der Radwegebenutzungspflicht wurde seit-
dem durch eine Fiille von Gerichtsurteilen geschérft. Das Thema wird auch in der
Fachliteratur und ,,im Internet umfangreich behandelt. Es mag aber sein, dass bei
vorhandenem und anforderungsgerechtem Radweg auch heute eine allgemeine Zu-
riickhaltung bei der Authebung von Radwegebenutzungspflichten besteht - unter ande-
rem in der Annahme, dass Kfz-Fiihrer nicht mit einem Radfahrer auf der Stral3e rech-
nen, wenn ein Radweg vorhanden ist.

Frage 91: Wurden die personellen Kapazititen des Freistaates zur Umsetzung
der Radverkehrskonzeption seit 2005 erh6ht?

Die personellen Kapazititen des Freistaates zur Umsetzung der Radverkehrskonzepti-
on wurden seit 2005 nicht erhoht.
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Frage 92: Werden die vorhandenen personellen Kapazititen als ausreichend an-
gesehen?

Eine Erh6hung der personellen Kapazititen zur Umsetzung der Radverkehrskonzepti-
on ist nur durch eine Anderung der Priorititen im Rahmen des vorhandenen Personal-
tableaus moglich.

VI. Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr

Durch eine breit angelegte Offentlichkeitsarbeit konnen Mafinahmen zugunsten
des Radverkehrs bekannt gemacht, Informationen zu konkreten Problemen ver-
mittelt und der Spafl am Radfahren geweckt werden. Durch ein ,,fahrradfreund-
liches Klima“ konnen auch neue Zielgruppen angesprochen werden. Besondere
Bedeutung haben dabei die Arbeits- und Einkaufswege von Berufstitigen, Kin-
dern und Jugendlichen sowie Entscheidungstrigern und Personen mit Vorbild-
funktion. Auch Fragestellungen der Verkehrssicherheit konnen Thema von Of-
fentlichkeitsarbeit sein.

Frage 93: Welche Mafinahmen der Offentlichkeitsarbeit mit dem Ziel ,,Forde-
rung des Radverkehrs“ wurden seit 2005 von der Sichsischen Staats-
regierung durchgefiihrt (bitte Thema, Medium und Erscheinungsjahr
nennen; Radverkehrskonzeption, S. 6)?

Seit Oktober 2007 stellt die Staatsregierung den Radfahrern und Radtouristen in Sach-
sen, aber auch allen, die Radwege planen, bauen, beschildern und vermarkten das In-
ternetportal Radverkehr unter www.radverkehr.sachsen.de zur Verfligung.

Die Staatsregierung stuft das Internetportal als das Informationsmedium ein, welches
geeignet ist, kurzfristig {iber Neuigkeiten der Forderung des Radverkehrs zu infor-
mieren. Die verstérkte Nutzung dieses Informationsmediums entspricht dem Stand der
Technik. Die Staatsregierung wird daher dieses Informationsmedium sukzessive aus-
bauen.

Des Weiteren unterstiitzt die Staatsregierung im jeweiligen Aktionszeitraum vom
1. Juni bis 31. August die AOK-Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit“. Dazu wird im In-
ternetportal Radverkehr auf die Aktion hingewiesen und zu den genannten Terminen
Flyer ausgelegt und Plakate ausgehéngt.

Frage 94: Welche Malinahmen der Werbung fiir das alltigliche Radfahren plant
der Freistaat Sachsen?

Es wird auf die Antwort zu Frage 93 verwiesen.
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Frage 95: Auf welche Weise unterstiitzt bzw. koordiniert der Freistaat die kom-
munale Offentlichkeitsarbeit (bspw. von den Kommunen nutzbare

Druckerzeugnisse) zugunsten des Radverkehrs (Radverkehrskonzep-
tion, S. 14)?

Zustindig fiir die kommunale Offentlichkeitsarbeit sind die Kommunen.

Frage 96: Welche Malinahmen des Tourismus-Marketings plant der Freistaat
Sachsen?

Mittelfristig hlt die Staatsregierung an den in der Beantwortung der Fragen 33, 36
und 38 genannten Mafinahmen fest, ggf. mit geringfiigigen Anderungen im Kommuni-
kationsbereich. Die Marktanforderungen werden von der TMGS beriicksichtigt.

Frage 97: Welche MafBinahmen der Offentlichkeitsarbeit plant der Freistaat
Sachsen im Bereich Verkehrssicherheit und Verkehrserziehung?

Frage 98: Welche MaBlnahmen der Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der Ver-
kehrssicherheitsarbeit fiihrt die sichsische Polizei durch und welche
Mafinahmen sind geplant?

Die Fragen 97 und 98 werden wegen des Sachzusammenhanges gemeinsam beantwor-
tet.

Uber die Verkehrskontrollen mit Beriicksichtigung des Radverkehrs und die in diesem
Zusammenhang gefiihrten verkehrserzieherischen Gesprache hinaus wird die séchsi-
sche Polizei die Ergebnisse der diesbeziiglichen Kontrollen zum Gegenstand der Of-
fentlichkeitsarbeit machen.

Frage 99: Wie ist der aktuelle Stand bei der Einrichtung eines Online-Zugriffs
auf das Kartenmaterial (GIS) des SachsenNetz Rad (s. Radverkehrs-
konzeption, S. 8)?

Derzeit befindet sich die Datenbank ,,Radwege® im Aufbau. Sie wird Informationen
sowohl tabellarisch als auch kartographisch ausgeben und verkniipfte Abfragen durch-

fiihren kénnen. Nach der Einfiilhrung Datenbank wird der Aufbau einer internetbasier-
ten Darstellung der Ergebnisse bei optimiertem Datenvolumen angestrebt.

Mit freundlichen Griilen

Thewws b

Thomas Jurk
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GroRe Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN Anlage 2
Drs.-Nr. 4/11614 "Radverkehr in Sachsen"”
Frage 4: Welchen Stand und welche Qualitét haben die Radverkehrsnetzplanungen der séchsischen Kommunen?
Landkreis / Kreisfreie Stadt / Radverkehrskonzeption Stand Rhythmus der Themenbereich zu erreichende Qualititsziele Handhungsfelder !
Gemeinde ja nein | geplant Fortschreibung | Alltagsrad- Rad-
{Jahr) (in Jahren) verkehr | tourismus
Landkreise / Kreisfreie Stiidte
Landkreis Annaberg 2005 *x Regionales Rc mit Verkniipf zum 1,2,6
Zschopautalradweges und PreBnitztalweg, sowie
geplanter Mittelgebirgsroute
Landkreis Aue-Schwarzenberg X 1996 laufend X ausreichende Qualitiit der touristischen Radrouten alle
Landkreis Chemnitzer Land X 1997/2005 8 X X Radfernwege und Reg. Hauptradrouten so 1,2,4
ausbauen, dass langfristig die Vermaschung des
Netzes erfoleen kann
Landkreis Mittweida X 2002 x Ausbau der radtouristischen Infrastruktur, 1bis7
ErhShung der radtouristischen Attraktivitit durch
Ausbau des Muldental- und Zschopautalradweges
zu Radfernwegen, Weiterentwicklung und
Optimierung des Radwegenetzes
Landkreis Zwickauer Land 2008 X Erreichen der Qualitatsanforderungen geméf der 1,2,4
Radverkehrskonzeption fur den Freistaat Sachsen
2005 (RVK) fur das Hauptradroutennetz,
Verkniipfung regionaler und kommunaler Netze
L andkreis Stollberg b3 2006 X Erreichen der Qualititsanforderungen gemaB RVK 1,2,4,7
fiir das Hauptradroutennetz
Mittlerer Erzgebirgskreis (TG X 2006/2007 x Erreichen der Qualititsanforderungen gemiB RVK 1,2,4,7
Mittl. Erzgeb.) fiir das Hauptradroutennetz
Vogtlandkreis x 2005 2 X Umsetzung des Radroutenkonzeptes auf der 1,2,4
Grundlage der RVK
Landkreis Muldentalkreis x 12/2006  |nach Kreisreform X X Umsetzung/Qualititsverbeserung "SachsenNetz 1,2,4,7
(Beschluss Rad", Verbesserung des Alltagsradv.netzes mit
Kreistag Priorititensetzung des Handlungsbedarfes an
1.3.2007) KreisstraBen, Anbindung OPNV
Landkreis Delitzsch X 2007 nach Bedarf X Erfiiflung der Anforderungen der RVK 1,2,6,7
Landkreis Torgau Oschatz x (2003) 2009 nach Kreisreform auf Grundlage RVK 1,2,6,7
Landkreis Leipziger Land x (2000) X noch keine konkreten Angaben 1,2,7
Landkreis Riesa-Groflenhain X Beschluss 2 Jahre x X 1
Kreistag vom
30.10.06
Landkreis Débeln x (2006} touristisches Routen- und Beschilderungskonzept 2,7
Landkreis Bautzen X nein
Weilleritzkreis X aller 2 Jahre X X 1bhis5,8
Niederschlesischer x 2
Oberlausitzkreis
Landkreis Kamenz X 2006 fortlaufende X X 1,2
Anpassung
HLandkreis Meiflen X Konzept laufend X konzeptionelle Arbeitsgrundlage zur Abstimmung L,2,4
m.d, Kommunen
|ILandkreis Lébau - Zittau x 2004 x X 1,2,7
IlLandkreis Sichs. Schweiz % 2,3,4,7
Stadt Hoyerswerda x (seit 2008 Aufirag x=S8P b3 1 bis 4
1994) ausgelost
Stadt Gorlitz als Teil- Erginzung x X Zustandsverbesserung, Lickenschliisse, ErhShung | 1/3 (im 6ff. Bereich) 5
konzept durch Ab- der Sicherheit an Knotenpunkten, Umsetzung (zZ. nur privat) 6/7/8
der RKV stellanlagen Beschilderung, Erhdhung RV-Anteil
Landeshauptstadt Dresden 2008 Entwurf X X I bis 7
Innenstadt
2010 weitere X X Ibis7
Stadtgebiete
Stadt Leipzig x (2002) 1,2,3,4,
Stadt Chemnitz X 2008- 2006 10 Jahre X X Steigerung des Modal-Split-Anteils auf mind. 8%, 1,2,3,4,5u.7
2010 Ausbau eines zusammenhingendem Basisnetzes
fiir den Alltagsradverkehr, Einziigige und
geradlinige Querungen des Radverkehrs an
Knotenpunkten, Ausbau von Fahrradabstellanlagen
im gesamten Stadtgebiet, Verkniipfung des
Radverkehrs mit dem OPNV, Attraktive
Einbindung des Stadtgebietes in das
SachsenNetzRad, Einbeziehen des touristischen
Radverkehrs in das stidtische Marketingkonzept,
Schaffen eines durchgédngigen hochwertigen
Ausbauzustandes, Verkniipfung aller Ma3nahmen
des Radverkehrs (Systemgedanke)
Stadt Plauen X 2006 sténdige X X Erhohung des Radverkehrsanteiles durch 1,2,3,4,6,7
Aktualisierung Verbesserung der Bedingungen filr Alitagsradler
des Routen- sowie Verbesserung der Bedingungen fiir
planes touristischen und Freizeit-Radverkehr; Schaffung
von RVA + langfristige Qualitatssicherung dieser
{{Interhaltung)
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Landkreis / Kreisfreie Stadt / Radverkehrskonzeption Stand Rhythmus der Themenbereich zu erreichende Qualitétsziele Handlungsfelder
Gemeinde ja nein | geplant Fortschreibung | Alltagsrad- Rad-
(Jahr) {in_lahren) verkehr | tourismus
Stadt Zwickau X 2009 1997 nach Bedarf X X Angebotsplanung fiir alle Bevlkerungsgruppen, 1,2, 3 (teilw.), 4
Flichendeckendes Netz, Kombination von (teilw.)
Hauptverkehrsstraien, NebenstraBen (30-Km/h-
Zonen), Wegen im Griinen
kreisangehirige Stidte und Gemeinden
Stadt Freiberg X 2005 alle § Jahre x X Vervollstandigung, Zusammenlegung, 1,2,7,8
Vereinheitlichung und Ergénzung des
Radwegenetzes fiir den Alltagsradverkehr und den
touristischen Radverkehr unter Beriicksichtigung
der Richtlinien zur Fahrradwegweisung im
Freistaat Sachsen und des SachsenNetz Rad
Stadt Annaberg X 2006 X X Verbindung regionaler Ziele (Zielspinne) an das 1,2,4,7
iiberregionale Radnetz - Anbindung an das Radnetz]
CZ
Stadt Aue X X 2005 2 X X Entwicklung der radtouristischen Infrastruktur, 1,3,4,7
Alltagsradverkehr im Zusammenhang mit dem
Bundesstrafennetz, Verkniipfung OPNV/SPNV
Stadt Crimmitschau X 2008 bei Bedarf X interessante Routen, mehr Radtourismus und gute 1,2,6,7
iberregionale Anbindung - stindige Pflege u.
Instandhaltung
Stadt FiSha X 1994/96 - X X Erstaufbau Radwegnetz in Floha -
Stadt Glauchau X 2008 5 Jahre X X Verbesserung der Radwegwegeinfrastruktur und 1,2,3,4,5,7
dadurch sicherer Radverkehr vor allem fiir Schiiler
und Alltagsradverkehr
Stadt Hainichen X 2005 jabrlich X X Verbesserung Alltagsradverkehr und Radtourismus 1,2,4,7
Stadt Oelsnitz/Erzgebirge x 1998/2007 nach Bedarf X X Prinzip der kurzen Wege, Sicherheit fiir 1,4,7
Schulwege, effektive Nutzung (Geh-/Radweg) zur
Geringhal der Versiegeh flachen, kombin,
Nutzung Alitag, Sport, Unterhaltungs-weg fiir
Straflennebenanlagen (Grasmahd u.a.),
gemeinsamer Ausbau auch bei getrennten
Straflenhant: fiir K+/S-Straflen
Kurort Oberwiesenthal X Netzplanung | regelméBige X Umsetzung der regionalen und iiberregionalen 1,2,4
im Rahmen | Aktualisierung Radwegekonzeptionen
des FNP -
2008
Stadt Olbernhau 2008 X x Umsetzung der Radverkehrskonzeption fiir 1,2,7
Sachsen sowie Projekt "Radweg Erzgebirge",
dynamische Entwicklung hinsichtlich
Erweiterbarkeit und Ausbauqualitit, Akzeptanz des
Fahrrades als Verkehrsmittel erthdhen
Stadt Reichenbach X 2004 X Anbindung an iiberreg. Radwanderwegenetz, 1,2,6,
dauerhafte Verbindung/ Verkniipfung mit dem
Gelinde der Landesgartenschau, Steigerung der
Attraktivitit des Radtourismus fir Birger der Stadt
Reichenbach und Umlandgemeinden
Stadt Werdau X 2005 X X Verbesserung des Netzes fiir Alltagsradverkehr und| 1,2,7
Radtourismus
Stadt Bad Lausick {x) (Arbeitspapier X (Veresserung/Erweiterung radtour, Angebote,
liegt vor, Variantenuntersuchung f, regionale Hauptradroute
Stand: 2006) SachsenNetz Rad "Grimma-Borna")
Stadt Brandis x in Erarbeitung! nicht bekannt X Verbesserung/Erweiterung der radtour, Angebote 1,2
Stadt Colditz x
Stadt Grimma (x) X X (Betr.: Studie Rad-/Wanderwege Grimma und 2
Umgebung, Stand: 2004)
Stadt Mutzschen X 2006 nicht bekannt X Umsetzung interkommunales Wegenetz (in 1,2
Verbindung mit Skaterrundkurs)
Stadt Naunhof X 01/2006 nicht bekannt X b3 Verbesserung der Verkehrssicherheit und der 1,4,8
(Beschluss touristischen ErschlieBung
Stadtrat
26.1.06)
Stadt Nerchau X
Stadt Trebsen X
Stadt Wurzen X 2003 nicht bekannt X x Optimierung des Radverkehrs (Anbindung 6ff. 1,2,4,5
Einrichtungen, Gewerbe und tour. Zielpunkte,
Schulwegsicherung. tour. Radrouten)
Gem. Belgershain X
Gem. Bennewitz X
Gem. Borsdorf X
Gem. Falkenhain X
Gem. Grofiboth. X
Gem. Hohburg X
Gem. Machemn X
Gem. Otterwisch X
Gem. Parthenstei X
Gem. Thallwitz X
Gem. Thiimmlitzw. X
Gem. Zschadral (x) X x (Beir: Beschilderungskonz. Rad-/ Wanderwege, 2
Stand: 2006)
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Gemeinde

Landkreis / Kreisfreie Stadt /

Radverkehrskonzeption Stand
ja nein | geplant

(Jahr)

Rhythmus der
Fortschreibung
(in Jahren)

Themer
Alltagsrad-
verkehr

Stadt Eilenburg

X kurz vor
Abschluss

sbereich
Rad-
tourismus

zn erreichende Qualitéitsziele

Handlungsfelder '

)

k. A

Stadt Taucha

X

Stadt Oschatz

% (2005)

nicht bekannt

1,2,4,7

Stadt Torgau

x (2008)

stadtisches Verkehrskonzept einschl Radverkehr

Stadt Miigeln

noch keine konkreten Angaben

Gemeinde Wermsdorf

noch keine konkreten Angaben

Stadt Belegern

noch keine konkreten Angaben

Stadt Borna

x (2006)

touristisches Routen- und Beschilderungskonzept

2,4,7

Stadt Geithain

x (2007)

k. A

Ebersbach

Lampertswalde

Schonfeld

Tauscha

Thiendorf

'Weilig a. R,

Verweis auf Verein "Westlausitzer Heidebogen ¢, V.", Gemeinde ist Mitghed

1,2,7

Glaubitz

Gréditz

ERT I E N E I Ll PR e

Groflenthain

X Mrz 06

1993, 1998/99,
2006

vernetztes System schaffen, Verkehrssicherheit
erhohen, Steigerung des Verkehrsaufkommens,
Verbesserung der Fahraualititen

Hirschstein

Nauwalde

Niinchritz

Priestewitz

Mo i i

Riesa

b3 2006

5 Jahre

mehr Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
(Schulwege!), Stirkung Umweltbewusstsein,
Fitness der Bevolkerung erhohen

Roderaue

X nein

1,2,7,8

Stauchitz

Strehla

X 2007

4 Jahre

weiterer Ausbau des Tourismus entlang der Elbe

1,2

Wildenhain

Wiilknitz

nein

Zabeltitz

Zeithain

Bernstadt

IIEibau

HGroBsch("mau

HHainewaldc

LR RN R Nt

ﬂHermhut

I]Leutersdorf

»

Mittetherwigsdorf

Neugersdorf

X 1997/98

k. A

Stadt Lobau

b3 1995

straflenbegleitendes Radw an Haupt- und
Nebenstrallen mit Umlandverbindung unter

Mitnutzung verkehrsberuhigter Bereiche

Stadt Zittau

X 2006

1,48

Liickenschluss und Erweiterung des
Radwegenetzes

Bad Gottleuba/BerggieBhiibel

1,2,4,8

"Bad Schandau

{Bahretal

"Dohna

HDﬁm.-Dinersbacb

Absti mit Stadtumlandregion Dresden

HHeidenau
H‘ h i

Z

Kimitzschtal

ERERE RN RN

arbeit mit der

Sebnitz

Wirtschafts-

Dokumentation des Radweges durch das
Kirnitzschtal in versch. Karten

initiative
Séchsische

Stolpen

Schweiz
(WIN)

Dokumentation des Radweges durch das
Kirnitzschtal in versch. Karten

1,2,3,4,7

Miiglitztal

HNeustadt/Hohwald

1,2,3,4,7

"Pima

X Vorplanung

2,3,4,7

"Rathen

IReinhardtsdorf-Schéna

IStadt Wehlen

Konigstein

nicht

k. A.

||Rat

At f
forf

bekannt

|[Rosenthal-Biclatal

Struppen

! Handlungsfelder zur Einbindung eines umfassenden Handlungsansatzes (Radverkehr als System):

1 das Radverkehrsnetz mit seinen Netzelementen auf der Strecke und am Knotenpunkt

2 konsistente Wegweisung

3 bedarfsgerechte Radabstellanlagen im privaten wie im 6ffentlichen Bereich
4 Verkniipfungsmdglichkeiten mit Bussen und Bahnen (Mitnahme- und Abstellmdglichkeiten sowie Fahrradstationen als komplexe Serviceeinheiten)
5 Serviceleistungen der 6ffentlichen und privaten Hand, wie Gepickaufbewahrung im Stadtzentrum, schneller Reparaturservice, Fahrradwaschanlagen,

6 Mobilititsberatung und Offentlichkeitsarbeit

7 ein fahrradfreundliches Klima in der Offentlichkeit und der Verwaltung
8 die Erhaltung einer kompakten Siedlungsstruktur mit kurzen Wegen und Nutzungsmischungen,
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Anlage 3

Streckenanteil mit jeweiligem Planungsstand

in Prozent
nutzbar

Bezeichnung der touristischen Radroute (auch im Bau

(Radfernweg / Reg. Hauptradroute / Sonst.) befindliche

mit Gesamtstreckenldnge Abschnitte + in Planung ohne Planung

Abschnitte im
Mischver-
kehr)
Regierungsbezirk Chemnitz

Muldentalradwanderweg (Zwickauer Mulde) g4 D 79 /179 16%/2329
Muldentalradwanderweg (Freiberger Mulde) 56 - 239/100 2%
Zschopautalradweg 94 Y 3429/ 662/9%/66%
Radroute Séchsische Mittelgebirge - - 100 299
Sichsische Stidteroute 88 219 362712971009
D4 — Mittellandroute 88 209 432712971009
Elsterradweg 75" 100 79 /20 7 257
Nord-Siid-Route 87 1007/8% 100 ¥
Radroute An der Silberstrale 95 139 87275971009
Mittelgebirge - Silberstrae 91 447 562/9%/100%
Mulde - Lichtenstein - Silberstrafie 89 892/20% 112/11%/1009
Chemnitz - Silberstrafie 82 - 812/18%/100%
Mulde - Chemnitz - Mittelgebirge 53 1397 879/36%/1009
Chemnitz - Zschopautalradweg 100" - 100 ¥
Flshatal(rad)weg 97D - 39971009
Meiflen - Osterzgebirge - - 100 W
Zwickau - Greiz 92 70 2 100 *
Thermalbad Wiesenbad - Oberwiesenthal 70 1002 /259 57/1009
Striegistalradweg 100 147 862/16%/100
Radroute Euregio Egrensis 100" - 100 ¥
Musikantenradweg 100 D) - 100 R
Wiirschnitztalradweg - - 100 979
Goltzschtalradweg 40 339779 672/530/100%
Plauen - Falkenstein 100 259 754 /100
Prefnitztalradweg 98 D 299 100 Y

2)

3

4

....durchgéngig beschildert (nicht nach aktueller Wegweisungsrichtlinie)
...Routenoptimierung (z.B. durch Netzkonzeption / Machbarkeitsstudie / Schwachstellenanalyse)
....Wegeausbau (Vorplanung bzw. Entwurfsplanung- u. Genehmigungsplanung)
....Beschilderung nach aktueller Wegweisungsrichtlinie
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Anlage 3

Streckenanteil mit jeweiligem Planungsstand

in Prozent
Bezeichnung der touristischen Rad- nutzbar
route (Rfw, Reg. Hauptradroute, (auch im Bau
sonstige Strecke) Zit;llﬁiltiec}fl&b- in Planung ohne Planung
schnitte im
Mischverkehr)
Regierungsbezirk Dresden
Historische Poststrafie 60 40
Miiglitztalradweg 100
Radroute Elster-Roder 80 20
Elbe-Mulde-Route 100
Tissaer Winde-Bastei 20,70 20,30 59
Krabatweg 100
Konigsbriicker Heide 90 10
Sorbische Impressionen 100
Radroute Seenland 100
Radroute Neifle-Froschradweg 100
Wolfsradweg 100 (Ende 2008)
Saubachtal-Salzstrafle 100
Rundweg Birwalder See 100
Malter-Kreischa-Pirna
Weilleritzkreis 60 40
Landkreis Sichsische Schweiz | wird neu ausge-
wiesen
Niederlausitzer Bergbautour 100
Riibezahlradweg
Landkreis Sichsische Schweiz 100
Landkreis Liébau-Zittau 90 10
Radroute Elbe-Oberlausitz 100
Hohe Strafle 73,750 26,250
Altenberg-Freital/Silberstrafie 80 20
Meiflen-Osterzgebirge 30 5 65
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Streckenanteil mit jeweiligem Planungsstand

(in Prozent)
Bezeichmung der Radroute nutzbar
(Radfernweg, Reg. (auch im Bau
Hauptradroute, sonstige Strecke) :gi'g;clllllltctgi in Planung ohne Planung
Abschnitte im
Mischverkehr)
Regierungsbezirk Leipzig
Elberadweg 100
Muldentalradwanderweg 95 Auswertung
Schwachstellenanalyse
Elsterradweg 100 Mingelbeseitigung
Zschopautalradweg 100 Trassenoptim@rung bei
Waldheim
(Nord-Siid-Route) Teil PleiBeradweg 100
Nord-Siid-Route) Teil Kohle-D f- %0 BeSChﬂdemng
(i S outo TAKabeDampt | o che
Beschilderung
Radroute Berlin — Leipzig 100
Siidliche Schlachtfelder 100
100 Beschilderung und RVAanB 176
Ausstattung (zw.
Altenburg — Colditz Waldgutweg und
Bréaunicken-
weg), ca. 200 m
100 Trassenoptimierung Idealroute auf
ehem.
Mulde-Elbe-Radroute Bahndan.lm
Abschnitt
Denkwitz und
Cannewitz
100 Anschluss an
Jahnatal-Radroute Muldentalradwanderweg
in D6beln
Dahlener-Heide-Radroute 100
Leipzig-Elbe-Radroute 100
Parthe-Mulde-Radroute 100
100 Kommunales Projekt zur
Striegistal-Radroute g;ﬁ%iﬁ;ii&
RoBwein - Hainichen
Torgische Radroute 100 Rogzggg}in}’;;e;?;% m
Elster-Saale-Radwanderweg 100
100 Anschluss an
Elbe-Mulde-Weg Muldentalradwanderweg
in Débeln

Délinitztal-Radroute

100
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Streckenanteil mit jeweiligem Planungsstand

Flughafen)

(in Prozent)
Bezeichnung der Radroute nutzbar
(Radfernweg, Reg. (auch im Bau
Hauptradroute, sonstige Strecke) :;iﬁ;gi in Planung ohne Planung
Abschnitte im
Mischverkehr)
(Radroute Leipzig — Halle iiber 100

Neuseenlandroute

100




GroBe Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Anlage 3
Drs.-Nr.: 4/11614
Thema: Radverkehr in Sachsen

Frage 31: Wie weit ist der Planungsstand der einzelnen Routen des SachsenNetz
Rad?

Der Planungsstand der touristischen Radrouten des SachsenNetz Rad wurde auf
Grundlage der in der Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2005 enthalte-
nen Analyse des Radroutennetzes eingeschétzt. Es wurden die jeweiligen Datenblitter fiir
die Radrouten, die vorhandenen Aussagen in den Radwegekarten 2005 sowie die aktuellen
Informationen der Regierungsprésidien, Landkreise und kreisfreien Stidte einbezogen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die 100 %-ige Nutzbarkeit (Befahrbarkeit) nicht un-
bedingt mit einem Wegeausbau und einer Beschilderung gemifl den Vorgaben der
Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen gleichzusetzen ist. Es handelt sich
zum Teil auch um Routen des SachsenNetz Rad, die unter Verwendung handelsiibli-
chen Kartenmaterials mit dem Rad befahren werden kénnen und zumeist beschildert
sind.

Streckenanteil mit jeweiligem Planungsstand

in Prozent
Bezeichnung der touristischen Rad- nutzbar
route (Rfw, Reg. Hauptradroute, (auch im Bau
sonstige Strecke) bsitlzrriiltf}-il—eﬁ?- in Planung ohne Planung
schnitte im
Mischverkehr)
Regierungsbezirk Dresden

Elberadweg linksseitig 75,475 11,600 12,925

rechtsseitig 80,625 16,325 3,050
Oder-Neifle-Radweg 88,100 11,900
Spreeradweg 97,500 2,500
Froschradweg 100
Séchsische Stidteroute 100
Séchsische Mittelgebirge 100
Gradel-Elsterwerdaer Flofikanal 100
Mulde-Elbe-Route 100
Jahnatal-Radroute 90 10
RR “An der Silberstafie” 85 15
Pillnitz-Stiidteroute 100
Elbe-Stidteroute 100
Altenberg-Freital/Silberstrafie 70 10 20
Radroute Sichsische Salzstrafie 95 5
Umgebindehausradweg 80 20
Tour Brandenburg 40 60
Napoleonweg 98,81 1,190
RR Dresden-Bastei 94 6
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Frage 39: Welche Uberlegungen bzw. Mafinahmen gibt es, die radtouristische
Infrastruktur in den Grenzregionen weiterzuentwickeln und gezielt mit
den Nachbarlkindern Polen und Tschechien zu verkniipfen?

Folgende Uberlegungen bzw. MaBnahmen der Kommunen gibt es, die radtouristische
Infrastruktur in den Grenzregionen weiterzuentwickeln und gezielt mit den Nachbar-
landern Polen und Tschechien zu verkniipfen:

Landkreis Uberlegungen / Mainahmen

Bautzen grenziiberschreitendes Radwanderprojekt (Berlin - Prag)
Gorlitz Zusammenarbeit mit Polen wird angestrebt

Loébau-Zittau Intensive Arbeitskontakte (liber die Euroregion) zu Tsche-

chien und Polen. Gegenstand ist die Entwicklung und der

Ausbau folgender grenziiberschreitender Radverkehrsver-

bindungen:

- Zittau (Friedensstrafle): Riibezahlradweg

- Hartau-Hradek n. N.: Oder-Neifle-Radweg

- Liickendorf-Petrovice: Anbindung (Sonstige Strecke
SachsenNetz Rad) an CZ-Route 241

- Jonsdorf - Krompach: Anbindung (Sonstige Strecke
SachsenNetz Rad) an CZ-Routen 3055/3060

- Waltersdorf/Herrenwalde-Dolni Podluzi: Anbindung
Riibezahlradweg an CZ-Route 3015

- Seithennersdorf-Varnsdorf: Anbindung Grenzlandtour
an CZ-Route 3015

- Qrofischénau-Varnsdorf: Anbindung HRR 6 an CZ-

Netz
- Seifhennersdorf -Rumburk: Anbindung reg. HRR 21 an
CZ-Netz
Niederschlesischer O- - Planung des Baus weiterer Grenzbriicken,
berlausitzkreis - Ausweisung deutsch-polnischer Radwegverbindungen

(iiber die Euroregion) angestrebt,

- regelmédBige Zusammenkiinfte mit polnischen Vertre-
tern,

- polnisches Kartenwerk mit grenziiberschreitende Rad-
wegen

Sachsische Schweiz Aufbau von Kontakten deutscher und tschechischer Ge-
meinden im Grenzraum der Euroregion

WeiBeritzkreis Arbeitsgruppe mit dem Bezirk Usti n.L. zur Entwicklung
des Miiglitztalweges
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Landkreis Uberlegungen / Mafinahmen
Freiberg / Freistaat Mafnahmenpaket zur Wiederer6ffnung des Grenziiberganges
Sachsen Deutschgeorgenthal / Cesky Jiretin mit Anbindung des Radrou-

tennetzes auf deutscher Seite an die Talsperre Flaje und die Erz
gebirgsmagistrale in der Tschechischen Republik

Mittlerer Erzgebirgs- Radwegeprojekt Erzgebirge zwischen Riibenau und Rechen-

kreis (mit Kommunen berg-Bienenmiihle sowie Sayda und Deutschneudorf mit ent-

auch des Landkreises sprechenden Anschliissen an das Radroutennetz auf tschechi-

Freiberg) scher Seite iiber die Grenziibergénge Riibenau, Olbernhau-
Griinthal und Deutschneudorf

Vogtlandkreis Machbarkeitsstudie zum Elsterradweg im Vogtlandkreis mit

grenziliberschreitender Flihrung bis zur Elster-Quelle in Zusam-
menarbeit mit der Stadt As (CZ) einschl. der zukiinftigen Um-
setzung
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Frage 60: Auf welche Weise gedenkt das Innenministerium, alle Polizeibeamten
in Rechtsfragen rund um den Radverkehr auf den aktuellen Stand zu
bringen und die Polizei fiir die Probleme der Radfahrer zu sensibili-
sieren?

Beamte des mittleren und gehobenen Polizeivollzugsdienstes der Schutzpolizei.

Die Tellnehmer beherrschen

die Mafinahmen der Verkehrstiberwachung im Sinne.der Verwaltungsvorschrift
zur Uberwachung des StraBenverkehrs.

dffentlicher Verkehrsraum
Uberwachungsumfang bei dem Verkehrster nehmer, bei den Verkehrsmitteln.und
im Verkehrsraum
europaische Dimension: Rechtsverﬂechtungen und Handlungsfelder der EUund
inre Auswirkungen
Zulassung von Fahrzeugen und Personen
Verhaltensrecht, Ladungssicherung
Glterkraftverkehrs- und Personenbefbrdemngsrecht Sozialvorschriften
‘ Fahrzeugtechmk
Verantwortlichkeiten
Steuer— und Versicherungspflicht
Bearbeitung von Verkehrsstraftaten und Verkehrsordnungswxdngkelten
Verfahren bei technischen Méngein :
Kenntnis der wichtigsten technischen Einsatzmittel zur Verkehrsiiberwachung
MaRnahmen nach Verkehrsunfallen unter Beteiligung von Fahrzeugen mit
gefahrlichen Glitern ,
praktische Kontrolle im offentlichen StraRenverkehr

Die Teilnehimer haben

Spor’t— und Schw:mmbekleudung,

Taschenrechner, Zeichengerate,

Warnweste und den Witterungsverhaitnissen angemessene vollstandige Uniform,
Handfessel und Dienstwaffe

mitzufihren,

Durch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzufihren:

StVG, SIGB, OWIG, StPO, StVO, VWV-StVO, StVZO, FeV, FZV.
Bundeseinheitlicher Tatbestandskatalog
fur StraBenverkehrsordnungswidrigkeiten
VwV Verkehrstiberwachung
Beispielkatalog Anderung an Fahrzeugen und ihre Auswxrkung auf die
Betnebseriaubms von Fahrzeugen
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echtliche Wiirdigung von Verkehrsverstéfen
Woche

eamte des mittleren und gehobenen Polizeivollzugsdienstes der Schutzpolizei, die mit
erkehrsiiberwachungsaufgaben oder der Unfallaufahme betraut sind.

ie Teilnehmer kennen

die érforderlifchen Verkehrsvorschrifien und kénnen diese anwenden.
ie beherrschen ‘

die rechtliche Wirdigung von VerkehrsverstéRen und kbnnen anhand von
Beispielen aus der polizeilichen Praxis diese rechtlich beurteilen,;
die Anwendung der erforderlichen Malnahmen.

Erfahrungsaustausch

wichtige Verhaltensvorschriften unter Berlicksichtigung der Hauptunfallursachen
aktuelle Gesetzesanderungen und Rechtsprechung

Zulassungsrecht von Kraftfahrzeugen

fahrerlaubnisrechtliche Bestimmungen

Verkehrsstraftaten und -ordnungswidrigkeiten

Anzeigenbearbeitung

Zusammenarbeit mit anderen Behorden und Sachversténdigen

&hrend dieser Fortbildungsveranstaltung sollen aktuelle praktische Félle aus den
iensistellen diskutiert werden. Die Vorbereitung eigener Beispiele sollte durch jeden
Teilnehmer erfolgen.

Die Teilnehmer-haben Sport- und SchWimmbekleidung mitzufuhren.
Durch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzufihren:

SIVG, SIGB, OWIG, StPO, SIVO, VWV-StVO, StVZO, FeV, FZV

Bundeseinheitlicher Tatbestandskatalog fir Strallenverkehrsordnungswidrigkeiten

VwV Verkehrsuberwachung

Beispielkatalog Anderung an Fahrzeugen und ihre Auswirkung auf die
Betriebserlaubnis von Fahrzeugen
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erkehrslehre (VL)

VL 208

ktuelle verkehrsrechtliche Anderungen zum Thema Verkehrsrecht
Tage

eamte des mittleren und gehobenen- Polizeivollzugsdienstes der Schutzpolizei, die mit
Verkehrsiiberwachungsaufgaben oder der Unfallaufnahme betraut sind.

ie Teilnehmer kennen

aktuelle Anderungen im Verkehrsrecht,
neue verkehrsrechtliche Rechisprechungen.

» Erfahrungsaustausch

Anderungen im StraRenverkehrsrecht

Anwendung akiuelier verkehrsrechtlicher Bestimmungen
fiir die Anzeigenbearbeitung relevante Rechisprechung
Umgang mit dem Tatbestandskatalog

iese Fortbildungsveranstaltung wird anlassbezogen ausgeschrieben:

Wahrend dieser Fortbildungsveranstaliung sollen aktuelle Beispiele aus der Praxis
iskutiert werden. Die Vorbereitung eigener Beispiele sollte durch jeden Teilnehmer
rfolgen.

urch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzufithren:
SIVG, StGB, OWIG; StPO, SVO, VwWV-StVO, StVZO, FeV, FZV
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Verkehrslehre (VL)

VL 401

Verkehrssicherheitsarbeit - Grundmodul
1 Woche

Beamte des mittleren und gehobenen Polizeivollzugsdienstes der Schutzpolizei, die'im
Referat PVD 4 der Polizeidirektionen oder als Sachbearbeiter Verkehr in den
Polizeirevieren eingesetzt werden sollen.

Die Teilnehmer kennen

die Aufgaben und Mafinahmen zur Verkehrssicherheitsarbeit,
die Aufgaben und Zustandigkeiten der Behorden,
die Unfalistatistik und fihren deren Analyse durch.

Begriff "Offentlicher Verkehrsraum”

Anwendbarkeit der Straengesetze (FStrG, SachsStrG), Sondernutzung /
Gemeingebrauch '

“Grundlagen aus der StVO und VwV StVO

Bedeutung und Geltungsbereich der Verkehrszeichen

Verkehrsraumgestaltung; Strallenqguerschnitte,
Knotenpunktgestaltung

Fuflgénger- und Radverkehrsanlagen

Zonengestaltung

Schulwegsicherung

Erkennen und Analyse von Unfallschwerpunkten

Aufgaben der Polizei im Anhérungsverfahren

Uberméafige Stralenbenutzung durch Veranstaltungen sowie Grofraum- und
Schwerlasttransporte

gruppenspezifisches Verhalten im Strallenverkehr

Die Teilnehmer haben Sport- und. Schwimmbekleidung mitzufithren.
Durch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzufihren:

StVO; VwWV-8tVO
StraBengesetze
themenbezogene Richtlinien
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erkehrslehre (VL)
L 401-01
erkehrssicherheitsarbeit -Mitarbeit bei Verkehrsschauen- Aufbaumoduli

Tage

eamte des mittleren und gehobenen Polizeivolizugsdienstes der Schutzpolizei, die
m Referat PVD 4 der Polizeidirektionen oder als Sachbearbeiter Verkehr in den
olizeirevieren eingesetzt sind.

ie Teilnehmer sollten am Grundmodul "Verkehrssicherheitsarbeit” teilgenommen haben
der Uber vergleichbare Kenntnisse verfigen.

Die Teiinehmer beherrschen

die Darlegung der polizeilichen Interessen mit fundierten Argumenten im Rahmen
von Verkehrsschauen,
die Erkennung und Analyse von Unfalischwerpunkten.

Neuerungen aus der StVO und VwV StVO

Bedeutung und Geltungsbereich der Verkehrszeichen

Verkehrsraumgestaltung, StralRenquerschnitte,
Knotenpunktgestaltung

Fulganger- und Radverkehrsanlagen

Zonengestaltung

Schulwegsicherung

Erkennen und Analyse von Unfallschwerpunkten

Durch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzuftihren:

StVO, VWV-8IVO
themenbezogene Richtlinien
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Verkehrslehre (VL)

VL 401-02

Verkehrssicherheitsarbeit -Mitarbeit bei der Unfallkommission- Aufbaumodul
4 Tage

Beamte des mittleren und gehobenen Polizeivollzugsdienstes der Schutzpolizei, die in die
Unfallkommission berufen sind oder berufen werden sollen.

Die Teilnehmer sollten am Grundmodul "Verkehrssicherheitsarbeit” teilgenommen haben
oder Uber vergleichbare Kenntnisse verfligen. :

Die Teilnehmer kennen

Unfallschwerpunkte.
Sie beherrschen

die Mdglichkeiten der Beseitigung von Unfallschwerpunkten.

Erfahrungsaustausch

Rechtsgrundlagen der Unfallkommission

VwV értliche Unfalluntersuchung - Hauptinhalt -

Erkerinen und Untersuchung von unfallauffalligen Bereichen
Meldung von unfallauffalligen Bereichen

Hauptgruppen der Verbesserungsmalnahmen

Form und Inhalt der Meldung Uber Unfallhdufungen

Arbeit mit EuSka

Die Durchftihrung der Fortbildung erfolgt nach Ausschreibung des SMWA in Absprache
mit dem SML

Durch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzufiihren:

StVO, VwV-StVO
VwV ériliche Unfalluntersuchung
VwV Verkehrsunfall
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esonderheiten der Verkehrsraumgestalitung

Tage

eamte des mittleren und gehobenen Polizeivolizugsdienstes der Schutzpolizei, die
m Referat PVD 4 der Polizeidirektionen oder als Sachbearbeiter Verkehr in den
olizeirevieren eingesetzt sind.

ie Teilnehmer sollten am Grundmodut "Verkehrssicherheitsarbeit” teilgenommen haben
der Uber vergleichbare Kenntnisse verfligen.

ie Teilnehmer kennen

die Aufgaben und Mafnahmen zur Verkehrsraumgestaltung,
Losungsvorschlage zur Beseitigung von Unfallschwerpunkten.

Rechtsgrundiage:n und Planungsgrundliagen

StralRenquerschnitte

Knotenpunkigestaltung

FuBgédnger- und Radverkehrsanlagen

Zonengestaltung, 30 km/h Zonen, verkehrsberuhigte Bereiche, FuBgéngerzonen

urch die Teilnehmer ist folgende Literatur mitzufihren:

StVO, VwV-StVO
themenbezogene Richtlinien
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Frage 72: Welche Fortbildungsveranstaltungen fiir das Fachpersonal der
Straflenverkehrsbehorden, der Polizei und anderer Behorden (bspw.
themenbezogene Workshops) sowie fiir Entscheidungstriger werden
im Auftrag der Sichsischen Staatsregierung angeboten?

Fortbildungskatalog - Details zum ausgewihliten Lehrgang

urchfuhriing der praktischen Radfahrausbildung bei Schilern der 4. Kiasse
Woche

achbearbeiter Pravention, die zukunftig die praktische Radfahrausbildung durchfiihren
ollen und noch keine analoge Fortbildung besucht haben.

ie Teilnehmer sollen an der Fortbildung "Polizeiliche Pravention - Grundmodul"
eilgenommen haben oder eine analoge Fortbildung besucht haben oder Uber
ergleichbare Vorkenntnisse verfligen.

ie Teilnehmer sollen die Durchfiihrung der praktischen Radfahrausbildung (VwV
ugendverkehrsschulen) entsprechend des landesweiten Rahmenkonzeptes
eherrschen.

« - Vorstellung des landesweiten Rahmenkonzeptes "Radfahrausbildung”

¢ Vermittiung von Grundlagenwissen (u. a. statistische Fragen, motorische
Fahigkeiten der Altersgruppe, notwendige Wissensvermittiung durch die
Lehrkrafte)

. Vorstellung von praktischen Methoden fir verschiedene Ubungseinheiten
praktische Ubungen zum Veranstaltungskonzept

« = Vorstellung von Medien, die im Rahmen von Veranstaltungen genutzt werden

_kénnen
» - Hospitation wahrend der praktischen Radfahrausbildung an einer Schule

n den Dienststellen bereits vorhandene und genutzte Medien soliten durch die
eilnehmer mitgefuhrt werden.

ie Teilnehmer haben Sport- und Schwimmbekleidung mitzufiibren.
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