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Anlass und Aufgabe ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

1 Anlass und Aufgabe

Mit Schreiben vom 10.03.2005 beauftragte das Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen die ISUP GmbH Dresden mit der Durchfihrung des
Projektes , Forderfibel Radverkehr” im Rahmen des Nationalen Radverkehrspla-
nes (NRVP). Es war bis Ende 2005 abzuschliefen und umfasste folgende Inhalte:

Fur die Finanzierung der zustdndigkeitshalber zumeist von den Kommunen zu
ergreifenden Maf3nahmen flr den Radverkehr gibt es eine Vielzahl von Quel-
len, die je nach Bundesland variieren und oft nicht speziell auf den Radverkehr
zugeschnitten sind.

Deshalb soll eine verstandliche und gut handhabbare Ubersicht (ber diese
Mdglichkeiten erstellt und per Internet zuganglich gemacht werden. Diese un-
terstitzt die Praktiker vor Ort bei der Finanzierung von Vorhaben und ermdg-
licht einen Vergleich des Standes in den Bundeslandern.

Die Inhalte der Ubersicht werden vor allem durch eine Recherche bei den Bun-
deslandern sowie der Auswertung weiterer Datenquellen zusammengetragen
und der Aufbau mit Expertengremien (UAk 2) abgestimmt.

Nach der Programmierung der Internet-Anwendung durch einen Unterauf-
tragnehmer wird ein Konzept zur Pflege der Datenbank erstellt und abge-
stimmt.

Wesentliches Ergebnis des Projektes ist die funktionsfdahige Online-Datenbank.
Vorliegender Abschlussbericht enthalt die zugehdrigen Dokumentationen techni-
scher und inhaltlicher Art sowie das Konzept fur die Fortschreibung und Pflege
der Datenbank. Er gibt dartber hinaus Einblick in den Projektablauf.
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Projektablauf ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

2 Projektablauf

Das Projekt untergliederte sich entsprechend Ausschreibung und Angebot in die
sechs Arbeitspakete

= Erlduterung und Kommentierung der Matrix (AP 1)
= Recherche und Erganzung der Matrix (AP 2)
= Erarbeitung der Datenbankstruktur der Férderfibel (AP 3)

= Programmierung und Anpassung an www.nationaler-radverkehrsplan.de (AP
4)

= Entwurf eines Konzeptes fir die Fortschreibung des inhaltlichen und techni-
schen Betriebs der Férderfibel (AP 5)

= Projektmanagement (AP 6)

Die entsprechenden Arbeiten wurden zeitlich wie folgt realisiert:

Midrz 2005

= Projektbeginn

= Entwurf der Grundstruktur des Fragebogens fir die Landerbefragung
April 2005

= Vorrecherche der in den Landern bestehenden Finanzierungsmaglichkeiten
und Férderprogramme

=  Projektleitersitzung, Herstellung der Querverbindungen zu den anderen
NRVP-Projekten und zum 2. Fahrradbericht

Mai 2005
= Fortfihrung der Vorrecherche

= Versand des Fragebogens an die Lander, dabei enthielt jeder Landerfragebo-
gen die dem Auftragnehmer bis dahin bekannten Finanzierungs- und Foérder-
mdoglichkeiten des jeweiligen Landes.

Juni 2005
= Beantwortung des Fragebogens durch die Lander

= Zwischenbericht mit Entwurf zur Datenbankstruktur und ersten Uberlegun-
gen zum Fortschreibungsmodus als Diskussionsgrundlage fir den UAk2

06.02.06 FOF_Abschlussberichtfl_Auszug.doc
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Projektablauf

ISUP Ingenieurbiiro -
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Juli 2005
= Abstimmung der Datenbankstruktur mit dem UAk2

= Rlckldufe der Lander zum Fragebogen (15 Riickldufe bis 31.08.05, 16. Riick-
lauf Anfang November)

= Beginn der Programmierarbeiten (Einarbeitung der UAk2-Beschlisse)
August 2005

=  Programmierung der Datenbankstruktur und der Nutzerfiihrung

= Auswertung der Ldnderantworten, Riickfragen zu Unklarheiten
September 2005

= Vorstellung der 1. Testversion der Férderfibel beim 2. Projektleitertreffen der
NRVP-Projekte

= 1. Komplettfassung der Inhalte
= Sammlung und Recherche von finanzierungsrelevanten Praxisbeispielen
Oktober 2005

= Bekanntmachung der Online-Testversion gegentber dem Auftraggeber und
den Lé&ndern, Bitte um Ergdanzungen und Korrekturen bzw. der Freischal-
tungserlaubnis

= Dokumentation von Praxisbeispielen zum Thema Finanzierung, Nachrecher-
che bei den betreffenden Landern oder Kommunen

November 2005

= Einarbeitung der Landerriickldufe zur Online-Testversion (Inhalte und Struk-
tur)

= Schlussabstimmung mit dem UAk2

= Entwurfsfassung Abschlussbericht und technische Dokumentation
Dezember 2005

= Diskussion der Ergebnisse auf dem 3. Projektleitertreffen

= Endfassung Abschlussbericht und technische Dokumentation

Gegeniber dem urspringlich konzipierten Arbeitsprogramm traten folgende, aus
aktuellen Entwicklungen resultierende Besonderheiten auf.

= Wegen des erst sehr spaten Tagungstermins des UAk2 (Mitte Juli 2005) wur-
de die Befragung fur alle 16 Bundeslander zeitgleich im Mai 2005 eingeleitet,
da eine Vorabdiskussion mit den Experten aus den UAk2-Ldandern nicht még-
lich war.

= Die Vorrecherche der Férdermdglichkeiten vor dem Fragebogenversand hat
dessen Qualitdt erhéht. Es wurde gezielter gefragt und damit auch Forder-
mdoglichkeiten einbezogen, die in anderen Ministerien als denen der BLAK-
Ansprechpartner angesiedelt sind (vgl. Anlage 2).

Abschlussbericht Forderfibel Radverkehr ‘ 5
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Projektablauf

ISUP Ingenieurbiiro -
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Der Fragebogen wurde in Abstimmung mit den Forschungsnehmern der
BMVBW-Projekte ,2. Fahrradbericht", ,Rechtsexpertise” und ,Leitfaden Ko-
ordinierung” um diesbezigliche Fragen ergdnzt, um die notwendigen
Landerbefragungen zu Finanzierungsthemen zu biindeln.

Die Rucklaufe der Landerfragebdgen dauerten langer als urspringlich ge-
plant. So waren Mitte Juli 2005 erst 11 von 16 Ricklaufen erreicht. Bis Ende
August 2005 lagen 15 Ricklaufe vor, der 16. Ricklauf traf Anfang November
2005 ein.

Es wurden landerspezifische Differenzierungsmdglichkeiten in der Struktur
der Datenbank realisiert. Einerseits kdnnen insgesamt 7 Datenbankfelder auf
Wunsch der Lander ausgeblendet werden. Andererseits kann eine allgemeine
ldnderspezifische Erlduterung eingeblendet werden.

Die programmierte und inhaltlich hinterlegte Forderfibel wurde als Online-
Testversion den Landern vorab bekannt gemacht, um diesen die M&glichkeit
einer nochmaligen Gegenprifung einzurdaumen und somit die Qualitat der In-
halte weiter zu verbessern. 8 Lander haben diese Mdglichkeit genutzt.

Abschlussbericht Forderfibel Radverkehr ‘ 6

06.02.06 FOF_Abschlussberichtfl_Auszug.doc



Struktur der Forderfibel ISUP Ingenieurbiiro -
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3  Struktur der Forderfibel

3.1 Abgrenzung

Eine zeitgemdpe Radverkehrsforderung ist nach dem Leitbild ,,Radverkehr als
System” auszurichten, umfasst also neben den Aspekten der Infrastruktur auch
solche von Service und Kommunikation. In vielen Fallen sind MaBnahmen zuguns-
ten des Radverkehrs Teil einer Ubergreifenden Konzeption mit z.T. auch inhaltlich
anderem Schwerpunkt, z.B. Stadtebau oder landliche Entwicklung. Die Ausrich-
tung der Finanzierungsmdglichkeiten folgt dieser Vielfalt. Wenigen Finanzie-
rungsmaoglichkeiten mit direkter Zielsetzung ,,Radverkehr” stehen viele indirekte
Finanzierungsmdglichkeiten gegeniber.

Um die entstehende Forderfibel Radverkehr liberschaubar zu halten, waren des-
halb Abgrenzungen nétig:

= Es war zu kldren, welches MaBnahmespektrum zu ,Radverkehr als System"
gehdrt und was davon in der Forderfibel thematisiert wird.

= Die Auswahl sollte auf Finanzierungsmdglichkeiten beschrankt werden, die
praktische Relevanz fliir den Radverkehr haben und nicht nur eine theoreti-
sche Option mit sehr vielen Randbedingungen darstellen.

3.1.1 ,,Warenkorb" Radverkehrsforderung

Zur Beantwortung der Frage, welche Radverkehrsmaffnahmen insgesamt zu ei-
nem Systemansatz gehdren und was davon in welcher Gliederung in der Forderfi-
bel dargestellt wird, wurden die nachfolgenden Quellen ausgewertet, welche be-
reits eine Mapnahmengliederung enthalten:

=  Bericht Uber die Situation des Radverkehrs in Deutschland, Abschnitt Finan-
zierungsinstrumente /1/,

= Fordermatrix, Erarbeitung des UAk2 (Finanzierung) des Bund-Lander-
Arbeitskreises Radverkehr

= ERA95/2/,
= Nationaler Radverkehrsplan 2002 - 2012 /3/,
= Broschire: FahrRad in NRW! /4/,

= Fahrradverkehr, Erfahrungen und Beispiele aus dem In- und Ausland (direkt
Nr.59) /5/

06.02.06 FOF_Abschlussberichtfl_Auszug.doc
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Struktur der Forderfibel ISUP Ingenieurbiiro -
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Einerseits war es Ziel, aus Griinden der Uberschaubarkeit mdglichst wenig zu dif-
ferenzieren, andererseits sollten grundséatzliche finanzierungsrelevante Map-
nahmeunterschiede erfasst werden, auch im Hinblick auf die Weiterverwendung
der Ergebnisse flr die Arbeiten am 2. Fahrradbericht der Bundesregierung.

Im Ergebnis der Auswertungen wurden der Datenbankstruktur fir die Férderfibel
insgesamt 38 Mapnahmetypen zugrunde gelegt (vgl. Fehler! Verweisquelle konn-
te nicht gefunden werden.).

Nr. Mafinahme
Planungen/Konzepte
M1 Netzplanungen
M2 Wegweisungsplanungen
M3 Konzepte Offentlichkeitsarbeit
Radverkehr innerorts
M1l innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstrafen, Projektbestandteil Strafenbau
M12 innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstrapen, eigenstandig (Nachristung)
M13 innerorts: Manahmen an Nebenstrafen (Fahrradstrafen u.a.)
Mi14 innerorts: selbstandige Radwege
M15 innerorts: Verkehrsberuhigung
M16 innerorts: Instandsetzung Fahrbahnen
M17 innerorts: Wegweisung, Projektbestandteil
Mm18 innerorts: Wegweisung, eigenstandig
M19 innerorts: punktuelle VerkehrssicherheitsmapBnahmen
M20 innerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigensténdig
M21 innerorts: Bestandsverbesserungen
M22 innerorts: Betrieb/Unterhaltung
Radverkehr auperorts
M4 auPerorts: Strafenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil
M42 auperorts: Strafenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig
M43 auperorts: Selbstandige Radwege
M44 auferorts: Radwanderwege
M45 auferorts: Rastplatze
M46 auPerorts: Wegweisung, Projektbestandteil

06.02.06 FOF_Abschlussberichtfl_Auszug.doc
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Struktur der Forderfibel
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Nr. Mafnahme
M47 aupBerorts: Wegweisung, eigenstandig
M48 auBerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigensténdig
M49 auferorts: Bestandsverbesserungen
M50 auPerorts: Betrieb/Unterhaltung
M51 auferorts: Umnutzung von Bahntrassen
Verkniipfung mit OV / Abstellen
Mé61 B+R an Bahnho6fen / Haltepunkten
M62 B+R an sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen
M63 Errichtung von Fahrradstationen
M64 Betrieb von Fahrradstationen
M65 Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil
M66 Abstellanlagen (nicht B+R), eigenstandig
Mé67 Ertlichtigung von Nahverkehrsfahrzeugen fir die Fahrradmitnahme
Sonstige Mafnahmen
m81 Offentlichkeitsarbeit fiir den Alltagsradverkehr
mM82 Offentlichkeitsarbeit fir den Radtourismus
M83 Mobilitdtsmanagement
mM84 Verkehrssicherheitsarbeit
M85 Aufbau von Serviceangeboten
Tabelle 3.1 Gliederung der MafBnahmetypen fir den Radverkehr (Warenkorb Radverkehrsférderung);
Definitionen:

eigenstandig = Mapnahme ist unabhdngig von anderen Manahmen finanzierbar
Projektbestandteil = Mapnahme ist Teil eines gréferen Projektes

3.1.2 Relevanz fiir die Forderfibel

Die Fordermdéglichkeiten durch die 6ffentliche Hand betreffen sehr viele Bereiche
des Offentlichen und privaten Lebens und Wirtschaftens. Darunter sind mehrere
Sachverhalte, die bei sehr weiter Betrachtung eine indirekte Relevanz fir den
Radverkehr haben kdnnten, z.B. im touristischen Bereich.

Im Sinne einer Uberschaubarkeit der Férderfibel wurde eine Abgrenzung vorge-
nommen. Bei folgenden Foérdertatbestdnden wurde in Abstimmung mit dem Auf-
traggeber auf eine detaillierte Aufnahme in die Férderfibel verzichtet, da die Re-
levanz nur sehr vage ist:

Abschlussbericht Forderfibel Radverkehr ‘ 9

06.02.06 FOF_Abschlussberichtfl_Auszug.doc




Struktur der Forderfibel ISUP Ingenieurbiiro -
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= Forderung von Betrieben des Gastgewerbes
Der Fahrradverkehr profitiert von dieser Férderung, wenn an touristischen
Routen attraktivere Beherbergungs- und Bewirtungsmdglichkeiten, u.U. mit
Fahrradverleih, entstehen. Die Férdermdglichkeit zielt jedoch auf die wirt-
schaftliche Einzelperspektive des Betreibers, nicht auf das radtouristische
Angebot als Ganzes. Von einer Aufnahme in die Foérderfibel wurde deshalb
abgesehen.

= Forderung der Landschaftspflege
Die Verbesserung von radtouristischen Netzen ist eher ein Nebenprodukt der
MaPBnahmen der Landschaftspflege, die Randbedingungen sind relativ eng.
Deshalb wurden derartige Mapnahmen nicht in die Forderfibel aufgenommen.

= Mapnahmen der Arbeitsforderung (Arbeitsheschaffung u.a.)
Die Mapnahmen unterliegen sehr starken Verdanderungen, auch hinsichtlich
des bundeseinheitlichen Rahmens. Von daher wird ein allgemeiner Verweis
mittels eines Praxisbeispiels auf diese, fir den Betrieb von Serviceangeboten
und die Realisierung von Radwanderwegen relevante Finanzierungsmdéglich-
keit als ausreichend angesehen.

= Kredite fiir kommunale Infrastrukturmapnahmen
Hierbei handelt es sich um ein finanztechnisches Instrument allgemeiner Art,
welches fir das Thema Radverkehrsférderung nur eine Randbedeutung be-
sitzt. Von einer Aufnahme in die Forderfibel wurde abgesehen.

06.02.06 FOF_Abschlussberichtfl_Auszug.doc
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Struktur der Forderfibel ISUP Ingenieurbiiro A
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3.2 Dialogfiihrung

Die Foérderfibel Radverkehr wurde als Online-Datenbank konzipiert, welche Besu-
chern der Website www.nationaler-radverkehrsplan.de ohne vorherige Registrie-
rung zuganglich ist.

Die Dialogfiihrung des Nutzers erfolgt Gber drei Ebenen.

Auf der Startseite (vgl. Abbildung 3.1) werden die notwendigen Angaben fir die
Suche (Bundesland und Art der konzipierten Maf3nahme) eingegeben.

3 nationaler Radverkehrsplan - Mozilla Firefox ;IEIiI

Datei Bearbeiten Ansicht Gehe Lesezeichen Extras Hife

% Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwickiung

login rame._Jf = |

Termine . - M . o T . M
Fiorderfibel Radverkehr - Ubersicht iiber Maglichkeiten der Firderung

I keit - =

StlgEeEn und Finanzierung

Forderfibel I
Bitte geben Sie an, in welchem Bundesland die Aktivitdten stattfinden sollen und welche MaBnahme oder

EU, Bund, Lander MaBnahmen Sie vorhaben.

Links

Literaturdatenbank Bundesland | Eitte wahlen Siel ;|

Mewsletter (Mailingliste)
Art der MaBnahme ™ alle auswahlen

Impressum Planungen / Konzepte:

[T metzplanungen
™ wegweisungsplanungen
" Konzepte Offentlichkeitsarbeit

Innerorts:

I Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstralen, Projektbestandteil StraBenbau
I Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstralien, sigenstandig (Nachristung)
™ MaRnahmen an NebenstraBen (Fahrradstralen u.3.)

™ Selbstindige Radwege

™ werkehrsheruhigung

[T Instandsetzung Fahrbahnen

I wegweisung, Projektbestandteil

" wegweisung, eigenstandig

" Punktuelle Verkehrssicherheitsmaknahmen

I querungshilfen, Unter-/Uberfilhrungen eigenstandig

™ Bestandsverbesserungen

™ Betrieb/Unterhaltung

AuBerorts:

[T StraBenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil
[T StraBenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig

™ selhstandige Radwege

I Radwanderweae

Abbildung 3.1 Beispielansicht der Startseite der Forderfibel Radverkehr

06.02.06 FOF_Abschlussberichtil_Auszug.doc
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Struktur der Forderfibel ISUP Ingenieurbiiro

fiir Systemberatung und Planung GmbH

In der Ergebnisiibersicht (vgl. Abbildung 3.2) werden fir das ausgewahlte Bun-
desland und die ausgewdhlte MaBnahme bzw. Mapnahmen eine Liste der zutref-
fenden Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten angezeigt. Wenn nur eine Map-

nahme ausgewdhlt wurde,

angezeigt, sofern solche vorhanden sind.

&9 nationaler Radverkehrsplan - M

Datei

*

Hife

Bearbeiten  Ansicht Gehe Lesezeichen Exbas

Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Terrmine

Meligkeiten

Férderfibel I
EU, Bund, Lander

Lirks

werden Links zu passenden Praxisbeispielen

=10/

[ ogin name.Jf = Jf ok ]

Forderfibel Radverkehr - Ergebnisiibersicht

Zur angegebenen MaBnahme (Bundesland: Baden-wirttemberg, Art der MaBnahme: innerorts:
Guerungshilfen, Unter-/UberfUbrungen eigenstandig) gibt es folgende Finanzierungs- bzw.
Fordermaoglichkeiten. Finanzierungsmaglichkeiten beschreiben dabei allgemein, wie ein Projekt finanziert
werden kann. Fordermaglichkeiten beschreiben Wege insbesondere filr kemmunale und private
MaBnahmetrdger, um Zuwendungen des Staates im Rahmen vorgegebener Ziele zu erhalten.

Bitte klicken Sie die Maglichkeit an, zu welcher Sie nadhere Informationen winschen.

Literaturdatenbank

Mewsletter (Mailingliste ) Wichtigste Moglichkeiten:

Impressum Bezeichnung Rechtsgrundlage Finanzierungstyp
®» Radwege an Grundsatze fur Bau und Finanzierung von Radwegen an  Finanzierung
Bundesfernstrafen Bundesstralen in der Baulast des Bundes {ARS wom
02.05.1980)
B Fadwege an Landesstralen  Landeshaushalt Finanzierung
Sonstige Maglichkeiten:
Bezeichnung Rechtsgrundlage Finanzierungstyp
B | andesbauordnung Landesbauordnung Baden-Wirttemberg (LBO-BW) vorm  Finanzierung
Abldsebetrige 8. August 1995, zuletzt gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 14, Dezember 2004 (GBIl S, 895), § 37
®» Gemeindeverkehrs- Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Umwelt und  Farderung
finanzierungsgesetz, Teil Vearkehr, des Finanzministeriums und des
Strafe Innenministeriums zur Durchfihrung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (Vwy-GVFGE)
vom 10.,04,1986, zuletzt geandert am 09.06.1998
® Stadtebaufdrderun Werwaltungsvorschrift des Wirtschaftsministeriums Gber  Fdrderung
die Forderung stadtebaulicher Sanierungs- und
EntwicklungsmaBnahmen
(Stadtebaufirderungsrichtlinien - StBauFR) vam 3.
Februar 1997, geandert durch Yerwaltungsvorschrift
vom 29.11,2000
B Zuriick
=
Abbildung 3.2 Beispiel der Ergebnistibersicht der Forderfibel Radverkehr

Abschlussbericht Forderfibel Radverkehr
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Struktur der Forderfibel ISUP Ingenieurbiiro A
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

Durch Klick auf eine der Finanzierungs- und Férdermdéglichkeiten wird eine De=
tailansicht (vgl. Abbildung 3.3) zu dieser mit vertiefenden Informationen ange-
zeigt. Hier werden u.a. alle MaBnahmen gezeigt, auf welche die ausgewahlte Fi-
nanzierungsmaglichkeit zutrifft. Sofern die zugehorige Rechtsgrundlage als Datei
vorliegt, erscheint ein entsprechender Link fir deren Aufruf.

9 Nationaler Radverkehrsplan - Mozilla Firefox ;Iglil

Datei Bearbeiten Ansicht Gehe Lesezeichen Exfras Hife

* Bundesministerium
fiir Verkehr, Baw - S
und Stadtentwickiung al Ir o

[ login name._J{ == | ok ]

Terming s - . - -
Farderfibel Radverkehr - Finanzierungsdetails

Meuigkeiten

FoEistiilee] I Bundesland: Baden-Wirttermberg

EU, Bund, Lander

Linles Finanzierungsdetails

Ty oy Bezeichnung: Gemeindeverkehrs- finanzierungsgesetz, Teil Strale
Rechtsgrundlage: verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Umwelt und Yerkehr, des

Mewsletter (Mailingliste) Finanzministeriums und des Innenministeriums zur Durchfuhrung des

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (YwY-GYFG) vom 10.04, 1986, zuletzt
geandert arn 09.06.1998

Impressum

Text der Rechtsgrundlage: B 050007 _Bavwue Ywy-GYFG_1998.pdf

Inhaltliche Eingrenzungen: verkehrshedeutsame Yorhaben / in Generalverkehrsplan oder fur die
Beurteilung gleichwertigem Plan enthalten

Lokale Eingrenzungen: keine

Fordersatz: max. 70 %

Férderfestbetrag:

Bagatellgrenzen: 400.000 bzw. 200.000 EUR

antragstellung bei: zustandigem Stralenbauamt (Anmeldung fur Programm)

Antragsfristen: Programmanmeldung finf Jahre im Yoraus, jedoch spatestens zum 1. Januar
des Yarjahres

MaBknahmentrager: Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse

Sonstige Hinweise: bei Radwegen: mussen im Zusammenhang mit einer nach § 2 GVFG
forderfahigen StraBe stehen und aus Yerkehrssicherheitsgrinden erforderlich
sein

Radverkehrsmalknahmen, die so finanziert werden kannen (wenn in Klammern, dann mit deutlichen

Einzchrankungen): -

auBerorts: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projekthestandteil

{innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstralen, Projektbestandteil StraBenbau)

{innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstralien, eigenstandig (Nachristung)})

{innerorts; Wegweisung, Projektbestandteil)

(innerorts: Querungshilfan, Unter-/Uberfihrungen eigenstandig) LI

Abbildung 3.3 Beispiel der Detailansicht der Férderfibel Radverkehr

Grundanliegen war es, die Forderfibel moéglichst einfach und selbsterkldrend zu
gestalten. Auf eine ausfihrliche Einfihrung wird deshalb auf der Website verzich-
tet. Von der Ergebnisibersicht und der Detailansicht kann direkt zur Startseite
zurickgekehrt werden, von der Detailansicht auch zur Ergebnisibersicht. Das
einmal ausgewadahlte Bundesland und die Mapnahme oder Mapnahmen bleiben da-
bei als Einstellung erhalten.
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3.3

3.3.1

3.3.2

fiir Systemberatung und Planung GmbH ‘isup

Auf der Startseite ist es mdglich, mehrere oder sogar alle Mafnahmetypen
gleichzeitig anzuwédhlen. Werden alle MaBnahmetypen ausgewahlt, so werden in
der folgenden Ergebnistbersicht alle fir das Bundesland in der Datenbank ent-
haltenen Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten angezeigt.

Die Dialoginstrumente zur Pflege der Online-Datenbank durch einen Administra-
tor werden in der Technischen Dokumentation in Anlage 1 ndher erldutert.

Dargestellte Informationen

Grundsatzliches

Die Forderfibel Radverkehr soll den Anwendern vor allem

= eine Ubersicht zu den Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten in ihrem je-
weiligen Bundesland geben,

= den Weg zu weiterfliihrenden Informationen aufzeigen und

= den Anwendern Ideen fir die L&sung ihres Finanzierungsproblems vermitteln.

Es ist nicht die Aufgabe der Férderfibel, alle Details einer Finanzierungs- oder
Férdermdglichkeit aufzuzeigen. Diese kdnnen entweder den konkreten Rechts-
grundlagen entnommen oder im Dialog mit den jeweils zustandigen Behérden und
Einrichtungen (z.B. Regierungsprasidien, Amter, Abteilungen der Ministerien) ge-
klart werden. Auch wére, dies ist ein Ergebnis der im UAk2 dazu gefihrten Dis-
kussionen, die Pflege der Datenbank bei einer zu starken Detaillierung erschwert.

Informationen zu den Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

Zu jeder Finanzierungs- und Férdermdglichkeit sollen die wichtigsten Grundin-
formationen, soweit zutreffend, durch die Férderfibel Radverkehr vermittelt wer-
den. Dies betrifft folgende Kategorien:

= zugehdrige Rechtsgrundlage und deren Laufzeit
= inhaltliche Eingrenzungen

= |okale Eingrenzungen

= Fordersatz

= Forderfestbetrag

= Bagatellgrenzen

= Antragstellung bei

= Antragsfrist

= Mapnahmetrager

Abschlussbericht Forderfibel Radverkehr ‘ 14
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Zu jeder Finanzierungs- und Férdermdglichkeit war aupferdem anzugeben, fir
welche der in Abschnitt 3.1.1 (,Warenkorb") angegebenen Mafinahmen sie voll-
standig oder eingeschrankt zutrifft.

Zudem soll es Uber ein Feld ,Sonstige Hinweise" mdglich sein, nicht strukturiert
Zusatzinformationen zu vermitteln.

3.3.3 Landerspezifische Anpassungsmoglichkeiten

Um den Aufwand zur Pflege und Fortschreibung der Datenbank gegebenenfalls
verkleinern zu kdnnen, besteht die Mdéglichkeit, die Komplexitdt der Datenbank
durch Verzicht auf folgende Angaben zu verringern:

= Link zum Text der Rechtsgrundlage
= inhaltliche Eingrenzungen

= |okale Eingrenzungen

= Forderfestbetrag

= Bagatellgrenzen

= Antragstellung bei

= Antragsfrist

Technisch wurde die Anpassungsmdglichkeit so realisiert, dass die benannten
Felder zundchst programmiert wurden, jedoch lédnderweise abschaltbar sind.
Auch die Inhalte der Felder wurden zundchst mit erfasst. Damit wurde dem As-
pekt der Aufgabenstellung, auch eine ldnderweise Vergleichbarkeit der Finanzie-
rungs- und Foérdermdoglichkeiten zu gewahrleisten, entsprochen.

Eine weitere landerspezifische Anpassungsmadglichkeit wurde realisiert, indem
kurze landerspezifische Kommentare in der Einleitung der Ergebnistbersicht an-
gezeigt werden kdnnen.

3.4 Praxisbeispiele

3.4.1 Zweck

Uber die Bereitstellung der Informationen {ber Finanzierungs- und Férdermég-
lichkeiten hinaus sollen auftragsgemdap dem Nutzer durch vorbildliche Praxisbei-
spiele Anregungen gegeben werden, wie bestimmte bestehende Defizite im Fi-
nanzierungssystem des Radverkehrs GUberwunden werden kdnnen.

Dies betrifft sowohl die Spielrdume der kommunalen Praxis als auch Beispiele auf
Landerebene, die eine Anregung flr andere Bundeslénder bieten kénnen.
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3.4.2

fiir Systemberatung und Planung GmbH ‘isup

Zusammenspiel Forderfibel und Praxisdatenbank

Seit September 2005 sind, unabhdngig vom Projekt Forderfibel, im Fahrradportal
unter www.nationaler-radverkehrsplan.de Praxisbeispiele zur Férderung des Rad-
verkehrs recherchierbar. Die Recherchemdglichkeiten sind dabei sehr vielfaltig
und beziehen auch Finanzierungsaspekte mit ein. Die Praxisbeispiele selbst sind
in einer Praxisdatenbank des Difu strukturiert abgelegt und umfassen verschie-
denste Aspekte der Radverkehrsforderung. Quellen fir die Praxisbeispiele sind
entsprechende Arbeiten des Difu und Meldungen von Akteuren. Die Praxisdaten-
bank soll, ausgehend von einem Anfangsbestand von 13 Praxisbeispielen, nach
und nach anwachsen. Beispielsweise wurde bei faktisch allen NRVP-Projekten des
Jahres 2005 auch die Dokumentation themenbezogener Praxisbeispiele mit be-
auftragt.

Die im Rahmen der Arbeiten zur Fdrderfibel zusammenzutragenden Praxisbei-
spiele konzentrieren sich auf den Aspekt der Finanzierung. Dies ist ein sehr spe-
zieller Aspekt, der insgesamt nur eine relativ kleine Teilgruppe der potentiellen
Nutzer des Fahrradportals vertieft interessieren wird. Eine wichtige Mdglichkeit,
um diese Zielgruppe zu erreichen, ist der Zugang zu den Beispielen Uber die For-
derfibel.

Dazu wurde eine Losung realisiert, bei welcher dem Nutzer der Férderfibel in Ab-
hangigkeit der von ihm ausgewdhlten Mapnahmen direkte Links zu passenden
Praxisbeispielen angeboten werden. Alle Praxisbeispiele, also auch die speziell
auf den Aspekt der Finanzierung bezogenen, sind einheitlich in der Praxisdaten-
bank abgespeichert. Der Link aus der Forderfibel fihrt zum konkreten Praxisbei-
spiel in der Praxisdatenbank. Eine doppelte Datenhaltung findet nicht statt.

Die logische VerknUpfung zwischen den finanzierungsrelevanten Praxisbeispielen
und der Férderfibel [duft Gber die MaBnahmetypen der Férderfibel (vgl. Tabelle
3.1, Seite 9). Fir jedes (finanzierungsrelevante) Praxisbeispiel wird in der Foérder-
fibel definiert, welchen MaBnahmetypen es zugeordnet wird. Dabei kann ein Pra-
xisbeispiel mehreren Mafinahmetypen zugeordnet sein. Umgekehrt kénnen einem
einzelnen Mapnahmetyp mehrere, nur ein oder kein Praxisbeispiel zugeordnet
sein.

In Abhangigkeit zu den in der Startseite der Forderfibel vom Nutzer ausgewahl-
ten Mapnahmetypen erscheinen in der Ergebnistbersicht der Foérderfibel Links
(Angabe einer Kurzbeschreibung) zu passenden Praxisbeispielen, sofern solche
vorhanden sind.
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) Nationaler Radverkehrsplan - Mozilla Firefox

Datel Bearbeiten Ansicht Gehe Lesezeichen Exiras

A
* Bundesministarium 3
fiir Verkehr, Baw
und Stadtentwicklung

Termine

Hilfe

ISUP Ingenieurbiiro

fiir Systemberatung und Planung GmbH

fogin name..__Jf = |

Firderfibel Radverkehr - Ergebnisiibersicht

Meuigkeiten

Farderfibel I
EU, Bund, Lander

Links

Zur angegebenen MaBnahme (Bundesland: Mecklenburg-vorpommern, Art der MaBnahme: Abstellanlagen
(nicht B+R), eigenstdndig) gibt es folgende Finanzierungs- bzw. Fardermaglichkeiten.
Finanzierungsmiaglichkeiten beschreiben dabei allgemein, wie ein Projekt finanziert werden kann.
Fdrdermiiglichkeiten beschreiben Wege insbesondere flr kommunale und private MaBnahmetréger, um
Zuwendungen des Staates im Rahmen vorgegebener Ziele zu erhalten.

Bitte klicken Sie die Maglichkeit an, zu welcher Sie ndhere Informationen winschen.

Literaturdatenbank
Mewsletter (Mailingliste)
Impressum Bezeichnung

® Landesbauordnung
Abldsebetrige

® Firderung des |&ndlichen

Raumes

Sonstige Maglichkeiten:

Bezeichnung

® Dorferneuerung

Wichtigste Maglichkeiten:

Rechtsgrundlage

Landesbauordnung Mecklenburg-Yorpommern {LBauC
MM-4) in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Mai
1998, zuletzt geandert durch Gesetz vom 16. Dezember
2003, § 48

Richtlinien Ober die Gewahrung von Zuwendungen flr
die Fidrderung der Entwicklung der 1&ndlichen Raume,
Bekanntmachung des Ministeriums flr Ernahrung,
Landwirtschaft, Forsten und Fischerei vom 09.08.2000

Rechtsgrundlage

Richtlinie fur die Farderung der Dorferneusrung und der
Malnahmen land- und forstwirtschaftlicher Betriebe zur
Umnutzung ihrer Bausubstanz, Bekanntmachung des
Ministeriums fir Ernahrung, Landwirtschaft, Forsten und
Fischerei vom 14.04.2002 - VI 340 - 5430.13 -

Praxisbeispiele mit Vorbildcharakter:

® Firderung von Fahrradhauschen {Hamburg)

® Birger finanzieren Fahrradbigel im dffentlichen Stralenraum (Stadt Kiel)

Abbildung 3.4
kehr

Finanzierungstyp

Finanzierung

Fdrderung

Finanzierungstyp

Férderung

» Zurlick

[

Beispiel fir einen Link zu einem Praxisbeispiel in der Ergebnisiibersicht der Férderfibel Radver-

Die Beispiele waren mdglichst allgemeinverstandlich zu dokumentieren, da sie
auch in der allgemeinen Praxisdatenbank zuganglich sind. Hier besteht allerdings
ein Zielgruppenkonflikt. Die finanzierungsrelevanten Praxisbeispiele beschreiben
oft Lésungen fur finanztechnische Probleme, deren Existenz der Mehrzahl der
Nutzer zuvor vermutlich nicht bekannt ist. Ausfihrliche Erlduterungen zu Fragen
der Finanzverfassung kdénnen jedoch nicht Sinn eines Praxisbeispieles sein. Fall-
konkret ist ein Mittelweg zu finden.
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3.4.3 Auswahlkriterien und Quellen
Die Praxisbeispiele der Finanzierung sollen moglichst innovativ, iibertragbar
und praxisbewahrt sein.

Dafir kommen folgende Typen von Beispielen in Frage:

= eine in der Praxis noch zu selten angewandte Finanzierungsmdglichkeit wird
illustriert,

= neue Finanzierungsmdglichkeiten werden erschlossen,
= ein weit verbreitetes Finanzierungshemmnis wird beseitigt oder

= Finanzierungsmoglichkeiten werden kombiniert.

Die Recherche nach mdglichen Praxisbeispielen bezog sich zundchst auf folgende
Quellen:

= Bundeslander (in den Landerfragebdgen wurde eine entsprechende Frage
gestellt),

= Literaturauswertungen (z.B. andere NRVP-Projekte) und
= eigene Erkenntnisse aus der Praxis.

Die infrage kommenden Beispiele wurden hinsichtlich der o.a. Kriterien bewertet.
Ziel war es in Abstimmung mit dem Auftraggeber, die Auswahl auf die qualitativ
hochwertigsten und aussagefdhigsten Beispiele zu beschranken.

3.4.4 Dokumentierte Beispiele

Die ausgewdhlten Beispiele wurden nach einheitlichem Schema dokumentiert.
Genutzt wurde dazu das vom Deutschen Institut fir Urbanistik (Difu) fir diese
Zwecke entworfene Datenblatt. Es wird auch in den anderen NRVP-Projekten der
Beispieldokumentation zugrunde gelegt.

Die Dokumentation der Beispiele erfolgte in Abstimmung mit den Akteuren, die
far die Initiierung oder Umsetzung vor Ort zustandig waren und oftmals wertvol-
les Hintergrundwissen beisteuerten.

Es wurden insgesamt 7 Beispiele dokumentiert und ein weiteres, schon dokumen-
tiertes in die Verlinkung einbezogen (vgl. Tabelle 3.2).
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Praxisbeispiel

Erlduterung

Nutzung von Mit-
teln des zweiten
Arbeitsmarktes

Freistaat Thiringen: Kombination touristischer Férderprogramme mit den
Moglichkeiten des zweiten Arbeitsmarktes (Beispiel dient zur Illustration der
Moglichkeiten der Arbeitsforderung, da diese in der Férderfibel sonst nicht
erwahnt ist)

Zusammenfassung
forderbarer Rad-
verkehrsmapnah-
men in Erlass

Land Hessen: In einem Erlass vom 17. April 2003 werden die auf den Radver-
kehr bezogenen Férdermdglichkeiten nach GVFG und Finanzausgleichsgesetz
gebiindelt dargestellt und somit besser handhabbar gemacht.

Férderung von
Fahrradhduschen

Hamburg: Die Bezirksamter bezuschussen die Errichtung von Fahrradhdu-
schen auf 6ffentlichem oder privaten Grund, um die wohnungsnahe Abstellsi-
tuation zu verbessern (Praxisbeispiel wurde bereits anderweitig dokumentiert,
es erfolgt nur eine Verlinkung)

Priorisierung der

Radverkehrsweg-
weisung im GVFG-
Programm

Land Niedersachsen: Radverkehrswegweisung unterliegt nicht den Gblichen
Wartefristen in den Mehrjahresprogrammen nach Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz.

Férderung der
Wegweisungspla-
nung

Land Rheinland-Pfalz: 50%-F&rderung der Planungskosten der ,,Wegweisen-
den Radwegebeschilderung und Informationstafeln” erfolgt durch das Land

Biirger finanzieren
Fahrradblgel im
offentlichen Stra-
Benraum

Stadt Kiel: Birger finanzieren wohnungsnah Fahrradbigel im &ffentlichen
Strapfenraum, welche durch die Kommune dann realisiert werden

Beispielhafte Fahr-

radabstellplatzsat-
zung

Stadt Nirnberg: Stadt verpflichtet Bauherren per Satzung zur Realisierung
von Fahrradabstellpldtzen und nutzt damit Moglichkeiten der Bauordnung aus

Mischfinanzierung

bei Offentlichkeits-

arbeit

Stadt Dresden: Zur Finanzierung des Fahrradstadtplanes 2005 wurden mehre-
re Finanzierungswege kombiniert

Tabelle 3.2 Im Rahmen des Projektes Férderfibel dokumentierte Praxisbeispiele mit Bezug zur Finanzie-

rungsthematik
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