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Vorbemerkung:

Die Radtour soll Denkansté8e geben, das Fehlverhalten von Radfah-
rern im StralBenverkehr aus einem vielleicht neuen Blickwinkel zu be-
trachten.

Im Mittelpunkt stehen aus Sicht des ADFC folgende Fragestellungen:

n Warum machen Radfahrer im StraBenverkehr Fehler, die sie
als Autofahrer vielleicht nie machen wiirden?
n Wie kbnnen Lésungsmoglichkeiten aussehen, die Fehlver-

halten von Radfahrern vorbeugen?

An sieben Radverkehrsfiihrungen in Friedrichshafen soll gezeigt werden,

= wie Hindernisse oder Umwege von manchen Radfahrern umgangen werden,
= dass es viele unklare und verwirrende Verkehrsfuhrungen gibt,
= wie mit Verbesserungen im Radwegenetz Fehlverhalten vermindert werden kann.
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1) Lowentaler StraRe
PROBLEM:

Die Einbahnstrale der westlichen Lowentaler Stral3e (Bild 1) wird ordnungswidrig in Gegen-
richtung, meistens auf dem Gehweg (Bild 2), bis zur Einmindung der Ailinger Stral3e befah-
ren. Danach auf dem Gehweg (oder auf dem Radfahrstreifen) linksseitig durch die Léwenun-
terfihrung (Bild 3). Nach der Fuligangerampel (Bild 4) ist das Ziel schnell erreicht.

Bild 1: Die westliche Léwentaler Stralde ist im Bild 2: Die westliche Léwentaler Stralte miindet
letzten Abschnitt eine EinbahnstralRe (links) an der Bushaltestelle in die Ailingerstrale

Bild 3: In der Léwenunterfihrung Bild 4: Fuf&géngerampel Ube-r-d“ié i;ulinenstrarse

Die regulare Route verlauft entlang der Léwentaler StralRe Uber die Kreuzung der Ailinger
Strale links ab zur Léwenunterfuhrung hinunter, danach links Uber die Kreuzung zum Kino-
center. Es sind dabei insgesamt zwei Kreuzungen zu Uberqueren - ,fir Gelbte® auf der Kfz-
Linksabbiegespur oder ,fur Vorsichtige“ mit je zwei Fuligangerampein.

LOSUNGSMOGLICHKEIT:

Attraktivierung der korrekten Route durch einfaches, direktes und sicheres Linksabbiegen an
den beiden Kreuzungen.
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2) Essoknoten, Richtung Stadtmitte
PROBLEM (friiher):

Radfahrer (Bodenseeradweg!) mussten bisher von der Eckenerstrale kommend als Links-
abbieger Richtung Innenstadt und Fahre zweimal die Fullgangerampel benutzen.

Die Folge war, dass nach der ersten FulRgangerampel auf dem Gehweg Richtung Fahre
linksseitig gefahren wurde.

LOSUNG:

Als Vorschlag des Radverkehrskonzeptes wurde im Jahre 2004 eine eigene Fahrrad-
Linksabbiegespur geschaffen.

Gleichberechtigt mit dem Kfz-Verkehr kann der Radverkehr seitdem elegant auf einer eige-
nen Spur links abbiegen und muss nicht mehr die FuRgangerampel benutzen.

Bild 5:

Essoknoten (Eckener-/Montfortstralle):

Eine eigene Spur fir Radler bringt Sicherheit,
Fahrkomfort und vermeidet das Fahren auf dem
Gehweg.
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3) FriedrichstraBe, Radfahrerampel
PROBLEM (fruher):

Radfahrer mussten zur Querung der Friedrichstral3e in die Riedleparkstralde zwei Fullgan-
gerampeln benutzen. Es gab lange Wartezeiten und Konflikte mit Ful3gangern, da Gehwege
benutzt werden mussten.

LOSUNG:

Als Vorschlag des Radverkehrskonzeptes wurde im Jahre 2002 eine Fahrradampel instal-
liert. Radfahrer kénnen nun schnell und direkt in die Riedleparkstralle einfahren.

Bild 6:

Querung Uber die Friedrichstrafie mit einer
Fahrradampel
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4) RiedleparkstraBe (zwischen Kreisverkehr und Maybachplatz)
PROBLEM:

Radfahrer benutzen - statt der Fahrbahn - gerne den Gehweg zwischen den Alleebaumen
(Bild 7). Grund daflr ist die Einschatzung der Radler, dass dieser Weg sicherer und komfor-
tabler sei als die Benutzung der Fahrbahn (Bild 8), wo unsichere Radler von manchen Pkw
an den Rand gedrangt und mit zu geringem Seitenabstand Uberholt werden.

Der Gehweg ist eine beliebte Route fur Fulganger, gerade flr altere Menschen. Die Aufent-
haltsqualitat und das Sicherheitsgeflihl der FulRganger leiden aber unter dem Radverkehr.

— ]

Bild 7: Die Allee der Riedleparkstrale, Radfahren Bild 8: Radfahren auf der Riedleparkstral3e, oft
ist nicht erlaubt. mit drangelnden und zu eng Uberholenden Pkw
LOSUNG:

Aufwertung der Riedleparkstralde als wichtige Radverkehrsachse vom Riedlewald und dem
Industriegebiet Richtung See sowie als Hauptverbindung der Innenstadt mit der Nordstadt.

Hierzu schlagt der ADFC - analog zum Radverkehrskonzept - eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung mit Tempo 30 vor. Damit kann mit geringem Aufwand ein hoher Nutzen fur den
Radverkehr erreicht werden.

Gleichzeitig sollten die Querungsknoten mit der MaybachstralRe und der HofenerstralRe fahr-
radfreundlich umgestaltet werden (Bild 9). Dadurch wirden der Rad- und Pkw-Verkehr zu
gleichberechtigten StralRlenbenutzern.

Dies ist angesichts der anliegenden Schule (KMG) und der querenden Schuler-Radrouten
(Maybach-Scheffelstralde und Hofener-Wendelgardstral3e) aus Sicherheitsgriinden unbedingt
notwendig.
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Bild 9: Entwurfsskizze (Metron) des Radverkehrskonzeptes zur Umgestaltung der Knotenpunkte an
der Allee, gleichzeitig ,Beruhigung® des Verkehrs auf der Riedleparkstraflie auf Tempo 30
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5) Maybachplatz - Olgastralle

Die urspringliche Planung der Radwegflihrung auf der Stdseite des Maybachplatzes Rich-

tung Olgastral’e sah einen 3,0 m breiten Radweg vor (siehe Bild 10), der in beiden Richtun-

gen als Radweg beschildert werden sollte.

Die fir den Radweg bendtigte Flache wurde vom anliegenden Grundbesitzer leider nicht ab-
gegeben, so dass der Radweg nur 2,1 m breit gebaut wurde und somit wegen der Vorgaben
der StVO an Radwege (Mindestbreite, 2,5 m) nicht in beiden Richtungen als Radweg ausge-
schildert werden durfte. Die Funktion des Radweges blieb aber wie geplant gegenlaufig.

Bild 10:

Ursprungliche Planung
des Maybachknotens
im Bereich Olgastrale

| /BREININGER + PARTY
/ INGENEURGESELLSCH.

geplante Radwegbreite: 3,0 n

AN -_:..baute Breite: 2,1 m
N\ \ K2 ‘

PROBLEM:

Der Radverkehr befahrt den Radweg - wie in der Planung vorgesehen - linksseitig in Rich-
tung Olgastrale. Dies ist aber nicht erlaubt, da er nicht als Radweg ausgeschildert ist.

Fazit: Es handelt sich um eine ,geduldete Ordnungswidrigkeit”.

Bild 11: Radfahrer am Maybachplatz Richtung Bild 12: Aus der Olgastralle kommend ist der
Olgastralde, der Radweg ist nicht beschildert. Radweg beschildert.
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6) OlgastraRe, Uberquerung FriedrichstraRe
PROBLEM:

Der Radverkehr fahrt auf der Olgastral’e auf der Fahrbahn. Radler, die an der Kreuzung der
Friedrichstralle links in die dstliche Friedrichstral’e einbiegen wollen, benutzen die Fahrbahn.
Dies ist sicher und komfortabel mdglich.

Gleichzeitig ist die Unterfuhrung unter der Friedrichstral3e als benutzungspflichtiger Geh- /
Radweg beschildert. Gemal der StVO ist die Unterfuhrung somit zwingend vom Radverkehr
zur Querung der Friedrichstral’e zu benutzen, sogar in beiden Richtungen!

Doch wie sollen Radfahrer von der Fahrbahn zur Unterfihrung queren?

Bild 13:

Die Unterflihrung an der Einmiindung der Olga-
stralRe in die FriedrichstralRe, flr Radfahrer in
beiden Richtungen benutzungspflichtig ausge-
schildert.

Diese unverstandliche Beschilderung stumpft die Wahrnehmung gegenuber der Radwegbe-
schilderung generell ab. Radwegschilder verlieren an Bedeutung, wenn sie - im vorliegenden
Fall - in unsinniger oder unverstandlicher Weise verwendet werden.

Die Akzeptanz der Radwegbeschilderung nach StVO wird dadurch nicht geférdert!

LOSUNG:

1. Entfernung dieser Beschilderung (auch an der Stdseite der Unterfiihrung).
2. Verwendung der Radweg-Beschilderung (Zeichen 237, 240, 241 StVO) nur dort, wo die
StVO eine Grundlage dafur bietet.

Auszug aus der VwV-StVO (Verwaltungsvorschrift der StralRenverkehrsordnung):

,Die Anlage von Radwegen kommt im allgemeinen dort in Betracht, wo es die
% Verkehrssicherheit, die Verkehrsbelastung, die Verkehrsbedeutung der Stralle
oder der Verkehrsablauf erfordern. Die Kennzeichnung mit dem Zeichen 237,
240 und 241 begriindet flir den Radverkehr die Radwegebenutzungspflicht.
Sie trennt dann den Fahrzeugverkehr und dient damit dessen Entmischung sowie dem Schutz des
Radverkehrs vor den Gefahren des Kraftfahrzeugverkehrs.*
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7) Friedrichstrale
PROBLEM:

Auf dem gemeinsamen Geh- / Radweg an der Friedrichstralle kommt es oft zu Konflikten
zwischen Radfahrern und Ful3gangern.

Die Grinde:

1. Der Geh-/ Radweg ist aufgrund seiner Breite nicht geeignet, den Rad- und Fuldverkehr
gemeinsam aufzunehmen.

2. Die aktuelle Beschilderung (gemeinsamer Geh- / Radweg) steht im Widerspruch zur bau-
lichen Ausfuhrung (gepflasterter Trennstrich = getrennter Geh- / Radweg).

3. Die meisten Verkehrsteilnehmer orientieren sich eher an Markierungen als an Beschilde-
rungen. So auch auf dem Geh- / Radweg an der Friedrichstralle.

Unvereinbar ist die Ausschilderung einer gemeinsamen Flache fur FuRganger und Radfah-
rer, obwohl eine baulich ausgefuhrte Trennlinie existiert. Missverstandnisse und Konflikte
sind an der Tagesordnung.

An der Friedrichstralle sind Fuldiganger und Radfahrer Opfer verfehlter Verkehrsplanung!

Bild 14: Urspringlich war ein Bild 15: Um in Ost-West-

Bild 16: Heute ist ein gemein-

getrennter Geh-/ Radweg in bei- Richtung Radfahren auf der samer Geh- / Radweg in beiden
den Richtungen beschildert. Fahrbahn zu erlauben, wurde in  Richtungen beschildert.
Fahrradpiktogramme und die dieser Richtung zeitweise auf Die Pflasterzeile suggeriert im-
fest eingebaute, gepflasterte ~.Gehweg Radfahrer frei* umbe-  mer noch die Trennung zwi-
Trennlinie heben dies hervor. schildert. schen Geh- und Radweg.
LOSUNG:

- Aufhebung der Benutzungspflicht flir Radfahrer
- Entfall der Mittelspur auf der Fahrbahn
- Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mittels Radfahrstreifen
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8) Zusammenfassung

Fehlverhalten im Stralenverkehr ist nicht auf den Radverkehr beschrankt. Alle Verkehrsarten
begehen gleichermalen - allerdings in artspezifischen Auspragungen - Regelverstolle.

FuBganger kdnnen sogar von gefahrlichsten Unternehmungen - Queren von Haupt-
stralden - nicht abgehalten werden. Rote Ampeln werden gerne ignoriert.

Radfahrer - die ,Zwitter zwischen Ful3ganger und Autofahrer - suchen immer den
schnellsten Weg.

Autofahrer haben auch keine Zeit. Parken, wo Platz ist. Tempo, wie es beliebt.

Grundsatzlich gilt: Verkehrsdisziplin muss ermaoglicht, gefordert und tberwacht werden.

Beim Radverkehr bedeutet das folgende Handlungsfelder:

= Schaffung eines durchgehenden Radverkehrsnetzes ohne Umwege
= Verstandliche und logische Verkehrsfihrungen

= Bessere Gleichbehandlung der Verkehrsarten Kfz und Fahrrad, z.B. durch
verstarkten Einsatz von Tempo 30

= stadtische Offentlichkeitsarbeit
= Umsetzung des Radverkehrskonzeptes
und

= Verkehrskontrollen des Radverkehrs durch die Polizei

ADFC Kreisverband Bodenseekreis Tel. 07541/28129
Werastralle 64 bodenseekreis@adfc-bw.de
88045 Friedrichshafen www.adfc-bw.de/bodenseekreis
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9) Anlage: Bericht im Siidkurier vom 14. Juni 2003:

Rebellen ohne Motor

Der Arger mit den Radfahrern — Radler fuhlen sich mehr wie FuRganger

sich {iber Radler, denen Ver-

kehrsregeln oft schnuppe sind.
Doch warum ist das so, wo doch die
meisten Radfahrer im Auto die Vor-
schriften befolgen?

Hiufig dann, wenn ein Radfahrer
vor einer roten Ampel aufkreuzt, ge-
schieht etwas Seltsames: Der Radler
schaut sich um, priift, ob vielleicht ir-
gendwo zufillig ein Polizeiwagen
steht - und fihrt dann seelenruhig
trotz des Rotlichts weiter. Auch Ein-
bahnstralfen schrecken viele Radler
nicht ab, von fiir sie gesperrten Ful-
gangerzonen ganz zu schweigen. Da-
bei haben die meisten von ihnen ei-
nen Autofiihrerschein, kennen also
die Regeln und beachten sie auch - al-
lerdings nur hinter dem Steuer.

Wie teuer auch Radfahrer das Miss-
achten eines roten Lichtsignals kom-
men kann, ,wissen die wenigsten®,
sagt Gerd Brendel, der im Bonner Poli-
zeiprasidium fiir Unfallthemen zu-
stindig ist. Radler mit Autofiihrer-
schein, die bei Rot eine Ampel iiber-
fahren, miissen 50 Euro berappen und
bekommen drei  Verkehrssiinder-
Punkte in Flensburg. Wenn sie andere
dabei gefihrden oder wenn das Rot-
licht linger als eine Sekunde gebrannt
hat, droht ihnen bereits ein BuRgeld
von 125 Euro, abgesehen von vier

F uBginger wie Autofahrer drgern

Punkten und einem Monat Fahrver-
bot. Trifft beides gleichzeitig zu, kann
das sogar 200 Euro kosten. Ohne Fith-
rerschein bleibt es bei einem Eintrag
in die Flensburger Kartei.

Gerd Brendel hat den Eindruck,
dass Radfahrer sich ihrer Verantwor-
tung im Verkehrsgeschehen ,gar nicht
so richtig bewusst sind“. Mehr noch:
+Die fithlen sich vermutlich wegen des
fehlenden Motors gar nicht als voll-
wertige Verkehrsteilnehmer und ra-
deln locker bei Rot iiber die Kreuzung,
so nach dem Motto: Ich bin ja nur mit
dem Fahrrad unterwegs®, sagt der
Hauptkommissar.

Verkehrspsychologen wie Alf Zim-
mer, der Rektor der Universitidt Re-
gensburg, versuchen, das bisweilen
arg vorschriftswidrige Verhalten von
Radfahrern aufwindiger zu erkliren.
Die Psyche spielt dabei die entschei-
dende Rolle, die Eigen- und Wahrneh-
mung eines Radlers.

Zimmer zufolge spiiren Autofahrer
viel eher die physikalischen Grenzen
des eigenen Fahrzeugs. ,Ein Auto ist
vergleichsweise trige und reagiert
nicht so schnell wie ein Fahrrad”, sagt
Zimmer. Deshalb neigt ein Autofahrer
seltener dazu, gerade mal eben durch
diese Liicke nach links oder an jenem
Auto vorbei nach vorne durchzusto-
Ren. Zudem spiirten Wagenlenker

Sanfter Appell statt striktes Verbot — das kann auch fiir ein konfliktfreies Ne-
beneinander zwischen Fufigiingern und Radlern beitragen. 8.0 IVE-REPORT

Dies iibersehen Radfahrer, weil sie
im Verkehrsgeschehen denken, fithlen
und Signale verarbeiten wie ein viel
langsamerer Fulginger. Auch deshalb
passieren Radler vor ihnen Gehende
oft in riskant geringem Sicherheitsab-
stand - sie erleben sich selbst irriger-
weise einfach nicht als Gefahr. Uber
riskant radelnde Zweirad-Rowdies ar-
gern sich FuBgidnger wie Autofahrer.
Doch die selben Leute, die tiber Rad-
fahrer schimpfen, verhalten sich auf
dem Fahrrad genau so*, sagt Zimmer.
Gewissermalien in eine andere Erle-
benswelt versetzt, kinnen sie offenbar
kaum anders. Doch das sind nicht die
einzigen Griinde fiir das Phiéinomen.
Radfahrer sehen seltener als Autofah-
rer ein, bestimmte Umwege in Kauf

nehmen zu sollen. ,Sie empfinden
Umwege als grofere Einschrinkung,
weil fiir sie die Kosten, sprich die sub-
jektive Anstrengung, hisher sind”, sagt
Zimmer. Gerade in Altstidten mit en-
gem Strafennetz, aber vielen Ein-
bahn-Regelungen fiihren die so erleb-
te Gingelung durch Einbahnstrafen
und der Wegfall kurzer Wege bei Rad-
lern zu grofem Unmut - und vielen
Regeliibertritten. Stidte wie Bonn, die
sich als ,fahrradfreundlich” bezeich-
nen, haben auch deshalb manche Ein-
bahnstralen fiir Radfahrer in zwei
Richtungen bhefahrbar gemacht. So-
fern die Autofahrer mit Gegenverkehr
rechnen, senkt derlei obendrein die
Unfallgefahr. Denn dann fahren Mo-
torisierte vorsichtiger, wovon auch

sehr konkret ihr eingeengtes Sehfeld
und verhielten sich dementsprechend
vorsichtiger. Anders hingegen Radfah-
rer. ,Sie meinen alles zu sehen, nicht
zuletzt, weil sie meist héher sitzen als
Autofahrer”, sagt der Psychologe, der
auch den Bundesverkehrsminister be-
rit. Auch hirten sie mehr als die ein-
gekapselten Wagenlenker und fithlten
quasi das Verhalten des Fahrrades un-
mittelbar. Unter dem Strich bekom-
men sie also deutlich mehr vom Ver-
kehrsgeschehen rings herum mit —
und das mache waghalsiger.

Zudem reagiert ein Fahrrad schnel-
ler, unvermittelter und genauer auf
Lenkeingriffe. Im Grunde verhalten
sich Radler viel eher wie FuBginger
denn wie Autofahrer und wenden Er-
fahrungen an, die sie auf Schusters
Rappen gegeniiber anderen FuRgin-
gern erworben und verinnerlicht ha-
ben. Ihr ,Bezugssystem”, wie Zimmer
es nennt, dhnelt dem der Fullgidnger.
Diese haben die griéfftmigliche Kon-
trolle tiber ihr Verkehrsmittel, namlich
den eigenen Korper. ,FuBginger sto-
Ben selbst im dichtesten Gewimmel
kaum zusammen®, sagt Zimmer. Die-
se Sicherheit indes aufs Radfahren
iibertragen zu wollen, sei heikel, da
Fahrrider schneller und mit viel mehr
Wucht, also méglicher Aufprall-Ener-
gie, unterwegs sind als Gehende.

Fulginger und spielende Kinder pro-
fitieren.

Wenig hiilt Alf Zimmer auch von vie-
lerorts noch anzutreffenden Kreuzun-
gen, an denen Radfahrer nicht direkt
links abbiegen diirfen, sondern
.gleich zweimal dazu gezwungen
sind, an Ampeln zu halten” - ein Miss-
tand, den auch der Allgemeine Deut-
sche Fahrradclub (ADFC) beméngelt:
Erst miissen Radler bei Griin gerade-
aus in die Kreuzung einfahren, dann
aber anhalten und mit dem Verkehr
oder den Fuflgiingern von rechts er-
neut auf griines Licht warten. ,Man
hiilt so etwas fiir sicherer, doch Unter-
suchungen zufolge ist es fiir die Rad-
fahrer viel gefihrlicher als das direkte
Linksabbiegen", sagt der Verkehrspsy-
chologe. Die zundchst zum geraden
Einfahren in die Kreuzung gezwunge-
nen Radfahrer sind fiir rechtsabbie-
gende Wagenlenker ndmlich nur im
Seitenspiegel, nicht aber durch die
Frontscheibe zu sehen. Dafiir sei ein
Blick tiber die Schulter nach hinten
und damit ,ein bewusster Sicherungs-
akt notwendig, der allzu hiufig unter-
lassen wird“. Dagegen bleiben links-
abbiegende Radfahrer beim Gerad-
ausblick sichtbar, ,den wir alle in der
Fahrschule gelernt haben®, sagt Zim-
mer. Einen merklichen Sicherheitsge-
winn bieten rot markierte Fahrradfur-
ten, die Radfahrer vor Kreuzungen gut
erkennbar und vor allem rechtzeitig
auf die Linksabbieger-Spur filhren. So
wiirden auch RegelverstifBle seltener.

WALTER SCHMIDT



