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wdsummwckin;  Bau und Stadtentwicklung

Biirgerservice
Invalidenstra3e 44
10115 Berlin
Tel.: 01888/3003060
Fax: 01888/3001942
E-Mail: buergerinfo@bmvbs.bund.de
www.bmvbs.de
www.nationaler-radverkehrsplan.de

- - Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stéddte, Gemeinden
= und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.

Geschéftsfiihrer Harald Hilgers

47803 Krefeld

Konrad-Adenauer-Platz 17

Tel.: 02151/86-4262

Fax: 02151/86-42 69

E-Mail: info@fahrradfreundlich.nrw.de
www.fahrradfreundlich.nrw.de

Zweirad-Industrie-Verband e.V.
Konigssteiner Strale 20a
Z I v 65812 Bad Soden a.T.
Zweirad-Industrie-Verband Tel.: 061 96/ 5077-0
Fax: 06196/5077-20
E-Mail: contact@ziv-zweirad.de
www.ziv-zweirad.de

Konzept, Kreation und Durchfiihrung:

P3 Agentur fiir Kommunikation und Mobilitat
Breite Strafle 161-167
50667 Koln
.3 Tel.: 0221/20894-0
Fax: 0221/2089 4-44

E-Mail: info@p3-agentur.de
www.p3-agentur.de
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Nr. 1: ,Radtourismus in der Region Vogelsberg*

Trotz der in Hessen vorherrschenden Mittel-
gebirgslandschaften muss Radfahren auch hier
keine Strapaze sein, sondern ist bei entspre-
chender Streckenfiihrung ein familienfreundliches
Freizeit- und Touristikangebot.

Beschreibung

Herzstiick des Projektes ist der Vulkanradweg auf
der Trasse der ehemaligen ,,Oberwaldbahn®, der
tiber eine Lange von rd. 75 km von Lauterbach im
Vogelsberg bis Altenstadt im Wetteraukreis verlduft
und damit der langste Bahntrassenradweg Deutsch-
lands ist.

Das Projekt beinhaltet die Anbindung an bestehen-
de, bereits ausgewiesene Radwanderwege sowie die
Kombination mit anderen touristischen Angeboten,
wie dem Vogelsberger- und Wetterauer-Vulkan-Ex-
press. Das von der Region Vogelsberg entwickelte
Vorhaben ist {iberregional und geht {iber die Gren-
zen der Touristik GmbH weit hinaus.

Das von der Touristik GmbH vermarktete Radwan-
dernetz erstreckt sich tiber sieben Landkreise, die
flachenmaRig rd. 8.993 km2 ausmachen, das sind
rd. 43% der Gesamtflache Hessens von 21.114 kmz?
und bevdlkerungsmafig 1.743.911 Einwohner auf-
weisen, das sind rd. 29% der hessischen Bevdlke-
rung in Héhe von 6.097.800.

Es beinhaltet folgende Aktivitaten:

e Ausweisung eines Radwegenetzes und dessen Be-

schilderung gemadB dem Merkblatt der Forschungs-
gesellschaft, welches das Land Hessen 2002 den
Kommunen zur Anwendung empfohlen hat.

e Vermarktung desVorhabens durch u. a. Herausgabe
des Radmagazins Vogelsberg, der Radwanderkarten
Region Vogelsherg, dem Radatlas Wetterau — Vogels-
berg und der RMV-Broschiire zum Vulkan-Express

e Verkniipfung der Routen mit dem OPNV

e Einrichtung der insgesamt 5 Freizeitbuslinien ,,Vo-
gelsberger und Wetterauer Vulkan-Express* mit Rad-
beférderung in speziellen Anhdngern. Das Busnetz
ist (iber den zentralen Ausflugspunkt ,Hoherods-
kopf*“ miteinander verkniipft und verldauft auch ent-
lang des Vulkanradweges.

e Zusitzliches OPNV-Angebot wihrend der hessi-
schen Sommer- und Herbstferien: geregelte Radmit-
nahme mit Anmeldung in zwei Buslinien entlang des
Vulkanradweges

e Permanente Weiterentwicklung des touristischen
Portfolios durch Pauschal- und Individualangebote.

e Projektpartnerschaft zwischen der Region Vogels-
berg und dem Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)
als eine von acht Tourismusregionen in Deutschland
(www.reiselust-deutschland.de)

e Einbeziehung der Mitgliedsbetriebe im ADFC-Pro-
jekt Qualitatszertifizierung Bett & Bike — Fahrrad-
freundliche Gastbetriebe
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e Bau der Radraststation am Radfernweg R7a in
Bernshausen durch die Stadt Schlitz

e L okales Radroutenkonzept fiir die Kommunen des
nérdlichen Vogelsbergkreises durch die Stadt Als-
feld

¢ Breitensportveranstaltungen wie der Rad-Super-
Cup ,,Vulkan-Marathon Vogelsberg*

In Verbindung mit dem installierten Leitsystem ,,In-
fotafeln Region Vogelsberg“ (42 Exemplare in 15
Gemeinden) mit dem Schwerpunkt Radrouten und
der erstmals erstellten Radwanderkarte Region Vo-
gelsberg (Auflage 8.000 St.) steht zusammen mit
der Radroutenbeschilderung eine aufeinander ab-
gestimmte Infrastruktur und erganzende Medien zur
Besucherlenkung und —information zur Verfligung.

Info/Ansprechpartner

Herr Greb

Kreisausschuss des Vogelsbergkreises
Goldhelg 20

36341 Lauterbach (Hessen),
Tel.:06641/977-265

E-Mail: hartmut.greb@vogelsbergkreis.de



Nr. 2: ,,Radregion Ostallgau*

Beschreibung

Das Projekt Radregion Ostallgdu splittet sich in drei
Teile — die Ausarbeitung eines flachendeckenden
Radroutennetzes, die einheitliche Beschilderung
dieser Routenvorschldge und die nachhaltige In-
wertsetzung, die Bekanntmachung und Nutzung
der ,Radregion Ostallgau“. Der Einstieg in das Por-
tal fiir den Nutzer erfolgt iiber die Startseite www.
ostallgaeu.de. Hier finden interessierte Biirger und
Gdste {iber 1.100 km Radwege in 53 Routen. Diese
sind in aller Kiirze mit den wichtigsten Kennzahlen
Lange, Hohendifferenz, Wegearten und Fahrbahnbe-
lag sowie einem Hohenprofil beschrieben, welches
auf einen Blick die Schwierigkeiten jeder einzelnen
Rundtour wiedergibt. Die Routenvorschldge kénnen
als GPS-Track auf eigene Gerdte herunter geladen
werden. Uber die interaktive Karte erhilt der Besu-
chereine Einfiihrung in die Radregion Ostallgdu. Eine
Ortssuche ermoglicht zusatzlich, auch den kleinsten
Weiler des Landkreises im System zu erfassen und
darzustellen.

Zusatzlich zu dem Standardangebot sollen Extras
mehr Besucher auf die Seite locken. In der Os-
terwoche 2005 wurde zum Beispiel ein tempordr
begrenztes Ostereier-Suchspiel in das Portal einge-
arbeitet. In nuracht Tagen haben iiber 3000 User die
Homepage besucht. Die gewdhnlichen, monatlichen
Besucherzahlen betragen sonst in den Sommermo-
naten ca. 3500 bis 4000. In den Wintermonaten sind

die Nutzerzahlen geringer, aber zu dieser Zeit wer-
den besonders die Zusatzinfos wie Webcams und
Freizeittipps frequentiert.

Nach der Beplanung und einheitlichen Beschilde-
rung der 53 Radrouten im gesamten Ostallgau wur-
den nun auch 18 Mountainbike-Routen kartiert und
eine entsprechende einheitliche Beschilderung an-
geschafft. Diese Routen sind ebenfalls in das Rad-
portal eingearbeitet; die Beschilderung der Routen
erfolgt baldmoglichst (witterungsbedingt bisher
noch nicht moglich). Seit Februar 2006 kdnnen die
Nutzer des Radportals Ostallgdu alle dargestellten
Routenvorschlage und erganzenden Informationen
auch auf der Plattform ,,Google Earth“ erschlieBen.
Ein umfassendes Marketing-Paket mit der Qualifizie-
rung von Bike-Guides, der Einbindung des Offent-
lichen Personennahverkehrs (z.B. durch Radtrager
an Bussen etc.), der Einrichtung einer Radler-Hotline
etc. wird 2006 aktuell umgesetzt.

Dieses Fahrradportal hebt sich durch seine beson-
ders gute Grafik und den hohen Informationsgehalt
hervor, der angeboten wird. Die flichendeckende
Beschilderung bietet dem Radler vor Ort eine klare
Navigation und ,,grenzenlosen® RadelspafR.
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Trager
Landkreis Ostallgédu

Info/Ansprechpartner
LEADER+-Beauftragte

Frau Michaela Waldmann
Landkreis Ostallgédu
Landkreis Ostallgdu
Schwabenstrasse 11

87616 Marktoberdorf

Tel.: 08342/911-461

Fax: 08342/911-544
E-Mail: michaela.waldmann@lra-oal.bayern.de
www.ostallgaeu.de
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Nr. 3:,,Saale-Radwanderweg*

Die Arbeitsgemeinschaft Saale-Radwanderweg
unter dem Vorsitz und auf Initiative des Oberbiir-
germeisters der Stadt Hof, Dieter Déhla sorgt fiir
die Infrastrukturausstattung und vermarktet den
Radweg.

Beschreibung

Dieter D6hla ist seit der Griindung 1994 Vorsitzen-
der der Arbeitsgemeinschaft Saale-Radwanderweg.
Jahrlich finden zwei Sitzungen statt, die der Verbes-
serung der Infrastruktur, dem Austausch von Wissen
und der gemeinsamen Vermarktung dienen.

Seit der Eroffnung 1994 hat sich der Saale-Radwan-
derweg zu einem ,,kleinen Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit“ entwickelt. Er verbindet die Bundeslander
Bayern, Thiiringen und Sachsen-Anhalt. Es wird Wert
auf eine konstruktive Zusammenarbeit gelegt, klei-
nere Orte und grofle Stddte sind gleichberechtigt.
Die Arbeitsgemeinschaft kann als ein Beispiel erfolg-
reichen gemeinsamen Wirkens tiber Landergrenzen
hinweg angesehen werden; sichtbar beispielswei-
se an der Tatsache, dass sich die Geschéftstelle in
Naumburg (Sachsen-Anhalt) befindet und der Vorsit-
zende in Hof (Bayern). Wir sind der Auffassung, dass
wir damit einen praktischen und erfolgreichen Bei-
trag zur Wiedervereinigung geleistet haben.

Immer wieder finden auf Einladung von Mitgliedern
der Arbeitsgemeinschaft Rad-Aktionen (Sternfahrten
usw.) statt, zu denen auch die Partner eingeladen

werden. Der Saale-Radwanderweg wird so auch in
anderen Zusammenhangen beworben. Ein schénes
Beispiel dafiir ist die Auszeichnung des Hofer Stadt-
parks Theresienstein als schonster Park Deutsch-
lands 2003. Es war selbstverstandlich, dass der
daran vorbeifiihrende Saale-Radwanderweg in die
Vermarktung des Preises eingebunden war: Presse-
reisen etc.

Regelméafige Zdahlungen ergeben eine Nutzung des
Weges durch ca. 250.000 Radler jahrlich. Uber wei-
te Strecken wird der Saale-Radwanderweg auch als
tagliche Radstrecke im innerdrtlichen Verkehr ge-
nutzt. Beispiel Hof: Hier hat sich die Route entlang
der Saale zur Haupt-Radverkehrsachse in der Stadt
und zu den Nachbarorten entwickelt. Diese gezielte
Biindelung geht einher mit weiteren Anstrengungen
zur Férderung des Radverkehrs in einer Gegend, die
durch die Mittelgebirgslage traditionell eher nicht zu
den ,radfreundlichen” gehort. Diese Vorbehalte sind
inzwischen durch gute Technik und eine intensive
Forderung und Bewerbung verschwunden.

Immer wieder werden — jetzt auch zum Teil in seiner
Funktion als Oberbiirgermeister der Stadt Hof — Rad-
touren unter Fiihrung Dieter Dohlas angeboten. Ziele
sind z.B. Radwege in und um Hof, Stadtentwicklungs-
projekte, die gut mit dem Rad zu erkunden sind, oder
auch die gezielte Forderung eines besonderen Ange-
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bots (Schifffahrt auf den Saale-Talsperren — Mitnah-
me von Fahrradern).

Nachdem zu Beginn gute Wegbeschaffenheit und die
Einbindung von Partnern im Mittelpunkt der Bemii-
hungen standen, riickt in den letzten beiden Jahren
mehr die Vermarktung des Saale-Radwanderwegs in
den Mittelpunkt. Hierzu wurde — mit Férderung des
Bundesverkehrsministeriums — ein Marketingkon-
zept erarbeitet. Die Umsetzung wird Aufgabe der
nachsten Jahre sein. Dieter D6hla kann fiir sich in An-
spruch nehmen, diesen wichtigen Schritt noch in An-
griff genommen zu haben, wenn erin diesem Jahrals
aktiver Vorsitzender der AG ausscheidet, weil er sich
auch als Oberbiirgermeister von Hof nicht mehr zu
Wahl gestellt hatte. Er wird dem Saale-Radwander-
weg aber auch danach noch mit Rat und Tat, wenn
auch nicht als Vorsitzender, zur Verfiigung stehen.

Trager
Arbeitsgemeinschaft Saale-Radwanderweg

Info/Ansprechpartner

Peter Niirmberger

Pressesprecher

Stadt Hof

KlosterstraBBe 1, 95028 Hof
Tel.:09281/815-121

Fax: 09281/815-87121

E-Mail: peter.nuermberger@stadt-hof.de
www.saale-radwanderweg.de



Nr. 4: ,,Skulpturen am Radweg - Kunst in der Landschaft*

Radfahrer kénnen zur Sommersaison 2006 nicht
nur die Landschaft im nordbadischen Neckar-
Odenwald-Kreis genieflen, sondern auch Kunst
und Kultur in Bewegung erleben: ein 77 km langer
Skulpturenradwanderweg verbindet die touristi-
schen Ziele der Region und wird dabei selbst zur
originellen Ausstellungsstrecke zeitgendssischer
Kunst.

Beschreibung

Die Staatlichen Akademien der Bildenden Kiinste
Stuttgart und Karlsruhe sowie Burg Giebichenstein
- Hochschule fiir Kunst und Design Halle wurden zu
einem Skulpturenwettbewerb aufgerufen. Jeweils 15
Kunststudenten waren im Juli 2004 vor Ort, um sich
tiber die Radwegstrecke, die landschaftlichen Ge-
gebenheiten und kulturhistorischen Sehenswiirdig-
keiten zu informieren. Ende Februar 2005 reichten
die Kunststudenten ihre Skulpturen-Modelle ein. Aus
den Werken der jungen Kiinstler wahlte eine Fachju-
ry 2005 die Arbeiten aus. Die Kunstwerke wurden
tiber die Sommermonate von den Kiinstlern erstellt
und sind bis Ende des Jahres 2005 an den von den
Kiinstlern in Abstimmung mit den Gemeinden aus-
gewdhlten Standorten errichtet worden. Begleitend
wurden Presse- und Offentlichkeitsarbeit betrieben,
eine Radwegbroschiire mit Radwegkarten sowie Fly-
er erstellt und die Radwegbeschilderung geplant.
Weitere Marketingaktionen sind in Planung bzw. in

der Umsetzung. Die Ero6ffnung des Skulpturenrad-
wegs findet vom 19.-21. Mai 2006 mit einem bunten
Programm entlang der Strecke statt.

Die Realisierung der 77 Kilometer langen ,,Tour de
Skulptur® wurde mdoglich durch die enge Partner-
schaft von fiinf Gemeinden, — Adelsheim, Osterbur-
ken, Ravenstein, Rosenberg und Seckach - die in
dem 1979 gegriindeten Zweckverband Regionaler
Industriepark Osterburken (RIO) bereits in verschie-
denen Bereichen zusammen arbeiten. Vor dem
Hintergrund der Gebietskulisse der ,Ziel 2* Forde-
rung der Europdischen Union (Férderung struktur-
schwacherWirtschaftsraume) wurde im Mai 2002 ein
Skulpturenradwanderweg konzipiert, der als inter-
kommunales Projekt mit tiberregionaler Bedeutung
die naturrdumlichen und kulturhistorischen Schétze
der Region erschlief3t. Im Friihjahr 2004 wurden die
Fordermittel zur Realisierung des Projektes bewilligt.
Zu je 50% fordern die Europdische Union und das
Ministerium fiir den landlichen Raum und Erndhrung
Baden-Wiirttemberg den Skulpturenradweg. Neben
weiteren Mitteln fiir Werbung und Beschilderung ste-
hen rund 440.000 Euro zur Realisierung der gestal-
teten Skulpturen zurVerfiigung. Das vom Ministerium
als modellhaftes Vorhaben fiir den ldndlichen Raum
eingestufte Projekt soll in erster Linie der Tourismus-
forderung dienen. Die Verkniipfung des Bauldnder
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Skulpturenradwegs mit bereits bestehenden Radwe-
gen, wie etwa dem Main-Tauber-Fréankischen Radach-
ter oder dem deutschen Limes-Radweg diirfte fiir
Radwandertouristen interessant sein. In das Touris-
mus-Konzept der Ferienregion Neckartal-Odenwald-
Bauland eingebunden, stellt der Skulpturenradweg
einen mit einem Freilandmuseum vergleichbaren
einmaligen Erlebnisort dar, der durch die Anbindung
der Region an die offentlichen Verkehrsmittel und
an die Autobahn 81 aus Nah und Fern hervorragend
erreichbar ist. Vom Skulpturenradweg wird auch die
heimische Gastronomie profitieren, die die Anforde-
rungen der Radtouristen erfiillen und sich als ,,fahr-
radfreundliche® Betriebe prasentieren miissen.

Trager
Zweckverband RIO Regionaler Industriepark Oster-
burken

Info/Ansprechpartner

Zweckverband RIO Regionaler Industriepark Oster-
burken

Marktplatz 3

74706 Osterburken

Tel.:06291/401-20

Fax: 06291/401-30

E-Mail: info@osterburken.de



Nr. 5: ,,Der Rad- und Wanderweg ,Glemsmiihlen-Weg*

Die Arbeitsgemeinschaft ,,Griines Strohgdu“ hat
2001 einen Rad- und Wanderweg entlang der
Glems errichtet. Der Weg fiihrt an 19 Miihlen ent-
lang. An jeder Miihle wurde eine Informationstafel
errichtet. AuSerdem haben Schiiler den Rad- und
Wanderweg beschildert. Der Radweg verlduft an
verkehrsruhigen Straen und Wegen und er ent-
hdlt keine nennenswerte Steigung.

Beschreibung

Zur Verbesserung des Naherholungsangebots und
zur Steigerung der Attraktivitdt des Glemstales wur-
de ein Radwanderweg entlang der Glems von Leon-
berg (Glemseck) bis Markgroningen-Unterriexingen
erstellt werden. Die Gesamtstrecke betrdgt ca. 40
km und fiihrt von Leonberg {iber Ditzingen, Korn-
tal-Miinchingen, Hemmingen und Schwieberdingen
nach Markgroningen. Der Radwanderweg ist mit
speziellen Radwegeschildern von der Radwege AG
der Ferdinand-Steinbeis-Realschule Vaihingen/Enz
durchgehend ausgeschildert. An den noch vorhan-
denen 19 Mihlen entlang der Glems sind hochwer-
tige Informationstafeln angebracht. Die Schilder
bestehen aus Aluminium und sind mit EloColor-Tech-
nik erstellt. Das Maf3 der Schilder betrdgt 50x 70 cm.
An den beiden Anfangs- und Endpunkten des Rad-
wanderweges, dem Glemseck und Markgroningen
sind Informationstafeln tiber den Glemsmiihlen-Weg
angebracht.

Um die Offentlichkeit iiber den Glemsmiihlen-Weg
zu informieren wurde eine Radkarte mit einer Auf-
lage von 10.000 Stiick erstellt. Die Radkarte wird
kostenlos verteilt. Die Gestaltung der Radkarte und
der Miihlenschilder erfolgte durch die Studenten der
Akademie fiir Kommunikation e.V. Stuttgart.

Die Ero6ffnung des Glemsmiihlen-Wegs am 17.Juni
2001 fand im Rahmen einer offiziellen Feier statt. An
diesem Tag haben die Miihlenbesitzer verschiedene
Aktionen angeboten.

Am 12. September 2004 wurde anldsslich der Ver-
anstaltung ,,Tag des offenen Denkmals — Schwer-
punktthema Wasser” in fiinf der 19 Miihlen
Besichtigungen und verschiedene Veranstaltungen
angeboten (z.B. selbst gebackenes Brot). Dieser Tag
wurde von der Bevolkerung sehr gut angenommen.
Im Jahr 2005 hat man einen Streckenabschnitt des
Glemsmiihlen-Wegs zwischen Talhausen und Unter-
riexingen naturnah aufwandig saniert, da sich dieser
Bereich in einem {iberschwemmungsgefdhrdeten
Gebiet befindet. Die Kosten der Reparatur beliefen
sich auf 75.000 Euro.

Mit dem Projekt wird das Naherholungsangebot
fiir die Bevolkerung im Ballungsraum Stuttgart ver-
bessert und ergdnzt. Der Tourismus wird durch ein
weiteres Angebot gefordert. Durch die Verbesserung
des Radwegenetzes und attraktive Radwege wird
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der Anteil der Radfahrer
erhoht und somit eine
Entlastung des StrafRen-
verkehrs erreicht. Dane-
ben wird die Geschichte
der Miihlen und ihre ehemals grof3e Bedeutung dar-
gestellt und der Erhalt der noch vorhandenen Miih-
lenbetriebe unterstiitzt und geférdert.

Finanziert wird das Projekt durch die Mitglieder
der Arbeitsgemeinschaft ,,Griines Strohgdu“, dies
sind die Stddte und Gemeinden Asperg, Ditzingen,
Eberdingen, Gerlingen, Hemmingen, Korntal-Miin-
chingen, Leonberg, Markgroningen, Moglingen und
Schwieberdingen und der Landkreis Ludwigsburg.

Glemsmuhlen
Weg

Trager
Arbeitsgemeinschaft ,,Griines Strohgau*

Info/Ansprechpartner

Landratsamt Ludwigsburg

Leiter des Fachbereichs Natur, Raumentwicklung,
Wirtschaft

Franz-Josef Scherf

HindenburgstraRe 40

71638 Ludwigsburg

Tel.:07141/1442723

Fax: 07141/144332

E-Mail: Franz-Josef.Scherf@landkreis-ludwigsburg.de
www.moeglingen.de/de/freizeit/glems/glems.htm



Nr. 6: ,,Die Partnerschaftstour Bad Saulgau - Chalais*

Die Feierlichkeiten zum 25jdhrigem Bestehen der
Partnerschaft zwischen Bad Saulgau und Chalais
sind Anlass zur Jahresausfahrt 2006 der Radfreun-
de Goge e.V.. Die Radfreunde Gdége bieten fiir inte-
ressierte Radsportler aus der Region eine Radtour
von Bad Saulgau nach Chalais zu der Jubildums-
feier an.

Beschreibung

Vor drei Jahren machten die Radfreunde Gége auf
der Tour nach Santiago de Compostella Rast in der
Partnergemeinde von Bad Saulgau. Der Empfang in
Chalais damals war fiir die Teilnehmer so nachhaltig,
dass es keine Frage war, in diesem Jahr einen Beitrag
zu den Feierlichkeiten zum 25jahrigem Bestehen der
Partnerschaft zwischen Bad Saulgau und Chalais zu
leisten. Die Ausfahrt 2006 nach Chalais bietet nun
flir sportliche Radler die Moglichkeit sich den Rad-
freunden anzuschlief’en. ,,Die Radler miissen einen
freien Kopf fiir die Landschaft haben®, sagt Albert
Wetzel, und deshalb ist die Tour so organisiert, dass
die Radler begleitet werden. Das benoétigte Gepack,
die Kohlenhydrate in Form von Nudel, Ersatzteile und
die Getranke werden in Wohnmobilen mitgefiihrt. Da
nicht jeder Radler jeden Tag gleich gut drauf ist, oder
vielleicht das Wetter auch einem nicht zusagt, kon-
nen die Teilnehmer das Rad aufladen, um als Fahrer
oder Beifahrer eingesetzt zu werden. Planungstech-
nisch sind die Etappen so vorgesehen, dass am je-

weiligen Zielort ein Campingplatz zum Ubernachten
vorhanden ist. Bereits mehrmals wurde von den Rad-
freunden eine Radtour zu franzdsischen Freunden
durchgefiihrt. Das erste Tagesziel lag hierbei bisher
immer am Bieler See. Neu bei der 2006er Tour nach
Chalais ist, dass Frankreich {iber den Schwarzwald
angesteuert wird. Dies wurde bewusst so gewdahlt,
mit der Option, dass die beiden darauf folgenden
Tage die Tour entlang zweier grofiere Fliisse erfol-
gen.“ An den darauf folgenden Tagen geht es ins
Zentralmassiv. Hier erwartet die Radler neben den
Steigungen auch sicherlich viel Wind. Entschadigt
werden diese jedoch durch herrliche und abwechs-
lungsreiche Landschaften. Nach dem Verlassen der
Vulkanregion ist die Landschaft ,,durchwachsen®.
Gliicklich und zufrieden werden die Radler mit den
Begleitern an Christi Himmelfahrt die Bad Saulgau-
er Partnerstadt Chalais erreichen. Gemeinsam los-
radeln, gemeinsam die schdone Landschaft erleben
und gemeinsam in Chalais einradeln, dies ist der
Wunsch von Albert Wetzel.

Die finanziellen Kosten tragen die Teilnehmer. Es
wird jedoch im Vorfeld versucht, Sponsoren zu fin-
den, welche die Tour materiell oder auch finanziell
unterstiitzen werden. Hier gilt es, keine allzu grofien
Erwartungen aufzubauen. Bei den Teilnehmern sollte
in erster Linie die Freundschaft zu den Chalaiser und

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2006

das Rad als gesundes Fortbewegungsmittel im Vor-
dergrund stehen.

Mit der Radtour von Hohentengen/Bad Saulgau soll
die Verbundenheit der beiden Stadte zum Ausdruck
gebracht werden. Kein Weg ist fiir die Freundschaft
zu weit, zu anstrengend oder unmoglich.

Trager
Radfreunde Goge e. V.

Info/Ansprechpartner
Radfreunde Goge e. V.

Albert Wetzel

Ringstrafie 28

88367 Hohentengen

Tel.: 07581/027-312

Fax: 07572/16 40

E-Mail: albert.wetzel@arcor.de
www.radfreunde-goege.de



Nr. 7: ,,Barmer (Stern-)Radwanderung*

Jahrlich organisierte Radwanderung von 6 —10
Startorten und einem Zielort (Sternradtour) im
gesamten Saale-Holzland-Kreis, beliebtes ,,Sport-
volksfest“in der Region

Beschreibung

Die Radwanderung ist eine der beliebtesten alljahr-
lichen Veranstaltungen im Saale-Holzland-Kreis.
Gemeinsam mit der Barmer und der Sparkasse or-
ganisiert der Kreissportbund die Fahrrad-Tour durch
unsere Region und spricht damit Jahr fiir Jahr meh-
rere hundert Pedalfreunde an. Seit bei der Erstauf-
lage 1992 40 Radfahrbegeisterte am Start waren,
wuchsen die Teilnehmerzahlen stetig. Im September
2000 war das Teilnehmerfeld mit knapp 800 Radler
am groBten. Im Verbund mit den vielen Freunden
aus der Wirtschaft werden Attraktionen vom Start bis
zum Zielort angeboten. Im Mittelpunkt steht aber die
Freude am gemeinsamen Radfahren. Dariiber hinaus
tragt die Radwanderung zur Gesundheitsbildung bei,
starkt die regionale Identitdt und fordert den Radtou-
rismus.

Folgende Ergebnisse wurden bereits erzielt:

e Erkenntnisprozess der Teilnehmer: Radfahren als
Praventionsmafinahme fiir Zivilisationskrankheiten
(Ubergewicht, Diabetes, Herzerkrankungen)

e Kontinuitadt der Veranstaltung -> 14 Jahre

e Ansprache von verschiedenartigen Zielgruppen

e Freude an Bewegung und Kommunikation

e Quantitative und qualitative Erweiterung der Ge-
sundheitsangebote der BARMER

® Bonuspunkteprogramm fiir BARMER Mitglieder

e Forderung der Fahrradwegeinfrastruktur -> Finan-
zierung von Rastpldtzen fiir Radfahrer
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Trager
BARMER Ersatzkasse und Sparkasse Jena-Saale-
Holzland

Info/Ansprechpartner

Wolfgang Schakau

Barmer Ersatzkasse Eisenberg
Rudolf-Breitscheid-StraRe 3

07607 Eisenberg

Tel.: 018500/276101

Fax: 018500/27 6149

E-Mail: schakau-jena-home@infocity.de
www.ksbholzlandkreis.de



Nr. 8:,,Zum 4. Elberadeltag 2006 nach Magdeburg*

Start in die Fahrradsaison mit Radtouren und vie-
len Aktionen an der Elbe

Beschreibung

Am 7. Mai 2006 ist es soweit: Dann feiert, zum vier-
ten Mal in Folge, die sachsenanhaltische Landes-
hauptstadt ab 10:00 Uhr mit dem Elberadeltag den
Start in die Fahrradsaison 2006. Zentraler Veranstal-
tungsortin Magdeburg ist der Biergarten Miickenwirt
im Stadtteil Buckau.

Der Elberadeltag ist in Sachsen-Anhalt eine Ge-
meinschaftsaktion der entlang der Elbe ansdssigen
Tourismusverbdande und geht auf eine Initiative der
MMKT und der Koordinierungsstelle Elberadweg
Sachsen-Anhalt beim Magdeburger Tourismusver-
band Elbe-Borde-Heide e.V. zuriick. Ziel des Elbera-
deltages in Sachsen-Anhalt ist es, mit einer solchen
Veranstaltung den Elberadweg und damit den Fahr-
radtourismus sowie das Fahrrad fahren der Mitbiir-
ger zu fordern. In zahlreichen Orten entlang der Elbe
gibt es daher an diesem Tag Angebote fiir Radsport-
freunde und solche, die es werden wollen.

So gibt es am 7. Mai neben Musik, Getranken und
Gegrilltem beispielsweise die Gelegenheit, das ei-
gene Fahrrad vor Ort durch die Polizeidirektion Mag-
deburg codieren zu lassen und einem kostenlosen
Technik-Check der Firma Little John Bikes zu unter-
ziehen. Die Allgemeinen Ortskrankenkassen (AOK)
prdsentieren sich mit einem eigenen Infobus.

Reiseangebote oder Informationen zu Magdebur-
ger Sehenswiirdigkeiten bzw. zu Aktivitdten der
Stadtverwaltung zur Umsetzung der stddtischen
Radverkehrskonzeption sowie Informationen zum
Fahrrad-Stadtplan sind an weiteren Infostanden er-
haltlich. Fir die Unterhaltung der Kinder sorgt der
Stadtsportbund Magdeburg mit seinem eigenen
Spielmobil.

Selbst in die Pedale treten kann und sollte man
natiirlich auch, bei sechs gefiihrten Radtouren der
MMKT und des ADFC.

Mit dieser Erdffnungsveranstaltung reiht er sich auch
in die vielfdltigen Aktivitdten zur Umsetzung der Rad-
verkehrskonzeption der Landeshauptstadt Magde-
burg, welche 2004 durch den Stadtrat beschlossen
wurde, ein. Hier wird unter anderem den Biirgern die
Moglichkeit geboten, seine Heimatstadt aus einer
ganz anderen Perspektive, als sie beispielsweise
das Auto bieten kann, zu erleben und damit nicht nur
einen wirksamen Beitrag zum Erhalt der eigenen Ge-
sundheit, sondern auch etwas fiir den Klimaschutz
zu leisten. Er soll zudem auch helfen, die Freude am
Rad fahren wieder zu entdecken, um vielleicht nun
eher das Fahrrad zur tdglichen Arbeit, zum Einkauf,
zur Schule oder zur Universitat zu nutzen.

Mit der vierten Durchfiihrung in Folge wird die Kon-
tinuitdt und das Engagement der Verbdnde und
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Institutionen sowie die Zusammenarbeit mit der
Stadtverwaltung dokumentiert, den Radverkehr im
allgemeinen zu fordern. Er ist somit ein fester Be-
standteil der Offentlichkeitsarbeitvon MMKT und des
Magdeburger Tourismusverband Elbe-Borde-Heide
e.V. geworden und wird zum Teil iber verschiedene
Sponsoren, wie hier zum Beispiel durch die AOK und
dem Mickenwirt finanziert. Er hilft auch, das Image
der Landeshauptstadt zu verbessern. Magdeburg ist
in diesem Sommer unter anderem auch Zielpunkt
eines Deutschland groen Radelereignisses, der El-
betotal-Tour.

Trager
Magdeburg Marketing Kongress und Tourismus
GmbH

Info/Ansprechpartner

Ralf Steinmann

Rogdtzer Straf3e 8

39106 Magdeburg

Tel.: 0391/8380115

Fax: 0391/8380192

E-Mail: presse@magdeburg-tourist.de
www.magdeburg-tourist.de



Nr. 9: , Traditions-Radtour ,Peer man tau in Mecklenburg-Vorpommern“

Sei 1994 laden die AOK Mecklenburg-Vorpom-
mern und der Landesverband Mecklenburg-Vor-
pommern e. V. im Deutschen Jugendherbergswerk
(DJH) im Mai zu einer einwéchigen, (bundesweit
offenen) Radtour durch das Land ein.

»Peerman tau“ist Plattdeutsch und heift frei liber-
setzt,, Tritt man zu*.

Beschreibung

Unter diesem Motto werden Radbegeisterte aller Al-
tersklassen und deren Familien angeregt, sich aktiv
zu erholen und gleichzeitig auf intensive Weise das
Urlaubsland Mecklenburg-Vorpommern zu ,erfah-
ren“. Bei der Peer man tau-Tour ist nicht das ,,Strecke
machen® wichtig — Ziel ist es, auf gesunde und um-
weltfreundliche, naturnahe Art einen Eindruck von
Land und Leuten zu bekommen. Die Radler lernen
nicht nur die wunderschéne Landschaft und Natur
Mecklenburg-Vorpommerns kennen, sondern erhal-
ten auch Einblicke in geschichtliche Traditionen und
in das kulturelle Leben der Region.

So findet die Tour jedes Jahr in einem anderen Lan-
desteil statt und steht immer unter einem beson-
deren Motto. Dabei radeln 100 Peer man tauler auf
sechs Etappen insgesamt ca. 400 Kilometer. Sie
kommen zum {iberwiegenden Teil aus Mecklenburg-
Vorpommern. Aber auch Radfahrer aus allen ande-
ren Bundesldander und aus Danemark waren schon
am Start. Die Ubernachtung in Jugendherbergen ist

ein Eckpfeiler fiir das Konzept der Tour. Zu den ein-
zelnen Etappen gesellen sich oft Tagesgaste hinzu.

Legenddr geworden sind die sogenannten Vitamin-
stopps. Unterstiitzt von AOK-Gesundheitsberaterin-
nen werden bei dieser besonderen Rast taglich Obst
und Vitamine gereicht. Auch die Jugendherbergslei-
terinnen achten auf gesunde, schmackhafte Kost.
Dazu kommen gemeinsame Veranstaltungen am
Abend in den Jugendherbergen, die die Tour zu ei-
nem wirklichen Gemeinschaftserlebnis werden las-

sen.

Bewusst wurde iber die Jahre das Teilnehmerfeld
auf 100 Radler begrenzt. Die Organisatoren sind der
Meinung, dass Ubersichtlichkeit und Intensitit des
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Kennenlernens sich mit dem Charakter des Landes
Mecklenburg-Vorpommern bestens vertragen. So
soll mit Qualitdat und Originalitat fiir das Radfahren
und gesunde Lebensweise geworben werden.

Dass das Konzept aufgeht beweifit nicht nur die
grofe Nachfrage in jedem Jahr, sondern auch, dass
viele Tour-Teilnehmer wiederholt nach Mecklenburg-
Vorpommern kommen.

Beworben wird die Tour iiber die AOK- und die DJH-
Medien. Auch die regionale Presse begleitet sie.
Zum zehnjdhrigen Jubildum im Jahre 2005 gab es
eine erfolgreiche Kooperation mit dem NDR. Eine
Nachlese zur Tour mit Bildern und detaillierten Etap-
penbeschreibungen gibt es im Internet unter www.
aok.de/mv. So konnen Interessierte die Strecke
selbstandig nachfahren.

Weiterfiihrende Initiativen: Die Peer man tau-Tour
bildet in jedem Jahr den Auftakt zu zahlreichen regi-
onalen Radtouren, die von der AOK unter dem Motto
,Fahrradsommer®“ mitvielen verschiedenen Partnern
im Lande organisiert werden.

Trager
AOK Mecklenburg-Vorpommern

Info/Ansprechpartner

AOK Mecklenburg-Vorpommern,
Michael Claassen

Tel.: 0385/3081286

E-Mail: Michael.Claassen@mv.aok.de



Nr. 10: ,,Sattel-Fest 2006 — Freie Fahrt zwischen Hamm und Soest*

Am 27. Juli haben Radler freie Fahrt in den beiden
Orten und aufeiner fiir den Autoverkehr gesperrten
Strecke.

Beschreibung

Entstanden ist das erstmalig stattfindende ,Sattel-
Fest‘ aus den nun schon traditionellen Fahrradakti-
onstagen in Hamm und Soest.

Auf Initiative des Westfdlischen Anzeigers organi-
sieren der ADFC und die beiden Stadte erstmals in
Westfalen eine autofreie Route von 30 km. Zwischen
Hamm und Soest werden ganze Straflenziige fiir
Fahrrader, Inliner und Skater reserviert und fiir den
Autoverkehr gesperrt.

Zudem finden an beiden Ankerpunkten Fahrradmark-
te mit Info-Standen, Musik, und Mitmach-Aktionen
statt. Auch in den Ortschaften entlang der Strecke
wartet auf die Teilnehmer die eine oder andere Star-
kung.

Zum Sattel-Fest werden mindestens 10.000 Teilneh-
mer aus der gesamten Region erwartet

Autofreie Aktionstage sind bislang auf die touristi-
schen Kernregionen und auf markante Routen (z.B.
entlang von Rhein und Mosel) beschrédnkt. Sie sind
zumeist Bestandteil einer mehr auf den Tourismus
als auf die umweltvertrdgliche Gestaltung des Ver-
kehrs abzielenden Gesamtstrategie.

Das ,,Sattel-Fest“ geht demgegeniiber neue Wege
und nutzt die Aktionsform zur Werbung fiir das Rad-

fahren in einer Region, in der es erst in den letzten
15 Jahren deutliche Zuwédchse im Radverkehr gibt
(Hamm + 25 % seit 1993).

Wir erwarten vom ,Sattel-Fest wichtige Impulse auch
fur die tagtdgliche Nutzung des Rades in unseren
Kommunen.

Findet die Aktion Zuspruch, soll sie in den kommen-
den Jahren regelmafiig wiederholt werden.

Trager
Stadt Hamm / Stadt Soest

Info/Ansprechpartner
Stadt Hamm / Stadt Soest

Frau Stephanie Czerlinski
G.-Heinemann-Str. 10

59065 Hamm
Tel.:02381/174109

Fax: 02381/2962

E-Mail: czerlinskis@stadt.hamm.de
www.hamm.de/verkehr
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der burgermeister soest



Nr. 11: ,,Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen*

Die Radverkehrskonzeption (RVK) stellt die Ziele
zur Férderung des Radverkehrs in Sachsen dar. Sie
gibt Hinweise zu Gestaltungs- und Férderméglich-
keiten, schreibt Qualitdts- und Beschilderungs-
standards fest, fiihrt das ,,SachsenNetz Rad“ ein
und listet den Bedarf strafienbegleitender Radwe-
ge nach Dringlichkeiten.

Beschreibung

Die RVK ist die Zielstellung des Freistaates Sachsen
zur Férderung des Systems Radverkehrs im Rahmen
einer integrierten Verkehrspolitik. Ziel der RVK ist es,
das Fahrrad als Verkehrstrager starker in die Befor-
derung einzubinden und den Weg zu ebnen, mehr
Menschen zum Umsteigen auf das Fahrrad zu bewe-
gen.

Geleitet wurde der Prozess durch das SMWA, beglei-
tet durch zwei Workshops, deren Ergebnisse in die
RVK eingeflossen. Die Erstellung der RVK erfolgte
in enger Abstimmung mit den Regierungsprasidi-
en, StraRenbaudmtern (SBA’s), Landkreisen (Lkrs.),
Kommunen, Tourismusverbdnden und benachbar-
ten Bundeslandern sowie unter Einbeziehung des
ADFC.

Die RVK ist Grundlage fiir alle, die Radwege pla-
nen, bauen, beschildern und vermarkten (Landes-
verkehrs- und Kommunalpolitik, Verkehrsplanung,
SBA’s, Tourismusakteure, Ausreichungsstellen fiir
Fordermittel und Planungsbiiros).

Die Randbedingungen und Forderinstrumente wur-
den einer umfangreichen Analyse unterzogen und
daraus Handlungsempfehlungen fiir alle bei der
Radverkehrsforderung beteiligten Akteure abgelei-
tet. Fir die Umsetzung und Weiterentwicklung der
Empfehlungen ist eine gute Kommunikation erfor-
derlich. Daher werden die Akteure zum regelmafi-
gen Austausch eingeladen.

Das touristische Radroutennetz wurde unter der
Marke ,SachsenNetz Rad“ (Radfernwege, regionale
Hauptradrouten, sonstige Strecken) fortgeschrie-
ben, es umfasst 10 Radfernwege und 56 regionale
Hauptradrouten mit mehr als 5.000 km. Gegenwar-
tigist ca. 1/3 dieses Netzes nutzbar. Durch den wei-
teren Ausbau will Sachsen internationales Niveau im
Radtourismus erreichen. Bis 2013 sollen daher alle
zehn Radfernwege vermarktungsfahig sein.

Der Bedarf straf’enbegleitenden Radwegen wurde
einer einheitlichen Bewertung unterzogen, Ergebnis
ist eine abgestufte Dringlichkeitsliste, als Grundlage
der jahrlichen Bauprogramme.

Eine Ubersicht der Fordermdglichkeiten erleichtert
den Akteuren die Antragstellung bei der Bewilli-
gungsbehorde.

Besondere Bedeutung hat eine durchgangige Fahr-
radwegweisung. In Anlehnung an ein Merkblatt der
FGSV wurden daher sachseneinheitliche Standards
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fiir die Gestaltung und Systematik der Wegweisung
festgelegt und in der ,,Richtlinie zur Fahrradwegwei-
sung im Freistaat Sachsen® incl. Musterausschrei-
bung zusammengefasst.

Die Haupt- und Nebenziele Sachsens, sowie der an-
grenzenden Nachbarldander/—staaten wurden in ein
landesweites Zielsystem eingearbeitet. Das Sach-
senNetz Rad ist als Bestand und Bedarf auf Karten
(M 1:50.000) dargestellt.

Eine Fortschreibung der RVK wird im 2-Jahres-Rhyth-
mus durchgefiihrt. Veroffentlicht wurde die RVK im
Internet sowie als Broschiire.

Trager
Sédchsisches Staatsministerium flir Wirtschaft und
Arbeit (SMWA)

Info/Ansprechpartner

Sdchsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft und
Arbeit

Referat Generalverkehrsplanung, Umweltschutz
Frau Barbara Bauer

Wilhelm-Buck-Straf3e 2, 01097 Dresden

Tel.: 0351/5648628

Fax: 0351/564 8606

E-Mail: Barbara.bauer@smwa.sachsen.de
www.sachsen.de/de/wu/smwa/verkehr/radver-
kehr/inhalt_re_smwa.html



Nr. 12: ,,Fahrradforderung in Offenburg*

Nachdem ein geschlossenes Radwegenetz vorhan-
den ist, wurde das bestehende Fahrradférderpro-
gramm um neue Férdermafinahmen erweitert, mit
dem Ziel, den Fahrradverkehr in Offenburg noch
attraktiver zu gestalten.

Beschreibung

Seit 1979 erarbeiten Arbeitsgruppen Fahrradférder-
programme. In diesen Arbeitsgruppen sind Vertreter
der regionalen Radvereine, des ADFC, des VCD, der
Gemeinderatsfraktionen, sowie Biirgerinnen und
Biirger vertreten. Wahrend die ersten Fahrradférder-
programme hauptsachlich den Bau von Radwegen
und der Schaffung eines durchgehenden Radwe-
genetzes sowie die Starkung der Fahrradférderung
mit vielen Aktionen in unterschiedlichen Bereichen
beinhalteten, verlagert sich die Prioritdt beim neu
erweiterten Fahrradférderprogramm IV auf die Un-
terhaltung, d.h. die Reinhaltung der Radwege von
Scherben und Schmutz.

Ebenso soll die Popularitdt und die Sicherheit des
Radfahrens durch gezielte Mafsnahmen erhdht wer-
den.

Durch das systematische ,Abarbeiten“ der Fahrrad-
forderprogramme hat sich das Radwegenetz in Offen-
burg bis heute auf iber 130 km plus 110 km in das
Radwegenetz integrierte Wirtschaftswege erweitert.
Die Anzahl der Fahrradabstellpldtze in der Kernstadt
betrdgt heute {iber 2.700, davon sind 1.070 Fahrrad-

stander iiberdacht.

Das Investitionsvolumen der Stadt Offenburg fiir die
Fahrradforderprogramme betragt seit 1979 bis heute
insgesamt 6,5 Mio. € (ohne separat finanzierte Rad-
wegprojekte, die im Zusammenhang mit Strafien-
bauprojekten realisiert werden, wie z.B. der Ausbau
der siidlichen Hauptstrafie).

Die intensive Radférderung der Stadt Offenburg wur-
de bisher mit folgenden Auszeichnungen versehen:
1984 ,Fahrradfreundlichste Mittelstadt in Baden-
Wiirttemberg®; 1991 ,,Goldenes Rad“ als fahrrad-
freundlichste Stadt zwischen 50.000 und 100.000
Einwohnern in der Bundesrepublik, 2003 Platz 5 mit
der Note 2,7 und 2005 Platz 6 mit der Note 2,4 beim
Fahrradklimatest des ADFC unter allen Stddten.
Dieser erneute Erfolg beim Fahrradklimatest ist An-
lass fiir die Stadt Offenburg, die Krafte erneut zu
biindeln und vor dem Hintergrund der aktuellen
Sparbemiihungen aller Kommunen noch einmal ein
klares Bekenntnis zur Wichtigkeit der Férderung des
Radverkehrs abzugeben und eine weitere Intensivie-
rung der Forderung des fahrradfreundlichen Klimas
in Offenburg voranzutreiben.

Das Besondere an dem vorgestellten Projekt in Offen-
burg ist die Tatsache, dass sich die Stadt Offenburg
nicht mit dem erreichten hohen Niveau der Fahrrad-
freundlichkeit zufrieden geben will (geschlossenes
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Radwegenetz), sondern die bisherigen Erfolge als
Ansporn nimmt, mittels eines erweiterten Fahrrad-
forderprogramms mit separaten Finanzierungsmog-
lichkeiten fiir grof3ere Projekte die Forderung des
Radverkehrs noch weiter zu intensivieren. Dies ist
aufgrund der gegebenen Haushaltsituation auch in
finanziell schwierigen Zeiten ein klares Bekenntnis
fiir den hohen Stellenwert der Fahrradforderung in
Offenburg. Mit den weiteren Umsetzungsschritten
des Forderprogramms wird das Fahrrad als kosten-
giinstiges, die Gesundheit forderndes und umwelt-
freundliches Verkehrsmittel weiter im Bewusstsein
der Bevolkerung verankert. Damit soll der Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehr von 25 % weiter ge-
steigert werden.

Trager
Stadt Offenburg

Info/Ansprechpartner

Stadt Offenburg

Fachbereich Tiefbau/Verkehr

Herr Mathias Kassel

WilhelmstraBBe 12

77654 Offenburg

Tel.: 078182/2413

Fax: 078182/7524

E-Mail: Mathias.Kassel@Offenburg.de



Nr. 13: ,,Innenstadtradverkehr in Neustadt am Riibenberge*

Ziel der Bemiihungen ist, die Innenstadt von Neu-
stadt am Riibenberge fiir die Bewohner und Be-
sucher der Stadt noch attraktiver und sicherer zu
gestalten. Dies beinhaltet insbesondere das Be-
fahren und die Freigabe von Teilbereichen der Fuf3-
gdngerzone im Zentrum fiir den Radverkehr.

Beschreibung

Im Randbereich der Innenstadt der Stadt Neustadt
am Riibenberge sind Radwege bzw. von Radfahrern
nutzbare Straf’en vorhanden, nehmen aber mit zu-
nehmender Anndhrung an das Stadtzentrum ab.
Aufgrund der FuBgangerzone werden die Radfahrer
dazu gezwungen, die Innenstadt von Neustadt am
Riibenberge zu umfahren. Betroffen sind vor allem
die radfahrenden Schulkinder.

Eine besondere Bedeutung spielen hierbei die vor-
handenen Verkehrsverbindungen nérdlich und
stidlich der Fufgdangerzone. Die im Norden der Fuf3-
gdngerzone angrenzende und als verkehrsberuhigter
Bereich ausgebaute ,,MittelstraBe“ (Verlauf Nord-
Siid) und die im Stiden angrenzende EinbahnstraRe
»An der Liebfrauenkirche* (Fahrtrichtung Stid-Nord).
Die Freigabe von Teilbereichen der Fuf3gdngerzone
und die Offnung der EinbahnstraBe in Gegenrich-
tung fiir den Fahrradverkehr an dieser Nord-Siid-Ver-
bindung bieten hierinsbesondere den radfahrenden
Schulkindern eine zusatzliche Sicherheit und einen
kiirzeren Schulweg. Zusatzlich wird der Anreiz, auf

das ,,Rad“ umzusteigen, gesteigert.

Es ist geplant, diese verkehrsregelnde MaRnahmen
durch das Aufstellen von Verkehrsschildern umzu-
setzen. Dabei wird mit einfachen Mitteln, ohne auf
restriktive MaRnahmen greifen zu missen, kosten-
giinstig eine Durchgangigkeit des Radwegnetzes ge-
schaffen.

Diese MaBnahmen wurden in einem neuen Ver-
kehrskonzept den politischen Gremien der Stadt
Neustadt vorgestellt. Ein entsprechender Beschluss
wurde im Dezember 2005 gefasst. Nach Erteilung
der notwendigen Verkehrsbehordlichen Anordnung
und der Bereitstellung der Haushaltsmittel werden
die bendtigten Verkehrszeichen voraussichtlich im
Frilhjahr 2006 aufgestellt und die neue Verkehrsre-
gelung umgesetzt.

G
I
L i

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2006

Trager
Stadt Neustadt am Riibenberge

Info/Ansprechpartner

Stadt Neustadt am Riibenberge
Fachdienst Tiefbau

Theresenstrafie 4

31535 Neustadt a. Rbge.
Tel.:05032/84230

Fax: 05032/84331

E-Mail: sbaykal@neustadt-a-rbge.de



Nr. 14: ,,SchlieBung einer wichtigen Radnetzliicke:

Umgestaltung der Bierstrae und des Rif3miillerplatzes*

Vervollstindigen einer wichtigen Radverkehrsach-
se durch Freigabe einer Einbahnstrafie und Umge-
staltung eines hochbelasteten innerstddtischen
Knotenpunktes mit situationsangepassten, inno-
vativen Detaillésungen.

Beschreibung

Seit langem wird in Osnabriick das Schlieen einer
wichtigen Liicke im Radwegenetz gefordert: Die Bier-
straBBe in der nordlichen Innenstadt fiihrt vom Riss-
millerplatz, einem hochbelasteten Knotenpunkt auf
dem Wallring, ins Herz der historischen Altstadt, sie
verbindet Einkaufsbereiche, Universitdat und Schul-
standorte. Der sidliche Abschnitt der BierstraBBe
— eine FuBgdngerzone — wurde schon fiir Radfahrer
in beiden Richtungen freigegeben. An der Lohstrafle
endet dann stadtauswarts der direkte Weg. Fiir den
nordlichen Teil blieb es aufgrund der geringen verfiig-
baren Flache und der diversen Nutzungsanspriiche
lange bei kostenintensiven Umsetzungsvorschldgen
und Diskussionen dariiber.

Bei der Erstellung des Radverkehrsplanes 2004
/2005 wurde erneut deutlich, wie wichtig die Achse
Bierstraf’e / RiBmiillerplatz fiir den Radverkehr ist.
Eine der am héchsten eingestuften Ma’nahmen war
daher die Offnung der BierstraBe in Gegenrichtung
und eine sichere, komfortable Fiihrung tiber den Rif3-
miillerplatz.

Die vorgeschlagene Losung beinhaltet in kompakter

Form die in Osnabriick schon an anderen Stellen ein-
gefiihrten Fiihrungsformen wie direktes und indirek-
tes Linksabbiegen, gesonderte Signalisierung und
Rotmarkierung.

Aber es wurden auch aktuelle Ergebnisse aus der
Radverkehrsforschung aufgenommen: Auf der
Grundlage des Forschungsprojektes ,,Verkehrssi-
cherheit in EinbahnstraBen mit gegengerichtetem
Radverkehr“( Heft V83 der Berichte der Bundesan-
stalt fiir Stralenwesen) wird die Bierstrafie komplett
gegen die Einbahnrichtung freigegeben, obwohl die
Fahrbahnbreite z.T. nur 3,10 m betrdgt. Im schmals-
ten Abschnitt zwischen Lohstraf’e und Neue StraRe
werden Ausweichstellen fiir Radfahrer geschaffen,
indem vorhandene Haltebereiche umgestaltet wer-
den. Am Rimiillerplatz werden da, wo es notwen-
dig ist, die Haltlinien fiir den Radfahrer vorgezogen,
ebenso soll ein aufgeweiteter Rad-Aufstell-Streifen
(ARAS) entstehen. Dies sind alles Planungsvorschla-
ge aus den aktuellen ,Hinweisen zur Signalisierung
des Radverkehrs* (FGSV 2005).

Mit dem Beschluss zur Umgestaltung im Herbst
2005 setzen Politik und Verwaltung ein deutliches
Signal pro Radverkehr, denn die Verbesserungen
fiir den Radfahrer gehen zu Lasten von Stellpladtzen
und Kfz-Griinzeiten. Hier setzt sich aber auch keine
dogmatische Radverkehrspolitik durch. In ausfiihr-
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lichen Diskussionen wurde die Planung so lange
modifiziert, bis sie mit den Anspriichen der anderen
Verkehrsarten abgestimmt war. Ein Beispiel ist die
Anordnung der vorgezogenen Haltlinie im Bereich
Natruper-Tor-Wall, mit der Verkiirzung des Versatzes
von 5m auf 3m kdénnen sich auf der Busspur weiter-
hin zwei Busse aufstellen.

Die Realisierung ist fiir das Friihjahr 2006 geplant,
die Finanzierung (ca. 50.000 €) erfolgt aus dem
stadtischen Haushalt.

Trager
Stadt Osnabriick

Info/Ansprechpartner

Stadt Osnabriick

Dipl.-Ing. Ulla Bauer

Fachbereich Stadtebau, FD Verkehrsplanung
Postfach 4460

49034 Osnabriick

Tel.: 0541/323-4695

Fax: 0541/323-154695

E-Mail: bauer@osnabrueck.de



Nr. 15: ,,Radweg von Méssingen-Oschingen nach Reutlingen-Génningen*

Bau eines Radwegs zwischen zwei Landkreisen
(Liickenschluss entlang einer sehr gefdhrlichen
Landesstrafie)

Beschreibung

Es ging darum, ein zwischen zwei Landkreisen seit
Jahrzehnten ,,vergessenes* Teilstiick eines Radwe-
ges entlang einer extrem gefédhrlichen Landesstrafle,
die bisher von Radlern benutzt werden musste, ge-
gen alle administrativen u.a. Widerstdande zu reali-
sieren.

Das Radeln soll stirker ins Bewusstsein der Offent-
lichkeit gebracht werden und es den Radlern ermog-
lichen, sicher vom gut ausgebauten Radwegsystem
des Kreises Tiibingen in das ebenso gut ausgebau-
te Radwegsystem des Kreises Reutlingen auf einem
Radweg zu fahren. Der erforderliche Liickenschluss
war ins Vergessen geraten.

Durch stetige vielfache Aktionen seit 2001 konnten
wir alle Entscheidungstrdager mobilisieren und der
Radweg konnte bereits am 24. September 2004 ein-
geweiht werden. Die nicht einfache Streckenfiihrung
aufknapp 4 km mit Gesamtkosten von rund 500.000
Euro wurde realisiert. Der Radweg wird sehr gut an-
genommen. Fiir alle Radfahrer ist dies ein neues
Stiick Lebensqualitat. Fiir viele Schiiler bedeutet es
risikofreies Fahren ohne Gefdhrdung durch Autos
und auf dem neuen Radweg erst die Moglichkeit,
Mossinger Schulen und Bader zu besuchen. Der Stel-

lenwert des Radfahrens hat durch unsere vielfaltigen
Aktionen in der Bevolkerung eine neue Qualitat er-
fahren.

Es grenzt an ein kleines Wunder, dass unser AK
samtliche Widerstande ausrdumte. Da der Radweg
Oschingen — Goningen zwischen zwei Kreisen liegt,
war er beinahe vergessen und, wenn {iberhaupt, fir
die Zeit weit nach 2010 angedacht. Wir konnten Ab-
geordnete und Verwaltungen und die Offentlichkeit
mobilisieren und alle vorgebrachten Argumente (zu
geringer Bedarf, Prioritdt fiir andere Radwege, kei-
ne Planungskapazitdten vorhanden usw.) beiseite
rdumen. In vielfdltigen Aktionen mit vielen hundert
Biirgern aus beiden Landkreisen fanden wir Verbiin-
dete: Réte, Biirger, Abgeordnete, Biirgermeister und
Verwaltungen von Reutlingen und Mdéssingen arbei-
teten mit; der Bedarf wurde nachgewiesen, die beim
Straf’enbauamt Reutlingen nicht vorhandenen Pla-
nungskapazitdten ibernahm die Stadt Mdssingen,
insbesondere ein Abgeordneter aus dem Kreis Reu-
tlingen machte den Radweg zu seinem prioritdren
Ziel. Die Bevdlkerung spendete sogar den Imbiss
bei der offiziellen Einweihung 2004 und mit einem
Geldrest pflanzte unser AK 2005 zur Erinnerung zwei
stattliche Eschen neben einervon uns ebenfalls auf-
gestellten Bank.
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Trager
Arbeitskreis ,,Mobilitdt und Verkehr“ der lokalen
Agenda 2010 Mdssingen

Info/Ansprechpartner

Herr Dr. Giinter Georg Kinzel

Im Wiesengrund 14

72116 Mossingen

Tel.: 07473/4940

E-Mail: a.und.g.g.kinzel@t-online.de
www.moessingen.de.



Nr. 16:,,0st-West-Verbindung durch die Leester und Brinkumer Marsch*

Bereits im Jahre 2004 konnte durch effiziente
kommunale Zusammenarbeit die , Ost-West-Ver-
bindung“ und damit ein fast schon symbolischer
Briickenschlag tiber den Eichenkampsgraben zwi-
schen den selbstidndigen Gemeinden Stuhr und
Weyhe im Landkreis Diepholz realisiert werden.
Damit konnte ein lang gehegter Wunsch beider
Kommunen, des ADFC und der Agenda Gruppe
»Verkehr“ der Gemeinde Weyhe erfiillt und die
Radwegedirektverbindung zwischen den Ortstei-
len Brinkum, Leeste und Kirchweyhe hergestellt
werden.

Beschreibung

Die,,Ost-West-Verbindung“istein Gemeinschaftspro-
jekt der selbstandigen Gemeinden Stuhr und Weyhe
im Landkreis Diepholz zur Verbesserung des beste-
henden Angebotes fiir Radfahrer aus den beiden
Kommunen und der gesamten Region Bremen. Durch
den Bau einerHolzbriicke iiber den Eichenkampsgra-
ben in der Brinkumer Marsch sowie der Sanierung
und Verldangerung von Wirtschaftswegen in den bei-
den Gemeinden wurde bereits im September 2004
eine neue Radwegeverbindung geschaffen, die es er-
moglicht, abseits von HauptverkehrsstraBen direkt
zwischen den Ortsteilen Brinkum (Gemeinde Stuhr),
Leeste und Kirchweyhe (beide Gemeinde Weyhe) zu
verkehren. Die alte Verbindung zwischen den drei
Ortsteilen verlief teilweise entlang von klassifizier-

ten Straf’en auf einer langeren Route. Damit fiigt sich
die neue Verbindung hervorragend in das Konzept
des ,,Griinen Ringes Region Bremen“ ein und bietet
die Moglichkeit, den bestehenden ,,Stadtrandweg®
durch eine ansprechende neue Verbindung zu er-
gdnzen.

Die Realisierung des Projektes war zundchst schwie-
rig. Auf dem Gebiet der Gemeinde Weyhe wurden
Flachen bendtigt, die im Privatbesitz standen und
erst durch ein parallel durchgefiihrtes Flurbereini-
gungsverfahren erworben werden konnten. Danach
war es moglich, einen bestehenden Wirtschaftsweg
zu verlangern und an die neu zu errichtende Holz-
briicke anzuschlieBen. Die Gemeinde Stuhr musste
einen bestehenden Wirtschaftsweg sanieren, der
unmittelbar am Graben und damit vor der neuen
Briicke endete.

Finanziert wurde der ,,Briickenschlag” je zur Halfte
aus Eigenmitteln der beiden Gemeinden. Fiir die
Sanierung und Verlangerung der Wirtschaftswege
standen beiden Kommunen zusétzlich EU-Forder-
mittel aus dem Programm zur Entwicklung typischer
Landschaften und der landlichen Rdume (ETLR) zur
Verfligung.

Im Herbst 2004 wurde durch Eigenleistung des Se-
niorenzentrums ,,Alte Wache* mit der Anpflanzung
zweier Baume und Aufstellung einer Sitzgruppe an
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der Holzbriicke zusdtzlich ein kleiner Rastplatz ein-
gerichtet, der einlddt, an der Briicke zu verweilen
und die typische Marschlandschaft zu genieen.

Die Wegeverbindung wird seit ihrer Verkehrsfreigabe
im September 2004 duferst positiv angenommen.
Die Fahrradsaison 2005 zeigte, dass die positive Zu-
sammenarbeit der Gemeinden Stuhr und Weyhe zu-
kunftsweisend fiir gemeindelibergreifende Projekte
sein kann, da dieser Weg mittlerweile eine beliebte
Verbindung fiir Radfahrer aus den beiden Gemein-
den und der gesamten Region Bremen ist. Tendenz
steigend!

Trager
Gemeinde Stuhr und Gemeinde Weyhe

Info/Ansprechpartner
Gemeinde Stuhr

Fachdienst ErschlieBung & Grundstiicke
Torben Plump

Blockener Strafie 6

28816 Stuhr

Tel.: 0421/5695312

Fax: 0421/5639399

E-Mail: T.Plump@Stuhr.de



Nr. 17:,,Sponsorenprojekt Lippefahre in Wesel*

Auf Inititative der Stadt Wesel wurde die Lippefdh-
re auf einer wichtigen Radwegeverbindung wieder
her gerichtet und zu 90 % (liber Sponsoren finan-
Ziert.

Beschreibung

Seit den 80er Jahren bestand der Wunsch, fiir Rad-
fahrer und Wanderer eine ansprechende Wegever-
bindung tiber die Lippe zu schaffen. In den Anfangen
war eine Radwegeverbindung im Vollausbau sowie
eine Briickenkonstruktion tber die Lippe vorgese-
hen. Probleme des Hochwasserschutzes, moglicher
Eisgang, Landschaftsbeeinflussung und damit ver-
bundene Investitionskosten fiihrten dazu, das Pro-
jekt viele Jahre ruhen zu lassen.

Wesel, Voerde und Hiinxe haben nun das Ziel formu-
liert, eine Lippequerung zum einen fiir den Alltags-
radler und zum anderen fiir den Freizeitradfahrer
einzurichten. Hierflir war allerdings ein naturnaher
und an die Landschaft angepasster Ausbau der
Wege an das vorhan-dene Netz durch die Lippeaue
notwendig. Die unterschiedlichen Bediirfnisse der
Erholungssuchenden fiihrten dazu, eine Qualitat
der Wegeverbindung zu schaffen, die das naturnahe
Erleben intensiviert. Durch den Bau der Wegeverbin-
dung mit Feldwegcharakter konnte der Bevdlkerung
ein hochwertiger Landschaftsschutzbereich zugang-
lich gemacht werden. Hinzu kommt, dass die Que-
rung mit der Fahre im ganzen Lippeverlauf historisch

belegt ist. Somit kann mit der neu errichteten Que-
rungsmoglichkeit tiber die Lippe in einer Breite von
35 m eine bereits vergessene Form der Flussiiber-
querung wiederbelebt werden.

Die Fahre ist eine unbemannte Gierseilfahre mit
einem Rudersystem und fiir bis zu 6 Personen vor-
gesehen, auf der auch die Fahrrader mitgenommen
werden kdnnen. Durch ein ca. 100 m langes Tragseil
wird die Fahre im Strom gehalten. Der Nutzer kann
mit einem Rad die Fahrt zum gegeniiberliegenden
Ufer selbst ermoglichen. Zahlungen im August 2005
ergaben, dass bis zu 750 Personen die Lippefdhre
taglich nutzen.

Das Projekt konnte zu iiber 90 % durch Sponsoren-
gelder finanziert werden. Dies stellt im Gegensatz zu
anderen Projekten, die durch offentliche Mittel ge-
fordert werden, eine Besonderheit dar. Nutzer sind
insbesondere Alltagsfahrer auf dem Weg zur bzw.
von der Arbeit und Freizeitradfahrer in allen Alters-
gruppen. Der Erlebnis- und Abenteuercharakter wird
von den Freizeitnutzern besonders begriift.

Mit der Taufe der Lippefdhre am 10.06.2005 wur-
de der Bevolkerung eine attraktive Radwegeverbin-
dung libergeben. Eine besondere Qualitat stellt der
Liickenschluss zum umfangreichen Rad- und Wan-
derwegenetz der benachbarten Stddte dar, die nun
miteinander verbunden sind, mehrere Kilometer lan-
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ge Umwege entfallen damit. Themenkarten der Stadt
Wesel werden fiir die neu geschaffene Querung tiber
die Lippe herausgegeben.

Trager
Stadt Wesel

Info/Ansprechpartner

Stadt Wesel

Biirgermeisterin Ulrike Westkamp
Klever Tor-Platz 1

46483 Wesel

Tel.: 0281/203-200

Fax: 0281/203-209

E-Mail: Ulrike.Westkamp@wesel.de
www.wesel.de



Nr. 18: ,,Erlebnisraum Radweg durch Biirger-Engagement*

Der Bocklweg ist deutschlandweit der erste Bahn-
trassenradweg, dessen Entwicklung mit einem
Biirgergutachten unterstiitzt wird. Das Ziel des
Entwicklungskonzeptes Bockl-Radweg, die Schaf-
fung eines , Erlebnisraumes* wurde mit diesem
Biirgergutachten beispielhaft erreicht.

Beschreibung

Derrund 50 kmlange Bockl-Radwegist Bayerns langs-
terund Deutschlandsviertldngster Bahntrassen-Rad-
weg. Neben dem Freizeitwert bietet eine Radtrasse
auch wirtschaftliche Entwicklungsmdglichkeiten. Es
gilt, bestehende Potentiale auszuschopfen und neue
Konzepte fiir zusatzliche Vermarktungsmoglichkei-
ten fir Landwirtschaft, Tourismus und ortliches
Gewerbe zu entwickeln. Um eine bedarfgerechte
Einrichtung und Vermarktung des Bockl-Radweges
zu gewahrleisten, wurde von Oktober 2003 bis 2004
ein Birgergutachten ,,Entwicklungskonzept Bockl-
weg*“ initiiert, dessen Projekte und MaBnahmen in
der Umsetzung sind und dessen Vorgehensweise
seit 2005 auf andere Radwege libertragen wird.

Erklartes Ziel dieser Biirgerbeteiligung ist es, die
Bevilkerung aktiv in einen Entwicklungsprozess
einzubeziehen, um durch die Beteiligung in einem
eigendynamischen Prozess das Selbstbewusstsein
zu aktivieren und neue Kréfte zu mobilisieren. Der 3-
teilige Projektablauf gliedert sich in eine Bestands-
aufnahme aller Einrichtungen, Serviceangebote und

touristischerSehenswiirdigkeiten. Diese wurden z. B.
beim Pilotprojekt der Bevolkerung per Internet mit
der neu eingerichteten Informationsplattform www.
bocklweg.de zuganglich gemacht und mittels Pres-
seaufruf sind alle regionalen Akteure um Beteili-
gung gebeten. In themenbezogenen Workshops
sind strukturiert aufbereitete Informationen (ber
die Bediirfnisse und Wiinsche der Teilnehmer zu den
Bereichen Profil, Infrastruktur und Gewerbe/Gastro-
nomie/Service erarbeitet. Die Konzeption ist auf der
Homepage verdffentlicht und dient als Projektkata-
log fiir die Realisierung einzelner Mafinahmen, die
offentlichen aber auch privaten Projekttrdgern um-
gesetzt werden.

Im Vordergrund der Konzeption stand das zwar ei-
genstdndige, aber abgestimmte Handeln der Kom-
munen, in einer Gesamtbetrachtung sollen jedoch
wichtige Synergie-, Lern- und ,,Mitzieher-Effekte® fiir
interkommunale Handlungsmdglichkeiten erschlos-
sen werden. In den Prozess der Erarbeitung waren
tiber 80 Biirger aus allen relevanten Bereichen be-
teiligt. Eine starke ldentifizierung mit erarbeiteten
Projektvorschlagen ist gleichzeitig Impulsgeber,
einzelne MaBRnahmen in eigener Tragerschaft um-
zusetzen. Alle im Konzept erarbeiteten Vorschlage
und Mafinahmen unterliegen keinerlei finanziellen
Verpflichtungen. Die erarbeiteten Projekte kdnnen
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langfristig, bei Verfligbarkeit der notwendigen finan-
ziellen und personellen Ressourcen, in privater und
offentlicher Tragerschaft verfolgt und umgesetzt wer-
den. Die Finanzierung der Konzeption erfolgte durch
den Marketingverein Forum Neustadt Plus e.V. in
Kooperation mit der Direktion fiir landliche Entwick-
lung, die dieses Biirgergutachten als Pilotprojekt un-
terstitzte.

Neu und entscheidend fiir den Projekterfolg war die
dezidierte Betrachtung eines Freizeitweges als Wirt-
schaftsfaktor bei gleichzeitiger Konzentration auf die
Krédfte und Potenziale innerhalb der Region. Derzeit
wird dieses erfolgreiche Biirgerbeteiligungsprojekt
auch fiir die Radwege-Entwicklung im restlichen
Landkreis durchgefiihrt.

Trager
Landkreis Neustadt a. d. Waldnaab

Info/Ansprechpartner
Landratsamt Neustadt a. d. Waldnaab
Frau Margit Frauenreuther
Regionalmanagerin

Stadtplatz 38

92660 Neustadt a. d Waldnaab
Tel.:09602/79-201

Fax: 09602/79-801

E-Mail: MFrauenreuther@neustadt.de



Nr. 19: ,Innovativer Radwegebau an Landesstraf3en in der Region Miinster durch

Biirgerengagement*

Durch pragmatisches Handeln und erhebliches
Engagement von Biirgern entstehen in der Region
Miinster 30 neue Radwege mit einer Gesamtlinge
von ca. 40 km in nur 3 Jahren.

Beschreibung

Die Realisierung des Radweges zwischen Ostenfelde
und Oelde in Kooperation mit den Biirgern, mit den
Stadten Ennigerloh und Oelde sowie dem Landesbe-
trieb StraBenbau NRW hatte enorme Initialwirkung
fiir den Bau von Biirgerradwegen in der Region. In
die Projektplanung fiir die Jahre 2006/2007 sind bis
dato 7 neue Radwegprojekte mit einer Gesamtlange
von ca. 15 km angedacht. Dariiber hinaus besteht
noch erheblicher Bedarf fiir weitere Radwegprojek-
te. In allen Projekten entwickelt sich eine grofie Ei-
gendynamik und i. d. R. Freude {iber das Geleistete.
Letztendlich identifiziert sich der Biirger mit ,sei-
nem*“ Radweg.

Von allen Projekten ist insbesondere der Radweg im
Zuge der L 793 zwischen Ostenfelde und Oelde we-
gen seiner Bedeutung als Pilotprojekt und der erheb-
lichen Eigenleistung mit u. a. 6000 Arbeitsstunden
durch die beteiligten Biirger zu benennen. Haupt-
sachlich dem erheblichen Engagement und Eigen-
leistung der beteiligten Biirger und Vereine ist die
Realisierung 30 neuer Radwege innerhalb von 3 Jah-
ren zu verdanken. Vor dem Hintergrund der fiir den
Radwegebau zu Verfiigung stehenden Mittel, sollte

die beschriebene Vorgehensweise in der Offentlich-
keit publik gemacht werden, um zu verdeutlichen,
wie auch mit erheblich weniger offentlichen Mitteln
Radwege realisiert werden konnen. Darin besteht
auch eine Intention: Pilotprojekte mit Vorbildcharak-
ter schaffen, die zum Nachahmen anregen und das
vorhandene Biirgerengagement aktivieren. Durch
geeignete Malnahmen das Engagement férdern, um
so das Radwegnetz an Landesstrafien trotz knapper
Ressourcen kostengiinstig ausbauen.

Radwegbau wird neu definiert:
e Ressourcen koordinieren

e Biirgerengagement aktivieren
e Standards reduzieren

e Beratung gewdhrleisten

e Unbiirokratisch umsetzen

e Kostengiinstig bauen
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www.strassen.nrw.de



Nr. 20:,,So geht es auch - Eigenleistung beim Radwegebau!*

Biirger ergreifen selbst die Initiative und errichten
mit Unterstiitzung lokaler Politiker einen sichere
Verbindung fiir Radfahrer nach Gelmer.

Beschreibung

Heinrich Backer, Grof3vater von 5 Enkelkindern, war
der fehlende Radweg an der Gittruperstrafe schon
lange ein Dorn im Auge. Lkw's, landwirtschaftliche
Fahrzeuge und natiirlich Pkw‘s mit erhdhter Ge-
schwindigkeit machten das Radfahren auf dieser
sehr schmalen Straf3e zu einer lebensgefahrlichen
Angelegenheit. Da die Gittruperstrafie auch der kiir-
zeste und direkteste Weg nach Gelmer ist, sie wird
von Kindern aus Gittrup hauptsachlich als Schulweg
in den Nachbarort genutzt, war allen Gittrupern klar,
dass ein Radweg gebaut werden musste und zwar
schnellstens. Da die Hoffnung auf eine schnelle Bau-
mafinahme, auch durch die Aufnahme in das Rad-
wegeprogramm in NRW nicht erfiillt wurde, zu weit
lag man in der Prioritdtenliste zuriick, ergriffen die
Biirger selbst die Initiative.

Mit Hilfe lokaler Kommunalpolitiker schlossen sich
ca. 30 Familien unter dem Vorsitz von H. Backer An-
fang des Jahres 2003 zu einer Radwege - Initiative
zusammen. |hr Ziel war es, durch das Angebot von
Eigenleistung (ein ortsansdssiges Ingenieurbiiro
erstellte kostenlos die Vorplanung), den Radwege-
bau zu beschleunigen. Die Besitzer der Grundstiicke
durch die der Radweg gebaut werden sollte, wurden

von den Mitgliedern der Initiative von der Notwen-
digkeit der Baumaf3nahme iiberzeugt, so das es hier
fiir die Stadt zu keinerlei Problemen kam. Und siehe
da, durch die wie derVorsitzende Heinrich Backer be-
sonders erwdhnte, vorbildliche Zusammenarbeit von
Kommunalpolitikern, Bezirksregierung, Tiefbauamt
und natdirlich allen Mitgliedern der Initiative konnte
im Friihjahr 2005 mit dem Bau begonnen werden.
Die Kosten wurden zu 75% vom Land NRW bezu-
schusst, die restlichen 25% wurden von der Stadt
Minster und der Gittruper Initiative aufgebracht.

Da die Arbeiten - Abholzen, Bewegen und Abfahren
von Erdmassen (die Fldache fiir die Ablagerungen
wurde von den Mitgliedern kostenlos zur Verfiigung
gestellt) und das Einsden der neuen Bepflanzung
konnten von der Initiative unter Anleitung des Tief-
bauamtes durchgefiihrt werden - ziigig voran gingen,
wurde der Radweg bereits am 26.11.05 eingeweiht.
Auch Oberbiirgermeister Dr. Tillmann lies es sich
nicht nehmen, dass vorbildliche Pilotprojekt mit lo-
benden Worten seiner Bestimmung zu {ibergeben.
Die Radwege-Initiative aus Gittrup hat mit diesem
Projekt gezeigt, dass auch in Zeiten knapper Kassen
der Stadte und Gemeinden mit Kreativitat und vor al-
len Dingen viel Engagement und Eigenleistung eini-
ges flir den Radverkehr getan werden kann.
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Trager
ADFC Minster/Minsterland e. V.

Info/Ansprechpartner
ADFC Miinster/Miinsterland e.V.
Peter Wolter

Kirchstraf3e 40

48145 Minster

Tel.: 0251/393999

Fax: 0251/3793 41

E-Mail: peter.wolter@adfc-ms.de
www.adfc-ms.de



Nr. 21: ,,Das Gottinger ,Doppel-Zebra‘ “

Sicherung des Radverkehrs im Zuge von Radver-
kehrshauptrouten an nicht signalisierten Que-
rungen iiber HauptverkehrsstrafSien durch mittige
Integration von Radwegfurten in Fufigdngeriiber-
wege (,Zebrastreifen®) — das Gottinger ,,Doppel-
Zebra“

Beschreibung

Das Gottinger ,,Doppel-Zebra“ — die mittige Inte-
gration separater Radverkehrsfurten in FuBgadnger-
tiberwege — schafft ein Mehr an Verkehrssicherheit,
Ubersichtlichkeit und Akzeptanz an hochfrequen-
tierten Querungsstellen von Radverkehrshauptrou-
ten tiber Hauptverkehrsstrafien, auch auf3erhalb von
Knotenpunkten. Die Stadt will damit auch eine langst
Uberfdllige Anpassung der StVO in dieser Richtung
anstof3en.

Es wurde erstmals versucht, die Regelungsliicke in
der StraBenverkehrsordnung (StVO) bei der Siche-
rung von nichtsignalisierten Querungen von Haupt-
verkehrsrouten nicht durch Verbote oder aufwendige
bauliche Mafinahmen zu ,,l6sen“, sondern durch In-
tegration des realen Verhaltens der Radfahrer/-innen
(ndmlich des regelwidrigen Befahrens von Fuf3gan-
geriiberwegen) in eine einfache und nachvollziehba-
re Losung (das ,Einbetten* einer separaten Furt fiir
den Radverkehr in einen Fuf3gangeriiberweg) einen
angebotsorientierten Beitrag zur Verkehrssicherheit
und zur Forderung des Radverkehrs zu leisten.

Ebenfalls bemerkenswert: Trotz der rechtlichen
Grauzone (auBerhalb der Knotenpunkte haben Rad-
fahrer trotz der separaten Furt nach den Buchstaben
der StVO keinen Vorrang) ziehen Polizei, StraRenver-
kehrsbehorde und Verkehrsplanung hier an einem
Strang — und der Erfolg gibt ihnen Recht.

Erstes ,,Doppel-Zebra®“ wurden an einem unfalltrdach-
tigen ,freien” Rechtsabbieger am Innenstadtring im
Jahr 2000 eingerichtet. Weitere ,,Doppel-Zebras“
kamen im Zuge von Radverkehrsfiihrungen an stark
frequentierten Knotenpunkten mit ,,freien“ Rechts-
abbiegern in den Folgejahren hinzu. Erzielt wurde
ein erheblicher Sicherheitsgewinn (keinerlei Auffal-
ligkeiten im Unfallgeschehen trotz sehr hoher Rad-
verkehrsmengen), eine klarere Verkehrsfiihrung und
Eindeutigkeit fiir Rad-, Fuf3- und Autoverkehr und die
hohe Akzeptanz bei allen Verkehrsteilnehmer/in-
nen.
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Trager
Stadt Gottingen

Info/Ansprechpartner
Stadt Gottingen

FD Stadt- und Verkehrsplanung
Hiroshimaplatz 1-4

37083 Gottingen

Tel.: 0551/400-2563

Fax: 0551/400-2810

E-Mail: b.horn@goettingen.de



Nr. 22: ,Fahrradparkhaus Ingelheim*

Planung und Bau eines Fahrradparkhauses am
Bahnhofin Ingelheim.

Beschreibung

Die Stadtverwaltung Ingelheim am Rhein hat im Jahr
1997 mit der Planung des Projektes ,,Neugestaltung
der Bahnsteige und Umfeldgestaltung Bahnhof In-
gelheim am Rhein®“ begonnen. Die Umsetzung der
Manahme begann im Jahr 2003. Ein Grofiteil der
angestrebten Projekte wurde bereits fertiggestellt.
Das Fahrradparkhaus soll noch in diesem Jahr ge-
baut werden.

Momentan parken tdglich ca. 200 bis 300 Fahrrader
,wild“ im Bereich Bahnhofsumfeld von Ingelheim.
Mit dem Bau eines Fahrradparkhauses sollen zum
einen die bisherigen Fahrradfahrer dazu bewegt wer-
den, ihr Fahrrad nicht mehr an Geldnder oder Haus-
wanden abzustellen und zum anderen sollen noch
mehr Bahnkunden zum Bike & Ride animiert werden.
Es kann sogar davon ausgegangen werden, dass
neue Bahnkunden gewonnen werden.

Das Fahrradparkhaus wird in Abschnitten realisiert
und ist modular aufgebaut. Der Standort ist sehr
giinstig direkt neben dem Empfangsgebdude und
am Gleis gelegen. Die komplette Fldche wird analog
zum bereits gebauten Bahnsteigdach liberdacht, ist
unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Fahrrad-
fahrers in verschiedene Bereiche unterteilt und da-
bei videoiliberwacht.

Mit der Unterteilung in die verschiedenen Bereiche
sollten fiir alle Nutzergruppen Abstellmdglichkeiten
bereitgestellt werden. Sowohl der Kunde mit dem
anspruchsvollen Fahrrad, als auch diejenigen, die
mehr Wert auf Schnelligkeit beim Einchecken als auf
Komfort legen, werden zufrieden gestellt.

Im ersten Bauabschnitt werden ca. 390 Abstellplatze
bereitgestellt. Bei entsprechender Auslastung kann
eine 2. Ebene eingezogen werden, die weitere 210
Abstellpldtze schafft. Die Einrichtung einer Werkstatt
mit Reparaturannahme ist denkbar.

Mit der Umsetzung des Projektes soll im Sommer
2006 begonnen werden. Die Fertigstellung ist fiir
Herbst diesen Jahres geplant. Die Gesamtkosten von
ca. 1,05 Mio € brutto werden vom Land Rheinland-
Pfalz gefordert. Die Forderung betrdgt bis zu 85% der
Baukosten, so dass ca. 40-50% der Gesamtkosten
durch die Stadt Ingelheim am Rhein zu tragen sind.

Trager
Stadt Ingelheim am Rheinl

Info/Ansprechpartner
Stadt Ingelheim am Rhein
Bauamtsleister Jorg Haffner
Neuer Markt 1

55218 Ingelheim am Rhein
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Tel.:06132/782205
E-Mail: joerg.haffner@ingelheim.de

Biiro Stadt-Land+Bahn

Heinz Berres

HeerstraRen 177

56154 Boppard
Tel.:06742/878017
heinz.berres@stadt-land-bahn.de



Nr. 23: ,Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Speyer*

Der Bahnhofsvorplatz wird zur Zeit erneuert und
funktional und gestalterisch verbessert. Zum
Rheinland-Pfalz-Tag vom 19.-21. Mai 2006 wird
sich die Stadt Speyer mitihrer neuen, attraktiveren
Eintrittspforte fiir Besucher présentieren.

Beschreibung

Wesentliches Ziel der Umbauplanung des Bahnhofs-
vorplatzes war die Erhohung des Komforts und der
Sicherheit der Fahrradabstellanlagen am Bahnhof.
Durch die Einfiihrung der S-Bahn Rhein-Neckar wur-
de der Hauptbahnhof (HBF) Speyer aufgewertet und
ist jetzt Umsteigebahnhof zwischen den Linien der
S-Bahn Rhein-Neckar und den weiterfiihrenden Re-
gionalbahnverbindungen in bzw. aus Germersheim.
Dadurch hat sich die Zahl der Fahrradnutzer, welche
als Besucher oder als Pendler nach Speyer kommen,
deutlich erhght.

Die Fahrradabstellanlagen werden neuesten tech-
nischen Standards und Sicherheitsanspriichen
gerecht. Die Neuplanung wurde unter folgenden As-
pekten betrieben:

e Entzerrung der {iberlasteten bisherigen Fahr-
radabstellflache durch Anlage von zwei Abstellan-
lagen nordlich und siidlich des Bahnhofseinganges
und damit verbunden Verkiirzung der Wegstrecken
zu den Fahrrdadern.

e Erhohung der Anzahl der Fahrradstellpldtze auf
insgesamt 233 Stiick. Davon entfallen 120 Abstell-

platze auf die neue {berdachte Fahrradhalle im
Siidabschnitt des Bahnhofsvorplatzes sowie 56
Abstellpldtze auf nicht iberdachte Standorte. Aus-
fiihrung mit S-formigen Anlehnbiigeln fiir je zwei
Fahrrédder. Diese konnen sicher, materialschonend
und bequem angeschlossen werden. ,,Felgenkiller-
Fahrradstander” haben ausgedient. Zu den offenen
Fahrradabstellanlagen kommen 57 abschlieBbare
Boxen hinzu.

e Errichtung von insgesamt 57 abschlieBbaren Fahr-
radboxen, um die erhdhten Sicherheitsanspriiche fiir
hochwertige Fahrrader zu erfiillen und um, z.B. fiir
Pendler, stdndige Abstellmoglichkeit zu gewahrleis-
ten. Davon sind 18 Boxen in die Fahrradabstellhalle
integriert, weitere 18 Einzelboxen befinden sich im
Nordabschnitt und 21 Einzelboxen im Siidabschnitt
des Bahnhofsumfeldes. Schliisselweitergabe und
Vermietung der Boxen wird durch die Immobilienver-
waltung der Stadt Speyer erfolgen.

e Erhohter Komfort und Witterungsschutz durch eine
neue {berdachte Fahrradabstellhalle im Siidab-
schnitt des Bahnhofsvorplatzes. Dem Gesamtkon-
zept der Vorplatzumgestaltung entsprechend wurde
auch die Halle funktional und zeitgemaf3 modern als
Stahlkonstruktion entworfen und gestaltet.

Gemdfs dem Anliegen des Wettbewerbes, fahrrad-
freundlichen Entscheidungen und Beispiele fiir de-
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ren technische Umsetzung zu prdsentieren, halten
wir das vorgestellte Projekt fiir eine Wettbewerbsteil-
nahme fiir sehr geeignet.

Die Fahrradabstellanlagen und der Vorplatz befin-
den sich zur Zeit noch im Bau; Fotos konnen nach
Fertigstellung nachgereicht werden. Entwurfs- und
Ausfiihrungspldane kdnnen bei Bedarf bereits jetzt
zugeschickt werden.

Trager
Stadtverwaltung Speyer

Info/Ansprechpartner
Stadtverwaltung Speyer
Fachbereich 5
Maximilianstrae 100
67346 Speyer

Tel.: 06232/142412

Fax: 06232/142761



Nr. 24: ,,Das Fahrradparkhaus vor der Haustiir*

In Innenstadtvierteln finden Radfahrer oft vor oder
im eigenen Haus keinen sicheren Abstellplatz. Die
Ldsung: Private, (berdachte und abschliefbare
Fahrradhduser mit Platz fiir 12 Réder stehen im
Hof, auf breiten Biirgersteigen oder an anderen
geeigneten Stellen. Ein Héduschen wird erst bean-
tragt und errichtet, wenn genug Interessenten bei-
sammen sind.

Beschreibung

350 Fahrradhduser sind seit Ende der 80er Jahre
in Hamburger Wohnvierteln aufgestellt worden, um
den Innenstadtbewohnern ohne Unterstellmdglich-
keit das Radfahren zu erleichtern. So gut das Projekt
mehr als ein Jahrzehnt funktionierte, die Ubertra-
gung in eine andere Stadt wurde nie angestrebt und
bis 2002 nicht erreicht. Es gab kaum Aufzeichnun-
gen iiber das praktische Vorgehen.

In Dortmund ist es dem VCD gelungen, die Hambur-
ger Fahrradhduser neu einzufiihren und gleichzeitig
Strategien und Voraussetzungen zu dokumentieren,
um solche Projekte bundesweit zu ermoglichen. Die
Menschen sollen durch bequeme und sichere Unter-
bringung ihres Rades motiviert werden, mehr und
ofter damit zu fahren. Radfahrern, die ihr Zweirad
drauBen, in verwinkelten Kellern und Fluren oder
auf dem Balkon abstellen mussten, wird mit Hilfe
des Fahrradhauses die Nutzung erleichtert; sie fah-
ren nach eigenen Angaben deutlich hadufiger Rad

als zuvor. In Dortmund soll nach dem ,,Masterplan
Mobilitdt 2004“ der Radverkehrsanteil von 6 auf 15
Prozent gesteigert werden.

Die Hauser werden zu zwei Dritteln (4.000 € pro
Haus) von der Bezirksvertretung und einem Drittel
(1.800 €) von den Nutzern finanziert. Unterhalt und
Versicherung zahlen und organisieren dann die Nut-
zer. Die Stadt Dortmund hat keine Folgekosten.

Die Bezirksvertretung Innenstadt-West als Be-
schlussorgan und Zuschussgeber hat im Mai 2001
beschlossen, zundchst drei Fahrradhauser finanziell
zu fordern und den VCD mit der Durchfiihrung des
Fahrradhaus-Projektes beauftragt. Seit 2001 wurden
24.000 Euro fiir 6 Fahrradhduser bereitgestellt. Die
zukiinftige Forderung bei weiterer Nachfrage ist ge-
sichert.

Der VCD Dortmund-Unna als Ideengeber, Gestalter
und Organisator des Projekts hat die BV vor ihrem
Forderbeschluss {iber das Hamburger Vorbild infor-
miert. Der VCD suchte nach Interessenten, verhan-
delte mit der Stadt Dortmund und organisierte den
Kauf und die Aufstellung der Fahrradhduser.

Um sich Verhandlungen mit den Nutzergruppen zu
ersparen, akzeptiert die Stadt nur den VCD als Ver-
tragspartner fiir die Gestattungen. Der VCD ist Tra-
ger aller privaten Fahrradhduser. Zuletzt wurden die
Vertrdge mit den Nutzergruppen erstellt, damit Un-
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terhalt, Abschreibung sowie Nutzungsrechte- und
Pflichten geordnet sind. Mustervertrage, Formulare
und Broschiiren sind im Internet abrufbar. (www.
vcd-dortmund.de)

Das Tiefbauamt der Stadt Dortmund gestattete die
Fahrradhduser im offentlichen Raum &dufderst un-
biirokratisch, kooperativ und kostenlos. Die Park-
platznot der Fahrradfahrer wird so ernst genommen,
dass auch mal ein PKW-Parkplatz geopfert wird. In
Dortmund gibt es sieben Fahrradhduser mit ca. 75
Nutzern. Das Projekt wurde von der Stadt mit dem
Agenda-Siegel gewiirdigt und von anderen Innen-
stadtbezirken {ibernommen.

Trager
Verkehrsclub Deutschland

Info/Ansprechpartner
Verkehrsclub Deutschland

Herr Manfred Kriiger-Sandkamp
Hopfenstr. 9

44139 Dortmund

Tel.: 0231/103358

E-Mail: mkruegers@aol.com
www.vcd-dortmund.de



Nr. 25:,,Bike Point*

Bike-Point bietet Dienstleitungen fiir Radfahrer im
Frankfurter Stadtgebiet an und ist gleichzeitig ein
Jobeinstiegsprojekt des Jugendbiiros Griesheim
vom Internationalen Bund (IB).

Beschreibung

1999 wurde Bike-Point als gemeinniitziges Projekt
mit Unterstiitzung der Stadt Frankfurt, der Stadion-
GmbH und dem Internationalen Bund gegriindet.
Das Projekt hat drei Mitarbeiter und bietet acht Ju-
gendlichen eine Anstellung.

Die Grundidee von Bike-Point ist es, eine Verbindung
zwischen 6kologisch sinnvollem und innovativem
Dienstleistungsangebot und der Integration von Ju-
gendlichen und jungen Erwachsenen, die schlechte
Startchancen haben, ins Arbeitsleben zu schaffen.
Zum einen bietet Bike-Point eine mobile, bewachte
Fahrradstation mit einem Pflege- und Pannenser-
vice bei GroBveranstaltungen, wie dem Museum-
suferfest oder beim Waldchestag an. Zum anderen
ist Bike-Point regelmafig bei allen Heimspielen der
Frankfurter Eintracht mit einer festen Servicestation
am Haupteingang der Commerzbankarena vertreten.
Die (mobile) Fahrradstation ist verbunden mit einem
Serviceangebot: Wahrend der Abstellzeiten werden
kleinere Reparaturen in einer mobilen Werkstatt so-
wie Reinigungsarbeiten an den Fahrrddern durchge-
fuhrt.

Neben den mobilen Angeboten wird in der Einrich-
tung in Frankfurt-Griesheim von Bike-Point ein Werk-
stattservice, ein Fahrradverleih und Verkauf von
gebrauchten und von Bike-Point Mitarbeitern {iber-
holten Fahrradern angeboten.

Zusatzlich werden seit 2002 von Bike-Point auch
Workshops angeboten. Kindergdrten, Horte und
Schulen kénnen gegen eine geringe Kostenbeteili-
gung diese Workshops zu den Themen Fahrradtech-
nik und Verkehrsverhalten buchen.

Bikepoint wird laut einer Umfrage von dreiviertel
der Kunden als Dienstleistungsunternehmen wahr-
genommen und nicht als Trdger einer sozialen Ein-
richtung. Bike-Point konnte sich damit erfolgreich in
einem Nischensegment platzieren.
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AuBerdem ist durch die Etablierung des Ausbil-
dungsganges zum Fahrradmonteur eine wesentliche
Steigerung der Arbeitsqualitdt erreicht worden.

Aus diesem Projekt wird ersichtlich, dass mit einer
schliissigen und innovativen Projektidee die Chan-
cen von benachteiligten Jugendlichen mit der Pers-
pektive Ausbildung nachhaltig zu verbessern sind
und das Projekt der Verbesserung der Infrastruktur
und Serviceangebot fiir Radfahrer/-innen dient.

Trager
Internationaler Bund (IB), Jugendbiiro Griesheim

Info/Ansprechpartner

Internationaler Bund (IB), Jugendbiiro Griesheim
Herr Volker Rapp

Bereichsleiter

Autogenstrafie 12

65933 Frankfurt/Main

Tel.: 069/392300

Fax: 069/38981355

E-Mail: jugendbuero.griesheim@internationaler-
bund.de

Frau Uschi Jennemann

Rhein-Main Jobcenter (ARGE)

Geleitstr. 25

60599 Frankfurt/Main

Telefon: 069/597 69-280

Telefax: 069/597 69-1 20

E-Mail: uschi.jennemann@arbeitsagentur.de



Nr. 26: ,,System ,bikey®*

bikey® ist der neue Fahrradservice im Bereich Bahn
& Bike des Verkehrsbundes Rhein-Ruhr. Er richtet
sich an alle Fahrgdste der Bahn, die mit dem Rad
zum Bahnhof fahren wollen oder am Zielort ein
Fahrrad nutzen mdchten: Fahrradparkboxen in
Kombination mit Leihrddern.

Beschreibung

Die erste Fahrradboxen-Anlage der Generation bikey®
mit 32 elektronisch verwalteten Boxen hat der VRR in
Grevenbroich installiert. Nahverkehrskunden haben
die Méglichkeit, ihre Fahrrdder in den bikey®-Boxen
unterzustellen. Dafiir sind die blauen Parkboxen
vorgesehen. Wer ein Fahrrad vor Ort bendtigt, kann
eine rote Box 6ffnen. Diese sind mit Leihfahrradern
bestiickt. Dank flexiblerer Nutzungsméglichkeiten,
eines innovativen elektronischen Managementsys-
tems und eigens entwickelter Leihfahrrader macht
bikey® die Kombination von &ffentlichem Nahver-
kehr und Fahrrad komfortabler und attraktiver — ein
weiterer Schritt zur Vernetzung der Verkehrsmittel.

Die bikey®-Boxen stehen sowohl fiir eine Festreser-
vierung oder stundenweise Nutzung zur Verfiigung.
Wie SchliefRfacher am Bahnhof kénnen sie flexibel
zum sicheren Abstellen von Fahrradern gemietet
werden. An jeder Box zeigt ein Display, ob sie frei
oder belegt ist. Zum Offnen benutzen die Kunden
eine Chipkarte, mit der sie Zugang zu jeder freien
bikey®-Box haben. Auf dem Chip wird ein Guthaben

gespeichert. Das Chipkartensystem dient als Basis
fiir einen spateren Ausbau: Dann sollen die Kunden
mit nur einer Karte den 6ffentlichen Nahverkehr und
weitere Funktionen nutzen kdonnen, etwa die Bedie-
nung der Schranken an P+R-Parkpladtzen.

Das bikey®-System ist eine Fahrgast freundliche L&-
sung, wegen der flexiblen Nutzungsmdoglichkeiten:

e Feste Reservierung von einzelnen Boxen

e Stunden- und Tageseinstellungen

¢ Displaygesteuertes Zugangssystem

e | eihfahrrad

e Rund um die Uhr verfiigbar

Das bikey®-System stellt sich als wirtschaftliche L6-
sung dar.

e Kunststoffkdrper und witterungsfeste Materialien
e EDV-gestiitzte Steuerung und Verwaltung

e Datenferniibertragung zwischen Verwaltungsstelle
und bikey®-AuRenanlagen via spezieller Handys

e Alarmschutz

e Sichere Energieversorgung

e Beriihrungslose Chipkarten-Techniken
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Info/Ansprechpartner
Konzeptentwicklung:

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

Herr Michael Kohlhaas

Geschéftsbereich Nahverkehrsmanagement
Tel.:01209/1584-122
Fax:01209/1584-123122

E-Mail: kohlhaas@vrr.de - Internet www.vrr.de

Hersteller:

BIKAR-METALLE GmbH

Herr Konstantin Bikar
Industriestr. 3—5

57319 Bad Berleburg (Raumland)
Tel.:02751/955-111

Fax: 02751/955-155

E-Mai: info@bikar.de
www.bikar.de



Nr. 27: ,,Fietsenbus Kreis Borken*

»Mit Bus und Fietse den Kreis Borken erkunden®
lautet das Motto des Projekts. Dort Rad fahren, wo
man sonst nicht hinkommt. Der , Fietsenbus“ ist
einfach zu handhaben. Schon die Reise wird zum
Event. Mit diesem Angebot wird das Radfahren im
erweiterten Umfeld ermdéglicht; umgekehrt fordert
das Radfahrmarketing die Busnutzung und die
Stellung des OPNV.

Beschreibung

Mitten durch den Kreis Borken féahrt seit 2005 der
Linienbus R76 in den Sommermonaten an den Wo-
chenenden und Feiertagen mit einem Fahrrad-An-
hédnger. Ab 2006 verkehrt der ,Fietsenbus® in den
Sommerferien taglich zwischen Borken und Ahaus,
und auch Heek, Nienborg, Epe und Gronau werden
nun bedient. Von morgens bis abends fahrt der ,,Fiet-
senbus“ zweistiindlich, dazwischen pendelt der Re-
gioBus ohne Anhanger.

Vielenorts werden die professionell erstellten Tou-
renmappen angeboten. Sie enthalten 7 Radfahr-
Rundrouten, die die Wegweisung vom ,Radlpark
Minsterland® nutzen. Die 8. Karte ermdoglicht, eine
Distanz mit dem Bus zuriickzulegen und die andere
mit dem Fahrrad. Jede Route ist in einer handlichen
fahrradtauglichen Einzelkarte (7xA3, 1xA2) im Maf-
stab 1:50000 dargestellt und umseitig mit Text und
Fotos zu den Events beschrieben. Ferner sind der
Busfahrplan und aktuell der Flyer ,,Mit Bus und Fiet-

se zur Skulpturen-Biennale“ beigefiigt.

Das Projekt wurde mit umfangreichem Marketing
begleitet (Werbeflyer, Poster, Priasentationen, Of-
fentlichkeitsarbeit). Die Gesamtauflage der 5000
Tourenmappen war noch wahrend der ersten Saison
vergriffen. In 2005 wurden 1.141 Personen mit Fahr-
rddern befdrdert.

Der Anhanger ist aufbauend auf die Erfahrungen an-
dererBetreiber so gefertigt worden, dass seine Hand-
habung den Radlerinnen und Radlern leicht fallt.
Das Projekt entstand im Zeichen des politischen
Ziels, das Rad fahren im Kreis Borken weiter zu
fordern. Deshalb strebt der Kreis Borken an, ,,Fahr-
radfreundlicher Kreis“ zu werden, und er wird den
»Bypad“-Prozess durchfiihren. Da besonders im Frei-
zeitverkehr noch Potentiale fiir den OPNV stecken,
galt es, — erstmals im Minsterland - eine Verkniip-
fung zwischen Bus und Rad in dieser Weise zu eroff-
nen. Visiondr kénnten auf weiteren Linien Busse mit
Radanhdngern oder —stdndern verkehren.

Das Projekt wurde vom Land NRW zu 50% bezu-
schusst.

Der ,Fietsenbus“ animiert Biirgerschaft und Tou-
risten, sich gesund und umweltfreundlich zu be-
wegen. Besonders den vielen unmotorisierten
Menschen bietet er die Moglichkeit, in anderen
Gebieten des Kreises zu radeln und diese kennen
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zu lernen. Mit begleitenden positiv wirkenden Mar-
ketingmafnahmen bewirbt der ,Fietsenbus“ das
Bus- und Rad fahren gleichermaf3en: Gutes famili-
enfreundliches Fahrtenangebot, umfangreiche giin-
stige Tourenmappe mit guten eindeutigen Karten
(eine Route pro Karte, mafistabsgerecht, reduziert
auf die wesentlichen Informationen), einfaches Be-
und Entladen, freundliches Personal, Verkehrsan-
gebot {iber den ganzen Tag, tolle miinsterlandische
Parklandschaft, informative Homepage.

Trager
Kreis Borken

Info/Ansprechpartner
Kreis Borken

Fachbereich Verkehr

Ludger Stienen

46322 Borken

Tel.: 02861/822028

Fax: 02861/822712028

E-Mail: l.stienen@kreis-borken.de
www.kreis-borken.de/fietsenbus



Nr. 28: ,,Bequem, einfach, sicher — GPS-gestiitzte Fahrradtouren im Paderborner Land*

Ziel des Projektes ist es, das Radfahren im Pader-
borner Land insbesondere fiir Touristen, aber auch
fiir die heimische Bevidlkerung noch einfacher,
sicherer und bequemer zu gestalten und durch
diesen technischen Vorsprung auch jene zum Rad-
fahren im Paderborner Land zu motivieren, die
ansonsten evtl. in einer anderen Region ihren Rad-
urlaub verbracht hdtten.

Beschreibung

Die Tourist Information Paderborn hat sich — unter-
stlitzt durch die Touristikzentrale Paderborner Land
— das Ziel gesetzt, samtliche Radrouten, die durch
das Paderborner Land verlaufen, GPS-technisch zu
erfassen. Die Touren werden im Internet kostenlos
zum Herunterladen und zur Nutzung mit GPS-Gera-
ten in verschiedenen Dateiformaten zur Verfligung
gestellt.

Die Kursaufzeichnungen (,tracks“) und Wegpunkte
(,waypoints“) werden nicht am Computer erstellt,
sondern direkt in der Landschaft aufgezeichnet, so
dass die Routen hochste Genauigkeit bieten.

Fiir alle diejenigen, die nicht Uiber einen eigenen
GPS-Empfanger verfiigen, halt die Tourist Informati-
on Paderborn Gerdte zum Verleih bereit.

Die GPS-Touren der Tourist Information Paderborn
werden sehr gut angenommen. Sowohl der Verleih
von GPS-Empfdngern als auch das kostenfreie Ange-
bot des Downloads der GPS-Touren im Internet wer-

den immer starker genutzt.

Uberzeugt durch das Paderborner Modell gibt es
inzwischen erste Nachahmer in der Region. Die
Gemeinde Hévelhof und die Stadt Delbriick haben
beschlossen, ebenfalls GPS-Gerdte zu vermieten
und Radrouten fiir GPS zum Download anzubieten.
Im benachbarten Kurort Bad Lippspringe bieten ab
Mai 2006 zwei Vier-Sterne-Hotels ihren Gadsten nicht
nur Leihrdder, sondern auch den Service von GPS-
gestiitzten Fahrradtouren direkt ab Hotel. Von der
in diesem Jahr eroffneten neue ,,Paderborner Land
Route“, die die Touristikzentrale Paderborner Land
konzipiert hat, konnen die GPS-Daten von Anfang an
von der Homepage der Route heruntergeladen wer-
den.

Seit 2004 werden Radrouten im Paderborner Land
via GPS aufgezeichnet. Samtliche lokalen, regiona-
len und tiberregionalen Radrouten, die durch das Pa-
derborner Land laufen, sind, bis auf eine im Sommer
2006 erfasst.

Die Kosten fiirdas Projekt betrugen bisherrund 3.000
Euro, die vorwiegend fiir die Anschaffung von Soft-
ware und GPS-Empfdangern anfielen. Hinzu kommt
ein hoher Aufwand an ehrenamtlichem Engagement.
Zu Beginn wurde das Projekt durch Sponsoring eines
Paderborner Zweiradhandlers unterstiitzt. Alle sons-
tigen Kosten trdgt die Tourist Info Paderborn.
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Die GPS-Erfassung von Radwegen ist in dieser Ge-
nauigkeit und in diesem Umfang — angeboten von
einer offentlichen Tourismusorganisation — deutsch-
landweit vermutlich einmalig.

Das Projekt der Tourist Info ermdglicht auch Orts-
fremden einfaches, sicheres und bequemes Radfah-
ren im Paderborner Land

Trager
Tourist Information Paderborn

Info/Ansprechpartner

Tourist Information Paderborn

Karl-Heinz Schéafer (stellv. Geschéftsfiihrer)
Marienplatz 2a

33098 Paderborn

Tel.: 05251/882985

Fax: 05251/882990

E-Mail: kh.schaefer@paderborn.de
www.paderborn.de/radfahren



Nr. 29: ,,Fahrrad fiir Alle*

Integration von behinderten und nichtbehinderten
Personen zur Abschaffung von zwischenmenschli-
chen Barrieren in der Tourismus- und Freizeitbran-
che. Eine nachhaltige Entwicklung wird durch die
Diversifikation im Bereich barrierefreier Tourismus
fiir Behinderte geschaffen.

Beschreibung

Alles begann mit der Schaffung einer 25 km langen
Radtrasse auf dem ehemaligen Schienenweg der
,Laura“ durch den Zweckverband Wirtschaftsférde-
rung (ZV), als tiberregionale Spange zwischen dem
Ilmrad und Unstrutwanderweg von 2000 bis 2002.
Mit Fertigstellung der Trasse erfolgte die Vermark-
tung von Radtouren. Im Jahr 2003 wurde die erste
Tandemtour fiir Blinde und Sehbehinderte unter
der Schirmherrschaft der Landtagsprasidentin Frau
Christine Lieberknecht ausgerichtet. Weitere Tan-
demtouren erfolgten 2004 und 2005, 2006 im Juni
ist geplant. Bereits jetzt ist ein reger Zuspruch der
jahrlich stattfindenden Tandemtour zu sehen. Viele
kommen weit mehr als 300 km zu diesem kleinen
Event angereist. Seit einigen Jahren findet auch ein
Radtag in Verbindung mit einem Wettbewerb der
Gemeinden statt. Letztes Jahr wurden dadurch weit
tiber 500 Personen mobilisiert. Durch die Blindheit
des Geschiftsfiihrers des Zweckverbandes wurde
die Thematik ,,Barrierefreier Tourismus* als zukunfts-
orientierte Aufgabenstellung erkannt.

Mit der Vision eines siebensitzigen Tandems wur-
de der Begriff des ,,Fahrrad fiir Alle*“ geboren. Damit
bot sich eine Moglichkeit fiir Sehbehinderte, Blinde,
oder im allgemeinen Sinnesbehinderte, an touristi-
schen, kulturellen oder anderen Freizeitevents teil-
zunehmen. Seit der Anschaffung des ,,Fahrrades fiir
Alle“ wurde kontinuierlich am Ausbau des barriere-
freien Tourismus gearbeitet. Diese Angebote sollen
im Freistaat Thiiringen sowie im ganzen Bundesge-
biet vermarktet werden. Das ,,Fahrrad fiir Alle“ dient
als wesentliches touristisches Integrationsprojekt,
da es als Kommunikationsplattform zwischen Behin-
derten und Nichtbehinderten anerkannt wird.

Die Finanzierung fiir dieses Projekt erfolgte tiber EU,
BUND, Landes und Eigenmittel/Sponsoring.
Vorgesehen ist die weitere Anschaffung von Fahrra-
dern fiir den barrierefreien Tourismus (Rikscha mit
Sonderausbau fiir Rollstuhlfahrer). Die dazu erfor-
derlichen Sponsoren sollen tiber ein aufzubauendes
Fundraising aktiviert werden. Das Gesamtprojekt
soll mit dem Aufbau der Max-Zéllner-Stiftung (Stif-
tung fiir sinnesbehinderte Menschen) in ein neu zu
schaffendes Unternehmen {ibergeleitet werden. In
diesem Unternehmen sind vorwiegend Behinderte
zu beschaftigen.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2006

Trager
Zweckverband Wirtschaftsférderung Der Region des
nordlichen Weimarer Landes

Info/Ansprechpartner
Zweckverband Wirtschaftsforderung

Der Region des nordlichen Weimarer Landes
Joachim Leibiger

Washingtonstr. 42

99423 Weimar

Tel.: 036 43/505532

Fax: 03643/505558, oder 57

E-Mail: Leibiger@aol.com
www.zweckverband-wirtschaft.de -> Tourismus -»
Fahrrad fiir Alle



Nr. 30: ,,Unnas Radtourismus-Offensive zur WM 2006

Fahrradfreundlichkeit — Forderung des Radver-
kehrs fiir Touristen und Sensibilisierung der Ein-
wohner durch Offentlichkeitsarbeit

Nachhaltigkeit — Nicht mehr gebrauchte Fahrrdder
werden aktiviert

Tourismus — Nutzung des Rades am Urlaubs- bzw.
Freizeitziel und intensiveres Erleben der Umge-
bung

»Hingucker“ — die von Schiilern gestalteten Stell-
pldtze

Kooperation — Stadtverwaltung und externe Part-
ner arbeiten Hand in Hand

Beschreibung

Zur WM 2006 kommen viele Touristen nach Deutsch-
land. Diese werden sich nicht nur die FuBballspiele
ansehen wollen, sondern auch die Umgebung. In der
nfahrradfreundlichen Stadt Unna“ kénnen sie an ge-
flihrten Fahrradtouren teilnehmen und so die Stadt
mit vielen Sehenswiirdigkeiten und viel Natur er-
kunden. Die Fahrrader werden dabei in einer grofien
Sammelaktion unter dem Motto ,,Fahrrdader raus aus
den Kellern“ bei den Unnaer Biirgern gesammelt.
Haufig stehen in Kellern und Garagen Fahrrdder,
die aus den verschiedensten Griinden nicht mehr
genutzt werden. Sollten diese noch brauchbar sein,
werden sie von der AWO und dem ADFC verkehrs-
sicher wieder hergestellt. Touristen kdnnen diese
dann wahrend der WM bei fiinf vom ADFC gefiihrten

Radtouren nutzen.

Neben den Fahrradern fiir Touristen wird es in der In-
nenstadt ganz besondere Fahrrad-Stellpldtze geben:
Diese werden von Schiilern farblich mit Motiven zum
Thema ,,WM & Fahrrad“ gestaltet und anschlieBend
mit mobilen Radstdndern bestiickt.

Nach der WM sind die Touristen weg und die Fahr-
rdder noch da — diese werden unmittelbar vor dem
Anpfiff des WM-Endspiels im Rahmen des Public Vie-
wing in der Unnaer Innenstadt versteigert. Der Erlos
soll einem guten Zweck zur Verfligung gestellt wer-
den — z.B. konnte damit ein Fahrrad fiir einen Kin-
dergarten finanziert werden.

Die Fahrraderwerden im April gesammelt und im Mai
repariert. Wahrend der WM werden flinf Radtouren
vom ADFC Unna angeboten.

Die anfallenden Kosten tibernehmen weitestgehend
die entsprechenden Projektpartner (Reparaturen,
Marketing etc.). EinzelmaBnahmen (z.B. Farben fiir
Stellpladtze) werden tiber Sponsoring finanziert.
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Trager
Stadt Unna

Info/Ansprechpartner

Stadt Unna, Bereich Straf’en- und Verkehrswesen /
Mobilitatsmanagement

Patricia Reich

Rathausplatz 1

59423 Unna

Tel.: 02303/103659

E-Mail: patricia.reich@stadt-unna.de



Nr. 31:,,Velotaxi Berlin*

Beschreibung

Die Velotaxi GmbH wurde 1997 in Berlin gegriindet,
um ein neues Nahverkehrssystem, in Verbindung
mit einem innovativen Werbekonzept umzusetzen.
Gestartet wurde mit 30 Fahrradtaxen. Heute ist aus
der einzigartigen Verkehrs- und Werbeidee ein mit-
telstandisches Unternehmen mit weltweit mehr als
35 Standorten entstanden. Allein in Berlin hat Ve-
lotaxi in der Saison 2004 iiber 360.000 Fahrgdste
transportiert.

In einem ersten Grof3projekt wurde Velotaxi im Jahr
2000 ,,Official Carrier der Expo ,00 in Hannover.
Mittlerweile ist Velotaxi weder aus den Metropolen
dieser Welt wegzudenken, noch von den vielen Grof3-
veranstaltungen die Jahrlich rund um den Globus
stattfinden. Weitere Meilensteine, bei denen Velota-
xi auch die grofiten logistischen Hiirden genommen
hat sind die Bundesgartenschau in Potsdam 2001,
die Expo ,02 in der Schweiz oder die Olympischen
Spiele in Athen. Jedes Jahr ist Velotaxi auf groflen
Messen vertreten. Cebit, 1AA, Photokina und viele
weitere Messen schédtzen den einzigartigen Shuttle-
Services der rollenden Litfasssadulen.

So unkonventionell und flexibel wie das Velotaxi auf
Strasse erscheint, ist auch das Velotaxi-Geschdafts-
modell. Nicht die Einnahmen aus dem Fahrbetrieb
bringen den Umsatz fiir die Berliner Velotaxi-Zentra-
le, sondern die Werbeeinnahmen. Unsere selbstdn-
digen Fahrer betreiben den Linienbetrieb auf eigene

Kasse, lediglich eine geringe Mietgebiihr fiir Wartung
und Instandsetzung der Fahrzeuge wird von den Len-
kern erhoben.

Auch beziiglich des weltweiten Velotaxi-Angebots
bestreitet Velotaxi neue Wege. Dieses neuartige
Betriebskonzept ist flexibel genug, um erfolgreich
an die verschiedensten regionalen Bedingungen
angepasst zu werden. Ob in Beirut oder Tokyo, in
Riga oder Kapstadt, bei allen Unterschieden, einige
Erfolgsfaktoren sind immer gleich: die Begeisterung
unserer Mitarbeiter und Partner (und die Uberzeu-
gung, zusammen ein weltweites, nachhaltiges Sy-
stem erfolgreich zu betreiben.)

Um das Stammhaus in Berlin herum betreiben mitt-
lerweile 35 Kooperationspartner die jeweiligen Ve-
lotaxi-Unternehmen vor Ort, teilweise als Filialen,
der grofite Teil jedoch als eigenstdndige Unterneh-
men, die sich der Velotaxi-ldee verschrieben haben.
Dieses Netzwerk aus Partnern wachst kontinuierlich
und erzeugt laufend neue Ideen, Einsatzmoglich-
keiten und Innovationen.

,Bei Velotaxi kamen verschiedene Faktoren zusam-
men: Ein mutiger Griinder hatte eine Idee, wie man
Service, Innovation, Umweltschutz und Wirtschaft-
lichkeit unter einem Hut bringen kann. Die Stadt war
ebenfalls mutig und hat das neue Verkehrsmittel zu-
gelassen und unterstiitzt. Jetzt ist Velotaxi etabliert
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und die Stadt profitiert vom sympathischen Image
der Fahrradtaxen.“
Wolfgang Thierse, Prdsident des Bundestags

Trager
Velotaxi GmbH Berlin

Info/Ansprechpartner
Ludger Matuszewski
Schonhauser Allee 8

10119 Berlin

Tel.: 030/443194-0

Fax: 030/443194-20
E-Mail: info@velotaxi.de
www.velotaxi.de



Nr. 32: ,Ambulante Pflege - menschen-nah mit dem Rad*

Die Comfort-Pflege Ostviertel setzt in Miinster ra-
delnde Mitarbeiter ein. Egal ob Einkauf, Haushalts-
hilfen oder Behandlungspflege, die Fachkrifte
kommen zu lhren Kunden mit dem Rad.

Beschreibung

Der radelnde Pflegedienst in Miinster ist ein gutes
Beispiel dafiir, wie gute Rahmenbedingungen privat-
wirtschaftliche Entscheidungen pro Fahrrad beein-
flussen kdnnen. Uberzeugt von den wirtschaftlichen
und gesundheitlichen Vorteilen, von einer fahrrad-
gerechten Infrastruktur und unterstiitzt durch ein
positives Image setzt die Comfort Pflege Ostviertel
in Minster aufs Rad. Die tiber 50 Beschéftigten sind
taglich mit dem Fahrrad unterwegs.

Wie bei jedem ambulanten Pflegedienst ist ihr Ziel
die menschenwiirdige und fachgerechte Pflege hilfe-
bedirftiger Menschen in ihrem hduslichen Umfeld:
Von Einkaufs- und Haushaltshilfen {iber die klassi-
sche Behandlungspflege bis hin zur Sterbebeglei-
tung. Abgerechnet wird privat oder liber die Kassen.
Zu ihren Kunden kommen die Pflegefachkrafte mit
dem Rad. Morgens sind 11, im Spatdienst acht und
ganztags neun mit dem Rad unterwegs. Dabei legen
sie zwischen 5 und 20 km am Tag zuriick, sommers
wie winters. Die Anzahl der Teilzeitkrdfte liegt bei
60 %.

Schon vor der Firmengriindung 2002 spielte das
Fahrrad in den Uberlegungen eine wichtige Rolle.

Wollte das Griindungsteam doch ausdriicklich nicht
nur menschliche, sondern auch Okologische Krite-
rien erfiillen. Doch natiirlich musste sich das auch
rechnen.

Dass tatsdchlich seit der ersten Minute das Fahrrad
genutzt wurde, hat klare Griinde:

Minsters Wohngebiete sind mit dem Fahrrad schnel-
ler zu erreichen. Um Schleichverkehre zu vermeiden,
gibt es dort viele Einbahnstraf3en, die fiir Fahrrader
aber frei sind. Parkplatze fiir Autos sind rar, oft An-
wohnern vorbehalten. Ein Stellplatz fiir das Rad fin-
det sich immer.

Die Anschaffung und Wartung der Rader ist giinstiger
als bei Pkw, zumal eine Krankenschwester Zweirad-
mechanikerin ist und die Rader einmal pro Woche
wartet.

Die Beschdftigten schadtzen den sportlichen und ge-
sundheitlichen Aspekt des Radfahrens. Schon bei
den Einstellungsgesprdachen wird auf die Dienstrader
hingewiesen. In einer Stadt wie Miinster, mit einem
Radverkehrsanteilvon 35 %, ist es kein Problem auch
unter dieser Voraussetzung qualifiziertes Personal
zu finden. Da es hier zum guten Ton gehért, Rad zu
fahren, ist auch bei den Kunden kein Imageverlust
zu befiirchten, weil man nicht mit dem Dienstwagen
vorfahrt.

Die Fahrrader sind alle in einer Garage untergebracht
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und mit Dienstfahrradtaschen ausgestattet, die fiir
den jeweiligen Pflegeeinsatz gepackt werden. Die
preiswerteren Rdder aus der Startphase des Unter-
nehmens wurden inzwischen gegen stabile Quali-
tatsrdder — die von einem Expertenteam speziell fiir
dieses Arbeitsfeld ausgesucht wurden — getauscht.
Dem Personal wurde zundchst Firmenregenkleidung
gestellt. Da diese aber nicht immer optimal passt,
wird nun der Kauf individueller Regenkleidung bezu-
schusst.

Mit dem Rad sind die Mitarbeiter schnell vor Ort - um
Menschen zu helfen und nah zu sein, und das rund
um die Uhr.

Trager
Comfort Pflege Ostviertel (privater Pflegedienst)

Info/Ansprechpartner

Comfort Pflege Ostviertel (privater Pflegedienst)
Geschéftsfiihrer: Mario Kracht
Hohenzollernring 67

48145 Miinster

Tel.: 0251/383490

Fax: 0251/3834929

E-Mail: info@comfort-pflege.de



Nr. 33:,,Radl’n im Alter — aber sicher!*

Radl‘n zur Erhaltung der Mobilitdt von Senio-
rinnen und Senioren und verstdrkte Integration in
die Alltags- und Freizeitmobilitit. Konkret sollen
dltere Menschen fiir das umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel Fahrrad (wieder) fit gemacht werden
und Hemmschwellen gegeniiber Alternativen, wie
beispielsweise seniorengerechten Rddern, abge-
baut werden.

Beschreibung

Mobilitdt — vor allem korperliche Mobilitat — wird mit
zunehmendem Alter ein immer wichtigerer Faktor fiir
Selbststandigkeit, Unabhdngigkeit und Lebensqua-
litat. Dabei ist regelmafige, dem jeweiligen Alter an-
gepasste Bewegung ein wichtiger Gesundheitsfaktor
und fordert kdrperliche und geistige Fitness. Mobili-
tat beeinflusst aber auch wesentlich die Integration
in die Gesellschaft und begiinstigt soziale Kontakte.
In der Stadt ist das Fahrrad ein komfortables Fortbe-
wegungsmittel, Wege im Bereich von wenigen Kilo-
metern lassen sich damit gut zuriicklegen.
Seniorinnen und Senioren fahren aus unterschied-
lichen Griinden mit fortschreitendem Alter weniger
Fahrrad: Aus Angst vor dem StraBBenverkehr, vor Un-
fdllen oder Stiirzen, aus gesundheitlichen Griinden
(Einstieg zu hoch, Sattel zu hart, Gleichgewichtspro-
bleme) oder weil sie nicht mehr alleine unterwegs
sein mochten.

Hier setzt das Projekt ,, Radl’n im Alter —aber sicher®

an: Ab Sommer 2006 werden mehrere Sicherheits-
kurse in unterschiedlichen Stadtteilen angeboten.
Ziel dieser Kurse ist es, Seniorinnen und Senioren
SpaB am Radfahren zu vermitteln, sie fiir kritische
Situationen im Verkehr fit zu machen und bei korper-
lichen Einschrdankungen die Hemmschwelle fiir die
Nutzung von Alternativen wie Laufrddern oder Rol-
lern abzubauen.

Vor Beginn des Fahrtrainings findet eine kurze Ein-
fiihrung statt mit Informationen zu Themen rund ums
Radfahren, wie beispielsweise Gesundheit, Technik,
Sicherheit und Alternativen. Im Anschluss wird das
Fahrtraining auf speziellen Parcours (nicht im Stra-
Renverkehr) durchgefiihrt. Das Training kann man
mit dem eigenen Fahrrad absolvieren, es besteht
aber auch die Moglichkeit, kostenfrei seniorenge-
rechte Laufrdder oder Roller auszuprobieren.

Ein zweiter Baustein schlieft an die theoretische
Einflihrung und Information sowie das Fahrtraining
an: In gefiithrten Radtouren wird die im Parcours er-
lernte Sicherheit im Verkehr geiibt. Die Touren finden
etwa eine Woche nach dem Sicherheitstraining statt.
Bei den Ausfliigen stehen Geselligkeit und Vergni-
gen im Vordergrund. Aber es gibt auch Informationen
zur Sicherheit beim Radfahren im Alltag. So wird bei-
spielsweise ein gemeinsamer Biergartenbesuch mit
einem vorherigem Einkaufverbunden, um das siche-
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re Radfahren mit Gepdack zu trainieren.

Auf ausgewdhlten Touren werden aufierdem histo-
rische Sehenswiirdigkeiten besucht. Man kann an
diesen Veranstaltungen mit dem eigenen Rad oder
einem der kostenfrei zur Verfligung gestellt Senio-
renfahrradern teilnehmen.

Idealerweise kommen die Teilnehmenden aus be-
nachbarten Stadtteilen, damit langfristig Radlgrup-
pen entstehen kdnnen. Diese Gruppen sollen sich
selbststdndig organisieren.

Ein Ansprechpartner bei Green City ist jedoch weiter-
hin bei Tourenvorschldgen und Alltagsproblem (z.B.
Fahrradreparatur) behilflich und halt Kontakt zur
Gruppe bzw. zu einer Bezugsperson.

Alten- und Servicezentren werden in die Durchfiih-
rung der Kurse eingebunden.

Das Projekt wird 2006 durch das Referat fiir Gesund-
heit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen fi-
nanziell unterstiitzt.

Info/Ansprechpartner:

Dr. Stefan Taschner

Green City e. V.

Goethestr. 34 RGB

80336 Miinchen

Tel.: 089/89066811

Fax: 089/8906 68 66

E-Mail: stefan.taschner@greencity.de
www.greencity.de



Nr. 34:,,Mit dem Rad zur Schule*

Wir fordern mit diesem Projekt den Radverkehr an
Schulen, entlasten so die Eltern (keine Taxi-Fahr-
ten) sowie die Anwohner (weniger Ldrm & Emissio-
nen) und unterstiitzen die Lehrer (wache Schiiler).
Die Hauptpersonen — die Schiiler — lernen Selbst-
stdandigkeit, leben gesiinder und beschdftigen sich
mit der Mobilitdt im Umweltverbund. Gleichzeitig
werden sie fiir die Verkehrssicherheit ihrer Fahrri-
der sensibilisiert.

Beschreibung

Durch Eltern-Taxen verstopfte Wohngebiete, zu dicke
Jugendliche, nicht ganz wache Schiiler in der ers-
ten Schulstunde ... das alles muss nicht sein — die
Losung heifit ,Mit dem Rad zur Schule“. Oberstes
Ziel dieser Gemeinschafts-Aktion von Stadt Unna,
ADFC, AOK Unna und Polizei ist eine Steigerung des
Schiiler-Radverkehrs. Fiir die Schiiler bedeutet der
Schulweg mit dem Fahrrad einen erheblichen Teil zur
Gesundheitsforderung. Weiterhin lernen sie die Ei-
genstdndigkeit und Selbststandigkeit, die ihnen das
Eltern-Taxi und auch der OV nicht bieten kénnen.

Von allen sieben weiterfiihrenden Schulen Unnas
konnen sich Viererteams nach den Sommerferien
2006 zusammenschliefen. Dabei kommt es nicht
darauf an, dass die Mitglieder aus einer Klasse oder
einer Stufe kommen. Wichtig ist, dass sie ein Team
bilden. Weiterhin werden alle Jahrgangstufen ange-
sprochen — also sowohl die Fiinftkldssler als auch

Schiiler der 13. Stufe, die z.T. schon mehr Mobilitats-
moglichkeiten zur Verfligung haben.

Erfahrungen haben gezeigt, dass eine Verkehrstiich-
tigkeit der Fahrrader haufig nicht gewdhrleistet ist.
Um diese bei den Teilnehmern zu gewahrleisten,
werden die Rader der beteiligten Schiiler einer TUV-
Priifung der Polizei unterzogen.

Der ADFC und die Stadt Unna stellen den Beteili-
gten Fahrradkarten sowie kurze Hinweise Uber die
wichtigsten Verkehrsregeln zur Verfligung. Fiir die
Klassenlehrer wird es eine Art ,,Care Paket“ geben,
in dem sie alle wichtigen Informationen zum Projekt,
zur Anmeldung etc. finden und daneben auch noch
ein Plakat fiir das Klassenzimmer.

Im August startet die Aktion mit der Uberpriifung der
Fahrrader der Teams durch die Polizei.

Den ganzen September hindurch werden die Vierer-
teams an maoglichst vielen Tagen mit dem Rad zur
Schule fahren. Nach den Herbstferien werden drei
Preistrager gekiirt: Die aktivste Schule kann z.B. eine
mobile Fahrradwerkstatt gewinnen — der Gewinner
ergibt sich dabei aus dem Verhéltniswert der gesam-
ten geradelten Tage zur Gesamtschiilerzahl. Weite-
re Preise gibt es fiir ein Team bzw. einen einzelnen
Schiiler.

Die Auswertung der gesammelten Daten wird von der
AOK Unna ibernommen, wobei die dabei gewonnen
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persdnlichen Angaben lediglich fiir diesen Wettbe-
werb genutzt werden.

Informationen sowie personelle Unterstiitzung
werden von allen Partnern ibernommen. Die Aus-
wertung der Daten sowie die Vermarktung und die
Wettbewerbspreise werden von der AOK organisiert.

Trager
Stadt Unna

Info/Ansprechpartner

Stadt Unna, Bereich StraBBen- und Verkehrswesen/
Mobilitatsmanagement

Patricia Reich

Rathausplatz 1

59423 Unna

Tel.: 02303/103659

E-Mail: patricia.reich@stadt-unna.de



Nr. 35: ,,Elterntaxi

Familien mit Grundschulkindern werden kostenfrei
Tandems zur Verfiigung gestellt, die zwei Wochen
lang auf dem tédglichen Schulweg und in der Frei-
zeit zum Einsatz kommen.

So wird die aktive Teilnahme der Kinder am Stra-
fSenverkehr unterstiitzt, ihre motorische Entwick-
lung geférdert und dem Bewegungsmangel von
Eltern und Kindern entgegengewirkt.

Beschreibung

Die Initiative ELTERNTAXI will spielerisch neues Ver-
kehrshewusstsein fordern und innovative Mobili-
tatskonzepte mit dem Fahrrad unterstiitzen. Kinder
(insbesondere Grundschiiler) und deren Eltern ler-
nen das Fahrrad als selbstverstdndliches Fortbe-
wegungsmittel im Alltag und als umweltfreundliche
Alternative zum Auto kennen.

Initiator und Geldgeber ist das Kélner Unternehmen
Zwei plus zwei. Der Spezialist fiir Familienmobilitat
setzt sich seit {iber zehn Jahren fiir eine innovative
Verkehrspolitik ein. Eine Einbindung weiterer Pro-
jektpartner wird angestrebt.

Hintergriinde:

1. Die ,,Begleitmobilitat“ hat enorm zugenommen.
Legten zu Beginn der 70er Jahre noch 91% der Erst-
klassler den Schulweg allein oder zusammen mit an-
deren Kindern zuriick, so waren es im Jahr 2000 nur
noch 17%! (Quelle: VCD Verkehrsclub Deutschland)

2. Immer mehr Menschen in Deutschland leiden un-

ter Bewegungsmangel.

3. Die Verkehrs-Sozialisation vieler Kinder auf dem
Weg zum geiibten Verkehrsteilnehmer ist liicken-
haft:

Hier setzt die Initiative ELTERNTAXI an. Unter dem
Motto ,,Mit dem Tandem zur Schule“ werden Kinder
und Eltern als aktive Teilnehmer am Verkehr an ei-
nen ,neuen Schulweg® gewohnt. Die kleinen Radler
gewinnen mit der tdglichen Teilnahme am Strafien-
verkehr Routine und Sicherheit.

Die Erkenntnisse aus der Pilotphase flieRen in die
weitere Planung ein. Ziel ist, die Aktion kiinftig bun-
desweit in Stadten durchzufiihren — tiberall dort, wo
Schulen, Kommunen und aktive Eltern innovative
Mobilitdtslosungen suchen.

In Absprache mit den teilnehmenden Schulen wer-
den Eltern Uber das Projekt informiert und kdnnen
sich als Teilnehmer bewerben. Je Schule werden
zehn Familien ausgewdhlt.

Eltern und Kinder erhalten eine fachkundige Einwei-
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sung. Tandem-Experten haben einen Parcours auf
dem Schulhof aufgebaut — fiir die ,,Fahrstunden®.
Zwei Wochen werden die Elterntaxis zum Schulalltag
gehdren. Durch ein spezielles Labeling wird die Initi-
ative auch tiber die Schulgrenzen hinaus im Straf3en-
bild ein Hingucker sein

Eltern und Kinder werden fit auf dem Rad. Jeden Tag
lernen Kinder als Sozius — auf Augenhdhe mit den
anderen Verkehrsteilnehmern — worauf sie im Stra-
Benverkehr achten missen. Die Initiative ELTERN-
TAXI unterstiitzt die Teilnehmer mit ,,Rad und Tat“.
Elterntaxis kommen nicht nur auf dem Schulweg zum
Einsatz. Wer einmal per Tandem unterwegs war, wird
es gerne auch fiir den Weg in den Park, zum Einkau-
fen oderins Schwimmbad nutzen.

Trager
»Zwei plus zwei* Marketing GmbH

Info/Ansprechpartner
ELTERNTAXI

c/o ,Zwei plus zwei“ Marketing GmbH
Rainer Kiel

Stolberger Str. 1

50933 Kdln

Tel.: 0221/95147043

Fax: 0221/95147071

E-Mail: info@elterntaxi.com
www.elterntaxi.com



Nr. 36: ,,Netzwerk ,Verkehrssichere Stadte und Gemeinden im Verkehrsverbund Rhein-Sieg* «

Beschreibung

Zentrales Element des Projektes ist, dass auf ortlicher
Ebene die verwaltungsinternen und externen Akteu-
re der Verkehrssicherheitsarbeit und Mobilitatserzie-
hung zusammenarbeiten. Ganzheitliche Konzepte
zur Forderung der sicheren und eigenstdandigen Mo-
bilitdt von Kindern und Jugendlichen sollen hier erar-
beitet und realisiert werden. Diese Zusammenarbeit
wollen die Projektpartner initiieren und unterstiit-
zen. Dazu ist beim VRS seit dem 15.07.2004 eine
von den Projekttrdgern finanzierte ,,Koordinierungs-
stelle® eingerichtet worden.

Am 09.06.2005 haben sich 25 kommunale Gebiets-
kdrperschaften des Verbundraumes zum Netzwerk
,Verkehrssichere Stdadte und Gemeinden im VRS“
zusammengeschlossen. Mittlerweile gehéren dem
Netzwerk 29 Stadte und Gemeinden und drei Kreise
an.

Die Grundlage fiir die Mitgliedschaft beruht auf fol-
gende Absichtserkldarung der Kommunen:

e Ziel: Reduzierung der Verkehrsunfalle mit Kindern
und Jugendlichen bei gleichzeitiger Forderung ihrer
selbstdandigen Mobilitat

e |nstitutionalisierte Vernetzung der verwaltungsin-
ternen und externen Akteure auf lokaler Ebene

e Beteiligung am VRS- weiten Erfahrungs- und Infor-
mationsaustausch

Strukturelle Ziele

e Biindelung der bisher z.T. isolierten MaBnahmen
zu einem abgestimmten Konzept

e Effiziente und effektive Mittelverwendung

e Einbeziehung und Beriicksichtigung der Interessen
von Kindern und Jugendlichen in die Verkehrspla-
nung und Verkehrsgestaltung

Inhaltliche Ziele:

e Reduzierung der Anzahl der Kinderunfalle im Stra-
Benverkehr

e Forderung der eigenstdndigen Mobilitdt der Kinder
und Jugendlichen

e Umweltverbundférderung (Nahmobilitat)

Eine Untersuchung zur Umsetzung der Vernetzung
in den Kommunen zu Ende des letzten Jahres (d.h.
ca. vier Monaten nach Netzwerkgriindung) durch FH-
Studenten brachte die Ergebnisse, dass die Verkehr-
sicherheitsarbeit in den Kommunen einen héheren
Stellenwert bekommen hat und dass die Vernetzung
vor Ort bei 80 % der Kommunen bereits institutiona-
lisiert worden ist.
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Trager
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH

Info/Ansprechpartner
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH
Koordinierungsstelle Verkehrssicherheitsarbeit
Theo Jansen

Annegret Neumann

Krebsgasse 5-11

50677 Kéln

Tel.: 0221/208087 30
Fax:0221/208087 99

E-Mail: Theo.Jansen@vrsinfo.de
www.vrsinfo.de



Nr. 37: ,,Finde-mein-Rad.de*

Beschreibung

In 2004 wurden laut amtlicher Polizeistatistik
412.097 Fahrraddiebstdhle polizeilich gemeldet, die
Dunkelziffer wird weit hoher geschétzt. Die Chance,
ein gestohlenes Fahrrad wiederzubekommen, ist bei
einer Aufklarungsquote von 9,9 % sehr gering. Dies
liegt unter anderem an den unzuldnglichen Mog-
lichkeiten, den Besitzer eines Fahrrads ausfindig
zu machen. Das Registrierportal erhdht als Vermitt-
ler zwischen dem Besitzer eines gestohlenen Fahr-
rads und dem Finder die Chance der Zuriickfiihrung.
Es fiillt die Liicke zwischen wenig verbreiteten Co-
diersystemen und der Fahrraddatenbank der Poli-
zei. Uber das integrierte Handlerprogramm kénnen
Handler dariiber hinaus das Portal zur Kundenbin-
dung nutzen.

Finde-mein-Rad.de ermdoglicht die Registrierung
eines Fahrrads mit Hinterlegung der Fahrraddaten im
Internet. Fiir einmalig 3,- € Gebiihr je Fahrrad wer-
den die Daten iiber die gesamte Besitzdauer des
Fahrrads gespeichert und sind als digitaler Fahrrad-
pass bei Diebstahl und Verkauf stets im Zugriff. Der
Besitzer kann einen Verlust im Portal melden. Die
gespeicherten Daten erleichtern eine schnelle und
vollstandige Datenbereitstellung fiir Polizei und Ver-
sicherung.

Ein Finder (Privatperson, Polizei, Fundbiiro) kann
durch Eingabe von Name, Kontaktdaten, Marke und
Rahmennummer den Besitzer tiber den Fund infor-

mieren. Das Portal vermittelt kostenlos den Kontakt.
Fur den Kaufer eines gebrauchten Fahrrads gibt die
Registrierung eine hohe Sicherheit, dass es sich nicht
um ein gestohlenes Fahrrad handelt. Eine Ubertra-
gung der Fahrraddaten vom Verkdufer auf den Kaufer
ist moglich.

Handler konnen die Registrierung als Service fiir lhre
Kunden durchfiihren. Sofern der Kunde dies wiinscht,
stehen seine Daten dem Handler zur Verfiigung, um
per Email regelmaBiig auf Serviceleistungen hinzu-
weisen. Dies ermdglicht gerade kleinen Handlern
ohne Werbebudget eine kontinuierliche, kostengiin-
stige Pflege und Entwicklung des Kundenstamms.
Der Portalbetreiber sichert zu, dass mit den Daten
verantwortungsbewusst umgegangen wird. Nur mit
expliziter Einwilligung des registrierten Anwenders
werden Daten fiir die genannten Zwecke gespeichert,
verarbeitet und weitergegeben. Dies betrifft insbe-
sondere die Nutzung der Daten durch die Handler.
Das Portal wird durch Web-Bannerwerbung und web-
basierte Empfehlungsfunktionen bekannt gemacht.
Zudem werden zur Entwicklung des Handlerpro-
gramms Gebietspromotoren geworben, um die loka-
len Handler zu informieren. Rahmenprogramme mit
groBen Handlern sind ebenfalls geplant.

Das Projekt ist ein privat finanziertes Startup-Un-
ternehmen. Das Projekt wird zundchst als Service
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der VIYEMA GmbH aufgebaut und in den nachsten
Wochen auf die noch zu griindende Betreibergesell-
schaft tibertragen. Das Portal wird im April 2006 onli-
ne sein. Die Portalfunktionen sind auf Anfrage vorab
einsehbar.

Trager
VIYEMA GmbH

Info/Ansprechpartner
VIYEMA GmbH

Ina-Seidel

Bogen 112

81929 Miinchen

www.viyema.com

Franz Sistemich

Tel.: 089/856319-85

Fax: 089/856319-88

E-Mail: franz.sistemich@viyema.com



Nr. 38: ,,Radpost - Ein Fahrradmagazin fiir Miilheim an der Ruhr

Die Miilheimer ,,Radpost® ist eine Zeitung fiir
Fahrradfahrer und alle, die sich einfach fiir das
Radfahren interessieren. Hier kann man sich iiber
Aktuelles, Interessantes und Wissenswertes rund
um das Radfahren informieren.

Beschreibung

Das Fahrradmagazin ,,Radpost“ ist ein gemeinsames
Organ des Handels, der 6ffentlichen Hand, von Ver-
einen und Verbdnden, mit dem Ziel der Unterstiit-
zung und Verstarkung der Radverkehrsnutzung in
allen Bereichen. Hierdurch erhdlt der Handel eine
hochwertige Kundenzeitung, die Vereine und Ver-
bédnde eine Kommunikationsschnittstelle. Durch die
gemeinsame Pflege von Kunden und Interessenten
wird eine hohe Zielgenauigkeit erreicht.

Eine Auszeichnung der Milheimer ,,Radpost® wére
ein Symbol fiir und das Ergebnis von jahrelanger
praktischer Kooperation der Engagierten fiir mehr
Radverkehrin Milheim an der Ruhr.

Die Miilheimer ,,Radpost® ist eine Zeitung fiir Fahr-
radfahrer und alle, die sich einfach fiir das Radfah-
ren interessieren. Hier kann man sich iiber Aktuelles,
Interessantes und Wissenswertes rund um das Rad-
fahren informieren. Die neuesten fahrradpolitischen
Entwicklungen in der Stadt Miilheim werden eben-
so dargestellt wie besondere Angebote vor Ort. Auf
saisonale Ereignisse, z.B. den ,,Miilheimer Fahrrad-
friihling“ oder aktuelle Trends im Fahrradhandel wird

natiirlich auch eingegangen. Selbstverstandlich sind
auch Tipps und Anregungen zur Alltags- und Freizeit-
gestaltung mit dem Rad vorhanden. So entsteht ein
buntes Bild der vielfaltigen Milheimer Aktivitaten
rund ums Rad.

Eine besondere Seite unter dem Motto ,,Radeln statt
rosten“ist den Senioren gewidmet. Die Schwerpunk-
te werden hieraufdie Unfallvorbeugung und aktuelle
technische Neuerungen gelegt, die das Fahrradfah-
ren auch im Alter lange attraktiv machen. Aber nicht
nur die Sicherheit, sondern auch der Spaf} am Fahr-
radfahren kommt nicht zu kurz.

Die Miilheimer ,,Radpost® ist eine acht Seiten star-
ke Kundenzeitung, durchgehend vierfarbig gedruckt
und wird herausgegeben von der Paritatischen Initi-
ative fiir Arbeit e. V. Sie erscheint halbjahrlich in ei-
ner Auflage von 3.000 Exemplaren und liegt bei den
Fahrradhdndlern aus. Zusétzlich wird sie von der Pa-
ritdtischen Initiative fiir Arbeit e. V. versandt. Moglich
gemacht wird sie durch Beitrdge aller Beteiligten, na-
tlrlich auch in Form von Anzeigen.

Partnerin der Miilheimer Arbeitsgemeinschaft,,Fahr-
radfreundliche Stadt“: Stadt Miilheim an der Ruhr,
ADFC, Radstation, Paritatische Initiative fiir Arbeit
e.V., Handel und Handwerk, Vereine und Verbande,
Miilheimer Verkehrsgesellschaft (MVG), Polizei, Die
Griinen.
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Trager
PIA, Paritatische Initiative fur Arbeit e. V.

Info/Ansprechpartner

Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3

45468 Miilheim an der Ruhr

Tel.: 0208/84857 10

Fax: 0208/8485719

E-Mail: frank.schellberg@stadtdienste.de
www.stadtdienste.de



Nr. 39: ,,Virtuelle Radtour durch Deutschland*

Radfahren macht Spaf3, hdlt fit und trégt dazu bei,
dass sich Kinder in der Schule besser konzentrieren
konnen. AufSerdem bietet das Thema Fahrrad inter-
essanten Unterrichtsstoff. Die Kampagne FahrRad!
des Verkehrsclubs Deutschland e. V. (VCD) verbin-
det beides. Sie bringt die Schiilerinnen und Schii-
ler aufs Rad und zeigt ihnen, wie sie sicher und mit
viel Spaf3 unterwegs sein kdnnen.

Beschreibung

Lehrerinnen und Lehrern liefert der VCD mit diesem
Projekt eine facheriibergreifende Unterrichtsreihe
rund ums Fahrrad und fachspezifische Unterrichts-
materialien. Bundesweit sollen Jugendliche wah-
rend der Kampagne ihre Schulwege mit dem Fahrrad
zuriicklegen und so Kilometer sammeln. Mit jedem
real gefahrenen Kilometer kommt die Klasse auf der
virtuellen Radtour im Internet ein Stiick weiter. An
den dort erreichten Stationen warten auf die Schi-
lerinnen und Schiiler interessante Informationen,
Gewinnchancen und Sonderaufgaben. Den Lehrkraf-
ten bieten die Stationen ausgearbeitete Unterrichts-
ideen.

Lernziele der Radtour:

e Auf ihrer tdglichen Fahrt zur Schule kénnen die Ju-
gendlichen den Spaf} am Radfahren entdecken. Sie
lernen das Fahrrad als umweltfreundliches und ge-
sundheitsforderndes Alltagsverkehrsmittel kennen.

e Aus bewegungsmiiden Schiilern werden aktive
Verkehrsteilnehmer.

e Tdgliches Radfahren trainiert alle Sinne. Die VCD-
FahrRad!-Kampagne leistet einen Beitrag zur Ver-
kehrssicherheit.

¢ Die Homepage www.virtuelle-radtour.de vermittelt
zielgruppengerecht Wissenswertes rund um das The-
ma Fahrrad. Sie ist die Plattform fiir Lern- und Wis-
senszuwachs quer durch alle Lehrpladne.

e Die virtuelle Reise schult die Schiilerinnen und
Schiilerim Umgang mit dem Medium Internet.

e Das Image des Fahrrades wird bei den Jugendli-
chen verbessert.

e Gemeinsames Radfahren zu einem gemeinsamen
Ziel starkt den Teamgeist

Trager
Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)

Info/Ansprechpartner
Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)
Kochstr. 27

10969 Berlin

Tel.: 030/280351-0

Fax: 030/280351-10

E-Mail: virtuelle-radtour@vcd.org
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Nr. 40: ,Initiative: Fahrradrecycling in Stuttgart und Umgebung fiir Afrika!*

Beschreibung

Seit 2002 erfolgten von Stuttgart aus Fahrrad-Contai-
nerhilfslieferungen nach Ghana, Kenia und Sierra Le-
one. Seit 2004 erfolgen die Lieferungen mit Hilfe des
Transportkostenzuschuss der GTZ/BMZ. 2005 hat
sich der Verein Technik & Solidaritdt e.V. konstituiert,
um die Forderung der Fahrradkultur in Afrikanischen
Landern zukiinftig effizienter zu organisieren. Neben
dem Transfer von Fahrradern sollen in Zukunft ver-
starkt Fahrrad-(Selbsthilfe)-Werkstadtten aufgebaut
und Fahrrad-Workcamps und Freiwilligeneinsatze in
Verbindung mit Fahrrad-Container-Hilfslieferungen
organisiertwerden. Da die GTZ/BMZ pro Organisation
und Jahr nur einen Transport mit 75 % bezuschusst,
wird auch in Zukunft eine Kooperation mit verschie-
denen Organisationen wie ADFC, VCD und BUND an-
gestrebt. 2005 erfolgte die Lieferung von insgesamt
6 mal 40’ Container nach Ghana und Kenia, insge-
samt ca. 2.000 SECOND HAND - FIRST CLASS - Fahr-
rader/Nahmaschinen und Reha-Geréte. Fiir 2006 ist
eine weitere Steigerung zu erwarten. U.a. sind wei-
tere Partnerschaftslieferungen in die Demokratische
Republik Kongo und nach Kuba in Planung.

Die Zielbevolkerung lebt weit verstreut in den tro-
ckenen und halbtrockenen Regionen des Kajiado
Distriktes. Wegen der Entfernungen haben sich die
Gemeinden der Massai entschlossen, ihre Kinder
nicht in die Schulen zu schicken und sie statt dessen
das Vieh hiiten zu lassen. Mangels Bildung ist die-

ses Gebiet unterentwickelt und hat eine grof3e Grup-
pe von Mddchen und Jungen, die sehr friih heiraten
und mangels Einkommen einer Armut ausgesetzt
sind, welche kaum Mdoglichkeiten fiir Nahrungsmit-
tel- oder Gesundheitsversorgung zuldsst. Die Massai
bleiben wegen fehlender Einrichtungen am Rande
der Gesellschaft. Die wenigen 6ffentlichen Einrich-
tungen wie Schulen, Krankenhduser, Einkaufszent-
ren und Markte sind sehr weit verstreut, 6ffentliche
Verkehrsmittel sind nicht vorhanden.

Die Schulkinder kommen aus sehr groflen Entfer-
nungen. Das ist sehr zeitaufwendig und lberfordert
sie korperlich und mental. Somit werden die schu-
lischen Leistungen beeintrachtigt und die Bevdlke-
rung der Massai wird weiter an den Rand gedrangt.
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Fahrrader kdnnen helfen, Zeit zu gewinnen und die
Leistungen zu verbessern. Dadurch wird auch mehr
Zeit sein, um zu Hause zu helfen. Die Zielgruppe wel-
che von den Fahrradern profitieren, sind Schulkinder
zwischen 5 und 18 Jahren. Jungen Mé&nnern und
Frauen soll die Moglichkeit gegeben werden, sich
mit einem Fahrrad selbstdndig zu machen.

Dariiber hinaus sollen die Fahrrdder Gesundheits-
dienste und die HIV/AIDS Aufkldarungsarbeit unter-
stiitzen. Ein Teil der Fahrrdader wird dariiber hinaus
an Kenianer weitergegeben, die sie besonders drin-
gend bendtigen, wie zum Beispiel: Subsistenzland-
wirte, Freiwilligenhelfer, Sozialarbeiter, BarfuBarzte,
NGOs, Frauen, die sprichwortlich ,,die Hauptlast tra-

[

gen*.

Trager
Technik & Solidaritat (Deutschland) e. V.

Info/Ansprechpartner

Ewald Baumann (Vorsitzender)

Alte Dorfstraf3e 69

70599 Stuttgart

Tel.: 0711/456631

E-Mail: baumewal@uni-hohenheim.de
www.tus2005.net (im Aufbau)



Nr. 41: ,,Vital Bike*

Vital-Bike, ein optimiertes Fahrrad-Konzept mit
elektrischer Tretunterstiitzung (Pedelec) fiir Jungs-
enioren und Menschen mit gesundheitlichen Ein-
schrdankungen.

Beschreibung

Das Vital-Bike ist ein Fahrrad-Konzept mit elektri-
scher Tretunterstiitzung (Pedelec) und daher von al-
len Zulassungs- und Versicherungspflichten befreit.
Es soll allen Wiinschen und Bediirfnissen eines mo-
dernen Fahrrades ohne Einschrdankungen vollkom-
men gerecht werden. Daher werden alle gangigen
Rahmenformen, Rahmengrofen und Schaltungen
angeboten. Angesprochen fiihlen diirfen sich Men-
schen mit gesundheitlichen und altersbedingten
Einschrankungen, denen durch Vital Bike zu mehr
Mobilitdt und Lebensfreude verholfen werden kann.
Neben der elektrischen Tretunterstiitzung im Vor-
derrad, die korperliche Schwéachen und Nachteile
ausgleicht, ist die individuelle Ausstattung auf die
besonderen Bedirfnisse der Zielgruppe der Jung-
senioren (50plus) ausgerichtet. Eine umfangeiche
Informationsmappe, die auf alle moglichen Fragen
eingeht, informiert den Kunden vorab und verkiirzt
die Uiblichen Beratungszeiten. Interessierte Kunden
werden in das Vital-Bike-Zentrum nach Lauda-Kgh.
zu kostenlosen Probefahrten eingeladen. Davon
profitiert der gesamte Fremdenverkehr in der Region
Liebliches Taubertal, besonders die Stadt Lauda-Kgh.

Trager
Vital-Bike-Zentrum Mott
Herr Erhard Mott
Rathausstr. 3-7

97922 Lauda-Kgh.

Tel.: 09343/8039

Fax: 09343/3529

E-Mail: info@vital-bike.de
www.vital-bike.de

Info/Ansprechpartner
Vital-Bike-Zentrum Mott

Herr Erhard Mott

Rathausstr. 3-7

97922 Lauda-Kgh.

Tel.: 09343/8039

Fax: 09343/3529

E-Mail: info@vital-bike.de
www.vital-bike.de
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Nr. 42: Imagekampagne ,,FahrRad!“, Kirchheim/Teck

Die lokale Agendagruppe in Kirchheim unter Teck
hat 2004 eine Imagekampagne fiir den Radverkehr
mit grofiformatigen Werbebannern, Aktionstagen,
... durchgefiihrt.

Beschreibung

Ziel der Imagekampagne ,,FahrRad in Kirchheim* ist
es, mit offentlichkeitswirksamen Maf3nahmen ein
fahrradfreundliches Klima zu schaffen, die Vorziige
des Fahrrads als umwelt- und stadtvertragliches Ver-
kehrsmittel bewusst zu machen und damit die Men-
schen verstarkt zum ,,Alltagsradeln® zu bewegen.
Die Kampagne erstreckte sich iiber den Zeitraum von
Frihjahr bis Herbst 2004 mit je einem Fahrrad-Akti-
onstag zu Beginn und zum Abschluss der Kampagne.
In Broschiiren, Anzeigen und zahlreichen Pressebei-
trdgen wurde {iber alle Termine und Angebote sowie
tiber die vielfdltigen Vorziige des Radfahrens in der
Stadt informiert. Besonderer Wert wurde auf eine
Einbindung moglichst vieler Akteure (u.a. ADFC,
VCD, Einzelhandel, Schulen, Presse) gelegt. Einige
Aktionen seien beispielhaft genannt:

e Mit dem Rad zur Arbeit (ca. 40 Teams zu je 4 Per-
sonen unter Federfithrung der AOK Kirchheim)

e Kinder pflegen und warten ihr Rad (ein Kursange-
bot der Familienbildungsstatte)

e Albtour — mit dem Fahrradbus von Kirchheim auf
die Schwabische Alb

e Mit Gemeinderaten auf Kommunaltour durch Kirch-
heim

e Portraitserie in der Lokalzeitung — Berichte lber
zehn Menschen aus Kirchheim, fur die das Fahrrad-
fahren Teil ihres Alltags geworden ist.

e Schiiler erfinden eigene Werbeslogans

Mit einer spritzigen und sympathischen Plakatserie
wurde das Radfahren in allen Lebensbereichen an-
gesprochen und kommuniziert. Die groRformatigen
Banner, die deutlich sichtbar an den Einfallstraf3en
aufgestellt waren, sind bewusst so gestaltet, dass
sie auch fiir kiinftige Aktionen aktuell bleiben.

Die Finanzierung erfolgte durch ca. 10.000 Euro
Landeszuschuss des Umwelt- und Verkehrsministe-
riums sowie ca. 5.000 Euro Zuschussmittel der Stadt
Kirchheim.

Erste Erfolge sind bereits spiirbar. Im ,,Fahrradkli-
matest des ADFC“ 2005 belegte Kirchheim im Ran-
king vergleichbarer Stadte auf Anhieb einen guten
vorderen Platz. Besonders das sehr gute Abschnei-
den in den Kategorien ,,Werben fiirs Radfahren* und
»Forderung des Radverkehrs in jlingster Zeit“(auch
hierfiir hat die Initiative FahrRad mit ihrer Konzepti-
on ,,Radwegenetz Plus“ entscheidende Impulse ge-
geben) macht Mut fiir die weitere Arbeit. Mit einer
alljahrlichen Fahrradzdhlaktion an einem Samstag-
vormittag im Juni in der Kirchheimer Innenstadt wird
die Resonanz auf die Maf’nahmen rund ums Rad
Uberpriift. Bei der ersten Zahlung 2005 wurden von
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der Initiative FahrRad ca.1.000 Einkaufsradler im Zen-
trum registriert.

Mit einem Aktionstag ,,Mit dem Rad zum Einkauf“ am
13.5.2006 wird die Agendagruppe nahtlos an die In-
tention ihrer Offentlichkeitsarbeit ankniipfen. Ebenso
wie die Imagekampagne ist auch dieses Projekt wieder
von Seiten des Umweltministeriums des Landes als
forderungswiirdig anerkannt worden.

Trager
Initiative FahrRad der Lokalen Agenda Kirchheim u.T.

Ansprechpartner

Projektplanung und -durchfiihrung:

Initiative FahrRad der Lokalen Agenda Kirchheim u.T.
Dieter Hutt

Fabrikstrafe 15

73230 Kirchheim u.T.

Tel.: 07021/49195

E-Mail: dieter.hutt@t-online.de

www.fahrrad.teck.de

Projektbegleitung- und dokumentation:
Agendabiiro der Stadt Kirchheim u.T. Planungsamt,
Ulrike Kosters

Alleenstrafie 3

73230 Kirchheim u.T.

Tel.:07021/5024 44

Fax: 07021/502430

E-Mail: agenda@kirchheim-teck.de



Nr. 43: Radwegebau VG Hohnstein/Siidharz

Bundeslinderiibegreifende Planung und Bau von
Radwegen zur radtouristischen Erschliefung des
Siidharzrandes und des Naturpark’s Harz in einer
landschaftlich einmaligen Streckenfiihrung. Nut-
zung fiir Radwandern, sportliches Radfahren und
als Alternative fiir den OPNV. Sanfter Tourismus in
den Landschaftsschutzgebieten ,,Alter Stolberg®,
Siidharz und dem ,,Naturpark Harz“.

Beschreibung

Die Verwaltungsgemeinschaft ,,Hohnstein/Siidharz“
besteht aus 9 Orten mit insgesamt 9.411 Einwoh-
nern. Mit rund 12.713 ha liegen die Orte der Ver-
waltungsgemeinschaft in dem landschaftlich sehr
reizvollen Slidharzvorland. Die Mitgliedsgemeinden
sind umgeben von den Hangen des Siidharz im Nor-
den und dem einmaligen Zechsteingiirtel im Stiden.
Das Gebiet ist touristisch sehr interessant durch die
Flora und Fauna des besonderen Gipskarstes, die
Relikte mittelalterlichen Bergbaus, die interessanten
Berge und Walder des siidlichen Harzrandes mit ei-
nigen Naturschutz- FFH- und den Landschaftsschutz-
gebieten , Alter Stolberg” und Stidharz*.

AufGrund dertouristischen Bedeutunginsbesondere
flir den sanften Tourismus in dieser Region bemiiht
sich die VG seit Jahren intensiv um den Ausbau der
Radwegeinfrastruktur im Siidharzbereich. Ein erster
Erfolg ist die Ausweisung des Harzrundweges von
Rottleberode nach Walkenried in Ost-West-Richtung

durch das VG-Gebiet.

Bisher verldauft ein Teilabschnitt des landeriibergrei-
fenden Harzrundweges auf der stark befahrenen
Landstraf’e 1037 mit einem hohem LKW-Anteil.
Aufgrund dieses LKW-Verkehrs und der teilweise
sehr kurvigen Verkehrsfiihrung ist ein gefahrloses
und naturnahes Radwandern nicht mdéglich. Des-
halb hat sich die VG entschlossen, einen abseits
der StraRe gelegenen Radwanderweg zu planen. Die
Umsetzung erfolgt sukzessive nach den finanziellen
Méoglichkeiten der VG-Mitglieder. Das Konzept sieht
weiterhin den Bau eines Radweges entlang der B 4/
B81 sowie entlang der L1037 zur Verkniipfung von
Niedersachsenwerfen und Neustadt vor.

Die Radwegeplanung wird auch unter dem Aspekt
der Initiativ-Planung gesehen. Es entstehen vielfal-
tige private Aktivitdten rund um das Rad. So wurde
z.B. eine Siuidharzer Fahrradsternfahrt mit Teilneh-
mern aus den drei angrenzenden Bundeslandern or-
ganisiert, ein Bike-Marathon (Harz Racing Challenge)
sowie 2006 erstmalig der Siidharzer Fitnesstag.
Auch touristisch wird der Radwegebau erganzt durch
Schautafeln zu Flora und Fauna, zu den Landschafts-
schutzgebieten, Wegweiser u.a. Die Lage von Gast-
statten und Hotels wurde bei der Anlage der Radwege
ebenfalls beriicksichtigt.

Durch die vielfdltigen Bemiihungen der VG zur Ver-
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dichtung des Radwegenetzes riicken die Orte der
VG und der Region siidliches Harzvorland enger zu-
sammen, erhoht sich die Wohn- und Erholungsqua-
litdt des Gebietes und ergeben sich vielféltige neue
sportliche Betatigungsmoglichkeiten fiir und in dem
nordlichen Teil des Landkreises Nordhausen.

Trager
Verwaltungsgemeinschaft Hohnstein/Stidharz

Info/Ansprechpartner
Udo Jatho

llgerstrafie 23

99768 llfeld

Tel.: 036331/373-70

Fax: 036331/373-12

E-Mail: jatho@vg-hohnstein.de
www.vg-hohnstein.de



Nr. 44: MTB-Marathon in Biesenrode

Seit 2001 findet jéhrlich in Biesenrode ein Moun-
tainbike-Marathon mit zuletzt 265 Startern und
umfangreichem Rahmenprogramm statt.

Beschreibung

Jedes Jahr im Juni wird im Wippertal ein Mountain-
bike — Marathon veranstaltet. Dabei treffen sich
tiiber 200 Radfahrer, die an einem Rennen tiber 97 %
fahrbaren, landschaftlich attraktiven Kurs mit Forst-
wegen, Asphalt, Single Trails und kurzen, kniffligen
Downhill Passagen teilnehmen und in verschiedenen
Kategorien wie z.B. Herren, Senioren und Frauen
auf verschiedenen Distanzen bewertet werden. Der
,Mountainbike — Marathon* in Biesenrode mit sei-
ner unverwechselbaren Strecke, einem Rundkurs
von 27,2 km mit 720 hm, kann bis zu dreimal durch-
fahren werden.

2006 findet bereits das flinfte Rennen statt, das zwei-
te Mal mit der Vorveranstaltung eines Bergzeitfah-
rens. Unser Ziel ist es, Menschen jeder Altersgruppe
und jeden Geschlechts fiirs Radfahren zu begeistern,
die Natur zu entdecken und Spaf} zu haben. An er-
ster Stelle stehen dabei auch die Sicherheit der Teil-
nehmer sowie der Zuschauer und der Umweltschutz.
Ein Zusammenspiel mit dem Rad in der Natur — was
kdonnte es schéneres geben!

Die zu verbuchenden Ergebnisse kénnen sich sehen
lassen:

¢ in der Bikerszene ist ,,MTB — Biesenrode® ein Be-
griff, die Bekanntheit hat bei Sportlern und bei Zu-
schauern deutlich zugenommen

e seit Mai 2003 gibt es in der SG Biesenrode e. V. eine
Abteilung Mountain Bike, mit zur Zeit 17 aktiven Mit-
gliedern, die sich regelmafiig zum Training treffen.

e Vorveranstaltung — Bergzeitfahren: im ersten Jahr
mit so viel Zuspruch abgeschlossen, daf sofort die
Fortsetzung geplant wurde.

e die SG Biesenrode e.V. hat jetzt mit dem Landes-
radsportbund Sachsen — Anhalt einen offiziellen
Partner. 2006 finden zum ersten Mal die Landesmei-
sterschaften Sachsen — Anhalt & Gdste statt.

e Das erste Rennen 2001 begann mit 65 Startern,
2005 waren bereits 265 Starter angemeldet.

Wie auch bei anderen Veranstaltungen miissen die
Teilnehmer auch in Biesenrode eine Startgebiihr
entrichten, wobei wir darauf achten, daf hier die
Leistung dem Preis gerecht wird. AuBerdem wird das
Projekt durch Spendengelder im Umkreis ansdssiger
Firmen sowie von Privatleuten und Krankenkassen
unterstiitzt. Es ist auch den rund 90 feiwilligen sehr
engagierten Helfern zu verdanken, die uns bei die-
sem Projekt unterstiitzen und immer fiir eine gute
Stimmung sorgen.

Es gibt wie in jedem Jahr auch wieder ein Rahmen-
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programm fiir die ganze Familie: z. B. Kinderschmin-
ken, Ponnyreiten, Springburg usw.

Der Mountainbike — Marathon soll nicht zu einer
Grof3veranstaltung heran wachsen, sondern in einer
familidren Atmosphdre mit einem olympischen Ge-
danken bleiben. Freude am Erleben der Natur und
der Umweltschutz soll auch hierbei nicht zu kurz
kommen, denn im Wippertal am Rande des Mans-
felder Landes ist die Natur noch in recht guter Verfas-
sung und soll es auch bleiben.

Trager
SG Biesenrode e. V.

Info/Ansprechpartner

Lars Gobrecht

DorfstraBBe 40

06343 Biesenrode

Tel: 0171/4186488

Fax: 034/78290338

E-Mail: gobrecht@mtb-biesenrode.de
www.mtb-biesenrode.de



