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Projektidee

Starkung des

Zial: Umweltverbundes durch

multi- und intermodale
Verkehrsmittelwahl

l

Untersuchungs- I.nterdependenzen
schwerpunkt: zwischen Fahrrad- und
OPNV-Nutzung
Stadte, Verkehrsteilnehmer Betreiber,
Beteiligte: Aufgaben- Verkehrs-
trager unternehmen
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Organisationsstruktur

Bundesministorium
Hauptauftraggeber: Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Qlﬁg‘ﬁ;&{nm
Stadtentwicklung (BMVBS)
Auftraggeber: Landeshauptstadt Dresden (LH DD) 5
Projektbearbeiter: TU Dresden, Lehrstuhl Verkehrs- und (L) inivesiii
Infrastrukturplanung (vip) P
Projektpartner: Dresdener Verkehrsbetriebe AG (DVB) J//DvB|
Verkehrsverbund Oberelbe GmbH (VVO) VVO =
Referenzstadte: Berlin, Chemnitz, Dresden, Leipzig, Rostock

Kommunikationsstruktur: Nationaler projektbegleitender Arbeitsausschuss
Lokale projektbegleitende Arbeitsgruppe

Laufzeit: Mai 2007 - Juli 2009
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Grundlagenanalyse

80%

Wegelangenanhangiger Modal Split

!

O zu Fuf
= MIV

O Fahrrad
B OPNV
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Wege bisunter3 | Wege ab 3 bis Wege ab 5 bis Wege ab 7 bis Wege ab 10 bis

km unter 5 km unter 7 km unter 10 km unter 100 km

Anteil Wege
dieser
Wegelange an
allen Wegen

[Quelle: TUD vip, SrV 2003]
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Derzeitiges kommunales MaBnahmenspektrum

MaBnahmen der Stadte zur gemeinsamen Fdérderung von Rad und OPNV

I I I I

Fahrradstationen etc. 25 | 20 |

Mitbenutzung Busspur 28 | 7 |
Offnung EinbahnstraBen mit OPNV fiir Rad 24 [ 5 |
Verbesserte Zuganglichkeit Haltestellen flir Rad 15 | 14 |

Radverleihsysteme nahe Haltestellen 19 | s ]

Einheitliche Darstellung Umweltverbund 13 | 10 |

Imagekampagnen, Rad inklusive 14 | 9 |

Fahrzeuge mit erhéhtem Platzangebot 8 | 8 |

Routenplaner mit Radoption 6 | 6 |

Werbung fir Radmitnahme e

Innovative L6sung Kaphaltestellen 5 | s
Werbung fir beide Verkehrsarten TE
Werbung an Radfahrer als potentielle Fahrgéste | 5 | 4 | O umgesetzt
Werbung fiir Bike and Ride | 4 | 4 |
Fahrradanhanger flur Linienbusse s O geplant

Vergr6Berter Gepackraum | 3

Radgepacktrager an Fahrzeugen 0 n=60
0 10 20 30 40 50
[Quelle: vip, Kommunalbefragung im Herbst 2007] Anzahl der Stadte
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Untersuchungsschwerpunkte

— Gemeinsame

MarketingmalBnahmen Gt Siskeb3uta
B+R-Anlagen:
— B+R-Anlagen Warum werden sie

trotzdem zum Te_irl

— Fahrradstationen nur_schiecht
a__ngenommen? :

— Fahrradmitnahme im OPNV

- Offentliches Fahrradverleih-
system und OPNV

— Fihrung des Radverkehrs an
Haltestellen in beengten

StraBenraumen
s >\ 1 Mehr Schutz fir
— Gemeinsame Fuhrung Rad und ===, | Fahrrader an ~—
o - - ¢ B+R-Anlagen - s
OPNV(Bussonderfahrstreifen, ) AboTa.

EinbahnstraBen)

[Quelle: Eigene Bilder, TUD vip]

rkehrs- und
1 s astrukturplanung
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Gemeinsame MarketingmaBnahmen

Gegenseitige Werbung
auch fur das andere
Verkehrsmittel

Beratungsstellen,
Mobilitatszentralen etc.

Gemeinsame Kampagnen ~

Gemeinsame /

N\

Neublrgerberatung

/

Ziel: Einheitliche
Darstellung und
Bewerbung des

Umweltverbundes

Tarifliche Kooperationen

Ve

N

N

Integration von

/

in OPNV-Fahrzeugen

radbezogenen

Informationen \

im OPNV-Netzplan

in Fahrgastauskunftssystemen

(auch im Internet)
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Beispiel fUr Dresden: Faltblatt
~Mobil mit Fahrrad, Bus und Bahn"

Zielgruppe: Verkehrsteilnehmer

Inhalte: Infos Uber Bike+Ride
Infos Uber Fahrradmitnahme

Ein Blick in Dresdens Fahrrad-
Zukunft:

- Offentliches
Fahrradverleihsystem

- Fahrradstation

Fakten Giber Rad- und OPNV-
Nutzung in Dresden

Verteilung: Blirgeramter, Mobilitatszentren

Mobil mit Fahrrad,
Bus und Bahn
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Lelpzig | 25

FahrradStathnen Dortmund 180 DAUSIaStung

Stuttgart, Vaihingen {100 ®|Leerstand

Unte rSUChUﬂgSlnhaIt: Stuttgart, Méhringen 1100
Aschaffenburg [l 125
Recherche und Befragung von Bochum  [m1240
Kommunen mit Worms  [ZH300
Fahrradstationen in Deutschland Bonn [Z320

Blelefeld [TI340
Hannover [TTI250
Ausgewahlte Ergebnisse: Herford [Eheo
Darmstact [T7]370
Augsburg T3 70
Rosenhelim  [ZIE400
Karlsruhe [CI7]440

KapaZItat und Gottingen  [10]450

Auslastung von Dulsburg [[I2]450

Fahrradstationen in Oldenburg Nord [ 500
Deutschland Mannheim [T B850

Osnabruck [T |900
Rheine [T 1960

Freiburg [l1000
Olclenburg S | 11500
Bremen Hbf, ] 1500
Munster I ‘.I 13300
[Quelle: Ziirner, SA, TUD vip, 2009] n=29 © e s
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Fahrradstationen 0,50 €
0,60€
0,70€
0,90 €
1,00€
Tarifgestaltung 1,50€

Tageskartenpreis
Mittelwert: 0,87 €
1

Monatskartenpreis
Mittelwert: 8,10 €

500¢€
6,00 €
6,60 €
7,00 €
7,70€
9,50€
10,00 €
13,00€

Kartenpreise

Jahreskartenpreis
Mittelwert: 65,82 €

30€
40€
50€
60 €
65€
66 €
67 €
70€
76 €
80 €
120€

IR UUHHHDH DHDD LII]H I DH

0 5 10 15
n=29 Anzahl der Fahrradstationen

[Quelle: Zirner, SA, TUD vip, 2009]

Verkehrs- und
Infrastrukturplanung
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Fahrradstationen

Fazit und Empfehlungen:

— NRW ist beispielgebend

— Station bis 60 m (max. 150 m)
von Bahnsteig entfernt

— Automatisches Zugangssystem
(24-h-Zugang)

— Stellplatztyp: Doppelstockparksystem

— Preisgestaltung: 0,70 €/Tag,
7 €/Monat, 70 €/Jahr

— Kooperation mit der Bahn

[Quelle: Radstation Augsburg,
http://www.radstation-
augsburg.de, 2009]

Verkehrs: - und
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Offentliches Fahrradverleihsystem und OPNV
Untersuchungsinhalt:

— Analyse und systematische Darstellung der Systemtypen
— Befragung von Betreibern und Kommunen
— Fokus auf Kooperation existierender Fahrradverleihsysteme mit OPNV

Ausgewahlte Ergebnisse:

Beispiel Lyon:
Wie hatten Sie diesen Weg ohne das
Velo’v-Angebot unternommen? _
Aber:
Rad — Meist kurze innerstadtische
MIV Andere Fahrten

— Viele intermodale Wege
Rad/OPNV

— Hoher Anteil Zeitkarteninhaber

Gelegentliche OPNV-Nutzer
nutzen OPNV mehr

n=394

[Quelle: Keolis Lyon / SYTRAL 2007]

Verkehrs: - und
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Offentliches Fahrradverleihsystem und OPNV

Fazit und Empfehlungen:

— In Deutschland stehen wir noch am Anfang
— Bisher kaum Kooperation mit OPNV-Unternehmen

— Offentliches Fahrradverleihsystem sollte Teil des OPNV
sein

— Parallelen zum Carsharing
— Notwendige Kooperationen auf den Gebieten

a) Gemeinsame Werbung

b) Verknupfte Tarife

[QueIIe Flickr ,Berlin -
Bicicleta de la DB 2009

c) Standortoptimierung der Verleihstationen
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Fahrradmitnahme im OPNV

Untersuchungsinhalt:

— Analyse des Konfliktpotenzials
— Loésungsansatzen flr Kapazitatsengpasse
— Befragung der Verkehrsverblnde/-unternehmen

Ausgewahlte Ergebnisse:

Wo sehen Verkehrsunternehmen/-verbiinde Konfliktpotenzial?

I I I I I I
Platzmangel |27
Belastigung von Fahrgasten 11|
Verlangsamter Fahrgastwechsel 10
Verschmutzung/ 1 8
Beschadigungen im FZ |
Sonstiges 8 n=101

0] 10 20 30 40 50 60 70
[Quelle: Engel, DA, TUD vip, 2009] Anzahl der Verbinde/ Unternehmen

Verkehrs- und
Infrastrukturplanung
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Fahrradmitnahme im OPNV
Untersuchung an Steigungssteigungstrecken

Haufigkeit angetroffener Beférderungskombinationen

0 -
e
0o, 5
Qi , 6

1/1/6‘

9 /)

= Ael Buslinie 61, Abschnitt
(ad GrundstraBe, Dresden
Erhebungen am 10.06.08
und 03.07.08,

[Quelle: Weidner, PA, TUD vip/LH DD, 2008]
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Fahrradmitnahme im OPNV
Untersuchung an Steigungssteigungstrecken

Haufigkeit angetroffener Beférderungskombinationen -
Besetzung Bus > 45 Personen R o
N 50

A, %
/Y
s

0 B
el

9 s

Buslinie 61, Abschnitt
GrundstraBe, Dresden
Erhebungen am 10.06.08
und 03.07.08,

| ®© ‘?a‘oﬂéde\’

[Quelle: Weidner, PA, TUD vip/LH DD, 2008]
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Fahrradmitnahme im OPNV
Befragung der Fahrradmitnehmer an Steigungsstrecken

Anteil von OPNV-Zeitkarteninhabern Hypothetische alternative
Verkehrsmittelwahl am Stichtag

100% — —— 100% -
90% +— _ 90% -
80% +——- ——— 80% -
70% —+—F 70% - m Verzicht
60% +—— 60% - IIYIIV
OPNV
50% +— Keine Zeitkarte 50% - FUB
40% +— Zeitkarteninhaber: 7994 ——  40% -
30% +——— 30%
20% 20%
10% 18% 10%
0% T . 0% T ]
Radfahrer Fahrradmitnehmer Radfahrer Fahrradmitnehmer
n =141 n=42 n =188 n =46

[Quellen: Weidner, PA , TUD vip, 2008]
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Fahrradmitnahme im OPNV
Fazit und Empfehlungen

— Attraktives Angebot
— Nur wenig Konflikte nachweisbar
— Verdeutlichung des Umweltverbundes

— Forderung und Bewerbung der Alternativen
zur Fahrradmitnahme

— Kommunikation der
Fahrradmitnahmeregelungen

[Quellen: TUD vip, 2008]

— Bei Kapazitatsengpassen Prifung geeigneter
Mdéglichkeiten:

a) Sperrzeiten
b) Tarifliche Steuerung

c) Finanzierbare
Kapazitatserweiterungen
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Schlussfolgerungen

- Wegelangenabhangiges Potenzial

zur MIV-Verlagerung zu Gunsten -

des Umweltverbundes 7 Wegeldngenanhingiger Modal Split ::’;"'
0% -
- Umweltverbund gemeinsam und %% =
. ) g
systematisch fordern 50% -
40% -
- Marketing-MaBnahmen fur i |
Synergieeffekte besonders . |
geeignet.
10% -
- Subjektives Konfliktempfinden o IS, DI S
zwischen Rad und OPNV h km unter 5 km :.m7m unter10km  unter 100 km

groBtenteils nicht bestatigt [Quelle: TUD vip, SrV 2003]

- Weiterer Forschungsbedarf
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Ausblick

Erstellen eines Leitfadens

| \ \ Fahrrad und
\ \ OPNV
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verkehrs- und

TECHNISCHE
UNIVERSITAT vVip
DRESDEN

Vielen Dank flir Ihre Aufmerksamkeit!



