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Anlass fur das Expertenhearing ,Wegweisung fur den Radverkehr® der
Landeshauptstadt Miinchen

Die Landeshauptstadt Miinchen verfolgt seit vielen Jahren intensiv und erfolgreich das Ziel, den Radverkehrs-
anteil am modal split zu erhéhen. Dieses Ziel verfolgt sie durch die Umsetzung der vier Saulen Infrastruktur,
Service, Information und Kommunikation als Basis flr eine umfassende Forderung des Radverkehrs.

In den zum Thema Radverkehrsférderung in der Landeshauptstadt Miinchen existenten Foren
o Arbeitskreis Radverkehr und
¢ Inzell-Initiative

wurden bereits Losungsansatze fir einen umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr erarbeitet. Die Be-
lange des Radverkehrs fanden in ihnen integrierte Beachtung.

Zwischenzeitlich hat eine weitere Befassung im Inzell-Arbeitskreis (Inzell VI) stattgefunden. Dort wurde das
weitere Vorgehen bereits grundsétzlich beschlossen.

Um die Wegweisung im Radverkehrsnetz zu vereinheitlichen und weiter zu verbessern, wurde der Verkehrs-
psychologe Prof. Dr. Heiner Erke gemeinsam mit der SIAT Infrastruktur GmbH beauftragt, ein Wegweisungs-
konzept fir den Radverkehr mit einer auf Miinchen abgestimmten Systematik zu erstellen. Dieses inzwischen
vorliegende Gutachten nahm die Landeshauptstadt Miinchen zum Anlass, am 14.10.2005 Fachleute aus ganz
Deutschland zu einem Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr* einzuladen. Ziel war es, mit Hilfe
der fachlichen Diskussion Uber das vorgeschlagene System mit Experten unterschiedlichen regionalen und in-
haltlichen Bezuges, eine flr Minchen optimale Systematik abzuleiten.

Fur das Minchner Fahrradnetz liegt ein Grobkonzept zur Wegweisungsbeschilderung vor. Bis zur Konferenz
Velo-city 2007 soll dieses auf Grundlage des Expertenhearings weiterentwickelt und an Referenzrouten umge-
setzt sein.

Wichtige Impulse zur Analyse und Bewertung des durch Prof. Dr. Heiner Erke vorgestellten Systems leisteten
die Erfahrungsberichte und Einschatzungen der zahlreichen deutschlandweit mit dem Thema Radwegweisung
befassten anwesenden Experten sowie die Beitrage der anwesenden Akteure aus dem Minchner Stadtrat und
der Verwaltung.

Darliber hinaus waren die Chancen, die in einer vermehrten Nutzung des Fahrrads liegen, Gegenstand der
Diskussion und Bestandteil des interdisziplinaren Erfahrungsaustausches. Ubergeordnetes Ziel des Experten-
hearings war es somit auch, neue Allianzen zur Férderung des Radverkehrs in Minchen zu bilden.

Die sich an die Impulsreferate anschlieBenden Diskussionen verliefen angeregt und kreativ und beleuchteten
die Bedurfnisse des Radverkehrs aus den unterschiedlichen Perspektiven der zahlreichen Teilnehmer aus In-
dustrie und Wirtschaft, Politik und Verwaltung.

Ergebnis der Veranstaltung waren richtungweisende Aussagen Uber die zukiinftig in der Landeshauptstadt an-
gestrebten Standards fiir die Radverkehrswegweisung.

Diese Ergebnisse werden in der vorliegenden Dokumentation zusammengefasst. Sie sollen die Grundlage fir
die zukinftigen Arbeiten an einem Wegweisungssystem fur den Radverkehr in Minchen bilden und durch die
Forderung des Radfahrens als selbstversténdlicher Baustein des Minchner Mobilitédtssystems einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung der allgemeinen Mobilitat in Miinchen leisten.
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Grul3wort des Blrgermeisters

Munchen tragt heute zu Recht das Attribut ,Fahrradfreundliche Grof3stadt’. Aber
wer mich kennt weif3, dass uns das noch nicht reicht.

Die Landeshauptstadt Miinchen engagiert sich seit 1993 intensiv fir die Férderung
des Fahrradverkehrs. Damals erteilte der Miinchner Stadtrat den politischen Auftrag
zur Forderung des Radverkehrs und richtete eine "Radwegpauschale" in Hohe von
2 Millionen Euro pro Jahr ein. Allein in den letzten 13 Jahren hat die Landeshaupt-
stadt circa 35 Millionen Euro in den Bau von Radverkehrsinfrastruktur und Service-
einrichtungen investiert. Dies beinhaltet auch intensive Informations- und Kommuni-
kationskampagnen fur den Radverkehr.

Heute betragt der Radverkehrsanteil in Minchen rund 10 Prozent am Gesamtver-
kehrsaufkommen. Das ist fur deutsche Millionenstadte ein Spitzenwert. Aufschluss- ¥

reich ist auch der Vergleich mit internationalen Fahrradstadten wie Amsterdam und fahrradfreundlichen deut-
schen GroR3- oder Mittelstadten wie Erlangen, Minster oder Troisdorf. Hier zeigen sich fir Minchen noch er-
hebliche, bisher noch nicht ausgeschépfte Potentiale der Radverkehrsférderung.

Die Munchner Verkehrspolitik steht in den kommenden Jahren vor grofen Herausforderungen. Eines der
Hauptanliegen ist es, eine stadtvertragliche Mobilitét fiir alle Verkehrsteilnehmer dauerhaft zu sichern. Dabei
kommt dem Radverkehr ein zentraler Stellenwert zu. Vor allem im Binnenverkehr strebt die Landeshauptstadt
Minchen eine deutliche Steigerung des Radverkehrs an. Politisch formuliertes Ziel ist es, bis 2015 den Rad-
verkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen um 50 Prozent zu erhdhen. Das bedeutet eine Steigerung des
Radverkehrs von heute 10 Prozent auf kiinftig 15 Prozent.

Zur Realisierung dieses Ziels sind vielfaltige EinzelmafRnahmen geplant, von denen zahlreiche heute schon
umgesetzt sind. Ein Baustein des MalRnahmenpakets ist die ,Wegweisung fir den Radverkehr". Sie existiert
auf einzelnen Radlrouten in Minchen schon seit vielen Jahre und entspricht heute nicht mehr dem aktuellen
Stand von Wissenschaft und Technik. Unser Anliegen ist eine ganzheitliche Forderung des Radverkehrs. Dies
beinhaltet auch ein verbessertes und vereinheitlichtes Wegweisungssystem fur den Radverkehr in Miinchen.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat deshalb den Verkehrspsychologen Prof. Dr. Heiner Erke beauftragt, ein
Wegweisungskonzept fur den Radverkehr mit einer auf die Stadt Miinchen abgestimmten Systematik zu erstel-
len. Das Ergebnis dieser Arbeit liegt nun vor und wird im Rahmen dieses Expertenhearings ,Wegweisung flr
den Radverkehr* vorgestellt.

Ich freue mich, dass die verschiedenen Referenten unserer Einladung gefolgt sind, um uns von ihren Erfahrun-
gen mit wegweisender Beschilderung fur den Radverkehr zu berichten und gemeinsam mit uns die vorliegende
erarbeitete Systematik des Wegweisungssystems fiir den Radverkehr in Miinchen zu diskutieren.

Es freut mich ebenfalls, dass an diesem Expertenhearing neben den internen auch eine so grof3e Anzahl ex-
terner Fachleute in Podium und Auditorium mitwirkt. Unser Ziel ist es, gemeinsam den besten Weg einer Weg-
weisung des Radverkehrs fur die Radlerinnen und Radler in Miinchen zu entwickeln. In diesem Sinne wiinsche
ich uns eine sehr gute und sehr ergebnisreiche Diskussion.

dep s

Hep Monatzeder
Burgermeister der Landeshauptstadt Minchen

lhr
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Expertenvortrége
Karl Hoferle,
Baureferat der Landeshauptstadt Minchen

1/2

Landeshauptstadt Minchen
Baureferat Tiefbau

Karl Hoferle
FriedenstralRe 40
81660 Minchen
Tel. 089/233-61000

karl.hoeferle@muenchen.de

Radverkehrsférderung in Miinchen

Radverkehrsférderung Elemente der Radverkehrsforderung
in der Landesha uptstadt Miinchen « Von der Férderung der Infrastruktur

zZum
Radverkehr als System

= Besonderheiten des Verkehrs in GroRstadten

Karl Hoferle

Radverkehrsférderung in Miinchen S Radverkehrsférderung in Miinchen

Baureferat

Infrastruktur Radverkehr als System in Miinchen

- Infrastruktur

= Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr (VEP-R)
- Verkniipfung mit deam OPNV

= Realisierungsnetz W g

= Wegweisung
* Fahrrad-Stellplatzkenzept - Sifantlichkeitsarbok
« Bebauungspline Information und Aktionen

= Keordinierung von MaBnahmen = Verleih- und Servicekonzepte

T Iy
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Karl Hoferle,

Baureferat der Landeshauptstadt Minchen
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Radverkehrsférderung in Miinchen

Infrastruktur - Inzell V

Eine Initiative von BMW und der Landeshauptstadt Minchen

Erh&hung der Attraktivitdt des Radverkehrs:

= Wegweisung fiir den Radverkehr

= Radroutenringe

= Stellplatzversorgung

Radverkehrsférderung in Miinchen

Vielen Dank fi

Radverkehrsférderung In Miinchen

Baureferat Baureferat

Wegweisungssystem fir GroRstéddte

= Entwicklung: Prof. Dr. Erke und SIAT Infrastruktur GmbH
= Finanzierung: BMW

= Beauftragung: BMW und Baureferat Landeshauptstadt Miinchen
und Projektleitung

112 km Hauptrouten und rd. 160 km Freizeitrouten sind derzeit beschildert

Baureferat

r lhr Interesse
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Dankmar Alrutz,

Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV), Hannover /

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV)
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Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV)
Dankmar Alrutz

Grol3e Barlinge 72a
30171 Hannover

Tel. 0511-808037

Fax 0511-804637
pgv@pgv-hannover.de

Y777

FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr l’l’

Bedeutung der Wegweisung in der
Radverkehrsforderung:

Das Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fiir den Radverkehr

Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz

o Referenzen

weisend fiir den Radverkeh
e drden ' Leitung FGSV-Ausschuss

. Rad- und Fulgangerverkehr

£a Mitbearbeitung FGSV-Merkblatt zur
A Rinteln 14
o Hessisch Oldendorf 3.2

Radverkehrswegweisung 1998
Hameln 14 =

Fischbeck 20 db

Wegweisungsplanungen fir

- Lander und touristische Regionen

Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover (PGV) -.— . @ - Stadte und Landkreise
Grofie Barlinge 72a Konzeption — Standortplanung —
30171 Hannover Dokumentation — Bautberwachung
Tel.: 05 11 / 80 80 37 ) -
Fax: 05 11/ 80 46 37 Entwicklung einer digitalen
Email: pav@pgv-hannover.de Wegweisungslogistik
www.pgv-hannover.de - :
s
Tagung i fir den in 14102005 Tagung i fir den in 14102005 Folie 2

FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr l’l’

FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr l’l’

Themen

+ Ausgangslage 90iger Jahre

+ FGSV-Merkblatt: Ziele und Grundzige

+ Wegweisertypen und Gestaltungshinweise

+ Beispielke

« Arbeitsschritte bei der Wegweisungsplanung
« Zielsystem

+ Dokumentation der Wegweisung

+ Fazit

Ausgangslage 90iger Jahre

Bunte Vielfalt und Wildwuchs

Tagung i fir den in 14102005 Folie 3

Tagung i fir den in 14.10.2005 Folie 4
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Dankmar Alrutz,

Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV), Hannover /

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)

214

FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr l’l’

FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr l’l’

Ausgangslage der 90iger Jahre

Bunte Vielfalt und Wildwuchs

Probleme:
+ Fehlende Kontinuitat
+ Briche an Zustandigkeitsgrenzen

+ Keine Verklammerung Alltags-
und Freizeitwegweisung

+ Nicht aufeinander abgestimmte
historisch gewachsene
Ausschilderungen

+ Ungeeignete Ausbildungen
der Wegweisung

+ Unzureichende Unterhaltung

Geradeaus??

Tagung i fir den in 14.10.2005 Folie 5

Tagung i fir den in 14.10.2005 Folie 6
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FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr l’l’

Bedeutung der Wegweisung Ziele FGSV-Merkblatt
+ Klar definierte, anforderungs-
3 Orientierung gerechte Standards
= Orientierung an den Regeln der
< Lenkung und Bandelung ' aligemeinen Wegweisung
wegweisenden Beschilderung = 4
3 ihoriabo #ur den Radveriehr = Integration von regionaler und
thaneasen — stadtischer Wegweisung
»== " "
< Marketing im Radtourismus s « Orientierung von Forder-
bestimmungen an den Standards
< Offentlichkeitsarbeit « Mbglichst bund te
Verginheitlichung
Eine gute Wegweisung ist ein Markenzeichen =
fur ein attraktives Radverkehrsnetz!
Tagung i fir den in 14.10.2005 Folie 7 Tagung i fir den in 14.10.2005 Folie 8
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Grundziige der Wegweisung nach FGSV Wegweisertypen :
. Fernziel ] | ;
Grundregeln zur Standardisierung | Hahziel 54 ) Fiewogtieizer
+  Zielorientierte Wegweisung als . : ] _"_@—_“_
Badisyeian Pro Schild max, 2 Ziele P :’_r:::n" fur .
- Routenorientierte Wegweisung im + Auf ein Schild nur Ziele
gelfall als information einer Richtung | AN Feenziel 94 Tabellenwegweiser
*  Keine Differenziesung nach +  Tabellenwegweiser in (db & W Makaiel 24
Altags- und Freizeitwegweisung aufgeloster Form 2]
% ~Wanige standacdalemunte mit - Alle Schilder als Alu-Hohlkasten
g mit Einschubschieng Fal T.al
 pen il > P IT : :
2ur Pliege 2 +  Zielwegweiser mit eingehangten &k b | ) 21 <)
Themenroutenplaketten
| an
. ’ . : Zwischenwegweiser
Die Radverkehrswegweisung soll in ganz Deutschland einen € s | mit Themenroutenlogo
weitgehend einheitlichen Ausbildungsstandard gewahrleisten!
Tagung i fir den in 14102005 Folie & Tagung i fir den in 14102005 Folie 10
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Dankmar Alrutz,

Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV), Hannover /

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV)
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Anwendungsbereiche der Wegweisertypen

GroRe der Wegweiser

Wegweiser mit Tyn Standort Vortaile Nachtoiio o oy e T R B Pleilwegweiser
[ —— [ —— 1 - g hebter Pl | - ks Fu vier Blariortn poor—
Einsatr: A MECentrum | | e JG 4 "’m"""’m 1o i drforceics [ — o
e von Faneracrouten | Lk 1 Jepmbwrberps 41 = = = - r— =y
Oy By RiBachten 11 0 ———— [re—— =, |TMs-Centrum 70,4 ¢
& Mecklenbeck 1 + orren -t . |Albachten 54 ]
P
'":“"' Erestnegamer p— - i Stanciort f0r snen | — hiweer Lichiraum " min || o o o n
o s rwhan Hrcen suswchend eriorderich _—
Ricttunguargate fl _) l& - grofe. gut sreare | - Garsdeaus-Rariung
Fatraiptograrmm 1 - retunter schischt ru 248 - 0 — - 12 - o ”
‘ = = waeren ydn | 2 | 2itwm| k| Zwischenwegweiser
=D &
| Mirran s Prakanen - SN [ -
srganing: werdn —
Bereich ol Lulangabe Himm TS .
Fa o L - fionibed, @ . gt mt | - wﬂ Merenct el Wdmmtrtaagabe - 16 - 10 -
e cormarioacern Piosian | mosaan caes sees 100w | 1 0 -
e a uicitn It [ e e o | o o 5
- T o ey —— 2 . b
= - Gt et P it s
inhate: er) | = Wegitrurg mogch T —
.,w”""' ™ b s o e e e o e
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Beispiele ©

Beispiele @
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Arbeitsschritte bei der Wegweisungsplanung
1. Wegweisungsnetz und Schnittstellen

2. Zielsystem

3. Standortplanung

4. Festlegung der Wegweiserinhalte fur jedes Schid

5. Dokumentation der geplanten Wegweisung

6. Umsetzung, Kontrolle

Festlegung des Zielsystems

* Erstellung eines Zielkataloges
« Ziele des F gsraumes

+ Genaue Bezeichnung der Ziele
+  Umgang mit vorhandener Wegweisung
» Hierarchisierung der Ziele

= Begr Ziek hl zur b

Mach keit und

Beschilderungsaufwandes

Tagung Wegwei fr den in 14.10.2005 Folie 15

Tagung Weg
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Dankmar Alrutz,
Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV), Hannover /

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
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Beispiel Liibeck el Beispiel Hamburg
ROUTEN: UND BESCHILDERUNGSHONZEPT ."" -
o Feourtn WL OF (Miibdantor - Groh Grna (Ratzeburg) 127004 L% b
Zieksystom n T
Houte HL 0T
Landeswrite Route Libeck - Ratanbarg
Sampusat  Muhieronplans
Codpenkt 34 Hubsrtes |- Stadigranach g
Lange AT
e e e e
nciem ] |t Zuvenem
s s : Frele und Hansestadt
(B ety | Hamburg
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L e e N e | iy EE
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Beispiel —— Saale-Radwanderweg . Standortplanung vor Ort
Radt istisch i it Zietkonzept s
ACLOUNSUSCE ) ' ' + Befahrung der Routen mit dem Rad
Route i
. + Festlegung der genauen Standorte mit GPS
24 i + Bestimmung der Art der Wegweiser
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Wegweisungskataster

Grundlage fiir

=2 Ausschreibung

< Herstellung

2 Aufstellung == T ET

< Fortschreibung

2 Pflege

| et e e s
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Prof. Dr. Heiner Erke
1/10 (Auszug)

Prof. Dr. Dipl.-Psych.
Heiner Erke
Winzererstrale 121
80797 Minchen

Tel. 089/30759360
Fax 089/30759361

heiner.erke@t-online.de

Entwicklung eines Wegweisungssystems
fur das Radfahren in Munchen

Netz, Zielfihrung und Routen
Grundlagen und Musterstrecken

Prof. Dr. Heiner Erke

mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum SInT
Mitarbeit

Dipl.-Ing. Astrid Bichler, Dipl.-Ing. Jutta Binder und Fabian Martin

Im Auftrag der Landeshauptstadt Minchen
Baureferat T1/S, Abteilung StraRenplanung und -bau

Manchen, 14. 10. 2005

Entwicklung eines Wegweisungssystems
fur das Radfahren in Minchen
Grundlagen und Musterstrecken

Inhalt

1 Aufgabensteliung

2 Infrastruktur
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1 Aufgabenstellung |01 2 Infrastruktur |01
(1) Ausgangslage Bestand:

wEntwicklung eines Wegweisungssystems fiir das Radfahren in
Miinchen”, Stand 14. 12. 2004,

Im Auftrage der BMW Group @ @

Bestellnummer 2 027 972

und in Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Munchen.
+ Einbettung in die Inzell-Initiative.
+ Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr, VEP-R.

(2) Leitziele

+ Grundlagen erarbeiten fur den Einsatz des neuen Systems auf
ausgewahiten Musterstrecken entwickeln.

- Bedlrfnisse einer GroBstadt mit ihrer verdichteten
innerstadtischen Verkehrsstruktur sowie ihren stadtraumlichen und
stadtgestalterischen Anforderungen berticksichtigen.

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 3

1.180 km ausgebautes Radwegenetz in Miinchen
- Fahrbahnen von Straften und Platzen
- ausnahmsweise auch Einbahnstraften entgegen Fahrtrichtung
- Fulgangerzonen, mit Einschrankungen
- Tempo 30-Zonen
- Verkehrsberuhigte Bereiche
- Radwege
Zeichen 237, Sonderweg Radfahrer
Zeichen 240, Gemeinsamer Ful- und Radweg
Zeichen 241, Getrennter Rad- und Fultweg
- ehemalige Radwege
- Wege in Grunanlagen.
270 km Strecken mit Wegweisung in zwei Netzen.

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 4

11



Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr*

Prof. Dr. Heiner Erke
2/10 (Auszug)

3 Netzstruktur: Freizeitwege und Radial-Ring-System |01

3.1 Aufgabe

3.2 Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates
3.3 Das Munchner Radinetz des Baureferates

3.4 Radl-Ringe in und um Manchen

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen

3.1 Aufgabe 101 |

Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates

und

das Munchner Radinetz des Baureferates

werden

- in eine gemeinsame Struktur Uberfihrt,

- durch eine einheitliche Wegweisung erschlossen,

- mit einer individuellen Kennzeichnung der Wege und Ringe als
Netz verbunden,

- im Inneren pragmatisch erganzt, um touristische oder Freizeitziele
zu erschliefzen,

- nach AuBen strategisch geandert oder erganzt, um Manchen mit
dem Umland zu vernetzen.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen

3.2 Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates |01 l

(1) Ausgangslage
+ Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates, KVR, definieren
vier komplexe, vielfach verzweigte Routen im Granen”;

- Band Nymphenburg-Biederstein-Kanal (heute Route
Olympiapark), das die Wrm mit der Isar verbindet

- Isarradwege rechts und links der Isar, zu denen weitraumig
gefuhrt wird und von denen aus zu anderen Freizeitwegen sowie
zu inner- und aufterortlichen Zielen gefuhrt wird

- Sidband (heute Route Westpark), das den Wormradweg Uber
den Westpark und Furstenried mit der Isar verkntpft

- Wiirmradweg, vom Pasinger Stadtpark bis Karisfeld.
+ Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates
- bilden ein ,Quadrat’ aus Tangenten zur Kernstadt,

- haben eine eigene, Uberwiegend zielorientierte Wegweisung,
gron auf weiem Grund.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen

‘ 3.2 Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates |03 [

e ——— g 3
@ Fahrung an einer g Entgegen der SIVO
Routengabelung/ mit Zeichen 205,

Routenkreuzung ;;Or?h_l;d gewahren!®,
T =h 3 mbiniert.

| Schildformat 300 x 450 mm
Scmﬁgrﬁﬁe h=245mm
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‘ 3.2 Die Freizeitrouten des Kreisverwaltungsreferates |04 l

{2) Folgerung
™ Die Freizeitrouten des KVR
werden durch straff gefuhrte
innerstadtische Routen
ersetzt

- Nymphenburgweg

- Isarweg(e), rechts und links
- Siidweg

- wnnnweg

‘ 3.3 Das Munchner Radinetz des Baureferates |01 [

(1) Ausgangslage
« Das Manchner Radinetz des Baureferates:
- sternformiges Netz
- Marienplatz als Mittelpunkt
- 16 radiale Wege zu Stadfteilen am Rand des Stadtgebietes
- als Routen” bezeichnet, aber Uber Ziele definiert
- je ein farbiger Punkt als Symbol fOr den Weg
- Zzielorientierte Wegweisung
- weitere Fihrung zu auswarts liegenden Zielen vorbereitet
- zwei Ringe:
JInnerer Radlring"”
JAuterer Radlring".

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen
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Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr*

Prof. Dr. Heiner Erke
3/10 (Auszug)

‘ 3.3 Das Munchner Radlinetz des Baureferates |02 |

Radialwege . -.-'.:
und e

Feldmoching Hasenbergl .o “g"
Harthof _gartan

| Ringe ' Auerer Radiring |

Innerer Radlring

‘ 3.3 Das Munchner Radlinetz des Baureferates 103 |

E === —— S e |
’7 lHauptmuten T""‘_\‘ 1

Marienplatz — GroBhadern
-Manenplatz Furstenried |

+ Grundlage fir das neue Netz

+ ,Marienplatz* als zentrales Hauptziel

+ Fiihrung der radialen Wege
- zu wichtigen erreichbaren Hauptzielen und Unterzielen

aulterhalb der Landeshauptstadt
- zu Stadtteilen und Verteiler-Punkten als weiteren Unterzielen
- zu Zielen im Nahbereich
|+ ,Innerer Radlring* sofort
+ ,AuBerer Radlring" als Option

Trudering
s % Schildformat 200 x 300 mm
Schrifigréfie h= 21 mm
=4 10 mm
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3.3 Das Munchner Radinetz des Baureferates |05 l ‘ 3.4 Radl-Ringe in und um Minchen |01 [
(2) Folgerungen (1) Systematik der Ringe
Das Minchner Radinetz des Baureferates: Manchen hat drei Radlringe:

+ Innerer Radiring
+ AuRerer Radlring
« Derim Mai 2005 eingefuhrte RadiRing Miinchen fuhrt als Teil des
Bayemnetzes fur Radler aufterhalb der Stadtgrenze um Manchen
herum:
- eigenes Symbol
- mit dem Monchner Wegweisungsnetz verknipft

- konzeptionell und sprachlich leicht mit dem innerhalb Munchens
verlaufenden Aueren Radlring zu verwechseln,

- wird als Musterstrecke bearbeitet.

+ Der AuRere Radlring

- wird in der weiteren Planung beibehalten

- wird hinsichilich der Erganzung der Infrastruktur weiter verfolgt

- wird hinsichtlich VerknOpfung der Radialen, Zielfuhrung und
Erschlielung peripherer Gebiete teilweise durch die konzipierten
innerstadtischen Routen vorlaufig ersetzt.

+ Der RadIRing Miinchen

- wird als Bestandteil des Bayernnetzes fur Radler integriert

- wird mit der Fortfuhrung der Radialen nach auten mit dem
Munchner Netz verknipft.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 15 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 16
3.4 Radl-Ringe in und um Mtnchen 103 l 4 Fihrung Gberregionaler Routensysteme |01
(2) Folgerungen 4.1 Aufgabe

+ Der Innere Radliring 4.2 Das Bayernnetz fur Radler

- st hinsichtlich Infrastruktur und Fuhrung definiert 4.3 Der M-Wasserweg

4.4 Der Munchner Jakobsweg (Munchen — Lindau)
4.5 Die Via Bavarica Tyrolensis
4.6 Mountainbikerouten

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-lng. Andreas Hautum: Grundlagen

13



Expertenhearing ,Wegweisung fur den Radverkehr*

Prof. Dr. Heiner Erke
4/10 (Auszug)

‘ 4.1 Aufgabe 101

Es wird geprift,
- welche Uberregionalen Routen innerhalb der Stadt Munchen
angeboten werden kénnen und sollen
- welche Routen in welcher Form als Gaste gefuhrt werden
- wie die Fohrung anderer Routen unterstitzt werden kann

- wie die Fohrung der Routen in die zielorientierte wegweisende
Beschilderung aufgenommen wird,

4.2 Das Bayernnetz fir Radler |01

(1) Ausgangslage
Das Bayernnetz fiir Radler wird im Stadtgebiet und in der Umgebung
mit funf Routen gefihrt:
- ylsarradweg® von Schamitz zur lsarmindung

- ,Panoramaweg Isar-inn“ vom Deutschen Museum nach
Wasserburg

- ,Mangfall-Radweg* vom Deutschen Museum gemeinsam mit
dem Panoramaweg Isar-inn bis zum Ostpark, dann abzweigend
nach Rosenheim

- ,2Ammersee-Radweg* vom Deutschen Museum nach

Panoramaweg

Isar-Inn
Folgen Sie der Route

@ Trudering

| Panoramaweg Isar-Inn; Fanocramaweg Isar-Inn: Fuhrung

Landsberg
- yRadIRing Miinchen®.
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIA 20 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen S/ 2
4.2 Das Bayernnetz fur Radler |03 4.2 Das Bayernnetz fur Radler |04
(2) Einschitzung:

+ Die Touristischen Routen des Bayernnetzes fir Radler
- sind Oberregional bedeutsam
- werden aufterhalb der Stadt gefuhrt
- fihren Gberwiegend Ortsunkundige.

(3) Empfehlung:

+ Das Bayernnetz fur Radler wird mit seinen Routen als ,,Gast® im
Wegweisungssystem der Landeshauptstadt Manchen durchgangig
gefuhrt.

+ Der RadIRing Minchen wird tber die Radialen mit dem Manchner
Radinetz verkntpft,

thematisches Wegezeichen
2 ] Pl Ao T L e
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIA 26

Startinformation als Gast' im Manchner Radinetz
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIA 3 ) Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIA 24
4.3 Der M-Wasserweg 102 4.3 Der M-Wasserweg 103

(2) Einschitzung:

Die Stadtwerke Munchen bieten mit dem M-Wasserweg eine Route
an, die am Deutschen Museum startet, an der Isar entlang nach
Soden zum Kraftwerk an der Marienklausenbriicke fuhrt und die
Stadt in Harlaching in Richtung Tegernsee verlasst.

DerWeg ist Teil der Offentlichkeitsarbeit der Stadtwerke Munchen. Der
Weg erschlieltt durch eine Broschire mit gut nutzbaren Planen und
Informationstafeln vor Ort zahireiche Themen rund um das Thema
Wasser.

(3) Empfehlung:

Der M-Wasserweg ist autark. Es ist nicht notwendig, ihn als ,Gast” zu
fuhren, Die Fuhrung des Weges wird durch eine Abstimmung der
Zielfuhrung punktuell untersttzt.

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen S/ 27
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Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr*

Prof. Dr. Heiner Erke

5/10 (Auszug)

‘ 4.4 Der Munchner Jakobsweg (Manchen — Lindau) |01

(1) Einschitzung

Der Minchner Jakobsweg wurde
2003 eingeweiht und fuhrt von
Munchen nach Lindau, dann weiter
Ober Genf nach Santiago de
Compostela. Er startet

am Marienplatz, fahrt durch das Tal
zur Isar und folgt ihr nach Saden.
(2) Empfehlung

Der Jakobsweg wendet sich an
wenige spezielle Mutzer, ist in der
Information autark und wird nicht
als ,Gast" gefuhrt. Die Fohrung
wird durch einen Hinweis am Start
unterstitzt.

‘ 4.5 Die Via Bavarica Tyrolensis |01

Radroute st

w4 B 0

{1) Einschatzung

Die Via Bavarica Tyrolensis ist ein aus der EU Gemeinschaftsinitiative
INTERREG IIl A gefordertes bayerisch-osterreichisches Projekt. Der Weg
flhrt vom Deutschen Museum in Midnchen an der Isar entlang nach Siden
bis zur Grolthesseloher Bricke, teilt sich dort und verlasst das Stadtgebiet.
Auf zwei Wegen, an der Isar entlang bzw. Gber den Tegernsee, filhrt die
Route zum Achensee und endet in Jenbach am Inn.

(2) Empfehlung

Die Via Bavarica Tyrolensis ist in den Informationen autark und wird nicht als
JGast” gefuhrt. Die FUhrung wird am Start sowie beim Verlassen und
Erreichen des Stadtgebietes unterstitzt.

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 28 Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-lng. Andreas Hautum: Grundlagen
4.6 Mountainbikerouten |01 5 Zielsysteme und Zielfiihrung

Empfehlung:

Mountainbikerouten

werden im Stadtgebiet von Munchen
nicht eingerichtet,

5.1 Ziele fur den Radverkehr
5.2 Begrenzung der Ziele
5.3 Zielfuhrung in Munchen

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen 30 Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-lng. Andreas Hautum: Grundlagen 3
5.1 Ziele fur den Radverkehr |01 5.1 Ziele fur den Radverkehr |02
(1) Flachenhafte Ziele, meist Hauptziele (2) Punktuelle Ziele, meist Unter- oder Nahziele
+ Orte und Ortsteile + Bahnhofe, Bike&Ride-Stationen, OPNV-Haltestellen
- Zentrum (Marienplatz), Stadtteilzentren + Platze: Marienplatz, Odeonsplatz, Sendlinger Tor
- Konzentrationen von Arbeitsplatzen + touristische und kulturelle Ziele
- Stadtbezirke, gréRere Stadtbezirksteile - Deutsches Museum, Museumsinsel, Verkehrszentrum, Flugwerft
- Gewerbegebiete - Alte, Neue Pinakothek, Pinakothek der Moderne
« Gronflachen: Parks, Forstgebiete, Nah-Erholungsgebiete - Allianz Arena, BMW Welt
+ Flusse, Seen - Kirchen, Schlosser, Residenz
+ GroReinrichtungen des Handels: Einkaufszentren, Einzelhandels- - Qlympiastadion
Schwerpunkte - Theresienwiese
+ Grofeinrichtungen der Freizeit: Olympiapark + Bildungseinrichtungen: Hochschulen, Fachhochschulen, Schulen
+ Ziele auBerhalb des Planungsraumes: +  Freizeit- und Sporteinrichtungen: Bader, Sportstatten,
- Fernziele, z.B. Starnberg Veranstaltungszentren
- zentrale und direkt benachbarte Orte, z.B. Meuried +  Amter mit starkem Publikumsverkehr
- Freizeitziele, z.B. Forstenrieder Park + Ubergabepunkte an Fahrradrouten auferhalb; Anbindungspunkte
zu umgebenden Netzen und Freizeitverbindungen.
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 32 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 33
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Prof. Dr. Heiner Erke

6/10 (Auszug)

‘ 5.2 Begrenzung der Ziele |03

(1) Ausgangslage

Das

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr, 1998"
empfiehit eine Begrenzung der Zahl der Ziele, die in die
Wegweisung aufgenommen werden, auf zwei je Richtung.

(2) Problem

Mit der Entscheidung, Routen in der Wegweisung zu fuhren, ergibt sich
der Bedarf far drel Zeilen in einem Richtungselement.

(3) Empfehlungen

« Die Zahl der Ziele wird auf drei je Richtung begrenzt.

« Durch Sammelangaben werden Zielmengen gebiindeit:
- LAlle Richtungen” / Andere Richtungen”
- Juber XYZ (gefuhries Ziel/gefuhrte Route)"
- Unterziele werden sukzessive abgearbeitet.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen

5.3 Zielfuhrung in Manchen 101

Far die Auswahl und Fithrung der Ziele gilt:

+ Grundsatzlich werden als Haupt- und Unterziele
nur geographische Ziele gefuhrt

- Marienplatz
- Stadtteile
- Orte aulterhalb der Stadt.

+ Ausnahmen, die Stadtteilen gleichwertig sind und erheblichen
Publikumsverkehr haben, konnen als Haupt- oder Unterziele gefuhrt
werden

- Arena
- Englischer Garten
- Olympiapark.
+ Touristische und kulturelle Ziele mit erheblichem

Publikumsverkehr kdnnen ausnahmsweise als Ziele im Nahbereich
gefuhrt werden.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen 37

6 Gestaltung der wegweisenden Beschilderung

6.1 Aufgabe

Vorab ...

6.2 Farbe

6.3 Symbol Fahrrad

6.4 Symbol und Gliederung ,Innerer Radlring”

... und dann:

6.5 VWegweisertypen

6.6 Symbole in der wegweisenden Beschilderung
6.7 Symbole fur Fahmradrouten

6.8 Einsatz und Aufstellung der Wegweisertypen

6.1 Aufgabe 101

Die wegweisende Beschilderung soll unter den Bedingungen einer
Grofistadt

« die vorhandene Infrastruktur optimal erschlieften

« offen sein fir die Beschilderung der weiter ausgebauten
Infrastruktur

« die unterschiedlichen Arten des Bedarfs bedienen

+ einen positiven Beitrag zur Lenkung, Regelung und Sicherung
des Radverkehrs |eisten

+ Minchen mit dem Umland und das Umland mit Manchen
vernetzen

+ zum Radfahren als Komponente einer nachhaltigen Mobilitat
motivieren

+ mit dem Bestand in MUnchen vereinbar sein
+ mit anderen Netzen verknipfbar sein
+ schrittweise umzusetzen sein.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen 40 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 41
6.2 Farbe 101 ‘ 6.2 Farbe |02
(1) Ausgangslage Wie ein innerdrtlicher Wegweiser Empfehlung Merkblatt 1982/Bayernnetz
Das 1000mm 1000am
Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr, 1998* I MS-Centrum % : ( (_ MS-Centrum %] =
= E ‘ - i B
EmgHies. . _ |% | &5 Albachten S.al — & | 4 Albachten LY
+ Die Grundfarbe der Schildtafel ist wei. = o R

+ Als Regelfarbe fur die Schrift wird rot vorgeschiagen.

+ In Regionen, wo bereits Wegweisungssysteme bestehen, die
schwarz oder grin als Schrififarbe benutzen, kann dies beibehalten
werden.

« Die Fahrradwegweisung soll in der Farbgebung innerhalb einer
Region gleich sein.

« Es st anzustreben, in den einzelinen Bundesiandern einheitiiche
Schrififarben zu verwenden.

« Die Schriftfarbe ist bei allen farbigen Elementen auf dem Wegweiser |

Zu verwenden,

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen 42

Empfehlung Merkblatt 1298 Eigene [dentitat und gute Lesbarkeit
100mm

1000 men

MS-Centrum 20
4% Albachten 56

= ¢ [€MSCentrum 99 =
#& Albachten 5.6

250mm

E
E
g

s g e

ijl
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7/10 (Auszug)

‘ 6.2 Farbe 103 | ‘ 6.2 Farbe 104 |
(2) Einschitzung (3) Empfehlung
JSchwarz auf Weilk" ist dank des maximalen Kontrastes sehr gut »Blau auf WeiR“ fohrt

lesbar, scheidet aber wegen der Gefahr der Verwechslung mit der - mit gutem Kontrast

innerartlichen Wegweisung fur den Kraftfahrzeugverkehr aus. - sehr gut lesbar

JGrun auf Weid" ist schwacher im Kontrast, nimmt die Tradition der - eindeutig
ersten Generation von Radverkehrswegweisung auf, entspricht der
Farbstellung der Freizeitrouten” und den Empfehlungen zum
Bayemnetz fur Radler.

JRot auf Weilk" wird im Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung far
den Radverkehr, 1998" empfohlen. Rot steht fur Gefahr sowie Ge- [
und Verbat - und ist sehr auffallig, 6 Starnberg 18.0

.Blau auf Weil" ist sehr gut lesbar und erlaubt eine Gberzeugende

- (berzeugend mit bayerischer Identitat

lokale bzw. regionale Variante. &) Fu rst en ri e d 1 5
L
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 44 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 45
‘ 6.3 Symbol Fahrrad 101 l ‘ 6.5 Wegweisertypen 101
| (1) Ausgangslage (1) Ausgangslage: Das  Merkblalt zur wegweisenden Beschilderung
| Das Fahmradpiktogramm im fur den Radverkehr, 1998" arbeitet mit zwei Wegweisertypen:
| Merkbiatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr, 1998" Pfeilwegweiser mit integralem Pfeil Tabellenwegweiser
| folgl der Darstellung in den Verkehrszeichen der StVO: ein Herrenrad. TG - s —
T MS-Centrum ”@b £ T MS-Centrum 14
Albachten £ | 4z Mt Jugendherberge 0o
s \e‘ Albachten 70
% und das Mecklenbeck 30
M Onchner Radl. fr o
Kinderhaus 0
&MSVCentrum 0 [Aas&e / Zoo -) ‘
Amelsbiiren Mitte .2 56| 2
~ £5100 !
F'ruf Dr. Heiner Erke mit SIATInfmstrukmr Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen ~ SIAT 46 ) Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 52
‘ 6.5 Wegweisertypen 102 l ‘ 6.5 Wegweisertypen |12 [
Das Merkblatt zur wegweisenden Baschilderung fur den Radverkehr, (2) Probleme
1998" arbeitet zusatzlich mit Zwischenwegweisern + Die im Merkblatt empfohlenen grofiformatigen Pfeil- und

- in unterschiedlichen Formaten ... bei komplexer Wegfiihrung Tabellenwegweiser sind in der Stadt aus Platzgrinden und mit Blick
ware gy (s auf die Gestaltung des Offentlichen Raumes kaum einsetzbar.
@\ | + In Grunanlagen, aber auch im Freiland, sind die Wegweiser in der
ol | vorgesehenen Graflte meist nicht edforderlich.
— + Pfeil- und Tabellenwegweiser sind in der Gestaltung sehr
unterschiedlich,
+ Der Zwischenwegweiser entspricht in seiner Gestaltung nur dem
Tabellenwegweiser.

3 | + Der Zwischenwegweiser wird auch als Wegweiser fur Ziele und
Routen genutzt, wird seiner Aufgabe aber nicht voll gerecht.
StVO, Zeichen 442, + Die Fohrung von Routen ist in allen Wegweisertypen nur sehr
Vorwegweiser eingeschrankt moglich. Kontinuitat ist nur bedingt gegeben.
fur bestimmte Verkehrsarten
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 53 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 63
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Prof. Dr. Heiner Erke
8/10 (Auszug)

‘ 6.5 Wegweisertypen |13 l
(2) Empfehlung: '
Zwei Wegweisertypen e )

+ Grundform £ _|\A\ Starnberg BiEN

- als Pleilwegweiser 5| _|\#® Fiirstenried | 15

- als Tabellenwegweiser e

- fur zwei Ziele ANy el Ty

- for drei Ziele 4 ssomm ;

- in einheitlicher Gestaltung+ I
¢l | Vlllsarradweg iy
S| |IAN Wolfratshausen 265] [=r
| _]ié% Thalkirchen/Zoo  2a| [ %™ b

.L?u‘. 00, 5100 !5"-0(.‘;

‘ 6.5 Wegweisertypen |14

Grundform: Pfeilwegweiser und Tabellenwegweiser
Formate, Schriftgréften und Leseentfernungen

Leseentfernung in m
nach DIN 1450
Format in mm Schriftgréiie in mm gute Lesebedingungen
1,300 x 320 | 84 25,2
1.100 x 270 | 70 21,0
1.000 x 250 |63 189
900 x 230 | 56 16,8
800 x 200 |25+ 14,7
650 x 150** a2 (im Allgau 40 mm) 126
650 x 250 dreizeilig

*For das Bayernneiz fur Radler L}rspmnghbh émi:fohlene 'Sﬁh:if"tgrdf.l.e
**Flr das Bayernnetz fur Radler aktuell empfohlene Schriftgrole

**Empfohlenes kleineres Format

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl -Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 65
‘ 6.5 Wegweisertypen |15 l ‘ 6.5 Wegweisertypen |16
[ Grundform mit zwei Zielzeilen Grundform mit drei Zielzeilen
€ Holzkirchen 24| |[Oberschleifheim 120 = A\ Starnberg T - —
&b Sauerlach 12| {{Schiok Schieifbeim Tls diby &b Fuirstenried 15 € Holzkirchen 25 Oberschleifheim 120
& Holzkirchen s &b Sauerlach 120 Schlof Schleifheim 115 =»
&% Sauerlach 1ta BMW Welt 15 &b
Oberschleifheim 120 =p
Schiofl Schleilbeim Tl o
Grundform mit Routenfahrung, Grundform mit Routenfahrung,
Haupt- und Unterziel Haupt- und Unterziel
Aufstellung links Aufstellung rechts
Vll Isarradweg Vil Isarradweg
Grundform Grundform Wolfratshausen 265 AN /AN Wolfratshausen 245
als Pfeilwegweiser als Tabellenwegweiser Thalkirchen/Zoo 21 &b @& Thalkirchen/Zoo 20
Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl -Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 66 Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 67
6.5 Wegweisertypen |17 l ‘ 6.5 Wegweisertypen |18
| Kompaktform:
+ Kompaktform Wegweiser, Tabellenwegweiser, Zwischenwegweiser
- als Wegweiser Formate, Schnllgmﬁen:und Leseentfernungen .
3 : | Leseentfernung in m
- als Zwischenwegweiser nach DIN 1450
- in einheitlicher und voll Format in mm Schriftgréfte in mm gute Lesebedingungen
mit der Grundform 500 % 500 |42.0 128
vereinbarer Gestaltung, 1
500 x 500 35,0 10,5
350 x 350 [245 7.4
S 300 x 300" |245 7.4
300 x 300" 21,0 63
250 x 250 |17.5 5,3
* Empfohlenes Format
Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl -Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 68 Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 69
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Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverke

hr*

Prof. Dr. Heiner Erke
9/10 (Auszug)

‘ 6.5 Wegweisertypen |19 l ‘ 6.5 Wegweisertypen |21 l
| Kompaktform mit einem, zwei und drei Zielzeilen e [
Deutsches Starnibary [n e |1 (Y[ ) - Y
S N i i [l e = == 1 66
2 / T . T ; T 5 — &b |ab—> =
b
N
| Kompaktform als Zwischenwegweiser
Ineierer Radiring West (ﬁ) =>
T &) Kompaktwegweiser Kompaktwegweiser
als als
Pfeilwegweiser Tabellenwegweiser
Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 70 Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT 72
‘ 6.5 Wegweisertypen |22 l ‘ 6.6 Symbole in der wegweisenden Beschilderung |01
Kompaktform, (1) Ausgangslage

| Ml Isarrad
- gegebenenfalls ochne Fahrradsymbol wof}?;;h:,:in I

Thalkirchen/Zoo s
Trudering Scheidplatz T %
™ ™

—
Aumeister o

@

Zu Stationen Zu einem
des Offentlichen Nahziel
Verkehrs

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-lng. Andreas Hautum: Grundlagen

Das
Merkbiatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr, 1998*

fuhrt als Erganzung zu den geografischen Zielangaben und
Entfernungsangaben Symbole ein:

- Zielpiktogramme

- Symbole fur nicht alltagstaugliche Strecken

- Hinweisschilder vor Steigungs- und Gefillestrecken

- grafische Symbole fir touristische Routen mit regionalem
Corporate Design.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-lng. Andreas Hautum: Grundlagen

‘ 6.6 Symbole in der wegweisenden Beschilderung |02 l

=]

% 1

P i

Merkblatt Bild 5: Beispiele fur Zielpiktogramme

| Obere Reihe: Bike & Ride, Bahnhof, Gberdachte Abstellanlage,
Information
Untere Reihe: Hallenbad, Freibad, Schloss, Jugendherberge

| {intemationales Symbol).

s o)

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen 75

‘ 6.6 Symbole in der wegweisenden Beschilderung |09

(2) Empfehlungen:

+ Die in Minchen ausgewiesenen Routen werden in der Regel nicht
Uber ,nicht alltagstaugliche Strecken” gefihrt.

+ Der Hinweis auf eine schlechte Wegstrecke kann mit dem
eingefuhrten Gefahrzeichen 112 der StVO ,,unebene Fahrbahn®
oder mit einem entsprechenden neutralen Symbol im Wegweiser
gegeben werden.

+ Die Symbole werden zur Verbesserung der Erkennbarkeit
in 97 % 9/7 der Schrifththe ausgeflhrt.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-lng. Andreas Hautum: Grundlagen
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Prof. Dr. Heiner Erke
10/10 (Auszug)

‘ 6.7 Symbole fur Fahradrouten |06 |

(2) Empfehlungen

+  Symbole for Fahrradrouten werden auf einem quadratischen
Raster gestaltet.

+ Typographische Spielereien (Buckelestour) sind nicht zulassig.

+ Es wird immer nur ein grafisches Symbol zur Kennzeichnung
einer Route eingesetzt.

+ Die Symbole fur die Fahrradrouten werden moglichst in die
Wegweisung integriert gefuhrt, gegebenenfalls erganzt durch den
MNamen der Route.

+ Die Fiihrung mit farbigen Punkten fir 16 radiale Wege, 4 Routen
und zwei Ringe im Stadtgebiet von Munchen Oberschreitet die
Maglichkeiten zur Unterscheidung und wird nicht weiter verfolgt.

‘ 6.7 Symbole fur Fahrradrouten |a7 l
Addiert Integriert
Freising 320 = | [Freising A\ 320 =

Unterféhring 32 &b | |Unterfohring 32 &b

Rz v

+ Tabellen- oder Pfeilwegweiser mit Zielangabe flr die
- Verzweigung von Fahrradrouten
- Querung und Einmindung wichtiger Strallen mit Fahrradverkehr
+ Pfeilwegweiser fur kleine und Ubersichtliche Knoten
+ Tabellenwegweiser fur grofere Verkehrsknoten
+  Zwischenwegweiser ohne Zielangabe
- zur Bestatigung auf einer Fahrradroute
- beim Versatz einer Fahrradroute.

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen

Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen aa Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl.-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen
‘ 6.7 Symbole fur Fahrradrouten |08 l ‘ 6.7 Symbole fur Fahrradrouten |09 [
Addiert Integriert Addiert Integriert
I
Wolfratsh. e Vil Isarradwe:
6 Wolfratshausen 310 VAl Isarradweg Thalkirchen/Z00 1t Wnlfratshausgen e
Thalkirchen/Zoa 1.
&% Grofihesselohe 21 ¢ Wolfratshausen 265 FL s u
[Isarlalwege 3.n] &% Thalkirchen/Zoo 20 T T
|ﬂlsarradweq 3.0]
Praf. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen 80 Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT o
6.8 Einsatz und Aufstellung der Wegweisertypen |01 l ‘ 6.8 Einsatz und Aufstellung der Wegweisertypen |02 [
Wegweisertypen (2) Empfehlungen
(1) Ausgangslage + Im Stadtgebiet werden bevorzugt die Wegweiser der Kompaktform
Das als Tabellenwegweiser eingesetzt.
Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fr den Radverkehr, 1998° + Die Wegweiser der Grundform werden an Verkehrsstralien
empfiehlt bevorzugt als Tabellenwegweiser eingesetzt.

« Die Wegweiser der Grundform kénnen an kleinen und
abersichtlichen Knoten auch im Sinne von Pleilwegweisern
eingesetzt werden, wenn Missverstandnisse ausgeschlossen sind.

+ Die Kompaktwegweiser Obernehmen durch die ergénzenden
Angaben zu Zielen und Routen die Funktion der
Zwischenwegweiser,

Prof. Dr. Heiner Erke mit SIAT Infrastruktur, Dipl-Ing. Andreas Hautum: Grundlagen  SIAT a4
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Pause
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Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr*

Expertendiskussion

Dreiteilige moderierte Expertendiskussion nach je einem einleitenden Impulsreferat

Teilnehmer (von links nach rechts):

Peter London, Ministerium fiir Bauen und Verkehr
des Landes NRW

Hans-Dieter Berg, Oberste Baubehétrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern

Wolfgang Slama, ADFC Landesverband Bayern
Dankmar Alrutz, PGV/IFGSV
Prof. Dr. Heiner Erke

Johann-Georg Sandmeier, Baureferat Landes-
hauptstadt Miinchen

Karl Hoferle, Baureferat Landeshauptstadt Minchen

Jens Mihlhaus, Stadtrat der Landeshauptstadt
Miinchen, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Nikolaus Gradl, Stadtrat der Landeshauptstadt
Munchen, SPD

Walter Zéller, Stadtrat der Landeshauptstadt Min-
chen, CSU

Moderation:
Ralf Kaulen
Stadt- und Verkehrsplanungsbtiro Kaulen

Deliusstralie 2
52064 Aachen
Tel. 0241/33444
Fax 0241/33445

ralf.kaulen@svk-kaulen.de
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Themenblock 1:

Wo wollen wir hin? - Potenziale der Fahrradwegweisung in Miinchen

Impulsreferat: Wolfgang Slama,
ADFC Landesverband Bayern
1/2

ADFC Landesverband Bayern e.V.
Wolfgang Slama

Landwehrstralle 16
80336 Munchen
Tel. 089/ 553575
Fax 089/ 5502458

w.slama@adfc-bayern.de

Wolfgang Slama

Geschaftsfuhrer

ADFC Bayern

[y

©

Deutscher
Fahirod-Cvb

wo kommen wir her ?

wo wollen wir hin?

Problem

zu einer einheitlichen Fahrradwegweisung!

auch in Bayern!

[l

©®

Deutscher
Fahrod-Oub

- "Die an vielen Radwegen vorhandene Fahrradwegweisung ist meist
uneinheitlich und beschrankt sich oft auf das Gebiet einer Gemeinde,
eines Landkreises oder einer Fremdenverkehrsregion.

d Derartige Grenzen entsprechen nicht den Bedlrfnissen der Radfahrer

< Unterschiedliche Formen, Farben und Inhalte der Fahrradwegweisung
sind wenig benutzerfreundlich

oF,
o —— “@‘ Aigrntiner

he" - LHSE Minchen Folled Deutscher
Fahirod-Gub
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Wolfgang Slama,
ADFC Landesverband Bayern
2/2

Losung

fahrradfreundliche Zeichen

J Ziel muss es daher sein, die Fahrradwegweisung
einheitlich zu gestalten.”

Wegweisende
Beschilderung

im
v
Bayernnetz®

fiir Radler oy
Obarsts Baubshrds 7 1
im Bayerigchen Stasteministerium des Innerm

§
Bayerisches Staatsministerium filr J%
\ Verkehr und el ]

erfolgreichste zielgruppenbezogene
Marketingkooperation von Gastbetrieben in
Deutschland

Bett & Bike

www.bettundbike.de

A 4260 ADFC zertifizierte fahrradfreundliche
Beherbergungsbetriebe in Deutschland.

A davon derzeit 847 Betriebe in Bayern.

w2 E [l .
Lk 4 Fobke 5 ﬂwnd"“. Lk unchen Fok ﬂwnd"“.
Fahrrad-Chub Fahrrad-Chub
einheitliches System
0 Gemal FGSV Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung far den
Radverkehr”
o Zielorientiertes Wegweisungssystem
0 Fernziele und Nahziele
M Haupt- und Zwischenwegweiser
O Integration touristischer Routen
w2 E [l .
Lk 4 Fok ﬂwnd"“. Lk unchen Fok ﬂwnd"“.
Fahrrad-Chub Fahrrad-Chub

Miinchen
fahrradfreundlichste
Stadt Deutschlands

e Verona

Kugleralm
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Im Anschluss: Expertendiskussion Themenblock 1

Themenblock 1:

Wo wollen wir hin? - Potenziale der Fahrradwegweisung in Miinchen

Welche Vorteile sind nach Ansicht der politischen Parteien mit der Férderung des Radver-
kehrs in der Stadt Minchen verbunden?

Die drei anwesenden Parteien, vertreten durch die Stadtratsmitglieder Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN), Nikolaus Gradl (SPD) und Walter Zéller (CSU), sind sich einig, dass

e das Fahrrad ein Platz sparendes Verkehrsmittel ist, das besonders bei dem hohen Verkehrsaufkommen
einer Millionenstadt wie Minchen zur Entschéarfung der Verkehrsprobleme und der damit verbundenen
Nachteile beitragt.

e das Fahrrad ein Verkehrsmittel ist, das allen Bevélkerungsgruppen gleichermafen ermdglicht, eigenstéan-
dig mobil zu sein.

o die Potenziale des Fahrrades als Verkehrsmittel in Alltag und Freizeit fir Minchen derzeit noch nicht aus-
geschopft werden und dass es im Sinne eines umweltvertraglichen, stadtvertraglichen und sozialvertragli-
chen Verkehrs notwendig ist, an der Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr in Min-
chen zu arbeiten.

e Wegweisung fir den Radverkehr ein wichtiger Baustein der Radverkehrsférderung ist, da mit ihrer Hilfe
einheimischen und touristischen Radlern Routen empfohlen werden, auf denen sie sicher, komfortabel
und zligig Radfahren kénnen.

e nur durch ein enges Zusammenwirken der vier Saulen der Radverkehrsférderung (Infrastruktur, Service,
Information und Kommunikation) Radverkehr ganzheitlich geférdert wird.

Gibt es Erfahrungswerte aus anderen Stadten, wie ein gutes Wegweisungssystem sich auf
den Radverkehrsanteil einer Stadt auswirkt?

Dankmar Alrutz (PGV) berichtet, dass Wegweisung fur den Radverkehr ein wichtiges Instrument darstellt, um
den Radverkehr zu férdern. Umfragen in der Stadt Herford haben gezeigt, dass von den Einwohnern mehrheit-
lich die dortige Radwegweisung als positives Beispiel der Radverkehrsférderung in ihrer Stadt genannt wurde
und zu einem positiven Image des Radfahrens in ihrer Stadt beigetragen hat. Auch das Radverkehrsnetz NRW,
das auf einer Gesamtlédnge von 13.500 km nach einheitlichem Standard in ganz Nordrhein-Westfalen installiert
wurde, hat das Image des Radfahrens in Nordrhein-Westfalen und darlber hinaus nachweislich positiv beein-
flusst.

Radverkehrsforderung besteht aus vier Saulen. Welche Bedeutung kommt der Wegweisung
zu?

Nach Einschatzung von Peter London (MBV NRW) leistet ein gutes Wegweisungssystem einen erheblichen
Beitrag zur Imageforderung des Radfahrens, da durch die Bindelung des Radverkehrs auf den ausgewiesenen
besonders fahrradfreundlichen (Haupt-)Routen das Gefahrdungspotenzial fir alle Verkehrsteilnehmer abge-
baut und durch den damit verbundenen Imagegewinn zur verstarkten Nutzung des Fahrrades animiert wird.

25



Expertenhearing ,Wegweisung fur den Radverkehr*

Wolfgang Slama (ADFC Landesverband Bayern) gibt zu bedenken, dass sich ein Radverkehrsnetz fir den
Nutzer erst durch die Wegweisung vor Ort manifestiert, da sie auf besonders fir den Radverkehr empfehlens-
werte Routen hinweist. Die ausschlieBliche Planung der Infrastruktur fahrradfreundlicher Routen ohne eine ent-
sprechende Information Uber ihren Verlauf informiert die potenziellen Nutzer noch nicht ausreichend. Das Prin-
zip der Kontinuitat in Inhalt und Gestaltung der Wegweisung und ihre Abstimmung zwischen Stadt und Umland
sind wichtige Voraussetzungen fiir ein durchgéngig sicher und komfortabel nutzbares Wegweisungssystem. In-
sellésungen sind in diesem Zusammenhang nicht zielfihrend. Der Runde Tisch Radverkehr arbeitet daher auf
Landesebene interdisziplinar an der Verdichtung der Radverkehrsnetze, schreibt einzuhaltende Qualitatsstan-
dards fest und entwickelt entsprechende Kommunikationsstrukturen.

Nach Ansicht von Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) tragt Radfahren erheblich zur besseren Ori-
entierung in einer Stadt bei, da die Umwelt durch den Radler intensiver wahrgenommen wird. Es ist notwendig,
das Image des Fahrrades als sowohl fiir den Freizeit- als auch fur den Alltagsverkehr geeignetes Verkehrsmit-
tel weiter zu betonen und ein Umdenken im Mobilitétsverhalten der Einwohner einzuleiten. In diesem Zusam-
menhang bedarf auch das derzeitige Wegweisungssystem der Landeshauptstadt Minchen dringend einer U-
berarbeitung mit deutlicher Bertcksichtigung der Belange des Alltagradverkehrs. Durch die INZELL-Initiative
der Landeshauptstadt Minchen in Kooperation mit BMW wurde bereits ein wichtigen Schritt eingeleitet, um das
Fahrrad gegeniiber dem motorisierten Verkehr zu starken und seine Qualitaten fur den Alltagsverkehr heraus-
zuarbeiten.

Welche Ziele sollen durch die Wegweisung fiir den Radverkehr in Mlinchen ausgewiesen wer-
den?

Prof. Dr. Heiner Erke berichtet, dass Verkehrsteilnehmer Wege oftmals als viel langer einschétzen, als sie tat-
séchlich sind, da sie meist mit dem Kfz unterwegs sind und sich nach einer ,mental map“ orientieren. In Mln-
chen ist die Ausweisung von Nahzielen wichtig, da nur so tatsachliche Entfernungen kommuniziert werden, fir
die Nutzung des Fahrrades geworben und die notwendige Anderung im Mobilitatsverhalten der Verkehrsteil-
nehmer pro Rad erreicht werden kann. Zusatzlich macht eine Wegweisung fir den Radverkehr die Ver-
kehrsteilnehmer im StraB3enverkehr aufeinander aufmerksam und sensibilisiert fireinander.

Karl Hoferle (Landeshauptstadt Miinchen) weist darauf hin, dass das Wegweisungssystem auch den Pend-
lerbeziehungen zwischen Stadt und Umland Rechnung tragen soll. Nur durch qualitativ hochwertige und kom-
fortable Bedingungen fir den Radverkehr kénnen auch Pendlerverkehre zu Teilen auf das Fahrrad verlagert
werden.

Auch nach Ansicht von Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) ist die Ausweisung von Stadtteilen zur
besseren Verknipfung untereinander und mit dem Umland wichtig. Eine Ausweisung von Gebduden oder Se-
henswiirdigkeiten auf den Radverkehrswegweisern halt er fir nicht sinnvoll. Eine Differenzierung zwischen
Wegweisung fur den Alltags- und den Freizeitverkehr halt er zudem fir nicht zielfuhrend, da der Radfahrer
stets selber entscheiden wird, ob er die schnellste oder die schénste Verbindung fahren moéchte. Oberstes
Prinzip der Wegweisung sollte die Sicherheit in der Fiihrung sein. Diese ist fur Alltags- und Freizeitverkehr glei-
chermalf3en wichtig.

Warum brauchen Einheimische eine Wegweisung? - Die kennen sich doch aus!?

Dankmar Alrutz (PGV) gibt zu bedenken, dass viele Verkehrsteilnehmer ,gemischte Verkehrsteilnehmer* sind,
die sich sowohl mit dem Kfz, als auch dem o6ffentlichen Verkehr und dem Rad fortbewegen und oftmals die
speziell fur den Radverkehr attraktiven Verbindungen nicht kennen (z.B. in Gegenrichtung fiir den Radverkehr
geodffnete Einbahnstral3en). Eine speziell auf die Belange des Radverkehrs ausgelegte Wegweisung zeigt auch
Einheimischen neue Wege in ihrer Stadt mit dem Rad auf und wirbt aufgrund der eigenen positiven Erfahrun-
gen bzgl. Schnelligkeit, Sicherheit und Komfort fiir das Radfahren.
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Wo liegen die Zielgruppen der Wegweisung?

Karl Hoferle (Landeshauptstadt Minchen) sieht in allen Verkehrsteilnehmern die Zielgruppe der Radver-
kehrswegweisung. Verkehrsprobleme werden jedoch nicht entscharft, wenn FuBganger und OV-Nutzer zur
Nutzung des Fahrrades animiert werden. Priméare Zielgruppe muss vielmehr der Nutzer des motorisierten Indi-
vidualverkehrs sein, da gerade die taglichen Wege von der Wohnung zur Arbeit und zuriick einen Grof3teil des
Verkehrsaufkommens in Minchen und Umgebung ausmachen. Dem Kfz-Alltagspendler missen die personli-
chen Vorteile einer intensiveren Fahrradnutzung aufgezeigt werden.

Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) gibt zu bedenken, dass in einer GroRstadt wie Miinchen oftmals
auch den Einwohnern in bestimmten, nicht innerhalb ihres taglichen Aktionsradius” liegenden Stadtvierteln und
Stadtteilen, die detaillierte Ortskenntnis fehlt. Auch sie stellen seiner Ansicht nach daher eine wichtige Ziel-
gruppe fur die Wegweisung dar.

Welche Distanzen legen Radler zuriick?

Nach Ansicht von Hans-Dieter Berg (StMI Bayern) sind Entfernungen von 3-10 km attraktive Radfahrentfer-
nungen. Ein Grof3teil der vor allem innerstadtischen Ziele in Minchen liegt in fahrradfreundlicher Entfernung.
Diese Tatsache gilt es auch mit Hilfe der Radverkehrswegweisung zu kommunizieren.

Jens Miihhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) pladiert fiir eine standortspezifische Differenzierung der Art der
Ziele und regt innerhalb Miinchens die Ausweisung innerstadtischer Nahziele und in der Peripherie die Aus-
weisung angrenzender Stadte an. In der Landeshauptstadt besteht - wie in anderen GrofR3stadten auch - anders
als im landlichen Raumen verstarkt der Bedarf an der Ausweisung lokaler Ziele. So wird einerseits auf die gute
Erreichbarkeit der innerstédtischen Ziele per Rad hingewiesen und andererseits an der Peripherie die verkntp-
fende Funktion des Fahrrades zwischen den Stadten betont.

Welche Themenrouten sollen zukiinftig in die Wegweisung integriert werden?

Nikolaus Gradl (SPD) regt an, die Anzahl der auszuweisenden Themenrouten auf ein notwendiges Minimum
zu reduzieren. Seiner Ansicht nach wird beispielsweise eine ausschlieflich solitare Wegweisung des Jakobs-
weges innerhalb der Stadt Miinchen den Belangen einer Wegweisung fir den alltdglichen innerstadtischen
Radverkehr nicht gerecht. Diese Uberregional bedeutsamen Wege sollten daher ausschlie3lich als Themenrou-
ten in die stadtische Wegweisung der Landeshauptstadt integriert werden.

Karl Hoferle (Landeshauptstadt Miinchen) stimmt der Notwendigkeit der Reduzierung des Routenangebotes
zu und kiindigt einen restriktiven Umgang mit Themenrouten an, um das Miinchner Stadtbild nicht mit einem ir-
refihrenden Informationsiiberangebot zu belasten.

Peter London (MBV NRW) weist darauf hin, dass durch Themenrouten in die Stadte geleitete Radtouristen ei-
nen nicht zu unterschatzenden Wirtschaftsfaktor darstellen. In Nordrhein-Westfalen richten zahlreiche Vereine
und Verbénde die Bitte an das MBYV, ihre Themenrouten in die landesweite Wegweisung integrieren zu drfen,
da sie ein ausgezeichnetes Marketinginstrument fur sie darstellen. Aus Griinden dieses regionalen Marketings
wurden daher ca. 800 Themenrouten in die Wegweisung integriert. Besonders im Hinblick auf die hierzu not-
wendige Flexibilitat des Wegweisers bei nachtraglicher Veranderung der Themenrouten sollte daher ein additi-
ves System (Einschub der Themenrouten unter dem Wegweiser) anstatt eines integrierten Systems (Aufdruck
des Themenroutenlogos auf die Wegweiser) gewahlt werden.

Wolfgang Slama (ADFC Landesverband Bayern) regt an, die Qualitat existenter Routen zu sichern und da-
her restriktiv und kritisch mit der Ausweisung zusatzlicher Themenrouten umzugehen. Qualitatskriterien wie
Oberflachenbeschaffenheit, Breite und durchgéangige Befahrbarkeit werden oftmals nicht erfillt. Eine intensive-
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re Qualitatsoffensive fir Themenrouten wird seiner Ansicht nach automatisch zu einer Reduzierung der Viel-
zahl der Themenrouten fuhren.

Hans-Dieter Berg (StMI Bayern) gibt zu bedenken, dass die Themenroutenlogos einen wichtigen Identifikati-
ons- und Orientierungswert fir den Radler haben, dem auch die neue Wegweisung flexibel gerecht werden
sollte. Mit dem Bayernnetz fiir Radler ist es gelungen, ein Netz ins Leben zu rufen, das heute schon per se ein
Qualitatszertifikat fur die jeweilige Route darstellt.

Welche Netzdichte wird mittel- und langfristig angestrebt?

Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) betont die Wichtigkeit eines engmaschigen Netzes fur Miin-
chen. Seiner Ansicht nach muss das zukiinftige Netz deutlich feinteiliger konzipiert sein, als das existente Netz.
Es muss die wichtigen Alltagsziele in Minchen erschlieRen, um von den Radlern angenommen zu werden.

Nach Ansicht von Nikolaus Gradl (SPD) sind die 16 Radialen und 2 Ringe, die das geplante Konzept in Mln-
chen derzeit umfassen, in ihrer Dichte ausreichend, um die Stadt zu erschlief3en. Mit Hilfe der neuen Wegwei-
sung sollten vor allem diese neuen Ring- und Radialwege beworben werden, Gber die der Radler schnell, si-
cher und komfortabel sein Ziel erreicht.

Karl Hoferle (Landeshauptstadt Minchen) erlautert, dass erst durch das Wegweisungssystem das Radver-
kehrsnetz der Landeshauptstadt manifestiert wird. Daher muss mit Installation des neuen Wegweisungssys-
tems das existente Hauptroutennetz noch einmal kritisch in Bezug auf Streckenfiihrung, Netzdichte und Ver-
kehrssicherheit, d.h. Filhrung des Radverkehrs auf dem Haupt- oder NebenstralRennetz, beleuchtet werden.
Das Ring-Radialen-Konzept ist in diesem Zusammenhang als Riickgrat zu verstehen, das der Fortschreibung
und Feindifferenzierung bedarf. Es muss sicher gestellt werden, dass alle angrenzenden Stadte in das Netz
eingebunden sind und mit der Landeshauptstadt verkniipft werden.

28



Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr*

Themenblock 2:

Wie soll er aussehen? - Der Wegweiser der Landeshauptstadt Minchen

Impulsreferat: Hans-Dieter-Berg,

Oberste Baubehtrde des Bayerischen Staatsministeriums des Innern

1/3

Oberste Baubehtrde im Bayerischen Staatsmi-
nisterium des Innern

Hans-Dieter Berg
Franz-Josef-Strau3-Ring 4
80535 Minchen

Tel. 089/2192-3546

Fax: 089/2192-13546

hans-dieter.berg@stmi.bayern.de
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Hans-Dieter-Berg,

Oberste Baubehorde des Bayerischen Staatsministeriums des Innern
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Wegweisende Beschilderung im Bayernnetz fiir Radler

Wegweisende Beschilderung im Bayernnetz fiir Radler

Qualitatsstandards im Bayernnetz fiir Radler sind:

> Verkehrssicherer Zustand der Wege

» einheitliche Beschilderung nach dem Merkblatt

> familiengerechte Gestaltung der Radwege und der Infrastruktur

> Trassenfiihrung durch reizvolle Landschaften und zu Sehenswirdigkeiten
» maglichst gute Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel

Beschilderungssystem geman
»Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung

Hanm g sie

fiir den Radverkehr” e

17, & - Stadt [
1\ B - Dorf 2 |
R0

(eingefithrt mit Ministerialschreiben vom 18.11.1999)
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Ziel und routenorientierte Wegweisung mit :
¥ Zielangaben

» Entfernungsangaben

» Routenlogo

GroRen:

¥ Hauptwegweiser:  i.d.R. 800 x 200 mm
» Zwischenwegweiser: i.d.R. 250 x 250 mm
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ist kostenginstig.
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Wegweisende Beschilderung im Bayernnetz fiir Radler

Einheitliche Fahrradwegweisung:

» erleichtert die Crientierung und die Erkennbarkeit
» fordert das Radfahren
» faordert insbesondere den Radtourismus
» forderten einhellig die Experten bei der Anhdrung
zum Radverkehr im Bayerischen Landtag am 1. April 2004

MaRgebliche Kriterien fiir die Radfahrerinnen:

> Farbe = _mein Schild"
A :)) Erkennbarkeit

Bayernnetz® Karte Bayernnetz fiir Radler
fiir Radler Riickseite
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Wegweisende Beschilderung im Bayernnetz fiir Radler

Der Runde Tisch Radverkehr Bayern (RTR) hat 2004 die Wegweisung nach
dem Merkblatt als wesentliches Qualitatsmerkmal und Grundvoraussetzung far
die Neuaufnahme von Routen in das Bayemnetz festgelegt.

Ebenso soll sich die Neubeschilderung bestehender Routen an diesem
Qualitatsstandard onientieren.

Bereits neu ausgeschildert:

Main-Radweg

zwischen Bamberg und Kahl (2004)

auf 350 kmn Lange (D-Route 5)

Restabschnitt bis Kulmbach (ca. 70 km) folgt 2006

Allgéu-Radweg

im Landkreis Ostallgau ({2005)
Landkreis Oberallgau folgt 2006
auf 110 km Lange

Regnitzradweg in Vorbereitung
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Hans-Dieter-Berg,

Oberste Baubehtrde des Bayerischen Staatsministeriums des Innern
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Wegweisende Beschilderung im Bayernnetz fiir Radler

Faltblatt

September 2005

Den plehien wi, de
Einheitiichkeit der Radwegbeschilderung, die in
diesem Faltblatt enthaltens Systematik Gber die im
Bayermretz tir Radler erthaltenen Reuten hinss
auch bel der sonstigen Radwegbeschilderung zu
beachten.
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Fahrradwegweiser der Landeshauptstadt Miinchen

Fahrradwegweiser der Landeshauptstadt Miinchen

Wie soll er aussehen ?

Unsere Sicht zum Entwurf der Landeshauptstadt Miinchen in drei Punkten:

1. Die Wegweiserarten und die Modifikafionen bei den Zwischenwegweisern
halten wir aufgrund der vielen Verknipfungen fiir vertretbar.

2. Bei der Farbgebung sehen wir GRUN !

3. Die empfohkenen Schilder- und Schriftgréfen unterschreiten jedoch die
Vorgaben des Merkblatts |
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Im Anschluss: Expertendiskussion

Themenblock 2:

Wie soll er aussehen? - Der Wegweiser der Landeshauptstadt Miinchen

Wie soll der Wegweiser der Landeshauptstadt Minchen bzgl. Grofse und Form aussehen?

Nach Ansicht von Johann Georg Sandmeier (Landeshauptstadt Minchen) verfiigt Miinchen als Ort hoher
Urbanitat bereits Uber eine hohe Informationsdichte. Umso sensibler muss sich die zukunftige Radverkehrs-
wegweisung funktional und gestalterisch harmonisch in die Stadtstruktur einfligen. GréRe und Standort-
wahl/Lichtraumprofil sind von besonderer Wichtigkeit. Fir Minchen und sein Umland kdnnen daher nicht die
gleichen Kriterien angewendet werden, da es sich um unterschiedlich dicht besiedelte Raume mit differenzier-
ten stédtischen Strukturen handelt. Gestalterisch ist ein méglichst gro3er Kontrast zwischen Schrift und Unter-
grund besonders wichtig. Inhaltlich sollte geografischen Zielen der Vortritt vor objekthaften Zielen gegeben
werden. Des weiteren sollten Themenroutensymbole auf die Wegweiser aufgedruckt, d.h. integriert werden, um
in direktem Zusammenhang zu einem Fern- bzw. Nahziel zu stehen.

Karin Hoffmann (ADFC Kreisverband Munchen) fordert aus dem Auditorium, die Gro3e der Wegweisung
und somit auch die SchriftgréRe der Zielangaben mehr im Hinblick auf die Belange des Radverkehrs (Fahrge-
schwindigkeit, Erkennbarkeit) zu bewerten. Sie pladiert daher fir eine Mindestwegweisergrof3e von 800 x 200
mm. Die von Prof. Dr.- Erke vorgestellt Schriftgroe - speziell auf den Kompaktwegweisern - ist ihrer Ansicht
nach zu klein und daher fiir den fahrenden Radler nicht zu erkennen.

Hans-Dieter Berg (StMI Bayern) ruft dazu auf, sich an den im Merkblatt der FGSV empfohlenen Wegweiser-
und SchriftgroRen zu orientieren. Seiner Ansicht nach ist die Merkblattkonformitat ein wichtiger Baustein fur die
Kontinuitat der Wegweisung in ganz Bayern. Dem sollte sich auch die Landeshauptstadt anschlieBen. Die Re-
sonanz auf das Bayernnetz fir Radler habe gezeigt, dass die dort verwendeten GréRen auf grof3e Zustimmung
bei den Nutzern gestoRRen sind.

Prof. Dr. Heiner Erke erlautert, dass die seinerseits empfohlene Wegweisergréf3e von 650 x 150 mm flr einen
zweizeiligen Pfeil- bzw. Tabellenwegweiser als Mindestmald zu verstehen ist. Im Regelfall sollten die Wegwei-
ser Abmessungen von 800 x 200 mm besitzen. Die quadratischen sog. ,Kompaktwegweiser sind mit 300 x
300 mm ausschlief3lich als Ersatz fir Zwischenwegweiser, auf denen eine Zielinformation gegeben werden soll,
gedacht und dienen nicht als Ersatz fur Tabellen- oder Pfeilwegweiser. Er betont, dass generell ein Abweichen
von den im Merkblatt empfohlenen Wegweisergréf3en nur in sensiblen Bereichen, z.B. historischen Innenstad-
ten, sinnvoll ist. Hier kbénnen kleinere Formate maf3geblich zur Entscharfung der zahlreichen, sich im 6ffentli-
chen StraRenraum Uberlagernden Platzanspriiche beitragen. Auch aus diesen Griinden ist in der Landes-
hauptstadt Miinchen Tabellenwegweisern der Vorzug gegeniber Pfeilwegweisern zu geben: sie ermdglichen
es dem Radfahrer, vor Erreichen der Kreuzung aus den zahlreichen sich anbietenden Informationen die fir ihn
relevanten herauszufiltern und sich beim Fortsetzen der Fahrt Giber den Kreuzungsbereich hinweg véllig auf
den Stral3enverkehr zu konzentrieren.

Wie soll der Wegweiser der Landeshauptstadt Minchen bzgl. Farbe und Inhalt aussehen?

Prof. Dr. Heiner Erke betont, dass die hohe urbane Dichte und die Stadtstruktur Miinchens auch eine von den
allgemeinen Gestaltungskriterien anderer Kommunen abweichende Auspréagung der Wegweisung erfordern.
Da mit der Installation der Wegweisung auch die Pflichten der Verkehrsregelung, -lenkung und -sicherung sei-
tens der Landeshauptstadt verbunden sind, sollte die Landeshauptstadt die technischen und gestalterischen
Kriterien der zukinftigen Wegweisung kritisch hinterfragen. Vor diesem Hintergrund empfiehlt Prof. Erke aus
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Griinden des besseren Kontrastes und daher der besseren Lesbarkeit die Verwendung blauer Schrift auf wei-
Bem Grund anstelle der im Merkblatt empfohlenen griin- bzw. rot-weil3en Alternativen. Seiner Meinung nach
wird ein Wegweiser mit blauer Schrift auf weiBem Grund der Verkehrssicherungspflicht der Landeshauptstadt
besser gerecht und vereint auf elegante Weise die Verpflichtung zur Verkehrssicherung mit dem eigenen An-
spruch der Stadt Miinchen auf Identitat.

Wolfgang Slama (ADFC Landesverband Bayern) gibt zu bedenken, dass eine gut funktionierende Verknup-
fung zwischen der Landeshauptstadt Miinchen und dem Umland erstes Ziel der Wegweisung sein sollte. Er
misst daher der Kontinuitét in der Gestaltung gré3te Bedeutung zu. Aus diesem Grunde ist es empfehlenswert,
die bereits im Umland installierte griin-weiRe Beschilderung auch auf dem Gebiet der Landeshauptstadt fortzu-
fuhren. Eine Inselldsung fur die Landeshauptstadt ist seiner Ansicht nach nicht erstrebenswert und konterka-
riert Sinn und Zweck eines Wegweisungssystems.

Dankmar Alrutz (PGV) weist darauf hin, dass die Stadt Munchen mit der Wahl ihres zuklnftigen Wegweiser-
designs auch fir andere Kommunen ein Zeichen bzgl. Wabhlfreiheit in der individuellen Gestaltung setzt. Von
Munchen geht eine Vorbildfunktion aus, in deren Rolle sie Referenzstadt auch fur andere Stadte wird. Eine zu-
satzliche Farbe fir Radwegweiser (blau auf weil3) geht zu Lasten einer allgemeinen Einheitlichkeit der Weg-
weisung fur den Radverkehr in Deutschland, die sich bislang auf rot auf weif3 bzw. griin auf wei3 gemaf Merk-
blatt der FGSV beschrankt.

Auch Nikolaus Gradl (SPD) betont, dass es wichtig ist, eine bereits fur die Belange des Radverkehrs verwen-
dete Farbe zu wahlen (griin auf weil3). Zudem ist wahrend der sukzessiven Umstellung der Wegweisung in
Minchen auf das neue Erscheinungsbild mit einer Vielzahl parallel existenter verschiedener Wegweisungsde-
signs zu rechnen. Eine zusatzlich neu eingefiihrte Farbe (z.B. blau) wiirde zu unnétiger Verunsicherung beitra-
gen.

Seitens des MVV wird aus dem Auditorium der Wunsch geauRert, auch die Verknipfung mit dem 6ffentlichen
Verkehr als integrierte Zusatzinformation auf die Wegweiser aufzunehmen (S-Bahn, U-Bahn, Deutsche Bahn
etc.).

Welche Erfahrungen liegen aus anderen historischen Stadten vor?

Peter London (MBV NRW) berichtet, dass sich die Stadt Minster aus Griinden der besseren Erkennbarkeit im
Stadtbild bewusst fiir Pfeil- und Tabellenwegweiser mit einer Grof3e von 1.000 x 250 mm entschieden hat. Im
Umland der Stadt Minster wurden hingegen Pfeilwegweiser der Grof3e 800 x 200 mm genutzt, da diese in
landlich strukturierten Gebieten selten in Konkurrenz zu anderen Informationen stehen. Die Resonanz ist posi-
tiv: sowohl die Wegweiser 1.000 x 250 mm in der Stadt Minster als auch die Gréf3e 800 x 200 mm im umlie-
genden Miinsterland werden von den Nutzern sehr gelobt.

Welches Anforderungsprofil wird seitens des Radlers an den Wegweiser gestellt?

Dankmar Alrutz (PGV) gibt zu bedenken, dass Radler fahrende Leser sind, die eine Vielzahl von Anforderun-
gen gleichzeitig zu bewéltigen haben. Zudem muss die Wegweisung fur den Radfahrer auch bei beengtem
Lichtraumprofil in hoher Lesehdhe erkennbar sein. Schon aus Griinden der Verkehrssicherheit sollte ihm die In-
formation daher schnell, in komfortabel zu lesender Schriftgroe und an Ubersichtlicher Stelle vermittelt wer-
den. Untersuchungen der FGSV haben gezeigt, dass der Radler 5-6 Sekunden Zeit benétigt, um die gelesene
Information im Fahren entsprechend zu verarbeiten.

Wolfgang Slama (ADFC Landesverband Bayern) appelliert an die Anwesenden, die seitens der FGSV erar-
beiteten Kennwerte zu nutzen und bei der Konzeption des Wegweisungssystems fir den Radverkehr in Min-
chen auf die in NRW und anderen Bundeslandern gemachten Erfahrungen aufzubauen. Die Landeshauptstadt
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Minchen sollte sich einer landesweit in Bayern einheitlich gestalteten Wegweisung fir den Radverkehr an-
schliel3en.
Dankmar Alrutz (PGV) gibt zu bedenken, dass die von Prof. Dr. Heiner Erke konzipierten quadratischen Kom-

paktwegweiser mit Ziel- und Entfernungsangabe individuell gefertigt werden miissen und daher grof3ere Kosten
verursachen, als standardisierte Zwischenwegweiser ohne individuelle Zusatzinformationen.
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Themenblock 3:

Was ist zu tun? - Von der Planung bis zur Wartung

Impulsreferat: Peter London,

Ministerium fiur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

1/4

[
w.

Ministerium fir Bauen und Verkehr NRW
Peter London

Haroldstralie 4
40213 Dusseldorf
Tel. 0211/3843-9426
Fax 0211/3843-9428

peter.london@mbv.nrw.de

VERKEHRSNETZ

Peter London

Ministerium fiir Bauen und Verkehr des Landes NRW

Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen

. NRW.

Gliederung

Zielsetzung

Realisierungsschritte

Wegweisung in sensiblen Bereichen
Qualitatssicherung und Pflege
Mehrwerte

i o

m Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen s N Rw.

Ausgangslage

zum Thema "Themenrouten” ....

35



Expertenhearing ,Wegweisung fir den Radverkehr*

Peter London,

Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

2/4

Gliederung

1. Ausgangslage

3. Realisierungsschritte

4. Wegweisung in sensiblen Bereichen
5. Qualitatssicherung und Pflege

6. Mehrwerte

Zielsetzungen des RVN NRW

» Einfiihrung eines flichendeckenden Systems von
fahrradfreundlichen Achsen mit einheitlichem
Wegweisungssystem

* Verbindung von Orten sowie Verkniipfung mit
Bahnhofen

* Einbindung touristischer Routen und kommunaler
Radverkehrsnetze

» Filthrung der Radfahrer auf qualitativ hochwertigen und
sicheren Routen

* Vereinheitlichung und Verbesserung der
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr

* Forderung des Umweltverbundes

» Beitrag zur Wirtschafts- und Tourismusforderung

pLET = NRW.

RAD o,

VERKEHRSNETZ * Netzlange ca. 13.500 km

» 65.000 Schilder

* Verbindung aller 396
Kommunen in NRW

+ Anbindung der Bahnhofe in
NRW

+ Kosten: ca. 6 Mio. €

= NRW,

T nachher

43 vorher

Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen

Wegweisungserlass vom 3. August 2000

JZur Ausschilderung des landesweiten Radverkehrsnetzes sind wegweisenden
Beschilderungen entsprechend dem von der Forschungsgeselischaft fur Straften-
und Verkehrswesen (FGSV) herausgegebenen "Merkblalt zur weg den
Beschilderung far den Radverkehr” auszufihren.

Gemal § 46 Abs. 2 der SIVO erteilte ich die Genehmigung, abweichend von den
Regefungen des § 42 Abs. 8 SIVO, die Radwegweisung kunftig nach dem o.g.
Merkblat! auszufohren. Als Regelfarbe fur die Schrift ist Rot zu verwenden

Die im Merkblatf aufgefGhrien Wegweiser unterfiegen damit den Regeln der SIVO
und bedurfen der Anordnung durch die StraBenverkehrsbehorden.

Diese Regefung tritt ab sofort in Kraft Far das derzeit in Umsetzung befindliche
Filotprojekt RWS 2000 gilt eine Ubergangsfrist. Sie endet am 30.09.2003.

Das "Merkblat! zur wegweisenden Beschilderung far den Radverkehr” ist tber die
FGSV Verlags GmbH, Postfach 50 13 62, 50973 Koin zu beziehen *

m Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen . N Rw
.

Gliederung

1. Ausgangslage

2. Zielsetzung

4. Wegweisung in sensiblen Bereichen
5. Qualitatssicherung und Pflege

6. Mehrwerte

m Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen

= NRW,
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Peter London,

Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

3/4

Arbeitsschritte zum Radverkehrsnetz NRW |

Arbeitsschritte zum Radverkehrsnetz NRW ||

Gliederung

1. Ausgangslage

2. Zielsetzung

3. Realisierungsschritte

5. Qualitatssicherung und Pflege
6. Mehrwerte

Radverkehrsnelz Nordrhein-Westfalen

Gliederung

1. Ausgangslage

2. Zielsetzung

3. Realisierungsschritte

4. Wegweisung in sensiblen Bereichen

6. Mehrwerte

Radverkehrsnelz Nordrhein-Westfalen
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Peter London,

Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

4/4

Qualitdtssicherung des RVN NRW

Hochwertige Wegweiser

Notwendigkeit fiir Qualitatssicherung

+ Pflege, Wartung und Unterhalt
durch die Baulasttrager
(Stadte, Gemeinden, Kreise,
Strafen.NRW) im Rahmen
regelméRiger Kontrollfahrten

+ regelméBige Verkehrsschau der
Strafenverkehrsbehdrde

= Einrichten einer zentralen,
gebiihrenfreien "Hotline"
(Pfostenaufkleber)

+ Voraussetzung: digitale
Verwaltung des Katasters in
zentral gepflegter Datenbank

Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen

Gliederung

1. Ausgangslage

2. Zielsetzung

3. Realisierungsschritte
4.

Wegweisung in sensiblen Bereichen

5. Qualitatssicherung und Pflege

Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen

Mehr unter
www.radverkehrsnetz.nrw.de

Vielen Dank fiir lnre Aufmerksamkeit.

Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen

= NRW,
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Im Anschluss: Expertendiskussion

Themenblock 3:
Was ist zu tun? — Von der Planung bis zur Wartung

Wie fangen wir an?

Nikolaus Gradl (SPD) bezeichnet es als wiinschenswert und auf3erst sinnvoll, das Radverkehrsnetz der Lan-
deshauptstadt mdglichst schnell mit einer einheitlichen Wegweisung auszustatten. Gerade mit Blick auf die
Landeshauptstadt als Gastgeberin der Velo-city Konferenz im Jahr 2007 sollte es Ziel sein, die Wegweisung
bis Mitte 2007 realisiert zu haben.

Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) teilt die Meinung, dass eine ziigige Umsetzung der Wegwei-
sung wichtig und mit Nachdruck zu verfolgen ist. Er schatzt es aufgrund seiner Erfahrung als Planer und Mit-
glied des Stadtrates jedoch als wenig realistisch ein, das gesamte Netz der Landeshauptstadt bis Mitte 2007
mit einer Wegweisung ausgestattet zu haben.

Hans-Dieter Berg (StMI Bayern) erlautert aus den Erfahrungen, die bei der Planung und Umsetzung des
Bayernnetzes fur Radler gemacht wurden. Er fuhrt aus, dass die notwendigen Arbeitsschritte Routenfindung,
-definition, Zielspinnenermittlung, Mangelanalyse, Standort- und Wegweiserplanung etc. und begleitende Ab-
stimmungstermine mit den verschiedenen zu beteiligenden Institutionen, die notwendig sind, um die Wegwei-
sung auch weiterhin auf einem breiten Konsens aufzubauen, eine Realisierung des kompletten Netzes bis Mitte
2007 nicht realistisch erscheinen lassen. Er weist weiterhin unter finanztechnischen Gesichtspunkten darauf
hin, dass Wegweisung fur den Radverkehr in Bayern nicht nach GVFG forderfahig ist und die Finanzmittel aus
dem Radverkehrsetat der Landeshauptstadt zur Verfligung gestellt werden missen.

Peter London (MBV NRW) bekréaftigt ebenfalls die Wichtigkeit der kurzfristigen Umsetzung der Wegweisung.
Aufgrund seiner Erfahrungen mit der Realisierung des Radverkehrsnetzes NRW bestétigt er jedoch ebenfalls,
dass die Realisierung des gesamten Netzes bis zur Velo-city Konferenz 2007 ein ehrgeiziges Ziel darstellt, bis
zu dessen Erreichen umfangreiche Abstimmungsprozesse zu durchlaufen und zahlreiche Gesprache zu fithren
sind.

Karl Hoferle (Landeshauptstadt Minchen) bezeichnet das Expertenhearing ,Wegweisung fiir den Radver-
kehr* als den Beginn eines internen Meinungsbildungsprozesses zum Wegweisungskonzept fir den Radver-
kehr innerhalb der Stadtverwaltung Minchen. Auf die Ergebnisse dieser Veranstaltung aufbauend wird eine
Beschlussvorlage formuliert, die dem Stadtrat mit der Bitte um Beschlussfassung vorgelegt wird. Die Erfahrung
hat gezeigt, dass - auch wenn eine noch zeitndhere Umsetzung der Wegweisung winschenswert ware - realis-
tischerweise bis zur Ausrichtung der Velo-city Konferenz durch die Landeshauptstadt im Jahr 2007 das Netz fir
Minchen geplant und verschiedene Referenzrouten mit der neuen Wegweisung realisiert sein kdnnten.
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Reslmee

Zusammenfassung der Ergebnisse der Expertendiskussion

Ralf Kaulen (SVK) fasst die Ergebnisse der drei Themenblécke der Expertendiskussion zusammen:

Potenziale der Fahrradwegweisung in Minchen

Die Forderung des Radverkehrs stellt gerade in Grof3stadten wie Miinchen eine wichtige Komponente zur
Entscharfung/Losung der Verkehrsprobleme dar. Ziel muss es daher sein, durch ein umfangreiches Malf3-
nahmenpaket das Radfahren in der Landeshauptstadt Minchen noch attraktiver zu gestalten und damit
die Voraussetzung fir eine Veranderung des Mobilitdtsverhaltens der Bevolkerung ,pro Rad“ zu schaffen.

Wegweisung fur den Radverkehr stellt neben den Saulen Infrastruktur, Service und Kommunikation einen
wichtigen Baustein der Radverkehrsforderung dar.

Die Wegweisung muss unabhangig von Alter und Fahrtzweck alle Bevélkerungsgruppen ansprechen, um
die seitens der Landeshauptstadt anvisierte Steigerung des Radverkehrsanteils im modal split um 50 %
von 10 auf 15 % bis zum Jahr 2015 zu unterstutzen.

Zielgruppen der Wegweisung sind primdr die Kfz-Fuhrer und die Radfahrer. Durch die Kennzeichnung der
Routen und Darstellung der kurzen Distanzen zwischen den Zielen soll eine Verhaltens&nderung der Kfz-
Fuhrer und eine Verhaltensstabilisierung der Radfahrer erzielt werden.

Aufgrund der urbanen Struktur Miinchens soll die Wegweisung fiur den Radverkehr vor allem Ziele in den
Nahbereichen ausweisen. Um auch die Potenziale der Pendlerstrome zwischen der Landeshauptstadt
Minchen und dem Umland fur das Verkehrsmittel Fahrrad auszuschépfen, bedarf es einer verstarkten
Verknupfung des Miinchner Radverkehrsnetzes mit den angrenzenden Stadten und Gemeinden.

Die existenten Radial- und Ringrouten stellen zukiinftig das Rickgrat des Miinchner Radverkehrsnetzes
dar. Um ein flachendeckendes Radverkehrsnetz in der Stadt Minchen sicherzustellen, sind in verschie-
denen Bereichen lokale Netzerganzungen sinnvoll. Da mit der Wegweisung die Routen manifestiert wer-
den, bedirfen die detaillierten Streckenflihrungen der einzelnen Routen einer abschlielenden Priifung.

Die Landeshauptstadt wird die Zahl der auszuweisenden Themenrouten restriktiv regulieren und be-
schrankt die Auswahl der auszuweisenden Routen auf wenige, qualitativ hochwertige Routen. Diese Vor-
gehensweise ist die Voraussetzung zur Integration der Themenroutenpiktogramme auf den Wegweisern.

Der Wegweiser der Landeshauptstadt Miinchen

Die Farbgebung der Wegweiser wurde kontrovers diskutiert. Fir die Farbgebung griine Schrift auf wei-
Bem Grund sprechen die Argumente Beriicksichtigung der deutschlandweiten Standards gemafld dem
.Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Fahrradverkehrs* der FGSV, Kontinuitdt zwischen
dem bayernweiten Standard griin/weil und der Landeshauptstadt Minchen und die Vermeidung von Préa-
zedenzfallen fur eine lokalspezifische Farbwahl in Deutschland. Unter dem Gesichtspunkt des Kontrastes
werden durch einige Diskutanten in der Variante blaue Schrift auf weil3em Grund Vorteile gesehen. Kon-
sens besteht darin, dass der Stellenwert der Farbgebung nicht Uber zu bewerten ist.

StandardgrofRe der Wegweiser soll gemalR FGSV-Merkblatt das Maf3 800 x 200 mm sein. Die seitens
Prof. Dr. Erke empfohlene WegweisergrofRe von 650 x 150 mm fir einen zweizeiligen Pfeil- bzw. Tabel-
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lenwegweiser ist als Mindestmald zu verstehen. Einsatzbereiche dieser Wegweisertypen sind besonders
sensible stadtebauliche Bereiche.

Die quadratischen sog. ,Kompaktwegweiser” mit 300 x 300 mm bilden eine Modifikation der Zwischen-
wegweiser geman Merkblatt, indem hier die bestehenden Zielinformationen zusétzlich angefihrt werden.
Bei einer Ausweisung des néachsten Ziels kénnen diese jedoch die groRformatigen Tabellen- bzw. Pfeil-
wegweiser nicht ersetzten. In diesem Fall kommen Tabellen- bzw. Pfeilwegweiser zum Einsatz.

Im Innenstadtbereich werden aus Griinden des Lichtraumprofiles und der Standortwahl Tabellenwegwei-
ser gegenuber Pfeilwegweisern bevorzugt.

Realisierung

Die Wegweisung soll in der Landeshauptstadt Munchen mittelfristig und flachendeckend realisiert werden.

Aufgrund der notwendigen Zeitrdume fir die anstehenden Arbeiten, wie z.B. politische Beschlussfassung,
erganzende Netzplanung, Erarbeitung der Zielspinne, Detailplanung der Wegweiserstandorte, Abstim-
mung, Ausschreibung und Installation der Wegweiser, erscheint eine Realisierung des gesamten Netzes
bis zur Velo-city Konferenz im Juni 2007 als unrealistisch.

Zur Ausrichtung der Velo-city Konferenz 2007 seitens der Landeshauptstadt Minchen sollen jedoch die
ersten Referenzstrecken mit dem neuen Wegweisungssystem ausgestattet sein.

Abschliel3end spricht Birgermeister Hep Monatzeder allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern, Akteuren und
Organisatoren seinen Dank aus und aufert sich zuversichtlich, dass die Realisierung des Wegweisungssys-
tems fur den Radverkehr in der Landeshauptstadt Minchen mit den Ergebnissen des Expertenhearings nach
der anstehenden politischen Beschlussfassung zligig angegangen werden kann.
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Wegweisungssysteme

-

Status Quo egweisungssystem der

Landeshauptstadt Miinchen

System nach dem Vorschlag von Prof. Dr. Erke,
grun auf weif3

System des Bayernnetz fiir Radler, nach Merkblatt
der FGSV, Pfeile 800 x 200 mm, grun auf weil3

System nach d'm Vorschlag von Prof. Dr. Erke,
blau auf weil3

System des Erholungsflachenvereins anlasslich
der BUGA 2005, schwarz auf gelb

System nach Merkblatt der FGSV,
Pfeile 1.000 x 250 mm, rot auf weil3
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Impressionen

BegriiRungskaffee ' Auditorium

Podium Kommunikationszeit
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Expertenbeltrag aus dem Plenum
ADFC Landesverband Bayern

Expertenbeitrag aus dem Plenum, Moderation
ADFC Kreisverband Munchen

Expertenbeltrag aus dem Plenum, Dank an alle Te|Inehmer
Fuss e.V.
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Teilnehmerliste

Name Institution Dienststelle
Alrutz Dankmar PGV Planungsgemeinschaft Verkehr
Bayerisches Staatsministerium fur
Bartel Gerlinde Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr Oberste Landesplanungsbehérde
und Technologie
Bauer Heiner Landeshauptstadt Miinchen Direktorium
Hans- Bayerisches Staatsministerium des Oberste Baubehorde - Runder Tisch
Berg .
Dieter Innern Radverkehr
Bernard Ulrich Re"glonaler Planungsverband
Minchen
Bickelbacher Paul Ful3 e.V.
Brunner Michael Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Gartenbau G2
Emmrich Bernd MVV GmbH Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
Englisch Gunther Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Tiefbau T1/S
Erke, Prof. Dr. Heiner
Erlacher Manfred Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Tiefbau T1/S
Franzl, Dr. Sylvia Landeshauptstadt Miinchen Direktorium
Geck Peter Landeshauptstadt Miinchen Kreisverwaltungsreferat
Gradl Nikolaus St'gdtrat der Landeshauptstadt SPD
Minchen
Graldler Helmut Regierung von Oberbayern Sachgebiet 350
Hautum Andreas SIAT Infrastruktur GmbH
Hoferle Karl Landeshauptstadt Minchen Baureferat Tiefbau
Hoffmann Karin ADFC Kreisverband Miinchen e.V.
Hogen Engelbert | Landeshauptstadt Minchen Baureferat Tiefbau T22/VZB
Just Ralph Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Tiefbau T1/S
Kaulen Ralf SVK Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro
Kaulen
KeRler Dirk BMW AG E-W-2
Kofler Barbara Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Gartenbau G11
Késtler Heidemarie St?.dtl’é.tln der Landeshauptstadt SPD
Munchen
Kretschmann Annette ADFC e.V. Bundesverband Bur!desverband Projektburo
Nationaler Radverkehrsplan
Kruger Mario Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Tiefbau T1/S
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Lenker, Prof. Dr.-Ing. Siegried Fachhochschule Miinchen Fachbereich Bauingenieurwesen
London Peter Ministerium fir Bauen und Verkehr
des Landes NRW
Lonhard Michael Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Tiefbau T1/S
Mailer, Dr. Markus BMW AG E-W-2
Maurus Josef ADAC-Sldbayern
Amt fir 6ffentliche Ordnung und
Merkel Ernst Stadt Regensburg StraRenverkehr
Monatzeder Hep Landeshauptstadt Miinchen Bg_rgermelster der Landeshauptstadt
Munchen
Mihlhaus Jens Stadtrat der Landeshauptstadt BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Munchen
Neugebauer Jurgen HB-Verkehrsconsult GmbH
Nowak Claudia SVK Stadt- und Verkehrsplanungsburo
Kaulen
Patsch Johann Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt
Richter, Dr. Wolfgang | ADFC Bundesverband
Industrie und Handelskammer fiir
Rothkopf, Dr. Manfred Munchen und Oberbayern
. Johann .
Sandmeier Georg Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Hochbau HZ4
Scholz Romanus | ADFC Landesverband Bayern e.V.
Seybold Joseph Industrie und Handelskammer
Slama Wolfgang | ADFC Landesverband Bayern e.V.
Streich Sylke TU-Minchen
Streid Barbara SVK Stadt- und Verkehrsplanungsburo
Kaulen
Stromsky Peter Landeshauptstadt Miinchen Referat fir Gesundheit und Umwelt
Weber Jorg Landeshauptstadt Miinchen Byro deg Oberbirgermeisters,
Direktorium
Weishaupl Gottfried Bayerisches Staatsministerium Oberste Baubehotrde
des Innern
Winkler Ronald ADAC-Sldbayern Bereich Verkehrstechnik
Zeller Roland Landeshauptstadt Miinchen Baureferat Tiefbau T1
Z6ller Walter St_{_:\dtrat der Landeshauptstadt cSU
Minchen
Zorn Elisabeth Landeshauptstadt Miinchen Planungsreferat
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Pressestimmen

Rathaus-Umschau
Montag, 17.10.2005, Seite 4/5
Meldungen - Neues Wegweisungssystem fur den Radverkehr

(17.10.2005) Egal ob ins Stadtzentrum oder in einen der Minchner Stadtteile — den Radlerinnen und Radlern in
Minchen weisen sie stets einen richtigen Weg. Die Rede ist von den Hinweisschildern mit der griinen Auf-
schrift und den Wegweisern mit den routenspezifischen Farbpunkten. Sie fuhren den Radverkehr auf attrakti-
ven und verkehrsgiinstigen Routen durch das Stadtgebiet. Und das schon seit vielen Jahren. Jetzt sind sie
selbst in die Jahre gekommen und sollen einer neuen, zeitgemalen Wegweisung Platz machen.

Im Auftrag der Landeshauptstadt Minchen und im Verbund mit der Initiative ,Inzell”, die wesentlich von BMW
mit initiiert wurde, entwickelte der Verkehrsplaner Professor Dr. Heiner Erke ein neues Wegweisungskonzept
fur den Radverkehr, dessen Systematik speziell auf die Miinchner Verhaltnisse abgestimmt ist. Zahlreiche Rad-
verkehrsexperten unterzogen den Entwurf von Professor Dr. Erke im Rahmen eines Expertenhearings am ver-
gangenen Freitag im Alten Rathaus einer kritischen Prifung. Blrgermeister Hep Monatzeder betonte als
Schirmherr der Veranstaltung die Notwendigkeit der geplanten Mal3nahme: ,Unser Anliegen ist eine ganzheitli-
che Foérderung des Radverkehrs in Minchen. Dies beinhaltet auch ein verbessertes und vereinheitlichtes
Wegweisungssystem fiir den Radverkehr. Die Wegweisung ist im Gesamtkonzept der Radverkehrsférderung
eine der tragenden Saulen.”

Neben Professor Dr. Erke, der das hochkaratig besetzte Expertengremium tber das Wegweisungskonzept in-
formierte, steuerten Wolfgang Slama vom ADFC Landesverband Bayern, Hans-Dieter Berg von der Obersten
Baubehotrde des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, Dankmar Alrutz von der Forschungsgesellschaft
fur StrafRen und Verkehrswesen, Peter London vom Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen und Karl Hoferle vom Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen als Referenten ihre Fachexpertise
zu den Beratungen bei. Der prasentierte Entwurf basiert auf dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
fur den Radverkehr” der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV). Wesentliche Vortei-
le des vorgestellten Systems liegen in der leichteren Erkennbarkeit der Schilder, der besseren Zielfihrung ent-
lang der Radlrouten und der engeren Verknipfung des Miinchner Radverkehrsnetzes mit den Radwegen im
Minchner Umland. Eine vergleichbare Wegweisungs-Systematik gibt es seit einigen Jahren im Radlnetz des
Freistaats Bayern und in anderen Bundeslandern. “Hinsichtlich der Informations- und Kommunikationsleistung
wird das vorgestellte System einen neuen Standard fiir die Wegweisung im Minchner Radverkehr setzen”, so
Ralf Kaulen vom Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen, der das Expertenhearing moderierte.

An der lebhaften und zum Teil sehr kontrovers gefiihrten Podiumsdiskussion nahmen auch die Minchner
Stadtrate Nikolaus Gradl (SPD), Walter Zoéller (CSU) und Jens Mihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) sowie
Johann Georg Sandmeier vom Minchner Baureferat teil. Am Ende des Tages waren sich die Experten einig:
Das neue Wegweisungssystem wird einen weiteren aktiven Beitrag zur Forderung des Radverkehrs und zur
nachhaltigen Sicherung der Radverkehrsmobilitat in der Landeshauptstadt Miinchen leisten.

In seinem Schlusswort gab Biirgermeister Hep Monatzeder einen Ausblick auf das weitere Vorgehen: ,Auf der
heute erarbeiteten Grundlage erfolgt nun die weitere Entwicklung und Abstimmung des vorgestellten Konzep-
tes bis zur politischen Beschlussfassung durch den Stadtrat. Danach kann die Realisierung des neuen Weg-
weisungssystems zlgig angegangen werden.” Laut Monatzeder sollen bis zur internationalen Radverkehrskon-
ferenz ,Velo-city 2007” schon einige Referenzrouten im Stadtgebiet und dabei insbesondere der Innere Rad-
routenring mit der neuen Beschilderung ausgestattet sein. Dann finden die Radlerinnen und Radler in Miinchen
kunftig noch schneller ans gewtinschte Ziel.
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Suddeutsche Zeitung Nr. 240
Dienstag, 18. Oktober 2005 , Seite 42
Neue Schilder fir Minchens Radlwege

Radeln in Minchen ist oftmals ein Abenteuer. Manche Fahrradwege héren an Kreuzungen plétzlich auf, man
muss sich orientieren und gleichzeitig aufpassen, dass man nicht unter die Rader kommt. Ein neues Wegwei-
sungssystem soll den Miinchnern nun das Radeln erleichtern. Da die Hinweisschilder mit der griinen Aufschrift
in die Jahre gekommen sind, beauftragte die Stadt den Verkehrsplaner Heiner Erke, ein neues Konzept fir den
Radverkehr zu erstellen. Birgermeister Hep Monatzeder begriindete als Schirmherr einer Expertenrunde die
Malnahme: , Wir wollen den Radverkehr in Miinchen ganzheitlich férdern. Eine tragende Saule ist dabei ein
verbessertes und vereinheitlichtes Wegweisungssystem fiir den Radverkehr". Zahlreiche Radverkehrsexperten
pruften Erkes Entwurf. Das Ergebnis: Die Schilder sind fur den Radfahrer leichter erkennbar und die Zielfuh-
rung entlang der Radlrouten hat sich verbessert. Positiv bewerteten sie zudem, dass das Minchner Radver-
kehrsnetz eng mit den Radwegen im Mdnchner Umland verknipft ist. |, Stimmt der Stadtrat dem Konzept zu,
kann die neue Beschilderung zlgig realisiert werden", sagte Monatzeder. Bis 2007 soll der ,,Innere Radrouten-
ring" bereits neu beschildert sein. sum

Abendzeitung

Dienstag, 18. Oktober 2005 , Seite 8

Neue Schilder fur die Radler

Sie werden groRRer und Ubersichtlicher —auch das Wegenetz wird kraftig ausgebaut

Minchen - Miinchens Radwegenetz wird ausgebaut, aul3erdem wird ein neues Hinweissystem fir die Radfah-
rer entwickelt.

Bisher kdnnen sich die Radler mit den Schildern nur schwer in der Stadt orientieren. Dariiber klagen die Rad-
fahrer seit Jahren. Im Rathaus stellte jetzt der Verkehrsplaner Prof. Heiner Erke ein neues ,Wegweisungskon-
zept“ vor, das vom Jahre 2007 in ganz Minchen den Radlern den richtigen Weg weisen wird.

Die neuen Schilder werden grof3er als die bisherigen. Sie werden nach Zielen beschriftet, bekommen Rich-
tungspfeile und auch Entfernungsangaben. So kdnnen die Radler leichter durch Miinchen kommen. Das bishe-
rige Schildersystem leidet darunter, dass zu wenig Zielangaben gemacht werden.

Nach Auskunft von Blrgermeister Hep Monatzeder (Griine) wird das neue System jetzt vom Baureferat vorbe-
reitet. Bis zur internationalen Radverkehrskonferenz ,Velo City 2007“ sollen die ersten beiden Referenzrouten
in Minchen damit beschildert sein. Hep Monatzeder: ,Dann finden die Radler in Miinchen noch viel schneller
ans Ziel "

Heute wird der Bauausschuss des Stadtrats die nachste Etappe fur den Ausbau des Radwegenetz beschlie-
Ren. Derzeit sind in Miinchen 708 Kilometer Strecke fur Radler ausgewiesen (davon 500 Kilometer separate
Radwege). Am Ende sollen es 1.380 Kilometer sein. Dazu gehdren auch: Querungen an Hauptverkehrsstralen
oder die Beleuchtung von Routen in Grinstreifen.

wbo
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Mlnchner Merkur
Dienstag, 18. Oktober 2005 , Seite 12
Neue Wegweisung soll Radeln bequemer machen

Radfahrer sollen in Miinchen kiinftig noch komfortabler und schneller durch den Verkehr geleitet werden. Die
Stadt plant dazu ein neues Wegweisungssystem, das die beiden bestehenden abltst. Ab nachstem Jahr sollen
die neuen Schilder installiert werden. Zur internationalen Radverkehrskonferenz ,Velo City 2007“, so hofft die
Stadt, konnten die ersten beiden Referenzrouten fertig sein.

Bisher bestimmen zwei Wegweisungssysteme das Stadtbild: das Freizeitroutensystem mit Hinweisschildern mit
gruner Aufschrift sowie die Fahrradhauptrouten mit Farbpunkten. Die Systeme stammen aus den 90er-Jahren.
Die Neuentwicklung lehnt sich zwar an den bisherigen 16 Radialrouten an, jedoch werde die Zielfiihrung dich-
ter und die Verknupfung mit den Radwegen im Umland verbessert, teilte die Stadt mit. Die Kosten sind noch
nicht genau beziffert, sollen aber deutlich unter der Radwegpauschale liegen. Diese Betragt pro Jahr 1,5 Millio-
nen Euro.

mk

Pressemitteilung BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

http://www.gruene-muenchen-stadtrat.de/seiten/texte/presse_htm/P05/presse0512/presse051018.html,
Dienstag, 18. Oktober 2005

Erfolg fir Grine Radverkehrsoffensive
Stadtrat forciert den Ausbau der Radverkehrsanlagen

Der Stadtrat ist im heutigen Bauausschuss den Antrdgen der Grinen weitgehend gefolgt und setzt weiterhin
auf Wachstum im Radverkehr. Beschlossen wurden die Fortsetzung des Radrouten-Ausbaus, die Schliel3ung
einiger gefahrlicher Liicken an Hauptstraen, die Verwirklichung von funf vorbildhaften Projekten zur Internati-
onalen Radverkehrskonferenz Velo City im Jahre 2007 und die komplett neue Beschilderung des Miinchner
Radwegenetzes.

Mit dem Beschluss zum sog. Realisierungsnetz Radverkehr und der von den Griinen geforderten Kategorisie-
rung in kurz-, mittel- und langfristige Mal3Bnahmen ist laut Stadtrat Jens Mihlhaus ein neuer Meilenstein in der
Radverkehrspolitik der Stadt gesetzt:

-Wir wollen Minchen zur radfreundlichsten Grof3stadt in Deutschland machen. Der Beschluss zum Realisie-
rungsnetz mit seinen zahlreichen EinzelmaRnahmen bietet dafiir ein hervorragende Grundlage. Doch jetzt gilt
es, die schonen Plane auch zu verwirklichen und seitens der Verwaltung die nétigen Krafte einzusetzen.”

Auf Antrag der Griinen wurde auch die Umsetzung des erst am Freitag der Offentlichkeit vorgestellten Konzep-
tes zur Fahrradwegweisung beschlossen. Bis Ende 2007 soll auf Antrag der Griinen die Beschilderung nicht
nur komplett geplant, sondern auch realisiert werden.

Jens Muihlhaus: ,,So wird den Radfahrern die Orientierung leichter gemacht, die mit den aktuellen, sehr kleinen
Schildern haufig recht schwer féllt. Dartiber hinaus wird der Radverkehr mit einer professionellen Beschilde-
rung im Straf3enraum sichtbarer und ernster genommen.”
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Seniorenbeirat der Landeshauptstadt Minchen
http://www.seniorenbeirat-lhm.de/radlrambos.htm, Oktober 2005
Radfahrer

Fast schon paradiesisch

(Eig.-Ber./RU) - Als Ful3ganger in der Minchner Fu3gangerzone hat man neuerdings ein merkwirdiges Gefihl.
Fast schon paradiesisch. Man kann dahinschlendern oder auch -eilen, ohne alle paar Meter von einem Radfah-
rer behindert, bedrangt oder auch bedroht wird. Stattdessen trifft man immer wieder Radfahrerinnen, die ihren
Drahtesel brav schieben — gerade so, wie es richtig ist und in der StralBenverkehrsordnung steht.

Hat nun eine gottliche Eingebung - womdglich vom Hingerl Alois aus dem Hofbrauhaus Ubermittelt - die
Minchner Radlermassen erreicht? Nein, so war es nicht. Es waren vielmehr griine Frauen und Manner, die
jungst in groRBer Zahl in der Ful3géngerzone unterwegs waren und sogar Sperren aufgebaut hatten, mit denen
sie allzu flotte Radler aufhielten. Solche Radler namlich, die absolut nicht einsehen wollten, dass ihr Gefahrt ein
Fahrzeug ist, das in einer Fu3gangerzone nicht gefahren, sondern allenfalls ,mitgefiihrt" werden darf.

Diesen Umstand machten die Beamten zahlreichen Radsindern klar. Dabei blieb es nicht immer. Fir Unein-
sichtige gab es, wie zu beobachten war, auch Personenfeststellungen und kostenpflichtige Verwarnungen. Be-
sonders fir jene Rambos, die besonders flott unterwegs waren, manche auf Radern ohne Stra3enausristung —
also ohne Beleuchtung und den anderen vorgeschriebenen Ausstattungen. Es war so richtig ungemiditlich fur
die Radler in Miinchens guter Stube.

Hoffen wir, dass es so bleibt. Auch der Seniorenbeirat forderte mehrmals ein hartes Vorgehen gegen rick-
sichtslose Radfahrer.

Dabei haben es die Radler gerade in Miinchen am wenigsten nétig, sich auf Wegen zu bewegen, auf denen sie
nichts zu suchen haben. Zitat aus der RATHAUS UMSCHAU vom 17. Oktober 2005: ,Egal ob ins Stadtzentrum
oder in einen der Miinchner Stadtteile— den Radlerinnen und Radlern in Miinchen weisen sie stets einen richti-
gen Weg. Die Rede ist von den Hinweisschildern mit der grinen Aufschrift und den Wegweisern mit den rou-
tenspezifischen Farbpunkten. Sie fihren den Radverkehr auf attraktiven und verkehrsgiinstigen Routen durch
das Stadtgebiet. Und das schon seit vielen Jahren. Jetzt sind sie selbst in die Jahre gekommen und sollen ei-
ner neuen, zeitgemaflien Wegweisung Platz machen.

Im Auftrag der Landeshauptstadt Miinchen und im Verbund mit der Initiative ,Inzell“, die wesentlich von BMW
mitinitiiert wurde, entwickelte der Verkehrsplaner Professor Dr. Heiner Erke ein neues Wegweisungskonzept fur
den Radverkehr, dessen Systematik speziell auf die Minchner Verhéltnisse abgestimmt ist. Zahlreiche Rad-
verkehrsexperten unterzogen den Entwurf von Professor Dr. Erke im Rahmen eines Expertenhearings am ver-
gangenen Freitag im Alten Rathaus einer kritischen Prifung. Blrgermeister Hep Monatzeder betonte als
Schirmherr der Veranstaltung die Notwendigkeit der geplanten Mal3nahme: ,Unser Anliegen ist eine ganzheitli-
che Forderung des Radverkehrs in Miinchen. Dies beinhaltet auch einverbessertes und vereinheitlichtes Weg-
weisungssystem fir den Radverkehr. Die Wegweisung ist im Gesamtkonzept der Radverkehrsférderung eine
der tragenden Saulen.”

Neben Professor Dr. Erke, der das hochkaratig besetzte Expertengremium tber das Wegweisungskonzept in-
formierte, steuerten Wolfgang Slama vom ADFC Landesverband Bayern, Hans-Dieter Berg von der Obersten
Baubehoérde des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, Dankmar Alrutz von der Forschungsgesellschaft
fur StrafBen und Verkehrswesen, Peter London vom Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen und Karl Hoferle vom Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen als Referenten ihre Fachexpertise
zu den Beratungen bei. Der prasentierte Entwurf basiert auf dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
fur den Radverkehr’ der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV). Wesentliche Vortei-
le des vorgestellten Systems liegen in der leichteren Erkennbarkeit der Schilder, der besseren Zielfiihrung ent-
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lang der Radlrouten und der engeren Verknipfung des Miinchner Radverkehrsnetzes mit den Radwegen im
Munchner Umland. Eine vergleichbare Wegweisungs-Systematik gibt es seit einigen Jahren im Radlnetz des
Freistaats Bayern und in anderen Bundeslandern. ,Hinsichtlich der Informations- und Kommunikationsleistung
wird das vorgestellte System einen neuen Standard fir die Wegweisung im Munchner Radverkehr setzen’, so
Ralf Kaulen vom Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen, der das Expertenhearing moderierte.

An der lebhaften und zum Teil sehr kontrovers gefuhrten Podiumsdiskussionnahmen auch die Minchner Stadt-
rate Nikolaus Gradl (SPD), Walter Zéller (CSU) und Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) sowie Jo-
hann-Georg Sandmeier vom Minchner Baureferat teil. Am Ende des Tages waren sich die Experten einig: Das
neue Wegweisungssystem wird einen weiteren aktiven Beitrag zur Férderung des Radverkehrs und zur nach-
haltigen Sicherung der Radverkehrsmobilitat in der Landeshauptstadt Minchenleisten.

In seinem Schlusswort gab Blrgermeister Hep Monatzeder einen Ausblick auf das weitere Vorgehen: ,Auf der
heute erarbeiteten Grundlage erfolgt nun die weitere Entwicklung und Abstimmung des vorgestellten Konzep-
tes bis zur politischen Beschlussfassung durch den Stadtrat. Danach kann die Realisierung des neuen Weg-
weisungssystems ziigig angegangen werden. Laut Monatzeder sollen bis zur internationalen Radverkehrskon-
ferenz >Velo-city 2007< schon einige Referenzrouten im Stadtgebiet und dabei insbesondere der Innere Rad-
routenring mit der neuen Beschilderung ausgestattet sein. ,Dann finden die Radlerinnen und Radler in Min-
chen kiinftig noch schneller ans gewiinschte Ziel."

Soweit die neueste Entwicklung. Es ist zu wiinschen, dass dazu auch deutliche Hinweisschilder auf das Rad-
fahrverbot in Ful3gangerzonen und etwa auf dem Viktualienmarkt — wo Radfahrer riicksichtslos bis in die Stan-
de hineinfahren — angebracht werden. Mlnchen tut viel fir die Radfahrer. So viel, dass es denen leicht fallen
muss, die FuBgangerzonen zu umfahren oder aber sie so als Fuliganger zu durchqueren wie es Fahrer von
anderen Fahrzeugen auch tun muissen. Wobei sie noch den Vorteil haben, ihr Fahrzeug mitfuhren zu durfen.
Auto- und Motorradfahrer dirfen das nicht.
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089.com :: kunst :: kultur :: muenchen
http://www.blendfrei.de/news.php?id=in424366, Oktober 2005
Neues Wegweisungssystem fir den Radverkehr

Egal ob ins Stadtzentrum oder in einen der Minchner Stadtteile — den Radlerinnen und Radlern in Miinchen
weisen sie stets einen richtigen Weg. Die Rede ist von den Hinweisschildern mit der grinen Aufschrift und den
Wegweisern mit den routenspezifischen Farbpunkten.

Sie fuhren den Radverkehr auf attraktiven und verkehrsgiinstigen Routen durch das Stadtgebiet. Und das
schon seit vielen Jahren. Jetzt sind sie selbst in die Jahre gekommen und sollen einer neuen, zeitgemalfen
Wegweisung Platz machen.

Im Auftrag der Landeshauptstadt Miinchen und im Verbund mit der Initiative ,Inzell”, die wesentlich von BMW
mitinitiiert wurde, entwickelte der Verkehrsplaner Professor Dr. Heiner Erke ein neues Wegweisungskonzept fur
den Radverkehr, dessen Systematik speziell auf die Minchner Verhéltnisse abgestimmt ist. Zahlreiche Rad-
verkehrsexperten unterzogen den Entwurf von Professor Dr. Erke im Rahmen eines Expertenhearings am ver-
gangenen Freitag im Alten Rathaus einer kritischen Prifung. Blrgermeister Hep Monatzeder betonte als
Schirmherr der Veranstaltung die Notwendigkeit der geplanten Mal3nahme: ,Unser Anliegen ist eine ganzheitli-
che Foérderung des Radverkehrs in Minchen. Dies beinhaltet auch ein verbessertes und vereinheitlichtes
Wegweisungssystem fir den Radverkehr. Die Wegweisung ist im Gesamtkonzept der Radverkehrsférderung
eine der tragenden Saulen.”

Neben Professor Dr. Erke, der das hochkaratig besetzte Expertengremium tber das Wegweisungskonzept in-
formierte, steuerten Wolfgang Slama vom ADFC Landesverband Bayern, Hans-Dieter Berg von der Obersten
Baubehoérde des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, Dankmar Alrutz von der Forschungsgesellschaft
fur StrafRen und Verkehrswesen, Peter London vom Ministerium fur Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen und Karl Hoferle vom Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen als Referenten ihre Fachexpertise
zu den Beratungen bei. Der prasentierte Entwurf basiert auf dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
fur den Radverkehr” der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV). Wesentliche Vortei-
le des vorgestellten Systems liegen in der leichteren Erkennbarkeit der Schilder, der besseren Zielfiihrung ent-
lang der Radlrouten und der engeren Verknipfung des Miinchner Radverkehrsnetzes mit den Radwegen im
Minchner Umland. Eine vergleichbare Wegweisungs-Systematik gibt es seit einigen Jahren im Radlnetz des
Freistaats Bayern und in anderen Bundeslandern. “Hinsichtlich der Informations- und Kommunikationsleistung
wird das vorgestellte System einen neuen Standard fur die Wegweisung im Minchner Radverkehr setzen”, so
Ralf Kaulen vom Stadt- und Verkehrsplanungsburo Kaulen, der das Expertenhearing moderierte.

An der lebhaften und zum Teil sehr kontrovers gefiihrten Podiumsdiskussion nahmen auch die Minchner
Stadtrate Nikolaus Gradl (SPD), Walter Zoéller (CSU) und Jens Miihlhaus (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) sowie
Johann-Georg Sandmeier vom Minchner Baureferat teil. Am Ende des Tages waren sich die Experten einig:
Das neue Wegweisungssystem wird einen weiteren aktiven Beitrag zur Forderung des Radverkehrs und zur
nachhaltigen Sicherung der Radverkehrsmobilitat in der Landeshauptstadt Minchen leisten.

In seinem Schlusswort gab Birgermeister Hep Monatzeder einen Ausblick auf das weitere Vorgehen: ,Auf der
heute erarbeiteten Grundlage erfolgt nun die weitere Entwicklung und Abstimmung des vorgestellten Konzep-
tes bis zur politischen Beschlussfassung durch den Stadtrat. Danach kann die Realisierung des neuen Weg-
weisungssystems zligig angegangen werden.” Laut Monatzeder sollen bis zur internationalen Radverkehrskon-
ferenz ,Velo-city 2007” schon einige Referenzrouten im Stadtgebiet und dabei insbesondere der Innere Rad-
routenring mit der neuen Beschilderung ausgestattet sein. Dann finden die Radlerinnen und Radler in Miinchen
kiinftig noch schneller ans gewiinschte Ziel.
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