ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Inhaltsverzeichnis

Seite 1/2

Empfehlungen zur Planung von Radwegen auf
ehemaligen Bahntrassen (,,Alleenradwege®)
Einflhrung

1. Radwegetypen und ihre speziellen Anforderungen an die Infrastruktur

2. Sicherungsmaflnahmen fir den Radverkehr an Knotenpunkten
Verknlpfung
Anforderungen an den Anschluss des Bahntrassenradweges an die Umgebung
sowie an die Verknlpfung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln V1
Ausbau
Regelquerschnitt fir Radwege auf ehemaligen Bahntrassen A1
Lichtraumprofil des Radfahrers A2
Absperrpfosten A3
Kreuzung mit Wirtschaftsweg; dabei Vorrangregelung fir den Radverkehr A4
Knotenpunkt mit Vorrangregelung fir den Radverkehr A5
»o-Kurve“ zur Temporeduktion A6
Fahrbahnmarkierung A7
Absturzsicherung A8
Schilder
Beschilderung ,Radweg/keine Mofas“ verboten nach StVO S1
Bake mit Verkehrszeichen S2
Zweierbakenversatz mit Verkehrszeichen S3
Schilderkombination als ,Stele” S4
Schilderkombination als ,Stele“ im Zweierversatz S5
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Bannatrocken und Abletung von Empiehiungenzur  Kettwiger Sraie 210 " Hohenzolemsir 2729
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de

Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Inhaltsverzeichnis Seite 2/2
Wegweisung S6
Zugang

Befahrbare Rampe Z1
Treppen mit Schieberille oder schmaler Schieberampe Z2
Treppen mit Schieberampe fir Fahrradanhanger Z3

Einrichtungen

Anlehnbugel fur Fahrrader E1
Fahrradparker E2
Informationstafel E3
Rastplatz entlang von Radwegen mit Gberwiegender Alltagsfunktion E4
Rastplatz (einfache Ausstattung) entlang von Routen mit Giberwiegend

touristischer Funktion ES
Rastplatz (gehobene Ausstattung) entlang von Routen mit Gberwiegend

touristischer Funktion EG
Tunnel

Fahrbahngestaltung im Tunnel T1
Beleuchtung und Sicherheitsmalinahmen im Tunnel T2
Abgehangte Tunneldecke zum Fledermausschutz T3
Bricken

Erhalt und Neubau von Briucken B1
Bruckengelénder B2

Unterhaltungsmafinahmen

Unterhaltungsmalinahmen fiir Bahntrassenradwege U1
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

sm
EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU !

Empfehlungen zur Planung von Radwegen auf
ehemaligen Bahntrassen (,,Alleenradwege®)

Einfiilhrung

1. Radwegetypen und ihre speziellen Anforderungen an die Infrastruktur

Die vorliegenden Empfehlungen dienen dem standardisierten Ausbau von neu
anzulegenden Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen. Mit Hilfe der Empfehlungen
soll bereits wéhrend der Planungsphase eine attraktive bauliche Ausgestaltung der
Radverkehrsanlagen und der Infrastruktur erzielt werden, um anschlielend einen
einheitlichen hochwertigen Radweg zu erhalten.

Die Empfehlungen enthalten neben den allgemeinen baulichen Anforderungen, die an
einen gut ausgebauten Radweg gestellt werden, spezielle Anforderungen an die
Ausstattung  (begleitende Infrastruktur) sowie an die Anbindung des
Bahntrassenradweges an das vorhandene Radwegenetz.

Die speziellen Anforderungen lassen sich aus der Art der Verbindungsfunktion eines
Radweges ableiten. Die Art ihrer Nutzung lasst Radwege in zwei verschiedene Typen
unterscheiden und zwar

- Radwege mit liberwiegend touristischer Funktion oder
- Radwege mit iiberwiegender Alltagsfunktion.

Entsprechend ihrer Typisierung sind spezielle Anforderungen in Art und Umfang der
Infrastruktur sowie der réumlichen Anbindung notwendig.

Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass ein Radweg wahrend seines Verlaufes
durchaus den Charakter wechseln kann; auch k&nnen sich die Nutzungstypen
streckenweise Uberlagern. Entscheidend fur die Planung ist, im Vorfeld die Abschnitte
richtig einzuschdtzen und dementsprechend die Infrastruktur und Einbindung in das
Umfeld vorzusehen.

Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht die Unterschiede zwischen den Nutzungstypen
und den daraus resultierenden speziellen Anforderungen an Ausstattung und
Anbindung.  Weitergehende  ausfihrlich  beschriebene  Anforderungen  fir
Radverkehrsanlagen sind den nachfolgenden detaillieten Empfehlungen zu
entnehmen.

Seite 1/3

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser:
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Merkmale Merkmale
Radweg mit tiberwiegender Radweg mit liberwiegend touristischer
Alltagsfunktion Funktion
innerorts/innerstadtisch aulerorts in touristisch attraktiver Landschaft
mit Sehenswirdigkeiten
Verbindung verschiedener Stadtteile/Ortsteile | Verbindung verschiedener Orte, diinne
Besiedlung
Uberwindung insbes. von anthropogenen Uberwindung insbes. von natiirlichen
Zasuren (Eisenbahnddmme, Kanéle, Zasuren (Taler, Flisse),
Autobahnen)
hohe Frequenz von Ful3- und Radverkehr, touristisches Umfeld mit Freizeitverkehr
Alltagsverkehr
meist hohes Vandalismusrisiko geringes Vandalismusrisiko
Spezielle Anforderungen an die Spezielle Anforderungen an die
Infrastruktur Infrastruktur
Zahlreiche Zugénge zum Radweg sind Gute Anbindung an OV ist notwendig, um
notwendig, um engmaschige Verbindungs- Radweg zu erreichen.
und _I_Erschllel'sungsfunktlon von Stadtteilen zu Fahrradmitnahme im OV ist zu gewahrleisten
gewahrleisten.
vgl. Empfehlung V 1 vgl. Empfehlung V 1
Informationsbedarf ist eher gering. hoher Informationsbedarf zum
Informationstafeln sind vandalismus- Streckenverlauf, viele Informationstafeln zu
bestandig auszufiihren und anzubringen. Sehenswirdigkeiten, Offnungszeiten der
vgl. Empfehlung E 3 Gaststatten etc.
vgl. Empfehlung E 3
einfache vandalismusbestandige gehobene Rastplatzausstattung, méglichst
Rastplatzausstattung mit Schutzhitte, Trinkwasser, Spielplatz etc.
vgl. Empfehlung E 4 vgl. Empfehlung E5/E 6
Hinweise zu nahe gelegenen Gaststétten
Tab. 1: Merkmale von Radwegetypen und deren speziellen Anforderungen an die Infrastruktur
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW
Stand: September 2008
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2. SicherungsmaBnahmen fiir den Radverkehr an Knotenpunkten
Die Sicherungsmalnahmen fur den Radverkehr an Knotenpunkten dienen zur Anlage
eines stérungsfreien durchgdngigen Radweges und damit zur Steigerung der Qualitat
des Radweges. Dazu ist die Sicherung des Radverkehrs an Kreuzungen in
Abhangigkeit von Verkehrsaufkommen und Sichtbeziehungen zu gestalten.
Die folgende Ubersicht gibt Auskunft tiber die empfohlenen Sicherungsmalinahmen an
einem Radweg in Abhangigkeit von den kreuzenden Strallentypen. Die
Sicherungsmalinahmen sind detailliert unter den jeweiligen Abkirzungen in den
nachfolgenden Empfehlungen aufgefihrt.
Kreuzender StraRentyp Empfehlung Nr.
Wirtschaftsweg S1,A4,(A3)
ErschlieBungsstralie mit geringem S1,A5 (A3
Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeiten
<50 km/h
Straflten mit geringem und mafigem S2oderS4
Verkehrsaufkommen und guten
Sichtbeziehungen
StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen und S3oderS5
hohen Geschwindigkeiten
... sowie bei unzureichenden Sichtbeziehungen S 3 oder S 5 und ggf. A6
(' ): nur wenn verstarkt Missbrauch durch Autoverkehr stattfindet.
Tab. 2: Empfohlene Sicherungsmafinahmen fiir Radwege in Abhangigkeit vom

kreuzenden StralRentyp
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
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Anforderungen an den Anschluss des
Bahntrassenradweges an die Umgebung sowie an
die Verkniipfung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
Funktion des Anschlusses | Zahlreiche Zugangs- bzw. Abgangsmdéglichkeiten zur Trasse

steigern die Nutzungshaufigkeit durch den Radverkehr.

Angrenzende Wohnsiedlungen und Ortschaften werden durch

ein engmaschiges Netz an Anschliissen erschlossen.

Allgemeine e Es sollte eine durchgangige und tbersichtliche

Anforderungen Anfahrtswegweisung zur Trasse, insbesondere von wichtigen
und zentralen Punkten (z.B. OPNV-Haltestellen) aus,
errichtet werden.

¢ Die Bahntrassenradwege sollten in das ,Radverkehrsnetz
NRW?* sowie in Themenrouten eingebunden werden. Von
Vorteil sind attraktive Wegealternativen oder streckenmalflige
und thematische Ergdnzungen zum Radweg (vgl.

Empfehlung S 6).

o Es st eine ausreichende Anzahl an Zugdngen zum Bahn-
trassenradweg zu schaffen; alle relevanten Radverkehrs-
netzbestandteile sind anzubinden.

o Bei erhohter Trassenfiihrung sind familien- und behinderten-
freundliche Zugange — befahrbare schwach geneigte
Rampen — zu bauen (vgl. Empfehlung Z 1).

o Treppenzugange sind dort, wo befahrbare Rampen nicht
mdglich sind, mit Schieberinnen oder -rampen auszubauen
(vgl. Empfehlung Z 2 oder Z 3).

e Die Start und Endpunkte des Radweges sind ansprechend
zu gestalten, um den besonderen Charakter des Radweges
zu betonen.

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 2/2

Spezielle Anforderungen
fiir:

Touristische Radwege

Die Erreichbarkeit der Start- und Endpunkte mit éffentlichen
Verkehrsmitteln (OV) ist sicherzustellen.

An Wochenenden, Feiertagen und Ferienzeiten mit erhdhtem
Fahrgastaufkommen ist auch der Fahrradtransport in
offentlichen Verkehrsmitteln, z.B. mit Fahrradanhangern oder
Fahrradbussen, zu gewahrleisten.

Es sind evtl. Sonderbuslinien wahrend der StoRRzeiten
einzusetzen.

Hinweistafeln mit nahe gelegenen OV-Haltestellen und
Fahrplénen sind entlang des Radweges aufzustellen.

Evtl. sind Parkplatze fur Freizeitradler mit Pkw einzurichten.

Alltagsradwege

Ein geringer Abstand zwischen den Zu- und Abgéngen des
Bahntrassenradweges ist einzuplanen, um Wohngebiete
oder Orte attraktiv zu erschlieRen.

Die Anbindung an den OPNV erhéht die Attraktivitat des
Radweges

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
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Bahntrassen
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Funktion

Empfohlener Mindeststandard fiir den Radwegeausbau auf
ehemaligen Bahntrassen auf3erorts und innerorts; hohe
Nutzungsintensitaten kénnen Breitenzuschlage erfordern.

Einsatzbereich

fur selbststandige Radwege mit Zweirichtungsverkehr und
mit Durchgangsfunktion auf ehemaligen Bahntrassen

aullerorts und innerorts

Ausfiihrung

Fahrbahndecke: bituminds (maschineller Einbau),
Dachkantprofil und 2,5 % Quergefélle auf Frostschutzschicht,
Ausbauweise gemal Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO Tafel 5)

Sicherheitsstreifen: bitumints

durchgehende Seitenstreifenmarkierung, Schmalstrich:
0,12 m, weil’e Markierungsfarbe

Bankett: aus Schotter, um mit Fahrzeugen und Fahrrédern
bei Engpassen befahrbar zu sein und um einen
bahnhistorischen Bezug herzustellen.

Sofern Gleisschotter vorhanden ist, kann auch dieser als
kostenglinstige Alternative eingesetzt werden. Der
Gleisschotter muss vor dem Einbau gebrochen werden,
damit er notfalls befahren werden kann.

Breite des Banketts: 0,4-0,5 m

Bemaliung

Fahrbahnbreite: 2 2,5 m
Sicherheitsstreifen: 0,25 m
Fahrbahnmarkierungsstreifen: 0,12 m

Bankettbreite: 2 0,4 m

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008
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Vorteile/Nachteile e eine Fahrbahnbreite von £ 2,5 m kann bei erhdhter
Nutzungsintensitat und/oder Nutzungsmischung zu
Konflikten flihren
o Dammlage des Radweges erfordert Sicherheitsstreifen fiir
Radfahrer im Kurvenbereich und bei Begegnung mit
Wartungsfahrzeugen
e eine mdglichst helle Feinschicht reduziert die Aufheizung im
Sommer (fir 6kologisch sensible Bereiche)
Alternativen e Fahrbahnbreite 2 2,5 m bei erhhtem
Radverkehrsaufkommen, insbesondere im innerstadtischem
Bereich und bei starker Nutzungsmischung (Skater,
Spaziergénger)
8-10 cm bituminése Decke mit
2,5 % Quemneigung (Dachkantprofil}
auf Frostschutz- oder Tragschicht
Fahrbahnmarkierung e ~— Fahrbahnmarkierung
Béschung 0,12 m o - 012m Bbschung
Bankett
(verdichteter Schotter) (verdichteter Schotter)
0.25m 2,50m 0,25 m
Sicherheitsstreifen Fahrbahn Sicherheitsstreifen
Regelquerschnitt fir einen Radweg auf einer ehemaligen Bahntrasse (eingleisig)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
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Lichtraumprofil eines Radfahrers
Funktion Bendtigter Mindestraum eines Radfahrers zum sicheren

Radfahren.

Der Mindestraum wird durch die Abmessungen des Fahrrads

sowie der seitlichen Ausgleichsbewegungen bestimmt. Er dient

als ergédnzende Angabe zum Querschnitt von Radwegen
Einsatzbereich o auf allen Radwegen aullerorts und innerorts
Ausfiihrung
Bemaliung e siehe Zeichnung
Vorteile/Nachteile ¢ Kinder und langsame Radfahrer bendétigen gréf3ere
Spurweiten und damit auch ein gréReres Lichtraumprofil.

o Auf schmalen Radwegen kann es bei Begegnungen durch
ein eingeschranktes Lichtraumprofil zu Unféallen kommen.

o Direkt neben der befestigten Fahrbahnoberfldche gesetzte
seitliche Begrenzungen (z. B. Zdune oder Mauern) ragen in
das benétigte Lichtraumprofil des Radfahrers. Der Radfahrer
muss in die Radwegmitte ausweichen, folglich wird die
nutzbare Breite des Radweges schmaler und der
Fahrkomfort ist beeintrachtigt.

Alternativen

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008
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Lichtraumprofil
eines Radfahrers
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur
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Funktion Sicherung des Radweges gegen die Zufahrt von Autos, wenn
die Beschilderung mit Zeichen 240 (gemeinsamer Fuf3- und
Radweg) nicht ausreicht und widerrechtliches Befahren mit
Kraftfahrzeugen verstarkt auftritt. Von Nachteil ist dabei die er-
héhte Unfallgefahr fir Radfahrer, weil die niedrigen Pfosten
leicht ibersehen werden.

Einsatzbereich e an Kreuzungen zwischen Radweg und Wirtschaftsweg
oder ErschlieBungsstral’e mit Vorrang fir den Radver-

kehr

o auf selbststdndigen Radwegen innerorts und aul3erorts

e als seitliche Durchfahrtssperre neben einer Bake mit Ver-
kehrszeichen

Ausfiihrung e Signalfarbe (rot/weil}), retroreflektierend

e umklappbar bzw. herausnehmbar (mit Schlissel), wenn
gelegentlich breite Fahrzeuge den Radweg passieren
missen (Rettungsdienst, Unterhaltungsfahrzeuge)

o einleitend taktile Markierung beim mittlerem Pfosten er-
forderlich

e innerorts Beleuchtung empfohlen

¢ seitliche Pfosten kénnen durch grof3e Steine oder Zaun
etc. ersetzt sein

Bemalfiung o lichte Breite zwischen den Pfosten: (a) = 1,50 m (kei-
nesfalls unter 1,30 m)

e Lange der einleitenden Markierung: (L) = 5,00 m

Auszug aus:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW
Stand: September 2008

Auftraggeber:
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Kettwiger Stralle 2-10
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Vorteile/Nachteile

verhindert den Kraftfahrzeugverkehr auf den Radwegen

verringert den Fahrkomfort durch eingeschrénkte Breite
des Radweges

erhoht die Unfallgefahr des Radfahrers (Kollisionsgefahr
mit Absperrpfosten), insbesondere bei Radfahrergrup-
pen, weil der niedrige Pfosten Gbersehen wird.

behindert den Winterdienst auf der Radroute

Alternativen

keine Pfosten (wenn Autoverkehr nur sporadisch vor-
kommt)

Einengung des Radweges
nicht Gberfahrbare Mittelinsel auf Radweg

mittleren Pfosten durch Bake mit Verkehrszeichen (vgl. Emp-
fehlung S 2) ersetzen, um Kollisionsgefahr mit niedrigem
Pfosten zu verringern

Kombinationsméglichkeit

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
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Stand: September 2008

Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

© BEG NRW

www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 3 Seite 3/3

Beispiel fur einen Absperr-
pfosten mit einleitender Mar-
kierung

(Houten, Niederlande)

Beispiel fur einen mittleren
Absperrpfosten. Ein seitlicher
Pfosten ist durch einen Stein

ersetzt.
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
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.

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 4

Seite 1/2
Kreuzung mit Wirtschaftsweg, dabei Vorrang-
regelung fir den Radverkehr
Funktion Die Vorrangregelung an Kreuzungen mit Wirtschaftswegen stellt
ein ungehindertes Vorankommen des Radverkehrs sicher und
steigert dadurch die Attraktivitdt des Radweges.
Eine eindeutige Vorrangregelung erhoht zudem die Sicherheit
des Radfahrers, bei gleichzeitiger Geschwindigkeitsreduktion
des kreuzenden Wirtschaftsverkehrs.
Einsatzbereich o selbststéndig geflihrte Radwege innerorts und aul3erorts
¢ Kreuzung Radweg mit Wirtschaftsweg
Ausfuhrung e Einfassung des Radweges mit Furtmarkierung, dies
verdeutlicht den Vorrang des Radweges
o bei befestigten Feldwegen ist zusatzlich die Wartepflicht fur
Nutzer des Feldweges mit Z 205 (Vorfahrt gewéhren!) zu
verdeutlichen
e ggf. zusatzlich ein Piktogramm ,Radfahrer” mit
Richtungspfeilen im Knotenpunktbereich auf den Radweg
markieren
Bemallung o Furtmarkierung: Breitstrich B-0,5/0,2
Vorteile/Nachteile e Hauptverbindung, Radweg ist bevorrechtigt
o erhoht die Attraktivitdt des Radweges, da Radfahrer
ungehindert fahren kénnen
Alternativen e bei unbefestigten Feldwegen kann ggf. auf Markierung
verzichtet werden
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 4

Seite 2/2
L
bl .
Beispiel fur einen Knoten-
punkt mit kreuzendem unbe-
festigtem Wirtschaftsweg, die
Furtmarkierung verdeutlicht
den Vorrang des Radver-
kehrs.
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

www.adfc-nrw.de
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Ausbau 5

Knotenpunkt mit Vorrangregelung fiir den
Radverkehr

. g:‘

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Funktion

Die Vorrangregelung fiir Radverkehr an Knotenpunkten mit
ErschlieSungsstralRen stellt ein ungehindertes Vorankommen
des Radverkehres auf Hauptachsen sicher und steigert damit
die Attraktivitdt des Radweges.

Eine eindeutige Vorrangregelung erhoht zudem die Sicherheit
fur den Radverkehr, gleichzeitig wird die Geschwindigkeit des
kreuzenden Kraftfahrzeugverkehrs reduziert.

Einsatzbereich

selbststandig geflihrte Radwege innerorts und aullerorts

Kreuzungsstelle Radweg mit Straflen von geringer und
mittlerer verkehrlicher Bedeutung und mit Geschwindig-
keiten < 50 km/h

bei Querung von ErschlieBungsstralRen

fir Hauptachsen des Radverkehrs

Ausfiihrung

farbliche Markierung der Fahrbahnoberflache des
Radweges im Bereich des Kreuzungspunktes

Wartelinien auf der Stral3e unterstiitzen den Vorrang fur den
Radweg

erganzende geschwindigkeitsddmpfende MafRnahmen fiir
Kfz, z.B. fahrdynamisch wirksame Aufpflasterung im
Kreuzungsbereich

Z 205 (Vorfahrt gewéhren!) auf der Stralle,
retroreflektierend

Z 301 (Vorfahrt) auf dem Radweg vor dem Kreuzungspunkt

Bemaliung

Seite 1/3

Auszug aus:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten

Auftraggeber: Verfasser:

BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de

Stand: September 2008

© BEG NRW
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 5 Seite 2/3

Vorteile/Nachteile e Hauptverbindung, Radweg ist bevorrechtigt

o erhoht die Attraktivitdit des Radweges, da der Radfahrer
ungehindert fahren kann

e optimiert den Fahrradverkehr

e verringert die Geschwindigkeit des Autoverkehrs

Alternativen

Bevorrechtigte Querung uber
eine Wohnsammelstralle aus
Sicht des Autoverkehrs

(Broltalbahnweg)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 5 Seite 3/3

Bevorrechtigte Querung uber
eine Wohnsammelstralle aus
Sicht des Radverkehrs

(Broltalbahnweg)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 6

Seite 1/2
13 .
»9-Kurve“ zur Temporeduktion
Funktion Die ,.S-Kurve® reduziert die Geschwindigkeit des Radverkehrs,
insbesondere bei abschiissigen Anfahrten auf Querungsstellen
und vor schlecht einsehbaren Stralenquerungen mit hoher
Verkehrsdichte. Die Aufmerksamkeit des Radfahrers vor
Querungen wird erhoht.
Einsatzbereich o auf selbststdndigen Radwegen innerorts und aulierorts
e vor schlecht einsehbaren StraRenquerungen mit hoher
Verkehrsdichte
o auf abschissigen Anfahrten vor Querungsstellen
¢ ideal an Strallenquerungen, die aufgegebene Briicken
ersetzen
Ausfiihrung e S-kurvenférmige Fahrbahnfiihrung
Bemalfiung ¢ Ausbaulénge hdngt von Gefalle und Radwegverlauf ab
Vorteile/Nachteile e Temporeduktion des Radverkehrs
e Erhdhung der Aufmerksamkeit fir Kreuzungsbereiche
o erhoéhter Platzbedarf
e bei enger Ausfiihrung problematisch fir Wartungsfahrzeuge
Alternativen
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 6 Seite 2/2

Beispiel fur eine S-Kurve zur
Temporeduktion vor einer

: Querungsstelle (Maare-

" s g i : Mosel-Radweg)

Beispiel fur eine S-Kurve zur
Temporeduktion am Ende
eines Radweges

(SauerlandRadring)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 7 Seite 1/2
Fahrbahnmarkierung
Funktion Fuhrung des Radverkehrs gemaR Rechtsfahrgebot, um

Konflikte mit dem Gegenverkehr an schlecht einsehbaren
Fahrbahnverlaufen (Kurven) zu vermeiden.

Einsatzbereich e an uneinsehbaren Kurven
e an schlecht einsehbaren Fahrbahnverlaufen

e an Engstellen

Ausfiihrung o weilde Leitlinie, einleitend gestrichelt

Bemallung e durchgehender Schmalstrich (12 cm)

o gesamter Konfliktbereich zzgl. 10-20 m an beiden Seiten

Vorteile/Nachteile ¢ verhindert Konflikte mit Gegenverkehr

e optische Fihrung des Radfahrers

Alternativen

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 7 Seite 2/2

Beispiel fur eine Mittelstrei-
fenmarkierung an einer
schlecht einsehbaren Stelle

(SauerlandRadring)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 8

Seite 1/4
Absturzsicherung
Funktion Die Absturzsicherung verhindert das Abrutschen mit dem
Fahrrad von Radwegen an steilen Béschungen und
Berghangen.
Einsatzbereich e entlang von Radwegen an steilen Béschungen und
Berghangen
Ausfihrung o Pfosten aus feuerverzinktem Stahl
¢ mindestens zwei Querbalken aus Holz oder Stahl
e viele gestalterische Alternativen mdglich (Anpassung an
regionaltypische Gestaltung)
Bemallung e Hohe des oberen Querbalkens: h= 1,2 m
e Hohe des unteren Querbalkens: h= 0,6 m
e Abstand der Pfosten: ca. 2,5 m
e Sicherheitsabstand der Pfosten vom Fahrbahnrand: = 0,25 m
(Sicherung des Lichtraumprofils fiir Radfahrer)
Vorteile/Nachteile e Sicherung des Radweges
o verringert die Unfallgefahr an steilen Boschungen
e gut sichtbar fur Radfahrer
¢ Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
Alternativen
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Ausbau 8 Seite 2/4

Absturzsicherung aus Holz;
die Holzpfosten sind
unglnstig wegen der
Verrottungsgefahr (Maare-
Mosel-Radweg).

Absturzsicherung aus Stahl-
pfosten mit Holzquertrager
(Maare-Mosel-Radweg

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Ausbau 8 Seite 3/4

Absturzsicherung aus Stahl-
pfosten mit Holzquertrager
(SauerlandRadring)

Detailansicht einer Verbindung von Stahl-
pfosten mit Holzquertrager (Maare-Mosel-

Radweg)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Ausbau 8 Seite 4/4

Detailansicht einer Verschraubung (Maare-
Mosel-Radweg)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Schilder 1 Seite 1/2

Beschilderung ,,Radweg/keine Mofas“ nach StVO

Funktion Widmung nur fiir Radfahrer und FuRganger
Einsatzbereich o auf selbststadndigen Radwegen innerorts und aulierorts
Ausfiihrung e Zeichen 240 (gemeinsamer Full- und Radweg) in

Verbindung mit Zusatzzeichen 1012-33 (keine Mofas)
bzw. mit Zusatzzeichen 1012-31 (Ende)

e als separate Schilder neben der Fahrbahn
¢ in Kombination mit Bake (vgl. Empfehlung S 2 u. S 3)
e als Schilderkombination ,Stele” (vgl. Empfehlung S 4 u. S 5)

Bemalflung o GroRe 1, verkleinerter Durchmesser von 40 cm
Vorteile/Nachteile ¢ verbietet Durchfahrt von Mofas

e eindeutige Ausweisung als Sonderweg nur fiir Radfahrer und

FulRganger

Alternativen e Zeichen 260 (Verbot fur Kfz)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Schilder 1 Seite 2/2

|F""-|

|F"“~.|

Verkehrszeichen ~.gemein-
samer Fuf3- und Radweg"
(Z 240) mit Zusatzzeichen

"I.."'\I‘

"..."nl‘

I_

Anfang

i, i o it AL
’ el 8 LR _ Bahntrassenradweg mit
£ ; Widmung nur fir Radfahrer

. 7 4 it =y o und FuRganger. Das ab 2008
. L. T ! - notwendige Zusatzschild ,,
keine Mofas" (Z 1012-33)

fehlt noch.
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Schilder 2

Bake mit Verkehrszeichen

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Funktion

Sichtbarmachen von Zufahrtssperren auf Radwegen. Durch ihre
Héhe wird die Bake mit Verkehrszeichen vom Radfahrer besser
wahrgenommen als ein niedrigerer Absperrpfosten. Die Kollisi-
onsgefahr mit der Bake, insbesondere bei Radfahrergruppen,
verringert sich.

Zugleich warnt sie an Querungsstellen mit geringem Verkehrs-
aufkommen und ausreichenden Sichtbeziehungen und sichert
den Radweg gegen die Zufahrt von Kraftfahrzeugen.

Einsatzbereich

e an Kreuzungen zwischen Radweg und ErschlieRungs-
strallen sowie Strallen mit geringem Verkehrsauf-
kommen

o vor Querungsstellen mit ausreichenden Sichtbeziehungen

Ausfiihrung

e Bake in Signalfarbe (rot/weil3), Zeichen 605-30,
gebogene Form, Klemmhilse zum Herausnehmen der
Bake, alle Verkehrszeichen retroreflektierend sowie

in Fahrtrichtung Querungsstelle (vgl. Bilder) :

e A) Zeichen 240 (gemeinsamer Ful- und Radweg) in
Kombination mit Zusatzzeichen 1012-31 (Ende), und
separatem Zeichen 205 (Vorfahrt gewahren!) neben
dem Radweg oder

e B) Zeichen 205 (Vorfahrt gewéhren!), verkleinerte
Ausflihrung

in Fahrtrichtung Radweq:

e A) Zeichen 240 (gemeinsamer Fuf3- und Radweg) in
Kombination mit Zusatzzeichen 1012-33 (keine Mofas)
oder

e B) Zeichen 240 (gemeinsamer Fuf3- und Radweg)

o ggf. Absperrpfosten an Fahrbahnrand setzen, um ein

Umfahren mit Autos zu verhindern,

Seite 1/3

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

© BEG NRW

www.adfc-nrw.de
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Schilder 2

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 2/3

Bemallung lichte Breite zwischen Bake und Fahrbahnrand bzw.

Pfosten: (a)=1,5m

Breite der gebogenen Bake: (b) = 0,45 m
Vorteile/Nachteile gut sichtbar fir Radfahrer, insbes. fiir Radfahrergruppen

warnt an Querungsstellen

verhindert den Autoverkehr auf dem Radweg

verringert den Fahrkomfort durch eingeschrénkte Breite

des Radweges

erschwert die Durchfahrt fir den Winterdienst und die

Rettungsfahrzeuge auf der Route
Alternativen Stele (vgl. Empfehlung S 4)

Absperrpfosten (vgl. Empfehlung A 3)

Zweierbakenversatz mit Verkehrszeichen (vgl. Empfehlung

S 3)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Schilder 2 Seite 3/3

A) Beispiel fur eine Que-
rungsstelle, bei der der Ab-
sperrpfosten  durch  eine
Bake ersetzt wurde und mit
einem separatem Verkehrs-
schild ,Vorfahrt achten* ne-
ben dem Radweg (Milse-
burgradweg).

B) Beispiel fir eine Que-
rungsstelle, bei der der Ab-
sperrpfosten durch eine Bake
ersetzt wurde. Es fehlen ggf.
noch die seitlichen Pfosten
zur Verhinderung von uner-
wilinschtem Autoverkehr. Die
Schranke ist ein bahnhistori-
sches Element und dient zur
Dekoration des Radweges
(Milseburgradweg).

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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ALLEENRADWEGE NRW o
]
EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU :

Schilder 3

Zweierbakenversatz mit Verkehrszeichen

Funktion

Reduziert die Geschwindigkeit des Radverkehrs vor Querungs-
stellen mit hohem Verkehrsaufkommen, hohen Geschwindig-
keiten und schlechten Sichtbeziehungen durch versetzte Anord-
nung der Baken. Der Radfahrer wird gezwungen, langsam zu
fahren und seine Aufmerksamkeit auf die Querungsstelle zu
richten.

Durch ihre Héhe sind die Baken fir den Radfahrer gut sichtbar,
so dass die Kollisionsgefahr mit ihnen gering ist. Zusatzlich
sichern die Baken den Radweg gegen die Zufahrt von Kraftfahr-
zeugen.

Einsatzbereich

¢ an Kreuzungspunkten zwischen Radweg und
Straflten mit hohem Verkehrsaufkommen und/oder
hohen Geschwindigkeiten

¢ vor Querungsstellen mit unzureichenden Sichtbeziehungen

Ausfiihrung

e Bake mit Signalfarbe (rot/weil3), Zeichen 605-10/20,
gebogene Form, Klemmhulse zum Herausnehmen
der Bake, alle Verkehrszeichen retroreflektierend
sowie

in Fahrtrichtung Querungsstelle (vgl. Bilder):

e Schild Z 240 (gemeinsamer Ful- und Radweg) in
Kombination mit Zusatzschild 1012-31 (Ende), am
Fahrbahnrand separates Schild Z 206 (Halt!
Vorfahrt gewéhren!)

e Haltelinie

in Fahrtrichtung Radweq:

e Schild Z 240 (gemeinsamer Rad- und Fullweg) sowie
Zusatzschild 1012-33 (keine Mofas), verkleinerte Ausfiihrung

Bemaliung

e siehe Zeichnung

Seite 1/4

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
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Schilder 3 Seite 2/4
Vorteile/Nachteile e gut sichtbar fur Radfahrer, insbes. fir Radfahrergruppen

¢ warnt vor Querungen

¢ reduziert Geschwindigkeit vor Querungen durch
Versatz, erhéht Aufmerksamkeit des Radfahrers fir
Verkehrszeichen

¢ verringert den Fahrkomfort durch eingeschréankte
Breite des Radweges

e erschwert den Winterdienst auf der Route

Alternativen e Schilderkombination als Stele im Zweierversatz (vgl.
Empfehlung S 5)

¢ Bake mit Verkehrszeichen (vgl. Empfehlung S 2)

e Z 205 (Vorfahrt gewahren!) statt Z 206 (Halt!
Vorfahrt gewéahren!) bei guten Sichtbeziehungen,
Wartelinie statt Haltelinie

Beispiel fur eine Querung mit
Zweierbakenversatzkonstruk-
tion. Die Verkehrszeichen
sollten allerdings auf einer
gemeinsamen Tragertafel
zusammengefasst werden
(Maare-Mosel-Radweg).

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Schilder 3 Seite 3/4

Beispiel fur eine Querung mit
Zweierbakenversatz, aufge-
nommen in Fahrtrichtung
Querungsstelle (Maare-
Mosel-Radweg).

Beispiel fur eine Querungs-
stelle mit Zweierbakenver-
satz, aufgenommen in Fahrt-
richtung Radweg (Maare-
Mosel-Radweg)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beispielhafte Bemaliung
einer Querungsstelle mit
Zweierbakenversatz

@
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Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU :

Schilder 4

Schilderkombination als ,,Stele*

Funktion

Zusammenfassung mehrerer Verkehrszeichen zu einem
Element, das verkehrsrechtliche und verkehrstechnische
Anforderungen erfillt und, im Vergleich zur Bake mit
Verkehrszeichen, eine einheitliche durchgehende Umrandung
hat.

Die Stele ist die Variation zur Bake mit Verkehrszeichen. Durch
ihre H6he von ca. 2,0 m wird die Stele noch besser vom
Radfahrer wahrgenommen als die Bake mit Verkehrszeichen
oder der niedrigere Absperrpfosten.

Sie dient als Zufahrtssperre auf Radwegen und warnt zudem an
Querungsstellen mit geringem Verkehrsaufkommen und
ausreichenden Sichtbeziehungen.

Einsatzbereich

¢ anstelle der Bake mit Verkehrszeichen (vgl. Empfehlungen
S 2)

e an Kreuzungen zwischen Radwegen und
ErschlieBungsstraflen sowie StralRen mit geringem
Verkehrsaufkommen

¢ vor Querungsstellen mit ausreichenden Sichtbeziehungen

Ausfiihrung

o Stele, mit Klemmhiilse zum Herausnehmen, gebogene Form,
mit folgender Schilderkombination (alle Verkehrszeichen
retroreflektierend) :

o Fahrtrichtung Querungsstelle: Schild Z 240 (gemeinsamer
Rad-und FulRweg) in Kombination mit Zusatzschild 1012-31
(Ende) und Zeichen Z 605-31 (Leitbake mit Signalfarbe
rot/weil}), sowie

e separates Schild Z 205 (Vorfahrt gewahren!) neben dem
Radweg

e Fahrtrichtung Radweg: Schild Z 240 (gemeinsamer Rad- und
FuRweg) in Kombination mit Zusatzschild 1012-33 (keine
Mofas) und Zeichen Z 605-31 (Leitbake mit Signalfarbe
rot/weild)

Seite 1/3

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de

Stand: September 2008
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 2/3
Bemaliung lichte Breite zwischen Stele und Fahrbahnrand bzw. Pfosten:
1,5m
Breite der Stele: 0,5 m (Tafel vor Biegung)
Hoéhe der Stele: 1,6 m
genaue Bemalung: siehe Zeichnung
Vorteile/Nachteile geradlinige, einheitlich rechteckige Form, wirkt nicht so
wuchtig wie die Bake mit Verkehrszeichen
gut sichtbar fir Radfahrer insbesondere fiir Radfahrer-
gruppen
warnt vor Querungsstellen
verhindert den Autoverkehr auf Radwegen
verringert den Fahrkomfort durch eingeschrankte Breite des
Radweges
verringert die Kollisionsgefahr des Radfahrers mit der
Zufahrtssperre
behindert den Winterdienst auf der Route
Alternativen Bake mit Verkehrszeichen (vgl. Empfehlung S 2)
Absperrpfosten (vgl. Empfehlung A 3)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0
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d—40cm
keine
Mofas
160 cmi 40 * 20 cm
40 * 80 cm
50¢em Schilderkombination zur
Kennzeichnung des
v Radweges in Form einer
LStele”
50 cm &0 cm
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
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Schilder 5

Schilderkombination als ,,Stele‘ im Zweierversatz

Funktion

Zusammenfassung mehrerer Verkehrszeichen zu einem
Element, das verkehrsrechtliche und verkehrstechnische Anfor-
derungen erfiillt und, im Vergleich zur Bake im Zweierversatz,
eine einheitlich durchgehende Umrandung hat.

Die Stele im Zweierversatz reduziert als Variation zur Bake mit
Verkehrszeichen die Geschwindigkeit des Radverkehrs vor
Querungen mit hohem Verkehrsaufkommen, hohen Geschwin-
digkeiten und schlechten Sichtbeziehungen. Der Radfahrer wird
gezwungen, langsam zu fahren und seine Aufmerksamkeit auf
die Querungsstelle zu richten.

Durch ihre H6he von ca. 2,0 m werden die Stelen noch besser
vom Radfahrer wahrgenommen als die Bake mit Verkehrszei-
chen oder der niedrigere Absperrpfosten, so dass die Kollisi-
onsgefahr mit ihnen gering ist.

Zusatzlich sichern die Stelen den Radweg gegen die Zufahrt
von Kraftfahrzeugen.

Einsatzbereich

e anstelle eines Zweierbakenversatzes vor Stralen mit hohem
Verkehrsaufkommen und/oder hohen Geschwindigkeiten

¢ vor Querungsstellen mit unzureichenden Sichtbeziehungen

Ausfiihrung

e Stele: gebogene Form, Klemmhilse, mit folgender
Schilderkombination (alle Verkehrszeichen
retroreflektierend):

e Fahrtrichtung Querungsstelle:

e Schild Z 240 (gemeinsamer Ful3- und Radweg) in
Kombination mit Zusatzschild 1012-31 (Ende) und Zeichen
Z 605-10/20 (Leitbake mit Signalfarbe rot/weif})

e Fahrtrichtung Radweg:

e Schild Z 240 (gemeinsamer Ful3- und Radweg) in
Kombination mit Zusatzschild 1012 33 (keine Mofas) und
Zeichen Z 605-10/20 (Leitbake mit Signalfarbe rot/weil})

Seite 1/3

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de

Stand: September 2008
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Bemaliung o Breite der Stele: 0,5 m (Tafel vor Biegung)
e Hohe der Stele: 1,6 m
e genaue Bemalung siehe Zeichnung

o Aufstellung gemaR Datenblatt ,Zweierbakenversatz mit
Verkehrszeichen*

Vorteile/Nachteile e ansprechendes Design
e gut sichtbar vor Querungen

o reduziert die Geschwindigkeit vor Querungen durch versetzte
Aufstellung und erhéht die Aufmerksamkeit des Radfahrers
fur Verkehrszeichen

¢ verhindert den Autoverkehr auf Radwegen

¢ verringert den Fahrkomfort durch eingeschrénkte Breite des
Radweges

e erschwert den Winterdienst auf der Route

Alternativen o Zweierbakenversatz mit Verkehrszeichen

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU
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Seite 3/3

Schilderkombination in Form
einer ,Stele“ zur Aufstellung
im Zweierversatz
(Radweganfang)

Schilderkombination in Form
einer ,Stele” zur Aufstellung
im Zweierversatz
(Radwegende)

Auszug aus:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW
Stand: September 2008

Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW

BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

45127 Essen 40211 Dusseldorf

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Schilder 6

Wegweisung

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Funktion

Wegweisungen sind Orientierungshilfen fiir den Radfahrer
entlang der Route. Die Wegweisung fiir den Radverkehr ist
daher als eindeutige Zielwegweisung mit Entfernungsangaben,
Logo, Nebenzielen sowie Integration von weiteren thematischen
Radrouten, gemaR den ,Hinweisen zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr (HBR NRW), zu gestalten.

Einsatzbereich

Start-, End- und Kreuzungspunkte von Radrouten

zielorientierte Fahrradwegweisung (Alltagsroute)

Ausfiihrung

gemal ,Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fir den
Radverkehr (HBR NRW) zu gestalten

Aluminium-Hohlkastenprofile mit Einschubmdglichkeit von
Themenroutenpiktogrammen

Schriftzug rot, gemanr DIN 6171
doppelseitiger Druck
retroreflektierend mit Folientyp 1 nach DIN 67520-2

Bemaliung

Pfeilwegweiser und Tabellenwegweiser i.d.R.:
1.000 x 250 mm

Themenroutenwegweiser (Einschub): 150 x 150 mm
Zwischenwegweiser i.d.R. : 350 x 350 mm

generell alle GréRen, die in der HBR aufgefiihrt sind

Vorteile/Nachteile

eindeutig
zielorientiert und routenorientiert

einheitliche Inhalte: Zielangabe, Entfernungsangabe,
Richtungsangabe, Fahrradpiktogramm, ggf.
Streckenpiktogramm, Zielpiktogramm

Alternativen

Keine, da die HBR fir NRW verpflichtend sind.

Seite 1/2

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0
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HBR-konforme Pfeilweg-
weisung mit eingehéngten
Themenroutenlogos

Zwischenwegweiser mit
Themenroutenlogo

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
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Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Zugang1 Seite 1/2
Befahrbare Rampe

Funktion Mit dem Fahrrad befahrbarer Zugang zu Radwegen auf
Bahndammen oder in Einschnitten, ohne vom Rad absteigen zu
massen.

Die befahrbare Rampe ist familien- und behindertenfreundlich,
auch wenn bei grolen H6henunterschieden sehr lange Rampen
notwendig sind.

Einsatzbereich ¢ Zugang zu Radwegen auf Bahnddmmen

Ausfiihrung e bitumin®s oder gepflastert
e langere Rampen ggf. als Serpentinen

o Rampenausgénge sollten in Fahrtrichtung liegen

Bemallung e Breite:22,5m
o Neigung: 3-5% , max. 6%

e ist eine Neigung von > 4% erforderlich, sollte die
Rampe zunéchst auf einer Ldnge von max. 20 m mit
6% Neigung und den Rest der Strecke mit deutlich
geringerer Neigung (auch wegen der Barrierefreiheit)
gebaut werden

e bei ldngeren Rampen sind Zwischenpodeste (Lange:
mind. 1,50 m) fir Rollstuhlfahrer einzuplanen

e max. Lange der Steigungsstrecke, in Abhangigkeit
von der Steigung, nicht Uberschreiten (vgl. ERA 95,
S.71)

e wenn notig, Absturzsicherung, Héhe: 21,3 m

Vorteile/Nachteile e familien- und behindertenfreundlich

e bei groBen Hohenunterschieden sind sehr lange
Rampen notwendig

o erhdhter Platzbedarf
o Kollisionsgefahr an Rampenausgangen

e relativ hohe Kosten

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Alternativen e Treppen mit Schieberampe

Beispiel fur einen befahrba-
ren Aufgang zum Radweg

(Korkenzieherbahn)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
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Zugang 2 Seite 1/3

Treppen mit Schieberille oder schmaler
Schieberampe

Funktion Nicht mit dem Fahrrad befahrbarer Treppenzugang zu
Radwegen auf Bahndammen oder in Einschnitten. Das Fahrrad
muss dabei kraftaufwendig seitlich geschoben werden; die
schmalen Rillen oder Rampen sind weder behindertentauglich
noch fir Kinderanhanger geeignet.

Einsatzbereich e Zugange, an denen der Platz fir befahrbare Rampen
nicht ausreicht

¢ in Kombination mit Treppen

Ausfihrung Schieberille
o L-férmige Schieberillen an beiden Seiten der Treppe
o Fertigelemente bevorzugen

e Eventuelles Treppengelédnder dicht an die Mauer
setzen, um zu verhindern, dass Lenkstange oder
Gepdck an das Geldnder kommen. Gelander am
Anfang und Ende nicht in einem Bogen bis zum Boden
fuhren.

o Neigung der Treppe nicht steiler als 25 %, damit
Zahnkranz und Kettenschutz nicht am Boden aufstof3en;
bei einer Treppenneigung von mehr als 25 % muss die
Schieberille an der Treppe in einem Ubergangsbogen
enden, um diesem Problem vorzubeugen.

Schieberampe

e schmale Rampe mit rutschhemmendem Belag an beiden
Seiten der Treppe (vgl. ERA 95, Kapitel 6.1.5 : Bauliche

Details)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Bemaliung
.
.
.
.
.

Schieberille:

az0,20m

b = 0,08 bis 0,12 m oder

b = 0,10 m ( bei Metallstufen)
¢ = 0,03 bis 0,05 m

h = 0,03 m oder

h = 0,04 m (bei Metallstufen)

Rampe:

Breite: d 20,30 m

Vorteile/Nachteile .

nicht behindertentauglich

nicht familienfreundlich: mit nicht

passierbar

Kinderanh&nger

sehr kraftaufwandig fir Radfahrer

mit viel Gepack kaum nutzbar

Alternativen .

Treppen mit breiter Schieberampe flir Anhanger

Rampen

Skizze einer Schieberille

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW
Stand: September 2008

ADFC NRW
Hohenzollernstr. 27-29
40211 Dusseldorf
Tel.: 0211/ 68708-0

BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW
Kettwiger Stralle 2-10

45127 Essen

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de

© BEG NRW
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Beispiel fur eine sehr schmale
Schieberampe. Die Schiebe-
rampe sollte breiter sein (Breite:
d = 0,3 m) und einen weiteren
Abstand zum Gelander haben
(Erlebnis Trasse Erzbahn).

Beispiel fur eine Schieberampe
mit einer Breite von d = 0,3 m

(Dormagen)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
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Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Funktion

Mit einem Kinderanhanger benutzbarer Treppenzugang zu
Radwegen auf Bahnddmmen oder in Einschnitten, sofern es

keinen Platz fir Rampen oder eine Umfahrungsmdéglichkeit gibt.

Das Fahrrad mit Kinderanhanger muss dabei kraftaufwéndig
geschoben werden.

Einsatzbereich

Zugéange, an denen der Platz fur Rampen nicht ausreicht
in Kombination mit Treppen

wenn es keine alternative Umfahrungsmaéglichkeit fir
Fahrrdder mit Anh&nger gibt

Ausfiihrung

i.d.R. aus Beton

Neigung nicht mehr als 30 %

A) einspurig oder falls erforderlich

B) zweispurig (vgl. Arbeitshilfe fir ADFC-Gliederungen:

Umlaufsperren und Hindernisse auf Radwegen)

mit Stufen in der Mitte (asymmetrisch), sodass Fahrrad und
linkes Rad des Anh&ngers auf der breiten und das rechte
Rad des Anhédngers auf der schmalen Rampe rollen kbnnen

breite Rampe sollte in Bergaufrichtung links auf3en
angeordnet sein, damit man von rechts schieben kann (links
stort sonst oft die Deichsel des Anhangers)

Bemaliung

einspurig: Breite = 1 m, Lichtraumprofil ab 15 cm Héhe =
1,20 m.

zweispurig und asymmetrisch: Bemaliung siehe Zeichnung

Vorteile/Nachteile

sehr kraftaufwandig fur Radfahrer
auch fur Kinderanhanger geeignet

eingeschrénkt behindertentauglich

Alternativen

Rampen

Seite 1/2

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

© BEG NRW

www.adfc-nrw.de
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Zugang 3 Seite 2/2

Lichtraurnprofil 2120cm -
p =50cm 20em 220cm
Skizze einer asymetrischen
Rampe mit Fihrungsschie-
nen (aus: Arbeitshilfe fur
ADFC-Gliederungen:
Umlaufsperren und Hinder-
8ild & Asymmetnsche Rampe mit Fihrungs- nisse auf Radwegen)
schienen

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Einrichtung 1

Seite 1/2
Anlehnbugel fiur Fahrrader
Funktion Anlehnbiigel ermdglichen ein leichtes Abstellen von Fahrradern,
die mit viel Gepack beladen sind, indem die Fahrrader auf
ganzer Lange an den Bulgel angelehnt werden kdénnen.
Einsatzbereich e an Rastplatzen
e an Gaststatten
o vor Sehenswirdigkeiten
Ausflihrung e Fahrrader sollen auf ganzer Lange angelehnt
werden kdnnen
o Einzelparker
o Doppelparker
e aus Metall oder Holz mit Metallpfosten
Bemallung e Breite zwischen den Bodenpfosten je nach
Konstruktion: von ca. 1,00 m bis ca. 1,80 m
e Hobhe:ca.0,9m
e Abstand zwischen den Anlehnbtigeln mit beidseitiger
Nutzung: 1,50 m bei Reihenanlage
Vorteile/Nachteile e einfaches Abstellen far Fahrrader mit
Gepécktaschen
o Vorderrader werden nicht verbogen
¢ viele Moglichkeiten der Aufstellung, auch als Baumschutz
Alternativen o stabile Fahrradparker als Reihenanlage
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Einrichtung 1 Seite 2/2

Anlehnbigel mit langem
Holm zum Anlehnen des
Rahmens. Die Fahrrader
werden gut gestitzt

(Maare-Mosel-Radweg).

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Einrichtungen 2

Seite 1/2
Fahrradparker
Funktion Stabile Fahrradparker bieten abgestellten Fahrradern, auch mit
Gepécktaschen, festen Halt und ermdéglichen ein gleichzeitiges
Anschlief’en von Rahmen sowie eines Laufrades.
Einsatzbereich e vor Gaststatten
e vor Sehenswirdigkeiten
Ausfiihrung o stabile Fahrradparker als Reihenanlage
o siehe ADFC empfohlene Abstellanlagen:
www.adfc.de/1852_1
Bemallung e bei Einstellung in einer Ebene: 70 cm Mindestabstand
zwischen den Fahrradern
¢ bei abwechselnder Hoch-/Tiefeinstellung: 50 cm
Mindestabstand zwischen den Fahrradern
Vorteile/Nachteile o fester Stand der Fahrrdder auch mit Gepack
e kein Umkippen der Fahrrdder moglich
o Vorderrader werden nicht verbogen
¢ Sicherung des Fahrrades durch Anschliefen vom Rahmen
und eines Laufrades
¢ Hoch-/Tiefeinstellung unglnstig fur beladene Fahrrader
Alternativen e Anlehnblgel
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Einrichtungen 2

Seite 2/2
Beispiel fir einen stabilen
Fahrradparker
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW
Stand: September 2008

BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
45127 Essen 40211 Dusseldorf
Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 1/2
Informationstafel
Funktion Informationstafeln geben dem Radfahrer Informationen Uber
Streckenverldufe, gastronomische Betriebe, Sehenswirdigkei-
ten und landschaftliche Hohepunkte entlang des Radweges.
Dieser touristische Service sollte in regelmafigen Abstanden in
Ubersichtlicher Ausfiihrung als Orientierungshilfe errichtet wer-
den.
Einsatzbereich e entlang des Radweges in regelmafRigen Abstanden
e zwingend am Anfang und am Ende der Strecke sowie an
Kreuzungen mit anderen Radrouten
¢ an Rastplatzen
¢ an landschaftlichen Héhenpunkten
Ausfihrung o z.B.: dreigeteilte Tafel aus Edelstahl, Holz oder anderen
geeigneten Materialien
e Mitte: Ubersichtskarte mit Streckenverlauf, ggf. Héhenprofil,
Bushaltestellen, Rastplatzen, Unterstellmdglichkeiten, Aus-
sichtspunkten etc.
e linke Seite: Gastronomische Betriebe mit Offnungszeiten,
Adressen und Telefonnummer
e rechte Seite: Sehenswirdigkeiten mit Offnungszeiten
Bemaliung ¢ individuell, je nach Streckeninformationen
Vorteile/Nachteile o Orientierungshilfe fur Radfahrer
e touristischer Service fur Radfahrer
o Werbung fir gastronomische Betriebe entlang der Strecke
o Materialauswahl in Anpassung an Umgebung und
Kulturlandschaft
Alternativen e zusatzliche Prospektstander aufstellen
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Einrichtungen 3

Seite 2/2

Beispiel fur eine dreigeteilte
Informationstafel
(Milseburgradweg)

Beispiel fir einen Prospektstander
(Maare-Mosel-Radweg)

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur

Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 1/2
Rastplatz entlang von Wegen mit liberwiegender
Alltagsfunktion
Funktion Rastplatze entlang von Radwegen mit iberwiegender
Verbindungsfunktion (Alltagsradwege) sollen dem Radfahrer,
insbesondere Familien oder alteren Personen, eine einladende
Méoglichkeit zum kurzen Rasten geben, um anschlief3end den
Weg fortzusetzen. Als Ausstattung reichen Bénke mit
Abfalleimer in der Regel aus.
Einsatzbereich ¢ entlang von Radwegen, die Uberwiegend Verbindungs-
funktionen Gbernehmen, Alltagsradwege
¢ an landschaftlich reizvollen Stellen
Ausfuhrung ¢ Mindestausstattung:
o zwei Bénke
e grofRer Abfallbehalter (Volumen ca. 130 Liter), der mit
Schloss gesichert und durch Deckel verschlieBbar ist
(Vandalismusschutz, langere Leerungsintervalle, keine
Probleme mit Wespen)
¢ Informationstafel mit Ubersichtskarte an zentralen
Rastplatzen
¢ die Anzahl dieser einfachen Rastmdglichkeiten entlang von
Radwegen mit Giberwiegender Alltagsfunktion hangt von
deren Nutzungsintensitat ab
Bemalfiung e abhangig vom Platzangebot und der Nutzungshaufigkeit
Vorteile/Nachteile o erhoht Attraktivitédt des Radweges
¢ Dbietet Informationsmdglichkeit
o verringert Vermiillung
Alternativen ¢ Rastplatz mit Tisch und Anlehnbiigel fiir Fahrrader, ggf. mit
Unterstellméglichkeit
Kombinationsméglichkeit e mit Spielplatz
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

www.adfc-nrw.de
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Beispiel fur einen Rastplatz
mit Bénken, Tisch und
Abfalleimer neben einem
Spielplatz
(SauerlandRadring)

Beispiel fur einen einfachen
Rastplatz, es fehlt jedoch ein
Abfalleimer und ggf. ein Tisch

(Korkenzieherbahn)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 1/3

Rastplatz (einfache Ausstattung) entlang von
Routen mit Giberwiegend touristischer Funktion

Funktion

Einfache Rastplatze entlang von Routen mit Gberwiegend
touristischer Funktion sollen dem Radfahrer Gelegenheit zum
langeren Rasten und Ausruhen, insbesondere an landschaftlich
reizvollen Stellen, geben.

Neben ausreichenden Abstellmdglichkeiten fir Fahrréder sollten
Informationen zum Streckenverlauf, zur Gastronomie an der
Strecke und zu sonstigen touristischen Angeboten vorhanden
sein. Ein Kinderspielplatz erhéht die Attraktivitdt des Rastplatzes
fur Familien

Einsatzbereich

e entlang von Radwegen innerorts und aulderorts

e an landschaftlich reizvollen Stellen

Ausfihrung

o Sitzgelegenheiten, mdglichst mit Rickenlehne und Tisch

e grofler Abfallbehalter (Volumen ca. 130 Liter), der mit
Schloss gesichert und durch Deckel verschlieRbar ist
(Vandalismusschutz, langere Leerungsintervalle, keine
Probleme mit Wespen)

e Anlehnbugel fir Fahrrader, alternativ Fahrradparker

¢ [nformationstafel mit Streckenverlauf

Bemaliung

o Sitzgelegenheiten fur mindestens 6 Personen
¢ Abfallbehéalter geschlossen, Volumen ca. 130 Liter

¢ Anlehnblgel entsprechend der Anzahl der Sitzgelegenheiten

Vorteile/Nachteile

o erhoht Attraktivitdt des Radweges
o ermdglicht bequemes Rasten
e informiert Uber den Routenverlauf

¢ verhindert wildes Picknicken (Steuerungsfunktion in
sensiblen Bereichen)

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Alternativen

Rastplatz mit Schutzhitte

Rastplatz kombiniert mit Kinderspielplatz

Banke ohne Tisch und Anlehnbiigel]

Rastplatz mit groRem Abfall-
behélter und Anlehnbugel
(Maare-Mosel-Radweg)

Rastplatz mit groRem Abfall-
behélter und einem Anlehn-
biigel (Milseburgradweg)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Einrichtungen 5

Seite 3/3
Rastplatz mit Informationsta-
fel und einem Anlehnbiigel
(Milseburgradweg)
Rastplatz mit Informations-
tafel, Prospektstander, drei
Anlehnbigeln und Spielplatz
(Maare-Mosel-Radweg
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Rastplatz (gehobene Ausstattung) entlang von
Routen mit Giberwiegend touristischer Funktion

Funktion

Rastplatze mit Schutzhiitten sollen dem Radfahrer, auch bei
ungunstigen Witterungsverhéltnissen, eine einladende Md&glich-
keit zum langeren Rasten und Ausruhen geben. Insbesondere
entlang von Radrouten mit Gberwiegend touristischer Funktion
erhdhen, auf Streckenabschnitten ohne Unterstellméglichkeiten,
Schutzhiitten die Attraktivitat eines Radweges.

Neben einer Schutzhitte gegen Regen, Wind und Sonne sind
ausreichende Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader, Informationen
zum Streckenverlauf, zur Gastronomie an der Strecke und zu
sonstigen touristischen Angeboten sowie zusatzliche Service-
angebote (Prospektstédnder, Trinkwasserzapfstelle usw.) einzu-
planen.

Ein zusatzlicher Kinderspielplatz erhéht die Attraktivitat des
Rastplatzes ftr Familien.

Einsatzbereich

¢ entlang von Radwegen
¢ auf Streckenabschnitten ohne Unterstellmdglichkeiten

e an landschaftlich reizvollen Stellen

Ausfiihrung

e Schutzhitte oder Schutzdach mit Sitzgelegenheiten,
mdglichst mit Riickenlehne

e Tisch

o grofder Abfallbehalter (Volumen ca. 130 Liter), der mit
Schloss gesichert und durch Deckel verschlieBbar ist.
(Vandalismusschutz, langere Leerungsintervalle, keine
Probleme mit Wespen)

¢ Anlehnbigel fur Fahrrader, alternativ Fahrradparker

¢ Informationstafel mit Streckenverlauf, Gastronomie- und
touristischen Angeboten etc.

Seite 1/4

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser:

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

© BEG NRW
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Seite 2/4
Bemaliung Schutzhiitte oder Schutzdach je nach Platzangebot
Abfallbehalter geschlossen, Volumen ca. 130 Liter
mehrere Anlehnbigel
Vorteile/Nachteile bietet Schutz bei Regen und intensiver Sonneneinstrahlung
erhéht den Rastkomfort
informiert Gber den Routenverlauf
Alternativen Rastplatz ohne Schitzhitte
Kombinationsméglichkeit mit Spielplatz
mit Prospektsténder
mit ,Schlauchomat*
mit Trinkwasserzapfstelle
Rastplatz mit Sitzgelegen-
heit und Dach (Sauerland-
Radring)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0

www.adfc-nrw.de
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Grof3zuigige Schutzhitte mit
angrenzendem Rastplatz
(Milseburg Radweg)

Schutzhitte mit Unterstell-
moglichkeit fur Fahrrader
(Maare-Mosel-Radweg)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beispiel fur einen Fahrrad-
schlauchomat, der Gruppen-
schlduche in géngigen
GroRen enthalt (Maare-
Mosel-Radweg).

Beispiel fur einen Prospekt-
sténder
(Maare-Mosel-Radweg)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Tunnel 1 Seite 1/2
Fahrbahngestaltung Tunnel

Funktion Die Fahrbahn in ehemaligen Eisenbahntunnel sollte fir
Radfahrer in der Mitte gut befahrbar sein und gleichzeitig im
Randbereich das Sickerwasser abfiihren kénnen.

Einsatzbereich e echemalige Eisenbahntunnel

Ausfihrung e bitumindse Fahrbahn in der Mitte
e wassergebundene Decke im Randbereich

e weiller Schmalstrich (12 cm), retroreflektierend, an den
Réandern der Asphaltdecke (zur leichten Orientierung),
moglichst helle Ausfiihrung der Asphaltdecke erhéht die
Wirkung der Tunnelbeleuchtung

Bemalung o Breite der bituminésen Fahrbahn: 2,50-3,00 m

e wassergebundener Randstreifen an beiden Seiten von je
ca. 1,00 m

¢ genaue Bemalung hangt vom Tunnelquerschnitt ab

Vorteile / Nachteile o weilder, retroreflektierender Strich ermdglicht auch das
Befahren des Tunnels mit Fahrradscheinwerfer bei Ausfall
der Tunnelbeleuchtung

Alternativen

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beispiel fur eine Fahrbahn
mit weillem Schmalstrich
und wassergebundener
Decke im Randbereich

(SauerlandRadring).
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beleuchtung und SicherheitsmaBRnahmen im
Tunnel

Funktion Eine gute Ausleuchtung der Fahrbahn reduziert die Gefahr von
Unfallen im Tunnel. Technische Einrichtungen, wie
Notruftelefone und Videoliberwachung, erhéhen zusatzlich die
Sicherheit der Radfahrer.

Einsatzbereich e ehemalige Eisenbahntunnel

Ausfihrung e Gasentladungslampen, Leuchtstoffrohren

e PiR-Sensoren zur bedarfsgerechten Ein- und Ausschaltung,
aber nur bei geringer Nutzungsintensitat, ansonsten ist
Dauerbetrieb wirtschaftlicher

¢ Notruftelefone (je nach Lange des Tunnels)
o eventuell Videolberwachung

e ggf. mit Repeater fir Mobilfunkempfang (bei langerem
Tunnel fur Notrufe)

Bemalfiung e Beleuchtung ca. alle 15 m (je nach Leuchtentyp)
Vorteile/Nachteile o erhoht die Sicherheit der Radfahrer

o reduziert Unfallgefahr durch gute Ausleuchtung der

Fahrbahn

Alternativen
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Seite 2/2
Deckenbeleuchtung im
Tunnel (Milseburgradweg)
Notruftelefon im Tunnel
(Milseburgradweg)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de



ALLEENRADWEGE NRW

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Tunnel 3 Seite 1/3
Abgehangte Tunneldecke zum Fledermausschutz

Funktion Eine abgehangte Tunneldecke mit Einflugléchern schiitzt
Fledermause, insbesondere im Winterschlaf, vor Stérungen
durch Radfahrer. Der Tunnel ist damit das ganze Jahr
durchgehend fur Radfahrer befahrbar, eine TunnelschlieBung

entfallt.

Einsatzbereich Tunnel, deren Decken von Fledermausen als Quartier genutzt
werden

Ausfiihrung ¢ Abhéangen der Decke auf einer Lange von ca. 50 m an

beiden Tunnelausgéngen genugt i.d.R.

o Ausfiihrung als Holz- oder Betonkonstruktion auf
Stahltragern

e Vorkehrungen fir Ableitung von Sickerwasser einbauen

o gdf. bei starker Nutzung des Tunnels wahrend der Winterzeit
Schallschutz fiir die Fledermause einbauen.

Bemalung e Lange der abgehéngten Decke: ca. 50 m am Tunnelanfang
und Tunnelende

e Hohe der Zwischendecke Uber der Fahrbahn: ca. 3 m

e Eingang fir Fledermduse ca. 8 m von Tunneleingang
entfernt

Vorteile / Nachteile

Alternativen e Tunnelsperrung von Anfang November bis Ende Marz (nur
auf reinen Freizeitstrecken)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Abgehangte Decke fir Fle-
dermause im Tunnel
(Maare-Mosel-Radweg)

Tunneleingang mit Einflugschlitzen und
abgehéangter Decke fir Fledermause
(Maare-Mosel-Radweg)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Tunnel 3 Seite 3/3

Tunnelquerschnitt

ca.3.0m
Fledermausschutzkonstruktion
(abgehéngte Decke)
Zwischendecke
ca. 30m
0.85m 295m 0,85m
Versick K R . .
e Fahrbahn Versickorunge- Beispiel fur einen Tunnelquerschnitt mit
abgehéangter Decke
(Maare-Mosel-Radweg)
Maare-Mosel-Radweg
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Erhalt und Neubau von Briicken

EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

Seite 1/4

Funktion

Der Erhalt und der Neubau von Bricken ermdglichen dem Rad-
fahrer ein steigungsarmes Uberqueren von Z&suren (Téler,
Flisse, Stral’en und Eisenbahnstrecken). Die Anzahl der ge-
fahrlichen StralRenkreuzungen wird verringert, ebenso werden
Umfahrungen vermieden.

Einsatzbereich

¢ Dbei natirlichen und anthropogenen Zasuren

Ausfihrung

e Viadukte und alte Eisenbahnbriicken: Sanierung von Uber-
bau und Unterbau durch spezifische Ma3nahmen, z.B. Erhalt
des historischen Geladnders durch Errichtung von héheren
rickversetzten Brickengeldndern, Fahrbahnerneuerung

e Teilneubau: Briickenwiderlager saniert, Tragereinheit neu

e Brickenneubauten: Leichtbauweise, Holzkonstruktionen,
Design passt sich dem Charakter der Umgebung und den
anderen Briicken entlang des Radweges an.

o mit Entwasserung und ggf. Abdichtung gegen Sickerwasser
(Viadukte!)

e Fahrbahndecke aus Asphalt, Beton, Stahl oder Holz

Bemaliung

e Fahrbahnbreite: mindest. = 2,60 m, bei Neubau oder Teil-
neubau =23 m

Vorteile/Nachteile

o Aufwertung des Radweges durch durchgéngig steigungsar-
me Streckenfihrung

¢ Vermeidung von Umfahrungen
o erhéhte Attraktivitdt des Radweges durch reizvolle Ausblicke
o erhdhter Unterhalt der Brickenbauwerke

e Holzbeplankung erhéht Glattegefahr

Alternativen

Auszug aus:

Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW

Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008

Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beispiel fur eine erhaltene
Eisenbahnbricke, Geléander
und Fahrbahn wurden erneu-
ert (ErlebnisTrasse Erzbahn)

Beispiel fir eine Teilerneue-
rung, Tragereinheit und Ge-
lander wurden erneuert
(ErlebnisTrasse Erzbahn).

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Brijcken 1 Seite 3/4

Beispiel fur ein altes Via-
dukt. Ein neues stark er-
héhtes Gelander wurde
direkt neben der Fahr-
bahn angebracht und ist
vom Tal aus kaum sicht-
bar. Das alte historische
Gelander blieb erhalten.
Die Fahrbahn hat eine
Mittelrinnenent-
wasserung
(Maare-Mosel-Radweg).

Beispiel fur eine neu erbaute Holzbrticke fur den
Radverkehr. Der Holzbelag ist stark strukturiert
und wirkt rutschhemmend (Milseburgradweg).

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beispiel fur einen Briickenbelag aus Holz in An-
lehnung an Eisenbahngleise
(ErlebnisTrasse Erzbahn)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Strale 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Briickengelander
Funktion Briickengelander verhindern das Abstiirzen von Radfahrern und

FuBgangern auf Fahrradbriicken.

Einsatzbereich e Fahrrad- und FuRgéangerbriicken

Ausfiihrung e an Brickentyp und Design angepasst

o spezifische bauliche Lésungen bei Sanierungsmaflinahmen,
z. B. zuriickversetztes hoheres Gelander direkt neben dem
Fahrbahnrand, damit bleibt der Blick auf das historische
Gelander von unten erhalten

¢ keine Querstreben (verhindert Hochklettern von Kindern)

e zusatzliche Sicherungen am Gelénder bei Uberquerung von
Oberleitungen, z.B. Plexiglasscheiben

Bemalfiung e Hohe: ca. 1,30 m (vgl. ERA 95) oder auch héher bei sehr
hohen Briickenbauwerken

e Abstand zwischen den Langsstreben: max. 12 cm

Vorteile/Nachteile e ein hoheres Gelander erhéht die Sicherheit fir Radfahrer
und FuRgénger

Alternativen

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Beispiel fir ein einfaches
Briickengelander
(ErlebnisTrasse Erzbahn)

Beispiel fur ein erhéhtes
Briickengelander mit
Plexiglasschutz
(ErlebnisTrasse Erzbahn)

Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW

Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29

Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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Absicherung des histori-
schen Gelanders durch ein
stabiles, zurlickgesetztes
Briickengelander
(Korkenzieherbahn)
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Absicherung des historischen Gelanders durch
ein héheres, zuriickgesetztes Briickengeldander
(Maare-Mosel-Radweg)
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf

Stand: September 2008 Tel.: 0201/ 74766-0 www.beg-nrw.de Tel.: 0211/ 68708-0 www.adfc-nrw.de
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EMPFEHLUNGEN ZUR PLANUNG UND ZUM AUSBAU

UnterhaltungsmaBnahmen 1 Seite 1/1

UnterhaltungsmaBnahmen fiir Bahntrassen-
radwege

Funktion UnterhaltungsmalRnahmen dienen zur Sicherung einer gleich
bleibenden Qualitdt des Radweges und der begleitenden
Infrastruktur.

Einsatzbereich ¢ Radweg

e Seitenbereiche des Radweges
o Rastplatze

¢ Informationstafeln

Ausfuhrung ¢ Freischnitt von begriinten Seitenbereichen
¢ regelmalige Entleerung von Abfalleimern an Rastplatzen

e Beseitigung von Vandalismusschaden an Informationstafeln
und Rasteinrichtungen

e Ruckschnitt von Bdumen/Strduchern zur Erhaltung der
Aussichtspunkte

e regelméaBige Uberpriifung der Wegweisung und
Informationstafeln auf Vollstandigkeit

¢ Ausbesserung von Fahrbahnschaden durch Wurzel- und
Frostaufbriiche sowie Niederschlagsschéden

Bemaliung
Vorteile/Nachteile o gepflegte Radwege und Rastplatze erhdhen die Attraktivitat
fur die Benutze.
¢ regelmaRige Inspektionen und die sofortige Behebung von
Vandalismusschaden an Rastplatzen, Schildern etc.
reduzieren das weitergehende Zerstérungsrisiko
¢ regelmafig durchgefiihrte Unterhaltungsarbeiten an
Fahrbahnbelagen, Rastplatzen und Informationstafeln usw.
sind langfristig kostenglinstiger als einmalige aufwendige
Sanierungsmalnahmen
o flr Unterhaltungsarbeiten missen jahrlich anfallende Kosten
einkalkuliert werden
Auszug aus: Auftraggeber: Verfasser: © BEG NRW
Analyse bundesweiter Radwege auf stillgelegten BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW ADFC NRW
Bahnstrecken und Ableitung von Empfehlungen zur Kettwiger Stralle 2-10 Hohenzollernstr. 27-29
Planung und zum Ausbau der Alleenradwege in NRW 45127 Essen 40211 Dusseldorf
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