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Es werden im Modellvorhaben folgende Ziele
verfolgt:

- Entwicklung enes zugilg umsetzbaren
Gesamtkonzepts zur Verbesserung des
kommunalen Ful3- und Radverkehrs mit dem
Schwerpunkt einfach und kostengunstig
umzusetzender M aldnahmen.

Initlierung und Evaluation von |okalen
BlUndnissen zur FoOorderung des Ful3- und
Radverkehrs auf moglichst breiter
Betaelligungsbasis



Aufgrund der kurzen Laufzeit des Projektes
liegt der Schwerpunkt in den Modellstadten
bel einfachen, ohne grol3eren baulichen und
sonstigen Aufwand realisierbaren
Mal3nahmen, auf dem Gebiet der
Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
sowie bel der Erarbeitung enes Uber die
Projektlaufzeit hinaus wirksamen
Qualitatsmanagementsystems.



« Aufbau eines Beschwer demanagements zum
Ful3- und Radverkehr

 DieBurger sollen durch die Bereitstellung
von M angelmeldefor mularen und deren
Verbretung Uber stadtische Stellen und
lokale M edien offensiv zur Mangelmeldung
aufgefordert wer den.

 DieOrganisation in der Verwaltung muss
entsprechend angepasst werden, dass diese
BUrger meldungen schnell beantwortet und,
was bel einer Vielzahl typischer gemeldeter
Mangel moglichst, kur zfristig behoben
wer den




Vebesserung der Akzeptanz des Fahrrades im Alltagsverkehr,
besonders fur neue Nutzergruppen (Einkaufsverkehr, werktéglicher
Freizeitverkehr, Fahrrad als Zubringer zum OPNV).

FOorderung ener nachhaltigen Veankerung der  erreichten
Qualitdtsmerkmale und Akzeptanz durch Bausteine enes
Qualitatsmanagementssystems..

Praxisnahe Empfehlungen fir ene effektive fuldgénger- und
fahrradfreundliche Politik.

Verbesserung der Gestaltung und Nutzbarmachung der finanziell -
rechtlichen FOrderbedingungen des Ful3- und Radverkehrs incl.
Aufzeigen des Handlungsbedarfs des Bundes im Hinblick auf die
Fortentwicklung bundeseinheitlicher Regelungen (z.B. StVO).



Wichtige Handlungsfel der
- aus Sicht des UBA -

« Einfdhrung des Qualitatsmanagements

— strategische Planung: Festlegung und
Uberpriifung von Zielen

— Prufung der Anwendbarkeit der UBA-
Checklisten

— Entwicklung geeigneter Indikatoren
— Kompatibilitét mit den Verwaltungsstrukturen
— Ingtitutionalisierung: Wo? Wie? Wer?



FuBganger- und fahrrad-
freundliche Stadt heildt :
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Wege zur Schule, zur Arbeit, zum Einkauf und in
die Freizeit attraktiv erreichbar mit FuR und Rad

Radfahren in Wittenberg hat Tradition



FuBganger- und fahrrad-
freundliche Stadt heil’t :

FuBganger- und fahrradfeundliches Klima

Offentlichkeitsarbeit
= Burger in die Planung einbeziehen

- Mangelbogenaktion
- Presseartikel
- Fahrradflohmarkt
- Regio Pedale
- Radwandersternfahrt
zum Brickenkopf
- Kinder-Meilen-Kampagne
- Werbegemeinschaft Altstadt




Flanieren und Radfahren in der
verkehrsberuhigten Wittenberger Altstadt



FuBRganger- und fahrrad-
freundliche Stadt heilft :

Fahrrader sicher abstellen
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Organisationsstruktur und Akteure
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FuBgangerzone mit Blick ins Tal
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ngener Altstadt
eine FuBRgangerzone mit hoher
Aufenthaltsqualitat



Lingen
(eigene
Schatzung)
MIV 55
oV 5
Rad 20
Fufl3 20

M odal-Split-Daten und Schatzung fur die Modellstadte

Plauen
(SrV/1998,

43

15

39

Wittenberg
(eigene
Schatzung)

50

10

15

25

(Binnenverkehr) [Anteil an der Zahl der Wege in %]



Lingen
(eigene
Schatzung,
31
MIV (55)

iy 10
oV (5)

35

Fui 24
(20)

Plauen
(SrV/1998,

24
(43)

19
(15)

15
(3)

42
(39)

Potenzial:

Wittenberg
(eigene
Schatzung)
28
(50)

15
(10)

30
(15)

27
(25)

Verlagerung vom M1V auf den Ful3- und Radverkehr



Demnach ist in Lingen eine
Kilometerleistung von 15 Mio.
KFZ-Kilometern,

In Plauen sogar von mehr als
21,5 Mio. KFZ-Kilometern auf
andere Verkehrsmittel
verlagerbar



duae - zu Rad OV MIV gesant
e (%)
Stadt wnggahr - FUS(04)  (05) (%)

(%)
Gesamt-
verkehr
Socialdata
1995
Bocholt 16 36 1 47 100
L (inen Soaaa
32 23 6 39 100
| krs. NGB 1997
oraschatt 11 32 5 52 100
Krei S VDV 1994

Borken 14 32 3 51 100



Vorbild: Verkehrsspargemeinde
Langenlois ( Niederosterreich )

Im Vergleich zur Vorher-Untersuchung konnte zwei Jahre
Spater
- der Ful3verkehrsanteil von 19% auf 22%,

- der Radverkehrsanteil von 3% auf 9%;

- der Anteill am oOffentlichen Verkehr von 1% auf 3%
vergrofRert  werden;

- der Anteil der Autofahrten konnte von 62% auf 55%
vermindert werden.



Ken Geld?
Finanzierungsprobleme der

Kommunen
Fehlende FOrdermoglichketen

ZuU hohe Eigenanteile; Eigenmittel kdnnen oft
nicht aufgebracht werden

Fehlende Betriebskostenfinanzierung
Mangelndes Wissen Uber Fordermdoglichkeiten
Zersplitterte Zustandigkeiten

Mangelnde Ubersicht Uber die eigenen Ausgaben
fUr den Verkehr, insh. Ful3- und Radverkehr



Ausgaben fur den Radverkehr

Ettlingen 13,20 DM/ Einw*a

Halle 0.38 DM/ Einw*a
Hilden 1,20 DM/ Einw*a
| eer 3,10 DM/ Einw*a
M Uinchen 3,10 DM/ Einw*a
M Unster 17,00 DM/ Einw*a

Forderung ADFC: 50,00 DM/ Einw*a
Ausgaben Berlin BVG: 250 DM/ Einw* a



Benutzerkosten unterschiedlicher
Verkehrsarten
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Finanzierungshandbuch erstellen

« Analyse der bestehenden
—lnanzierungsstrukturen

o Konzepte fur Kosten-Nutzen-Analysen,
_east-Cost-Transportation Planning

* Bedarfsanalysen
* FOrdermoglichkeiten zusammenstellen
o Zustandigkeiten klaren und evt. bundeln




Wo stehen wir heute?

Gesicherte politische Unterstlitzung

Etablierte Organisationsstruktur in der
Verwaltung

| nstitutionalisiertes Beschwerdemanagement
fUr Blrger
Konzepte fur die Offentlichkeitsarbeit

Arbeiten an umfassenderen Gesamtstrategien
angelaufen






www.umweltbundesamt.de



