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GruRwort

Der Deutsche Fahrradpreis BEST FOR BIKE fiir die Fahr-
radfreundlichste Entscheidung des Jahres 2009 ist an
das Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag” gegangen.
Beim 1. Nationalen Radverkehrskongress des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) am 7./8. Mai 2009 in Berlin konnten wir ge-
meinsam die Auszeichnung entgegen nehmen.

Die Stadtgemeinde Bremen hat im Rahmen des Na-
tionalen Radverkehrsplans unter dem Titel ,Fahrrad-
freundlicher Kirchentag” ein bundesweit vorbildhaftes
Projekt zur nachhaltigen Entwicklung, Gestaltung und
Kommunikation einer fahrradfreundlichen GroRveran-
staltung realisiert. Es wurden zusammen mit dem ADFC
und dem Kirchentagsbiiro am Beispiel des 32. Deut-
schen Evangelischen Kirchentages in Bremen 2009
eine Vielzahl praktischer Bausteine und Kommunikati-
onselemente der fahrradfreundlichen Ausrichtung von
Events entwickelt und erprobt, geférdert vom BMVBS.

Als zentrale Bausteine wurden Angebote fiir eine fahr-
radfreundliche Infrastruktur, fiir eine zeitlich begrenzte
und flexibele Ausstattung mit Miet- und Kaufradern, fiir
eine An- und Abreise per Rad sowie fiir eine Prasenta-
tion und Kommunikation der fahrradfreundlichen As-

pekte der Gastgeberstadt in Verbindung mit der GroR-
veranstaltung entwickelt und praktisch durchgefiihrt.

Als Mittel zum Zweck entstanden unter anderem ,Das
Kirchentagsrad“ (tausendfach), zusatzliche Kirchen-
tagsleihrader (soo-fach), Mobile Fahrradparkplatze
(2.000-fach), ein fahrradfreundlicher Besucherstadt-
plan (100.000-fach), Fahrradsternfahrten (vierfach),
Verleihstationen (dreifach), es gab einen Fahrradgot-
tesdienst (erstmalig), eine Videodokumentation ,,Fahr-
radfreundlicher Kirchentag“ (einmalig), eine Fachkon-
ferenz und nicht zuletzt das vorliegende Handbuch
»Tausendfach per Rad“. Es soll Veranstaltern und Kom-
munen umfangreiche Informationen und Anregungen
liefern, zu Entwicklung und Ausbau eigener Angebote
motivieren und dazu beitragen, sie in unterschiedlichs-
ten Dimensionen anwendbar zu machen.

Wir wiinschen uns deutschland- und europaweit das
Aufgreifen solcher guten Beispiele und bedanken uns
ausdruicklich beim Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung fiir die Férderung und die Unter-
stutzung bei der Verbreitung dieser Ideen. Und natiir-
lich bei der Jury des Deutschen Fahrradpreises 2009.

v.l.n.r

Ludger Koopmann
Vorsitzender,

ADFC Landesverband Bremen

Dr. Reinhard Loske
Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa,
Freie Hansestadt Bremen

Hartwig Bodmann
Geschdftsfiihrer,
32. Deutscher Evangelischer Kirchentag
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Einleitung

Tausendfach per Rad

1 Einleitung

Foto: Hannah Grundey

GroRveranstaltungen fahrradfreundlich organisieren

GroBe Menschenmengen brauchen groBdimensionierte Technik, um
jeden einzelnen zu erreichen

Handbuch: Tausendfach per Rad

GroR-Ereignisse mit mehreren zehntausend Besucher/in-
nen dienen immer mehr auch der Profilierung von Regi-
onen. Sie stellen dabei aus organisatorischer, logistischer
und verkehrstechnischer Sicht genauso wie in ihren Um-
welt- und Klimaauswirkungen ganz besondere Heraus-
forderungen dar. Unter verkehrlichen Gesichtspunkten
werden StraBennetz, Parkkapazitdten und OPNV lber die
Grenze der Belastbarkeit in Anspruch genommen. Dabei
geraten die Umwelt- und Klimaauswirkungen zunehmend
in das Blickfeld der Veranstalter, Kommunen und Regionen.
Diese beginnen, die negativen Folgewirkungen solcher Er-
eignisse globaler zu betrachten und tiber Umweltmanage-
mentsysteme zu quantifizieren, um sie dann moglichst
nachhaltig zu reduzieren.

Im Bereich des Verkehrs wird dabei meist vor allem die
Rolle des OPNV gestirkt. An das Fahrrad als ein Mittel zur



1 Einleitung

Reduzierung von (Spitzen-)Lasten wird bislang nicht oder
nur selten gedacht. Dabei kdnnte bereits ein Radverkehrs-
anteil von wenigen Prozent am veranstaltungsinduzier-
ten Verkehr ggf. teure Zukaufe von Leistungen oder An-
mietungen von Fahrzeugen und Flachen ersparen ebenso
wie CO,-Emissionen. Gleichzeitig konnte die Belastung des
Veranstaltungsumfeldes durch ruhenden und flieBenden
motorisierten Verkehr reduziert werden. Unabhangig von
den verkehrlichen Entlastungswirkungen tragt die Imple-
mentierung des Radverkehrs erheblich zu einem positiven
Image sowohl der Veranstaltung als auch des Veranstal-
tungsortes bei.

Bezliglich der verkehrsentlastenden Wirkung wird dem
Fahrrad bislang wenig zugetraut. Organisationsbiiros und
Veranstaltungskoordinatoren sind bisher in der Regel nicht
oder wenig mit den Méglichkeiten des Radverkehrs ver-
traut. Daher spielt eine konsequente Einbindung des Fahr-
rads in die Veranstaltungsverkehrsplanung heute meist
noch keine Rolle. Hinzu kommt, dass im Organisationsge-
flecht mit Behdrden und Institutionen des Veranstaltungs-
ortes oft keine Stelle vorhanden ist, die die fahrradfreundli-
chen Aspekte in die Veranstaltungsorganisation einbringt.
Das dennoch vorhandene Potential zu identifizieren, das
Thema zu etablieren und zu kommunizieren und die han-
delnden Personen zusammenzubringen, ist ein wesentli-
cher Erfolgsfaktor fiir ein solches Vorhaben.

Chance fiirs Fahrrad
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Fy - : Klaus-PeterjLand
Tut dem Klima und dem eigenen Zeitplan gut: Mit Rad und Pack auf
langen Strecken in Kombination mit der Bahn unterwegs sein

Dabei sind (mehrtagige) GrofRveranstaltungen selbst fiir
die Anreise mit dem Rad attraktiv bzw. attraktivzu machen.
Einerseits fiir Besucher/innen aus dem nahen und regiona-
len Umfeld. Andererseits auch fiir eine weitere Anreise z.B.
in Verbindung mit einem mehrtagigen Fahrrad-Urlaub, der
als Urlaubsform immer beliebter wird. Hier beginnt das
mit GroRBveranstaltungen verbundene gemeinschaftliche
Erleben bereits auf dem Weg dorthin — und dies ganz an-
ders als in 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder angemiete-
ten Bussen. Dariiber hinaus ist natiirlich auch die Kombi-
nation Offentlicher Verkehr und Fahrrad eine interessante
Variante — auch fiir Teilstrecken.

Der zusatzliche motorisierte Verkehr durch Veranstaltungs-
besucher ist oft nur schwer vermeidbar oder begrenzbar.
Dennoch ist seine Reduzierung erforderlich und ein wichti-
ges Ziel fiir die Planung eines zeitgemafRen umweltfreund-
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lichen Events. Offentliche Verkehrsmittel sind dabei zu-
nachst pradestiniert. Und kurze Wege zwischen Teilveran-
staltungsorten sind gut zu Ful? zuriickzulegen. Doch schon
bei Wegen ab einem Kilometer bietet das Fahrrad die
beste Moglichkeit, sich umweltbewusst, stadtvertraglich,
zligig und bis in unmittelbare Zielndhe fortzubewegen.
Das Fahrradpotential solcher ,veranstaltungs-internen”
aber auch der veranstaltungs-induzierten externen Ver-
kehre ist beim Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag”
beispielhaft untersucht und erprobt worden.

Bislang fehlten in der Regel Angebote, GroRRveranstaltun-
gen auf Zeit mit einer entsprechend groRen Menge von
Leihfahrradern auszustatten. Daher wurden hier sehr de-
tailliert die Moglichkeiten des Sponsorings fiir ein event-
bezogenes Fahrrad-Mietkauf-Angebot sowie ein Fahrrad-
verleih-Angebot modellhaft ausgelotet und angewendet.

Fahrradmobilitat ist Zukunftsmobilitat, deren Moglichkei-
ten im Verkehrsgeschehen erst ansatzweise ausgeschopft
werden. Daher ist es wichtig, auch die technische Infra-
struktur von GroR3- und Teilveranstaltungsorten auf das
Fahrradpotential hin zu optimieren. Dazu sind neben der
Bedarfsermittlung die Kapazitaten zeitlich begrenzter zu-
satzlicher sicherer Fahrradparkangebote sowie optimierter
Wege fiirs Rad in die Veranstaltungsorganisation einzube-
ziehen. Gegebenenfalls sind auch Flachen- und Fahrbahn-
sperrungen zu Lasten des motorisierten Individualverkehrs
vorzunehmen, die in der Praxis in solchen Zusammenhan-
gen auf eine hohe Akzeptanz stofRen.

Zu einem derartigen Vorhaben gehort wesentlich die
Kommunikation und Prasentation der fahrradfreundli-
chen Moglichkeiten des Veranstaltungsortes selbst an die
Besucher/innen. Hierzu sind vielfaltige geeignete Medien
entwickelt und auf ihre Resonanz hin getestet worden. Das
Projekt konnte dabei das Radfahren bei Veranstaltungen
neben dem Beitrag zur Losung der Verkehrsprobleme auch
lber Emotionen positivkommunizieren, beispielsweise als
ein groBes Stlick Mehr an Bewegungsfreiheit und Unab-
hangigkeit vor Ort. Ebenso wurde die Ndhe und Kommu-
nikation zu den gastgebenden Menschen gesteigert. Eine
begleitend erstellte Videodokumentation fasst diese Erfol-
ge anschaulich zusammen.

Gastgeber Bremen.

Foto: Hannah Grundey

Weltkulturerbe Rathaus und Roland laden ein zum Besuch Bremens
bei Tag und bei Nacht, zu Fu8 und per Rad.

Handbuch: Tausendfach per Rad



Mit dem Evangelischen Kirchentag in Bremen 2009 war
eine Veranstaltung solcher GréRenordnung erstmals zu
Gast in dieser Grof3stadt (> 500.000 Einwohner) mit ca. 25
Prozent Radverkehrsanteil. Bremen ist gleichzeitig Stadt
und Bundesland (zusammen mit der Stadt Bremerhaven),
als Stadtstaat hat es eine besondere Verwaltungsstruktur —
einerseits mit kurzen direkten Wegen zu den Zustandigen,
andererseits mit teilweise umfangreichen Abstimmungs-
erfordernissen zwischen senatorischen (Aufsichts-)Behor-
den und ausfiihrenden Amtern.

Erwartet werden bei Evangelischen Kirchentagen (so auch
in Bremen) etwa 100.000 Dauergiste (liber fiinf Tage) so-
wie jeden Tag zusatzlich 10.000 bis 15.000 Tagesgaste bei
mehr als 3.000 Einzelveranstaltungen. Hinzu kommen bis
zu 200.000 weitere Besucher/innen zu den &ffentlichen
Er6ffnungs- und Schlussveranstaltungen. Die Bremer Ver-
anstaltungsorte verteilten sich liber die gesamte Stadt
mit drei raumlichen Schwerpunkten auf der Biirgerweide
(Messegelinde), in der Innenstadt sowie in der Ubersee-
stadt (benannt nach dem ehemaligen Uberseehafen), ein
sich in den alten Hafenrevieren neu entwickelnder Stadt-
teil. Diese liegen zueinander in fahrradidealen Entfernun-
gen zwischen zwei und sechs Kilometern.

Fahrradfreundliche Aspekte bei

GroRveranstalungen.

Im Zuge der FuBball-WM in Deutschland im Jahr 2006
wurden u. a. in Nordrhein-Westfalen (,,Mit dem Rad am
Ball“) und in Berlin Konzepte und Plane (,Berlin steigt
um*) erprobt, singuldre GroBereignisse fahrradfreundlich
auszugestalten und zu kommunizieren. Ebenso wurden
bei der FuRball-Europameisterschaft in Osterreich und der
Schweiz 2008 temporare zusatzliche Fahrradinfrastruk-
turen geschaffen. Ein Angebot fir auswartige Besucher/
innen in dieser Dimension aufs Fahrrad zu steigen gab es
noch nicht.

Umwelt-/Klimaschutz, Ressourcenschonung, Nach-
haltigkeit und Mobilitat

Die Okologiekonzepte vorheriger Kirchentage bemiihten
sich insbesondere um eine moglichst 6kologisch vertragli-
che Veranstaltungsorganisation, zu der eine Anreise lber-
wiegend mit offentlichen Verkehrsmitteln und das seit
langem in der Dauerkarte enthaltene OPNV Ticket gehért.
Fahrrad-Angebote fiir Mitarbeiter und Besucher/innen
existierten vorher allerdings erst in einer GroRenordnung
von etwa 300 Radern (z.B. in Hannover als Pendelservice
zwischen Innenstadt und Veranstaltungsgelande). Hier gab
es praktische Erfahrungen mit dem Einsatz ehrenamtlicher
Helfer, an die erfolgreich angekniipft werden konnte.

Mensch, wo warst Du?

Tausendfach per Rad unterwegs!

Je nach Tag gaben zwischen drei und fiinf Prozent der be-
fragten 1.397 Besucher/innen in Bremen an, wahrend der
fiinf Veranstaltungstage mit dem Fahrrad angereist zu
sein, beim Schlussgottesdienst parkten etwa 3.000 Fahr-
rader rund um den Veranstaltungsort. Damit war die selbst
gesteckte Zielzahl, mindestens zweitausend Besucher/in-
nen taglich aufs Rad zu bringen, weit iibertroffen worden.

Mensch,
schon, dass

Foto: Klaus-Peter Land
Mensch und Fahrrad - eine enge Verbindung

Pkws und Reisebusse bewegten zusammen etwa die glei-
che Menge an Personen wahrend der Veranstaltungstage,
Bus und Bahn libernahmen zusammen etwa 82 Prozent
und etwa acht Prozent gingen zu Ful.

Perspektiven:

Mit diesem Projekt mochten der ADFC, die Freie Hanse-
stadt Bremen und der Deutsche Evangelische Kirchentag
sowie auch der Forderer, das Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung, gezielt das Augenmerk
anderer Kommunen und Veranstalter auf die unausge-
schopften Potentiale des Fahrrades als sinnvolles und kos-
tengiinstiges (Erganzungs-)Verkehrsmittel fiir GroRveran-
staltungen lenken. Dieses Handbuch bietet am Beispiel
»Fahrradfreundlicher Kirchentag in Bremen 2009“ eine
Fiille von Informationen und Tipps liber die Moglichkeiten
der Veranstaltungs-Mobilitat mit dem Fahrrad. Jede Veran-
staltung, jeder Ausrichtungsort, jede Organisationsstruk-
tur sind ein Stiick weit anders; dennoch — so wiinschen
wir es uns — konnen und sollten viele gute Fahrradange-
bote bei GroRBveranstaltungen in den kommenden Jahren
und Jahrzehnten mehr und mehr zur Selbstverstandlich-
keit werden.
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Fahrradfreundliche An- und Abreisen

"Foto: Jens Lehmkiihler

Wind und und Wetter auf dem Weg genielen: Mit dem Rad gemeinsam
nach Bremen.

Der An- und Abreiseverkehr von Teilnehmenden und Mit-
wirkenden hat in der Regel einen groRen, wenn nicht den
grofSten Anteil an den negativen Umwelt- und Klima-
auswirkungen einer GroRveranstaltung. Dies ist auch beim
Kirchentag so, bei dem mit einem Anteil von lber 37 Pro-
zent Bahn-/OPNV- und liber 26 Prozent Busanreisenden
die umweltschonenden Verkehrstrager im Modal-split der
Teilnehmendeanreise Uiberdurchschnittlich stark vertreten
sind®. Der An-/Abreiseverkehr tragt beispielsweise beim
Kirchentag zu 9o Prozent der CO,-Emissionen der Veran-
staltung bei®.

Es gibt bereits eine Reihe von Beispielen und Leitfaden, die
MaRnahmen aufzeigen, wie Veranstalter den,,Umweltver-
bund“ bei der Anreise (hier vor allem Bus und Bahn) star-
ken kénnen (beispielsweise Sonderziige und -busse, Kom-

8 1 Daten Besucher-Umweltbefragung 2009 ,Modal-split der Anreise vom Heimatort*“: siehe Diagramm Seite 8.
2 Cierjacks, A; Teichert, V; Diefenbacher, H.: Umweltmanagement von GroRveranstaltungen, Hg. FEST eV, Institut fur interdisziplinére

Forschung.2008



bitickets, Eventbusse etc..).>*Weniger Erfahrungen liegen
vor, wie eine An-/Abreise mit dem Fahrrad in Kombination
mit anderen Verkehrstragern gezielt unterstiitzt wird.

Damit die Veranstaltung fiir moglichst viele Besucher/in-
nen schon bei der Anreise zu einem ,,Fahrradfreundlichen
Event” wird, wurden beim 32. Deutschen Evangelischen
Kirchentag 2009 MaBnahmen ergriffen, um eine Fahr-
radanreise zu erleichtern und auf die Belange von per Rad
anreisenden Teilnehmenden, aufmerksam zu machen. Zu
unterscheiden ist dabei zwischen der An- und Abreise zu
einer mehrtagigen Veranstaltung und der taglichen Mobi-
litdt am Veranstaltungsort. Letztere wird im Kapitel 2.2, Vor
Ort mobil sein“ behandelt.

Modal-split der An- und Abreise vom Heimatort zum
Kirchentag (in%)

OPNV/Bahn
PKW
Reisebus
Fahrrad

gl 7u FuR

Flugzeug
Schiff

Auf zwei Radern zur Veranstaltung — Fahrradanreise pur

Foto: Jens Lehmkiihler

Mit viel Vorfreude unterwegs: Gut geleitet ans Ziel, zum Beispiel mit
den ADFC-Touren-Guides auf der letzten Etappe.

»Wir haben uns Zeit gelassen, unterwegs Kirchen be-
sucht und die Schépfung geschont.“ —Ein Teilnehmer der
Fahrradsternfahrt zum Kirchentag

,Die Gemeinschaft war schon cool, das machte echt
SpaR.“ — Eine junge Kirchentagsteilnehmerin der
Radtour Kaiserslautern-Bremen.

Wer vom Heimatort, ggf. tiber groBere Strecken und meh-
rere Tage mit dem Rad zu einer Veranstaltung radelt, fiir
den wird diese zu einem besonderen Erlebnis, das lange in
Erinnerung bleibt. Mehrtagige Veranstaltungen mit vielen
umweltbewussten Teilnehmenden, mit Event- oder Sport-
Charakter oder einem jlingeren Publikum sind ein guter
Rahmen, um verstarkt fiir eine auch lberregionale Anreise
mit dem Fahrrad zu werben. Veranstalter, die die Umwelt-
folgen ihres Events, z.B. mit einem Umweltmanagement-

system, im Blick haben, kdnnen Fahrradanreisen gezielt for-
dern. Auch fiir Teilnehmende ist es ein gutes Gefiihl, wenn
der eigene ,,6kologische FuBabdruck” durch die Anreise zu
einer groBen Veranstaltung nicht oder nur wenig belastend
ausfallt.

Nicht erst seit dem ,fahrradfreundlichen Kirchentag” reist
ein Teil der Kirchentags-Besucher/innen mit dem Rad an.
Neu war, dass im Rahmen des , Fahrradfreundlichen Kir-
chentags“ die Rad-Anreisegruppen vernetzt und zentral in-
formiert wurden, neue Teilnehmende fur die Idee der Fahr-
radanreise gewonnen werden konnten und die Rad fahren-
den Besucher/innen am Ankunftstag in einer Sternfahrt
zusammengefiihrt wurden. Bei der Ankunft in Bremen
begriiBten prominente Personlichkeiten des Kirchentags,
der gastgebenden Landeskirchen, des Bremer Senats sowie
des ADFC die etwa 200 Sternfahrer. Dies sorgte fiir eine gu-
te Medienberichterstattung und fiir positive Resonanz bei
den Radreisenden selbst, indem sie wahrgenommen und
gewirdigt wurden. Kleiner Wermutstropfen: Statt auf dem
historischen Marktplatz wurde die BegriiBung am Bremer
Osterdeich durchgefiihrt (aufgrund der Aufbauarbeiten fir
das abendliche Open-Air-Konzert).

Zum Kirchentag 2009 radelten vor allem kirchliche Grup-
pen von Jugendlichen und Erwachsenen, verschiedene
Initiativen als Benefiz- oder Pilgertouren, aber auch Ein-
zelreisende. Durch die Bewerbung der Radanreise konn-
ten weitere Interessentinnen gewonnen und teilweise mit
den bestehenden Gruppen vernetzt werden. Im Vorhinein
gaben rund 450 Gaste an, mit dem Rad nach Bremen reisen
zu wollen>. >

Baller, M.; Blickwedel, P; Dubrikow, K.-M.; Hempen, S. et.al.: Leitfaden fiir die Umweltgerechte Organisation von Veranstaltungen.

Hg.Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Umweltbundesamt. 2008

Braun, M.; Reiter, K.; Viviani, M.; Erauw, H.; Vanseveren, J.; Lorenz, K.; Schulze, H.: Smash Events — Okologisches Eventmanagement. Ein

Leitfaden flirVeranstalter. Hg. Trajekt Belgien, im Rahmen des LIFE Projekts der Europdischen Kommission. 2003

Daten des Kirchentags-Teilnehmendenservice. Laut Besucher/innen-Umweltbefragung 2009 gaben dagegen sogar 2,7 % der Befragten an, mit dem

Rad zum Kirchentag anreisten (was hochgerechnet auf die Gesamtzahl der Besucher/innen 2700 Radanreisende waren). Diese hohe Zahl liegt
vermutlich ineiner starkeren Affinitit der Rad fahrenden Kirchentagsgaste zur Umweltbefragung begriindet. Tatsdchlich wird die Zahl der
mit dem Rad Angereisten zwischen beiden genannten Zahlen liegen. Daten Besucherbefragung: siehe oben: Modal-split der Anreise vom

Heimatort.
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Es kamen Gruppen aus Kellinghusen (175 km), K6In (ca. 320
km), Kaiserslautern (ca. s550km) und weiteren Orten. Der
Anteil der aus dem weiteren Bundesgebiet (also nicht aus
Bremen und der Region <200km) zum Kirchentag angereis-
ten an allen mit dem Rad Angereisten machte immerhin
8 Prozent aus®.

Wer sich nicht einer Gruppe anschlieSen wollte, hatte auch
die Méglichkeit, auf bestimmten Routen Individual-Ange-
bote von Fahrrad-Reiseveranstaltern zu nutzen. Wichtig ist
hier, fiir Organisation und Bewerbung von (fahrrad-)touris-

tischen Angeboten eine Vorlaufzeit von mindestens einem
Jahr einzuplanen. Denn Reise-Jahreskataloge werden in der
Regel bereits im friihen Herbst des Vorjahres gedruckt. So
konnten beim Kirchentag 2009 terminbedingt fahrradtou-
ristische Angebote nur noch in den Internetauftritt von ei-
nigen Veranstaltern aufgenommen werden. Diese wurden
im Zeitraum des Kirchentags auch von Kunden gebucht,
es wurde von den Radreise-Veranstaltern allerdings nicht
abgefragt, ob es sich dabei um Kirchentagsbesucher han-
delte.

Anreise mit Bahn und Rad - Ideale Kombination mit Widerstanden

Rad und Bahn ergénzen sich fiir ldngere Anreisen ideal, nur Gruppen
miissen sich gut organisieren und ICE's sind bislang ausgeschlossen.

»lch komme aus Ulm und habe mich mit Freunden
in Stuttgart getroffen, von dort sind wir mit dem
Zug und unseren Rddern nach Kéln gefahren. Da ha-
ben wir uns der Fahrradpilgergruppe angeschlossen.“
— Eine Teilnehmerin

Fur Teilnehmende mit sehr weiter Anreise oder weniger
Zeit bietet sich die Kombination von Bahn und Rad an. Da-
her sollten Veranstalter die Interessen von Radfahrern mit

im Blick haben, wenn man mit Vertretern von Bahn und
OPNV-Unternehmen Kontakt aufnimmt. Zusstzliche Fahr-
radkapazitdten in den fahrplanmaRigen Ziligen und Bah-
nen zum/vom Veranstaltungsort, Sonderziige ggf. mit ei-
genen Fahrradwagen inkl. entsprechender Buchungsmog-
lichkeiten, entsprechend geschultes Beférderungspersonal
etc., das sind nur einige der Notwendigkeiten, damit die
Fahrradfreundlichkeit einer Veranstaltung bereits mit der
Anreise beginnen kann.

Auch wenn die bisherigen Erfahrungen des Kirchen-
tags und anderer Veranstalter zeigen, dass die Flexi-
bilitat bei den Bahn- und Nahverkehrsunternehmen
in dieser Hinsicht oft sehr begrenzt ist, ist es sinnvoll,
das Thema und die Interessenlage Rad fahrender Teil-
nehmer (und Bahnkunden/innen!) zu artikulieren.

Selbst Teilnehmende, die zur Anreise auf das Auto oder
Flugzeug nicht verzichten kdnnen, knnen ermuntert wer-
den, das eigene Rad mitzubringen und vor Ort einzusetzen.
Denn: jede/r Teilnehmende, der/die das eigene Rad zur
Veranstaltung mitbringt und dieses dort nutzt, entlastet
den PKW-Verkehr,den OPNV und die am Veranstaltungsort
zu schaffenden voriibergehenden Radangebote.

Weitere Angebote, die eine Radanreise fordern

Auch private Quartiergeber kénnen Gésteréder zur Verfiigung stellen
und den Gésten mit Service und ortskundigen Tipps weiterhelfen

»Mir haben meine Gastgeber hier in Bremen ein Fahrrad
ausgeliehen - und sie haben mir auch den besten Weg
zur Uberseestadt erklirt. Die Leute hier sind wirklich
freundlich und die Stadt ist auf Radfahrer eingestellt.”
— Eine Teilnehmerin

Um Teilnehmende zu einer Anreise mit dem Rad oder ei-
ner Kombinationsldsung zu ermuntern, bedarf es neben
der Werbung, weiterer attraktiver Angebote. Hier gibt es
eine Fiille von Ideen. Besonders wichtig ist z.B. dass, Teil-
nehmende die mit dem Rad kommen, eine fahrradfreund-
liche Unterkunft vorfinden — d.h. in einer Entfernung von
nicht mehr als zehn Kilometern vom Veranstaltungszent-
rum entfernt, mit Moglichkeiten, das Fahrrad nachts sicher
und trocken zu parken. Diesen Service bieten inzwischen
auch viele Hotels, eine entsprechende Abfrage kann man

10 ¢ Daten Besucher-Umweltbefragung 2009 ,,Startort der Anreise mit dem Rad“: siehe Grafik im Anhang.



auch bei Pensionen, Privatquartieren oder auch Camping-
platzen machen. Einige Gastgeber bieten auch ihrerseits
Leihrdader an. 5.000 fahrradfreundliche Unterkiinfte in
ganz Deutschland listet das ADFC-Verzeichnis ,Bett and
Bike“, das jahrlich neu erscheint. (www.bettundbike.de).
Der ADFC-Dachgeber bietet eine nicht-kommerzielle Al-
ternative fiir radreisende Privatpersonen, die auf Gegen-
seitigkeit beruht (www.dachgeber.de).

Im Rahmen der Veranstaltung sollten wenn moglich be-
sondere Treffen oder Einzelveranstaltungen speziell fiir
Radfahrer stattfinden, wo diese sich treffen konnen und
wahrgenommen werden. Im Rahmen der Kirchentage hat-

Uberblick An- und Abreisen - fahrradfreundlich:

ten beispielsweise Motorrad-Gottesdienste bereits lange
Tradition, der Fahrradgottesdienst des ,Fahrradfreundli-
chen Kirchentags 2009“ war eine Premiere.

Hilfreich ist es auch, wenn radreisende Teilnehmende bei ei-
ner Panne einen bevorzugten Reparaturservice in Anspruch

nehmen kénnen. Beim Kirchentag konnte ein solcher durch

Absprachen des ADFC mit kooperierenden Fahrradwerkstat-
ten an den vier Startpunkten der Sternfahrt, also der letz-
ten Etappe zum Zielort, geboten werden. Solche Kooperati-
onen sind ausbaufahig—ahnlich wie ein Pilgerpass auf den

Routen des Jakobsweges den Zugang zu Pilgerherbergen

garantiert. ™

Information dieser Gruppen ist hilfreich

| 4 An-/Abreisen mit dem Fahrrad oder in Kombination mit anderen Verkehrstragern verringern die negativen
Umweltauswirkungen des veranstaltungsinduzierten An-/ Abreiseverkehrs

> Reine Fahrradanreisen, auch iiber lange Strecken, als Gruppen- oder Individualanreise sind fiir umweltbe-
wusste, sportbegeisterte und junge Zielgruppen ein gutes Angebot

> Anreisegruppen kdnnen in einer Rad-Sternfahrt zusammengefiihrt werden. Eine Vernetzung und zentrale

> Kombinierte Anreisen mit Rad /Bahn erganzen sich ideal — Veranstalter konnen die Belange von Rad-
fahrern in Gesprachen mit dem 6ffentlichen Verkehr einbringen

> Zusatzliche Angebote fiir Radler wie bevorzugter Reparaturservice, fahrradfreundliche Quartiere und
spezielle Radlertreffpunkte machen das Angebot attraktiv

Starken

Schwiachen

> Radanreisen lassen Veranstaltungen zu einem
besonderen Gemeinschafts-Erlebnis werden

> Bahn und Rad erganzen sich ideal, die Radfahrer-
belange miissen hier aber besonders gestarkt
werden

> Teilweise saisonabhangig

> Teilnehmende tendieren heute eher zur kurzfristi-
gen Teilnahmeentscheidung - Problem fiir mehr-
tagige Radanreisen oder Buchung von Radstell-
platzen in Ziigen
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Vor Ort Mobil sein

Ein Grof3teil der iiberregionalen Teilnehmende erreicht eine
mehrtagige GrolRveranstaltung per Bus-, Bahn- oder PKW-
Anreise und hat damit kein eigenes Rad vor Ort zur Ver-
fligung. Nur ein kleiner Teil wird die Veranstaltung direkt
mit dem eigenen Rad besuchen. Hier gilt es, Angebote fiir
die Vor-Ort Nutzung von Radern zu schaffen, um zwischen
Quartier und Veranstaltungsort bzw. zwischen verschiede-
nen Veranstaltungsorten mobil zu sein oder auch Fahrten
des personlichen Bedarfs erledigen zu konnen (Besuche /
Verabredungen vor Ort, Einkaufen, Ausfliige etc.). Neben
der Organisation von Leihradern, geeigneter Parkangebo-
te und einer Orientierung in der Stadt (Fahrradstadtplan,
Wegweisung) missen auch Serviceangebote (Reparatur,
Information) zur Verfiigung stehen. Bei eintagigen Grof3-

ereignissen kann ein zusatzliches Fahrradverleihangebot
fiir einen Pendelverkehr zwischen zentralen Haltestellen
des Offentlichen Verkehrs (Hauptbahnhof) und Veranstal-
tungszentrum den Nahverkehr entlasten.

Beim ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag* setzte das Projekt
auf das Angebot eines fur Benutzer kostenlosen kurzfris-
tigen Fahrrad-Pendelservice, ein Eventrad zum Erwerben
und Leihen und einen Reparatur-Service. AuBerdem gab es
einen Appell an private Gastgeber, ihre Gaste mit einem
Fahrrad auszustatten. Zu erwdgen sind auch moglicher-
weise vorhandene, ggf. ausgeweitete, professionelle und
kommerzielle Leihangebote oder die Anschaffung eines
Fahrradpools durch den Veranstalter.

Kostenloser Fahrradpendelservice mit gebrauchten Radern

Gut zu gebrauchen: Die aus gespendeten Rédern ,recycelten Kirchen-
tags-Leihrader” wurden an drei Stationen von freiwillige Helferinnen
und Helfer ausgegeben und zuriickgenommen.

,Wir haben hier den fantastischen Service von den
netten Helfern und Helferinnen hier genutzt und uns
die Rider gerade ausgeliehen - jetzt wollen wir zum
Supermarkt radeln“ — Ein Leihrad-Nutzer

An den drei groBen Veranstaltungszentren des Kirchen-
tags (Messe / Biirgerweide, Innenstadt, Uberseestadt)
stand jeweils eine Verleihstation mit insgesamt ca. 450
gebrauchten, aufgearbeiteten Fahrradern fiir das kurz-
fristige Pendeln zwischen Veranstaltungen zur Verfiigung.
Den Ausleihservice wahrend der Veranstaltung Gbernah-
men ehrenamtliche Helfende: Die Stationen waren an den
drei Haupt-Veranstaltungstagen jeweils ganztagig besetzt
(Verleih von 10 bis 20 Uhr, Riickgabe bis 22 Uhr). Die Rader
konnten nach Vorlage des Teilnehmenden- und Personal-
ausweises sowie Hinterlegung eines Pfands (15 Euro) kos-
tenlos fur drei Stunden geliehen werden. Dazu wurden ein-
fache Leihquittungen mit zwei Durchschliagen ausgefiillt
(Original blieb bei Ausleihstation, je eine Kopie fiir Kunden
und fiir Abgabe-Station). Bei langerer Leindauer wurde das
Pfand als Gebiihr fiir den Tag verrechnet. Zu jedem Rad
wurde ein einfaches Fahrradschloss mitgegeben.
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Per LKW wurde wahrend der Veranstaltungstage immer
wieder fir eine gleichmaRige Verteilung der ,Kirchentags-
leihrader” auf die drei Verleihstationen gesorgt. Obwohl
der Bekanntheitsgrad des Fahrradpendelservices ver-
bessert werden kann (siehe Kapitel 3.6 Kommunikation)
waren die Rader speziell an den letzten beiden Tagen gut
ausgelastet — an beliebten Stationen standen immer mal
fir kurze Zeit keine Rader mehr zur Verfiigung.

Die Bereitstellung von gebrauchten Fahrradern fiir Be-
sucher/innen zum Pendeln zwischen den verschiedenen
Veranstaltungsorten wurde bereits auf dem Evangelischen
Kirchentag 2005 in Hannover praktiziert und hatte sich
bewahrt. Neu waren die erheblich gesteigerte GroRenord-
nung, mehr als nur zwei Standorte, die Kooperation mit
vier gemeinniitzigen Fahrradwerkstatten bereits weit im
Vorfeld, ein einheitliches Labeling der Rader durch Aufkle-
ber und dass das Angebot bereits vor der Veranstaltung
mit dem Gesamtprojekt kommuniziert wurde.

Die gemeinniitzigen Fahrradwerkstatten begannen sieben
Monate vor der Veranstaltung mit der Sammlung, Abho-
lung und Aufbereitung der Rader. Es handelte sich um Be-
schaftigungs- oder QualifizierungsmaBnahmen fir Emp-
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Drei Stunden kostenlos: Fiir ein Kirchentagsleihrad musste man sei-

nen Ausweis vorzeigen und 15 Euro Pfand hinterlegen (bei langerer
Nutzung galt dies als Tagesmietgebiihr)



fanger von Arbeitslosengeld Il sowie ein Projekt fiir schul-
vermeidende Jugendliche. Die vor allem von Privatpersonen
aus Bremen und dem Umland gespendeten Rader wurden
im Wesentlichen tber zwei Artikel in der Tagespresse ein-
geworben, der groBte Teil allerdings erst zwei Monate vor
Veranstaltungsbeginn. Die meisten Radspender wiinschten
eine Abholung, da es sich oft um altere Personen handelte,
die die Rader nicht selbst zu den vier Sammelstellen brin-
gen konnten. Erfassung und Abholung der Spenden-Rader
erwiesen sich als recht aufwandige Vorgange im Vergleich
mit der Aufbereitung selbst. Hier sind ausreichend Res-
sourcen bei der telefonischen Annahme und der Abholung

(Lieferfahrzeuge mit Fahrer/innen) einzuplanen — speziell
unmittelbar nach Spendenaufrufen in der Presse. Die fer-
tiggestellten Rader wurden von einer der Werkstatten bis
zum Veranstaltungsbeginn gelagert. Nach dem Kirchentag
wurden die Rader an die gemeinnitzigen Werkstatten zu-
riickgegeben, die diese Teilnehmenden ihrer MaBnahmen
gegen Aufwandsentschadigung abgeben bzw. eigenen so-
zialen Projekten in Ghana/Afrika zukommen lieRen. Durch
Verhandlungen mit der Stadtverwaltung konnten aus dem
Fundamt leihweise 100 Fundrader entnommen, aufberei-
tet und beim Kirchentag eingesetzt werden. Diese wurden
ebenfalls anschlieBend zuriickgegeben.

Uberblick Kostenloser Fahrradpendelservice:

>
>
| 2 Einheitliche Aufkleber
>

Fahrradmechaniker aus den Werkstatten

> Kostenloser Service fiir 3 Stunden (15 € Pfand)

450 Rader (aus Spenden/vom Fundamt ,geliehen”) bei 100.000 Dauergésten

Spenden-Abholung und Aufbereitung durch vier Werkstatten (Steuerung/Koordination durch ADFC)

Drei Verleihstationen an drei Haupttagen, je 10-20 Uhr (Riickgabe bis 22 Uhr), besetzt mit freiwilligen
Helfenden des Kirchentags und ortskundigen Aktiven des ADFC.

> Insgesamt rd. 5.400 Ausleihen, d.h. 4 Nutzungen pro Rad und Tag

Starken

Schwachen

> Positive Resonanz bei den Nutzern

> Hohe Kapazitat und Flexibilitat durch
Kooperation mehrerer Werkstatten

> Intensive tagliche Mehrfachnutzung

> Hohe Motivation und starkes Engagement
bei freiwilligen Helfenden

> Kaum Verluste

> Anstol? fiir Nachdenken liber nachhaltige
Nutzung von ausrangierten Gebrauchtradern

Allgemeine Bekanntheit des Angebots
Lage und Sichtbarkeit der Verleihstationen

Wartungs-/Servicekapazitaten zu gering

vVvVvyvyy

teilweise Engpasse mit steigender
Bekanntheit / bei gutem Wetter
(hohere Anzahl nétig)
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Foto: Hannah Grundey /
Montage: Adomeit-Grafik-Design

2 Besucher — Angebote

Eventrad: Das besondere Angebot zur Veranstaltung

www.kirchentagsrad.de

Preis Kirchentagsrad 399 €

Zum Kirchentag wurde eigens ein Qualitats-Cityrad kon-
zipiert und produziert, ,,Das Kirchentagsrad®, welches das
Design und das Gedankengut des Kirchentags aufgriff.
Dieses Eventrad wurde bereits im Vorfeld zum Botschafter
fiir die Fahrradfreundlichkeit der GroRBveranstaltung. Im
Laufe der Vorbereitungsphase zum ,,Fahrradfreundlichen
Kirchentag“ entwickelte sich dieses Kirchentagsrad zu
einem Kauf- und Mietangebot, das von Kirchentagsbesu-
chern schon im Vorfeld der Veranstaltung bestellt werden
konnte. Urspriinglich sollte die Auflage von 1.000 Radern
als Leihradpool verwendet und nach der GroRveranstal-
tung den Benutzer/innen angeboten werden. Die Option,
diese Rader in groBerer Stiickzahl an einen stadtischen
Betrieb als Stadtrad oder an einen privaten Verleihbetrei-
ber zu libergeben, liel sich jedoch unter den gegebenen
Bedingungen nicht realisieren, da entsprechende Akteure
nicht aufgetan werden konnte.

Die Ausstattung des Cityrades der mittleren Preisklasse
(Ladenpreis ca. 550 Euro) wurde vom ADFC nach Qualitats-
und Umweltrichtlinien sowie Praxistauglichkeitsanspri-
chen konzipiert und zusammen mit dem norddeutschen
Hersteller Cycle Union in Oldenburg, in diesem Fall mit der
Marke Rabeneick, verwirklicht. Die einheitliche Rahmen-
form (Unisex) und eine Rahmenhéhe von 50 Zentimetern
sollten der universellen Einsetzbarkeit als Leihrad fiir eine
grotmogliche Zahl von Nutzern (urspriingliches Konzept)
dienen. Bei der Rahmenfarbe (umweltvertraglichere und
robustere Pulverbeschichtung) wurde eine besondere,
aber auch allgemein ,,gangige” und etwas dezente Farbe
(oceanblau) gewahlt.

Im Sinne der Kommunikation eines ganz besonderen, li-
mitierten Produkts und fiir einen hohen Bekanntheits-
grad sollte man auch liber eine auffillige Gestaltung ggf.
in einer ,Signalfarbe“ nachdenken. Wird das Rad tiber-
wiegend verkauft, ist zu bedenken, dass durchaus eine
Nachfrage nach unterschiedlichen Rahmenhéhen und
-formen besteht. Diese ist ggf. frihzeitig mit dem Her-
steller einzuplanen. Im Falle des Kirchentagsrads wurde
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Miete wahrend des Kirchentags 33 €

Die Ausstattung, ausgewahlt vom ADFC:

© Rabeneick City-Rad
50 c¢cm Aluminium-Rahmen,
pulverbeschichtet

O ceinstellbare Suntour Federgabel

© Shimano Nabenschaltung
Nexus 7-Gang

O Shimano Nabendynamo

© Beleuchtung Busch & Miiller,
Standlicht hinten

O gefederte Sattelstiitze mit
Selle Royal Sattel

@ hohen- und winkelverstellbarer
Vorbau

© Bereifung Continental
mit Pannenschutz

© Aluminium Hohlkammer Felgen

(D Selle Royal Mittelstander

@® Biigelschloss Abus Facilo

der Eventbezug zusatzlich durch eine eigene Gestaltung
mit besonderen Dekorsétzen (,,Das Kirchentagsrad®) so-
wie durch grofRe rot/weilRe Wimpel am Gepacktrager
erganzt. Die Preisgestaltung unterschied dabei zwischen
dem Neupreis (Sonderpreis) und einem Gebrauchtpreis
fir ,kirchentagserprobte” Rader, bei denen die Miete

-‘I

Foto.Jens-tehuikunlen

Das Fahrrad zum Kirchentag in gute Hénde gegeben: Ozean-blau
pulverbeschichteter City-Rad-Rahmen mit feinen Extras inklusive
Bligelschloss

Handbuch: Tausendfach per Rad



angerechnet werden konnte. Von den 1.000 Kirchentags-
radern wurden 200 Stiick auch zur Miete fiir den gesamten
Veranstaltungszeitraum angeboten. Dies gab Kunden die
Moglichkeit, das Rad wahrend der fiinf Tage zu fahren und
auf Wunsch auch anschlieBend zu kaufen.

Etwa vier Monate vor der Veranstaltung begann die Be-
werbung des Rades. In dieser Zeit war es moglich, gut 200
Kauf-Vorbestellungen zu akquirieren. Die Produktion des
Rades erfolgte ,just-in-time“ zwei Wochen vor der Veran-
staltung an einem Standort in der Region. Den Kunden-
wiinschen nach einem fritheren Kauf bereits zu Beginn der
Radsaison ab Marz konnte man aufgrund der notwendi-
gen Vorlaufzeiten fiir die Produktion nicht entgegen kom-
men. Die meisten Kunden entschieden sich wahrend der
GroRveranstaltung fiir das Rad, das an fiinf Standorten bei
Verkaufsteams erworben werden konnte. Dazu trug sicher
auch ein kurzer Videotrailer Giber das Kirchentagsrad bei,
der wahrend der Veranstaltung auf mehreren Grof3bild-
leinwdnden zu sehen war. Auch nach der Veranstaltung
wurden noch Rader bestellt, so dass das Rad insgesamt
Uber 800 Kunden fand. Die Lieferung des Rades an die
Heimatadresse war gegen einen Pauschale von 33 Euro
moglich. Viele der Kunden waren regelmafige Kirchen-
tagsbesucher und/oder Mitarbeiter/innen kirchlicher und
sozialer Einrichtungen. Das Marketing der Rader vor der
Veranstaltung wurde groRenteils von ADFC und Kirchen-
tagsbiiro ibernommen. Wahrend der Veranstaltung un-

terstiitzte der Hersteller die Verkaufsteams des ortlichen
Handlers logistisch.

Neben den Verkaufszahlen ist positiv zu verbuchen, dass
sich mittels der vorproduzierten Prototypen des ,Kirchen-
tagsrads“ das Thema der Fahrradfreundlichkeit einer GroR3-
veranstaltung sehr gut kommunizieren lieR: Bei verschie-
denen Messe-, Presse- und politischen Prasentationen in
den Monaten vor der Veranstaltung wurde das Kirchen-
tagsrad zum ,,Botschafter fiir die Fahrradfreundlichkeit
der Veranstaltung insgesamt. Diese KommunikationsmaR-
nahmen fiihrten dazu, dass 55 Prozent der in der Umwelt-
befragung interviewten Besucher/innen das Projekt , Fahr-
radfreundlicher Kirchentagkannten —ein hervorragender
Wert im Vergleich zu anderen Projekten (siehe Kap. 4). In
dieser Gruppe war wiederum die Mietoption des Kirchen-
tagsrads bekannter (rd. 9o Prozent) als die Kaufoption (rd.
68 Prozent). Bereits gekauft hatten es aus dieser ,infor-
mierten Gruppe® tibrigens 1 Prozent.

Etwa 0,55 bis 0,8 Prozent aller Teilnehmenden fragten al-
so die Eventrader nach — dies belegen ubereinstimmend
die Verkaufszahlen und die Befragungsergebnisse. Diese
Quote kann aber auch je nach Zielgruppe und Besucher-
zusammensetzung sowie Intensitat der Marketing- und
Vertriebsbemiihungen variieren und ist als ausbaufahig
einzustufen.

Uberblick Eventrad:

Presekonferenz

> Videotrailer:,,Das Kirchentagsrad ist da“

> Verkaufs-Angebot von 1.000 ,Kirchentagsradern® bei (100.000 Besucher/innen), davon 200 auch zur
Miete wahrend der Veranstaltung und anschlieendem Verkauf

> Preis: 399 Euro statt 550 Euro regulér (inklusive Biigelschloss), Kunden bis Sommer 0g: Uber 800

> Bewerbung zur Vorbestellung ab vier Monaten vor der GroRBveranstaltung
(online: www.kirchentagsrad.de, 50.000-fache Flyer-Beilage zu den Teilnehmenden-Anmeldeunterlagen),

Starken

Schwachen

> ADFC-empfohlene Qualitat und Praxistaug-
lichkeit (Marken-City-Rad)

> Universelle Rahmenform und Rahmenhéhe
(fiir 70 Prozent alller Kunden geeignet)

> Bewerbung gemeinsam mit dem Veranstalter
(Kirchentagsbiiro)

v

Veranstaltungsbezogenes Design

Botschafter fiir ,,Fahrradfreundlichkeit” der
Veranstaltung insgesamt

v

> Vermarktung durch Flyer/Internet (ohne An-
sicht + Probefahrt) nicht ausreichend, Person-
liche Kundenberatung vor Ort notwendig

> Nachfrage ist schwer kalkulierbar

> Service / Inspektion fiir Kunden von auRer-
halb nicht leistbar / nicht einkalkulierbar.
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Dezentraler Reparaturservice fiir Teilnehmende

:!"--f'%Hannah Grundey

Zuverlgssig wurden die eingesetzten Fahrréder auch vor Ort instand
gesetzt, hier der Schriftfiihrer der Bremischen Evangelischen Kirche
Renke Brahms mit Jugendlichen vom "Fahrradpark Tenever".

Wichtig ist, dass wahrend einer GroRveranstaltung auch
genug Angebote an Reparaturmoglichkeiten — an allen
wichtigen Veranstaltungsstandorten — zur Verfiigung ste-
hen. In Bremen waren alle Verleihstationen des Pendelser-
vice mindestens mit einer kleinen Ausstattung an Werk-
zeug ausgeriistet — an der Station am Messezentrum wa-
ren auch etwas groRRere Reparaturen der Rader des Pendel-
services moglich. Dieser Service wurde auch genutzt. Eine
voll ausgestattete Werkstatt stand mobil allerdings nicht
zur Verfligung. Die Besucher/innen konnten dazu aber auf
die Angebote des Meisterbetriebs in der Radstation am
Hauptbahnhof und werktags auf die 6rtlichen Fachwerk-
statten zuriickgreifen (zu tiblichen Konditionen).

Professionelle Mietangebote oder eigener Fahrradpool

D: Jens Leh_rr-lkijhl.er

Ein Pool von qualitativ hochwertigen Eventrédern verlangt neben der not-
wendigen Investition zugleich erhebliche Logistik im Hintergrund, bietet
aber Chancen hoher Identifikation und grolRer Publizitét fiir das Event.

Es gibt inzwischen weitere (kommerzielle) Moglichkeiten,
GroRveranstaltungen mit temporaren (Leih-) Fahrradern in
groBeren Stiickzahlen auszustatten, die in diesem Projekt
allerdings nicht erprobt werden konnten (Die Angebote
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existierten bei Projektstart noch nicht in dieser Dimensi-
on). Findet eine Veranstaltung regelmaRig und insbeson-
dere am gleichen Ort statt, kann die Anschaffung eines
eigenen Fahrradpools sinnvoll sein. Kosten fiir Miete oder
Transport entfallen so — notwendig sind allerdings Perso-
nal fiir Wartung und Ausleihe sowie Lagerkapazitaten.

Bundesweit agierende Fahrradverleiher wie z.B. Next-Bike
oder DB-Rent (,call-a-bike) kénnen inzwischen Ange-
bote einiger hundert Rader machen, die auch fiir grof3e
Veranstaltungen geliehen werden kénnen. Im Zuge des
Ausbaus solcher Unternehmensangebote sind zukiinftig
moglicherweise auch vierstellige Stiickzahlen moglich. Ei-
ne frihzeitige Kontaktaufnahme empfiehlt sich. Zudem
bieten weitere Unternehmen (z.B. Leaserad) individuell
zugeschnittene Angebote auf Leasingbasis (u.a. Fahrrader
fur Hotels im Full-Service).

Nahere Angaben zu Kosten und Organisation solcher An-
gebotes sind von den jeweiligen Anbietern aktuell zu er-
fragen.



Den Weg finden

,Das Fahrradfahren bietet sich einfach an: Es wurde
ja groB ausgeschrieben und auf den Karten sind die
Fahrradwege super ausgezeichnet!“

- Eine Kirchentagsteilnehmerin

Mit dem Fahrrad kommt man (fast) tiberall durch. Wenn
man nicht mehr fahren kann, kann man es notfalls schie-
ben, (auch wenn das nicht der Hauptzweck dieses Ver-
kehrsmittels ist). Es braucht nicht viel Platz und ist duRerst
flexibel. So kann man es oft auch in nachster Nahe von

Veranstaltungsorten parken, diese ziigig erreichen und
verlassen. Wer die Vorziige des Fahrrads als Verkehrsmittel
fir Veranstaltungsbesucher voll nutzen will, kann Motiva-
tion unterstiitzten, indem Veranstalter optimierte, speziell
auf die Bediirfnisse der Radfahrer (auch auswartigen und
ortsunkundigen) als Verkehrsteilnehmende abgestimmte
Infrastrukturangebote machen. Langst nicht alle Veran-
staltungszentren sind dafiir vorbereitet. Es gibt daher noch
viel zu tun.

Fahrrad - Leitsysteme und Wegweisung fiihren zum Ziel

Die ganze Stadt im Griff: Wohln, wie weit, wo lang, alles griin auf weils,
fiir Einheimische und Ortsunkundige; dazu noch die Radfernwege mit
Symbolen gekennzeichnet

Die Lage von Veranstaltungszentren ist in der Regel orts-
kundigen Besucher/innen bekannt —die Zentren sind in der
Stadt markante Punkte, die in der Alltagswahrnehmung
gegenwartig sind. Ortsfremde Besucher/innen, die mit
dem Pkw anreisen, werden Uber Verkehrsleitsysteme und
groBraumige Wegweisung entsprechend geleitet. Radfah-
rer kdnnten sich an diese Kfz-Wegweisung halten (jedoch
nur bedingt bei KraftfahrstraBen oder Autobahnen), sind

damit in der Regel aber nicht gut bedient. In den meisten
Orten gibt es ein Wegenetz fiir den Radverkehr, das zum
Teil unabhdngig von den Hauptrouten des Autoverkehrs
dem Radverkehr ein ziigiges, komfortables und zusatzlich
larm- und abgasarmeres Vorankommen erméglicht. Als
nicht ausgewiesenes ,Schleichwegenetz“ ist es oft nicht
einmal Einheimischen bekannt. Oder es existiert bereits
eine flaichendeckende, zumindest aber routenbezogene,
eigene Wegweisung fiir den Radverkehr. Eine solche Weg-
weisung sollte sowohl Nah- und Fernziele als auch Ent-
fernungsangaben enthalten. Zentrale und markante Orte
wie Veranstaltungszentren gehoéren unbedingt in das Ziel-
system®. Damit sind sowohl ortsansassige wie ortsfremde
Radfahrer gut bedient. Ohne eine solche flachendeckende
Wegweisung kann im Einzelfall eine provisorische bzw. im-
provisierte Wegweisung helfen, beispielsweise auch bei
voriibergehenden Veranstaltungsorten. Insgesamt kann
eine Wegweisung dazu dienen, Radverkehrsstrome von
anderen Verkehrsarten zu trennen und so zur Entzerrung
und Entspannung im Umfeld einer GroRveranstaltung
beitragen. Ebenso kann die Wegweisung den Vorrang fiir
OPNV, FuB- und Radverkehr unterstreichen und zum Rad-
fahren animieren: Ihre Entfernungsangaben verdeutlichen
beispielsweise kiirzere Wege per Rad als per Auto (durch
die Nutzung von Abkirzungen).

Spuren fiirs Rad und Sperrungen fiir den motorisierten Verkehr

T EImE

Radweg wegen (FuBgénger- )Uberfullung geschlossen deshalb auf der
Fahrbahn eine Autospur weniger - so passt es wieder, reibungslos.

Der Besucherandrang einer GrofRveranstaltung stellt die
vorhandene Verkehrsinfrastruktur in der Regel vor Prob-
leme, die nicht ohne Staus zu bewaltigen sind. Jede An-
strengung, Veranstaltungsverkehr auf platzsparende
und emissionsarme Verkehrsmittel zu lenken, ist daher
wiinschenswert. Das Fahrrad ist Teil der Losung und bei
der Erreichbarkeit von Veranstaltungsorten besonders zu
berticksichtigen. Im unmittelbaren Eingangsbereich dran-
gen sich FuBgangerstrome zeitweise derart, dass auch
Radverkehr nicht mehr geregelt stattfinden kann. Auf den
Zubringerstrecken im naheren Umfeld lassen sich hinge-
gen die grolRen FuRgdnger-, Radfahrer- Bus- und StralRen-
bahnverkehre gut gemeinsam abwickeln, wenn motori-
sierter Individualverkehr (MIV) auf diesen Strecken wah-
rend der Veranstaltungszeit unterbleibt. Gegeniiber dem

! Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Merkblatt 17
zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, 1998



StralRenbahn- und Busverkehr sind Fahrradspuren an stark
frequentierten Engstellen durch Absperrungen und/oder
Sicherheitspersonal abzusichern. Die Fahrradspuren soll-
ten in der Regel mehrspuriges Befahren per Rad erlauben,
um die notwendigen Kapazitaten bereit zu stellen.

In der Bremer Praxis des Kirchentages wurden entspre-
chende Fahrradspuren an zwei Stellen eingerichtet und
wie eine Baustellenverkehrsfiihrung mit Schrankenzau-
nen, Absperrschranken und Sicherheitsbaken bzw. zusatz-
lich mit Personal gesichert (Gustav-Deetjen-Allee im Zuge
einer Bahnunterfiihrung zwischen Hauptbahnhof und
Messezentrum beidseitig; Herdentorsteinweg einseitig in
Richtung vom Messezentrum in die Innenstadt). Der Gus-
tav-Deetjen-Tunnel wurde zusatzlich fiir den motorisierten
Individualverkehr komplett gesperrt (ebenso wie weitere
StraBen rund um das Messezentrum), auch und vor allem,
um FuBgangerstrome aus dem Hauptbahnhof heraus zu
halten, dessen Aufnahmekapazitat ansonsten gesprengt
worden ware. Gleichzeitig ist dieser Tunnel die Hauptver-
bindung fiir StraRenbahnen und Busse zum Messegelande,
aber auch in samtliche norddstlichen Stadtteile.

Die Tunnel-Verkehrsfiihrung wurde vor Ort einerseits
durch bauliche Absperrungen, andererseits durch einwei-
sendes Kirchentagshelfenden unterstiitzt und verdeut-
licht. Am Herdentorsteinweg entfiel ein Parkstreifen (Ein-
richtung absoluten Halteverbots) bzw. auf einem weiteren
Abschnitt wurde eine Rechtsabbiegespur stark verkiirzt, es
wurden zur Abgrenzung Baken aufgestellt und auBerdem
eine entsprechende Beschilderung als Radweg (Verkehrs-
zeichen 237) vorgenommen.

Die im Vorfeld gedufRerten Bedenken gegen die flinftagige
Sperrung des Tunnels und weiterer Stral3en fiir den MIV

Foto:Jens. Lehmku

AuBer Bus und Bahn und Rad und Ful ging nichts mehr: Diese Eisen-
bahnunterfiihrung nahe dem Mesezentrum war dem Umweltverbund
vorbehalten.

erwiesen sich als gegenstandslos. Auch befiirchtete Staus
an notwendigen Umleitungen blieben aus. Die systemati-
sche und klare Kommunikation im Vorfeld, entsprechende
Beschilderung sowie freundlicher, aber bestimmter Perso-
naleinsatz vor Ort (Helfer des Kirchentags) lieBen keinerlei
negative Stimmung aufkommen.

Die Annahme der Fahrradspuren durch die Radfahrer, so-
wohl , Alltagsradfahrer” als auch Kirchentagsbesucher,
war sehr gut; es gab lediglich anfangs und in Einzelfallen
Schwierigkeiten mit der Orientierung in die richtige Spur.
Eine noch deutlichere Kennzeichnung und Markierung
sowie anfanglich genaueres Einweisung des helfenden
Personals ist hilfreich. In Zeiten besonders hohen FulRgan-
geraufkommens suchten (mittlerweile) ortskundige Rad-
fahrer allerdings auch Ausweichstrecken, wenn diese nur
mit geringen Umwegen verbunden waren.

Radfahrerstadtplan fiir Teilnehmende und Anreiseinformationen
'..-l

Nicht nur wissen, woher der Wind weht: der fahrradfreundliche
Besucherstadtplan hilft weiter

Uber die Manahmen zur Optimierung der umweltfreundli-
chen Mobilitat ist eine besonders gute, speziell fiir Ortsfremde
einleuchtende und leicht verstandliche Kommunikation her-
zustellen. Dazu gehoren neben der Wegweisung vor Ort vor
allem Vorabinformationen in den Veranstaltungsunterlagen
sowie wahrend der Veranstaltung flexible und dezentrale In-
formationsangebote. AuBerdem ist die Einbeziehung der loka-
len und regionalen Medien unbedingt erforderlich.
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Besucherinformationen als Printmedien miissen oft so weit
im Vorfeld der Veranstaltung produziert werden, dass noch
nicht alle Verkehrsregelungen verbindlich feststehen. Den-
noch gehort eine friihzeitige Information auch tiber Einsatz-
moglichkeiten des Fahrrads fiir die Anreise zu und wahrend
der Veranstaltungen in alle Publikationen, die entsprechende
Hinweise enthalten. Hierzu gehoren insbesondere Infos liber
Fahrradparkplatze, Verleihangebote, ggf. empfohlene Routen.

Beim ,Fahrradfreundlichen Kirchentag“ diente der Bre-
mer Radverkehrsplan als Basis des speziell aufgelegten
Kirchentagsstadtplans (Auflage > 100.000). So konnten
die wesentlichen Grundinformationen (liber die Bremer
Radverkehrsinfrastruktur an alle kommuniziert werden,
die den Besucherstadtplan nutzten. Zusatzlich konnten
Fahrrad-Routenempfehlungen fiir die Wege zwischen den
drei Hauptveranstaltungsorten aufgenommen werden.
Textliche Hinweise im Begleittext sowie ausfiihrlich im Ver-
anstaltungsprogramm erganzten auf der Ebene der veran-
staltungseigenen Printprodukte das Informationsangebot.
Besondere Aufmerksamkeit verschaffte dem Thema das
Angebot des ,Kirchentagsrads® als Eventrad, das zusatzlich
mit einem eigenen Faltblatt in 50.000er-Auflage beworben
wurde (s. 2.2). 4



Auf der Veranstaltungs-Homepage wurden die fahrradbezo-
genen Informationen im Zuge des Projekts ,,Fahrradfreundli-
cher Kirchentag* einerseits besonders platziert, andererseits
auch im Zuge der ,normalen” Anreisehinweise.

Wahrend der Veranstaltung erganzten personengestiitz-
te Vor-Ort-Angebote die Informationsmoglichkeiten rund
um das Fahrrad: Zusitzliche besondere Offnungszeiten
des ADFC-Infoservice in der Radstation am Hauptbahn-
hof, ortskundige ADFC-Helfer bei den Verleihstationen der
Veranstaltungsfahrrader, Bremerinnen und Bremer, die
sich per Ansteckbutton als ,Lotsin“ oder ,Lotse“ zu erken-
nen gaben-die Angebote waren viel gefragt und kamen
gutan.
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Fahrrad-Mobilitétim Uberbllck. Routen, Verleihstationen, Service, Parkplét-
ze mit einem Griff zur Hand, der fahrradfreundliche Kirchentagsstadtplan.

Technikgestutzte Angebote wie GPS und Radrouting

Kleine Helfer mit Hightech-Hintergrund: Satellitengestiitzte Navigati-
onsgeréte finden auch am Fahrrad immer mehr Verbreitung.

Nicht nur fiir technik-affine und vielfahrende Radfahrer riickt
das Angebot der Routenplanung per Internet und GPS-Gerat
(Global Positioning System) zunehmend in den Alltag ein.

Uberblick Wege fiirs Fahrrad finden:

Entsprechende einfach nachzufahrende Routen (GPS-Tracks
auch fiir stadtische Routen) konnen im Vorfeld auf entspre-
chende Internetseiten eingestellt werden (Aufzeichnung bei-
spielsweise durch ADFC-Tourenscouts). Hierzu gehéren das
ADFC-Tourenportal (Freischaltung der Region Bremen fiir den
Kirchentag), Veranstalter-Homepage und / oder Homepage
der Veranstaltungsstadt.

Online-Routenplaner (beispielsweise der Bundeslander
NRW oder Hessen), die auf Fahrradbediirfnisse zugeschnit-
ten sind (,Radroutenplaner”), sollten veranstaltungsbezo-
gen entsprechende ggf. besondere Radverkehrsfiihrungen
aktuell bereit halten. Solche Angebote erscheinen vielleicht
avantgardistisch, sie unterstiitzen aber aufgrund ihrer (noch
bestehenden) Besonderheit die Kommunikation der Fahrrad-
anreise- und -nutzungsmoglichkeiten liber weitere Medien,
Verlinkungen und Multiplikatoren wie beispielsweise ADFC-
Radtourenleiter.

> Nutzung neuester Technik (z.B. GPS-Tracks
speziell fiir Radfahrer)

> Radverkehrswegweisung flichendeckend, routenbezogen oder nur fiir die konkrete Veranstaltung
> Eigene Fahrradspuren im naheren Veranstaltungsumfeld (Trennung von FuRgangerstromen)
> Sperrungen fiir motorisierten Individualverkehr (MIV) halten Veranstaltungzentren frei von Staus
> Fahrradinformationen/-Anfahrthinweise in Besucherunterlagen
> GPS-Tracks fiir Radanreisende / Radfahrende vor Ort ergdnzen das Angebot
Starken Schwéchen
> Alltagswegweisung steht dauerhaft zur | 4 Provisorische Wegweisung aufwandig/nicht
Verfligung von Dauer
> Eigene Fahrradwegweisung ist gleichzeitig | 4 Vandalismusrisiko
Offentlichkeitsarbeit fiirs Fahrrad fahren > Langwierige fachliche/politische Abstimmung
> Raumliche Verdeutlichung des Vorrangs von im Vorfeld
FuR-, Rad- und offentlichem Verkehr > Maogliche Widerstande bei Restriktionen fiir
> Kann neue Nutzer,,auf den Geschmack bringen“ den MIV
> Positive Wahrnehmung/hohe Akzeptanz > Informationsvermittlung an Besucher/innen und

Einwohner ist erforderlich, ohne dass tatsachlich
alle Regelungen bereits feststehen
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2 Besucher — Angebote

Fahrrad parken

»Dass es hier so viele Fahrradparkplatze gibt, ist sehr
vorbildhaft — nur mein neues Kirchentagsrad muss-
te ich mit einem Schal markieren, sonst hatte ich es
nicht wiedergefunden® - Ein Kirchentagsbesucher.

Mit dem Fahrrad kommt man (fast) iberall hin. Wenn man
es stehen lassen will, braucht es nicht viel Platz, es ist aber
doch anlehnungsbediirftig und gerade bei massenhaftem

Parken: Wild oder geordnet und attraktiv?

Am Europahafen sortierten sich die Fahrradmassen rund um die Baum-
schutzpfosten - das reguldre Angebot reichte nicht aus.

Rund um Veranstaltungszentren gibt es in der Regel wenig
freie Flachen, der notwendige Platz wird fiir Besucher/in-
nen Autoparkplatze, Rettungswege, Anlieferung und Ent-
sorgung, Sanitareinrichtungen, Haltestellen, Ausstellungs-
flachen im AulRenbereich, Zugangs- und Sicherheitskontrol-
len benotigt. Meistens sind auch ein paar Fahrradparkplatze
angelegt, die jedoch meist kaum der Nachfrage bei Veran-
staltungen gerecht werden und/oder haufig im unteren
Qualitats-/Preissegment von Fahrradparkern angesiedelt
sind. Es wird in Kauf genommen, dass Veranstaltungsbesu-
cher, die mit dem Fahrrad ankommen, ihr Fahrzeug ,,wild“

2.3 Den Weg finden

Abstellen diebstahlgefahrdet. Oft ist in nachster Nahe von
Veranstaltungsorten zwar Abstellflache vorhanden, um die
jedoch unterschiedliche Nutzungsanspriiche heftig konkur-
rieren. Wer als Veranstalter oder Veranstaltungsort seinen
Besucher/innen die Vorzlige des Fahrrads als Verkehrsmit-
tel zum Veranstaltungsbesuch schmackhaft machen will,
sollte dem Thema Fahrrad parken ganz besonderes Augen-
merk widmen.

parken. Auf,,Nebenflachen®, in Griinanlagen, an Laternen,
Pfosten, Gittern, Zaunen, Bdumen, an Gebaudewainden,
alles, was auch nur irgendwie Gelegenheit zum Anlehnen
oder AnschlieRen bietet, wird genutzt; gerne auch stiitzen
sich mehrere Fahrrader gegenseitig und werden zusam-
mengeschlossen. Letzteres bietet zumindest eine kleine
Sicherheit gegen das Wegtragen, ist aber nur begrenzt
standsicher. Unkontrollierte, schlecht beleuchtete grof3e
Fahrradparkplatze sind eine Einladung zu Vandalismus und
Fahrraddiebstahl. Die meisten Fahrrad fahrenden Besucher/
innen versuchen in Kenntnis dieser Risiken jeweils individu-
ell sich bestmdglich dagegen abzusichern.

Dabei bietet gerade die massenhafte Nachfrage die Chance
fiir Veranstalter, durch ein qualitativ und quantitativ gutes
Angebot fiir das Fahrradparken bis hin zu einer Fahrrad-
wache einen Teil der durch die GroRveranstaltung entste-
henden Verkehrsprobleme kostengiinstig und dauerhaft
zu l6sen und gleichzeitig ein positives Profil zu gewinnen.
Die durch wildes Fahrradparken entstehenden zusatzli-
chen Probleme (zugestellte Rettungswege, Behinderungen
fiir FuBganger, negatives Image des Veranstaltungsorts bei
Fahrradbesuchern) werden gleichzeitig vermieden. Die In-
vestitionen bzw. laufenden Ausgaben halten sich im Ver-
gleich zum Ausbau von Kfz-Parkplatzen oder Park-and-Ri-
de-Kapazitaten in sehr liberschaubarem Rahmen. Es spricht
also alles fiir ein attraktives Fahrradparkplatzangebot.

Dimensionen des Fahrradparkens ermitteln

Dicht dran und gut zu finden: Extra Fahrrad-Parkplétze in Sichtweite
des Eingangs zum Veranstaltungsgelénde.
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Fur ein optimiertes Fahrradparkplatz-Angebot ist zu-
nachst eine Abschatzung des (Ist-)Radverkehrsanteils am
veranstaltungsinduzierten Verkehr erforderlich. Eine gute
Ausgangsbasis bietet dafiir der Modal-split im 6rtlichen
Freizeitverkehr sowie die Relation zwischen ortlichen und
Uberregionalen erwarteten (durchschnittlichen) Besucher-
zahlen. Weitere Hinweise kénnen sich aus den jeweiligen
Landesbauordnungen in Verbindung mit ortlichen Stell-
platzsatzungen ergeben, die heute oft auch Hinweise tber
die Mindestzahl von Fahrradparkplatzen je nach baulicher
Nutzung enthalten. Daraus ergibt sich ein Mindestbedarf
von einzurichtenden Fahrradparkplatzen. Fir den (Soll-)
Mehrbedarf ware vorzugsweise eine Reserve als fixes oder
flexibles Angebot einzurichten. >

Handbuch: Tausendfach per Rad



Ferner kann durch entsprechende 6ffentliche Kommunika-
tion solcher MaBnahmen (s. Kap. 3.6) oder besondere An-
reize (Vergilinstigungen) dafiir gesorgt werden, gezielt den
Radverkehrsanteil bei Veranstaltungsbesuchen zu steigern.
Andererseits gibt es zumindest teilweise eine hohe Wetter-
empfindlichkeit des Radverkehrs, die aber (insbesondere bei
Open Air) auch den Veranstaltungsbesuch an sich betreffen
kann.

Die Fahrradparkflachen sollten moglichst in unmittelbarer
Nahe zu den Eingangen des Veranstaltungszentrums vor-
gesehen werden, da sie sonst nur sehr eingeschrankt an-
genommen werden und weil natiirlich die , Tiir-zu-Tiir-Er-
reichbarkeit” letztlich ein wesentlicher Anreiz fiir die Fahr-
radnutzung ist, die man ja férdern will. Da der Trend zum
Fahrrad derzeit nach oben geht, ist bei der Lageplanung
auch der Ersatz von Kfz-Stellflachen durch Fahrradparkfla-
chen zu Uberprifen. Die Radparkanlagensollten in jedem
Fall auch immer fahrend erreicht werden kénnen (Entspre-
chende Hinweise sind u.a. in der ERA 95 zu finden).

Die Qualitat der Fahrradparker sollte dabei in jedem Fall

dem massenhaften Zuspruch gerecht werden. Dies bedeu-

tet nach den ADFC-Anforderungen an Abstellanlagen®:
Ausreichende Seitenabstande fiir AnschlieBen und
Beladen, ohne Beschadigung von Nachbarradern
Ausreichend Bewegungsraum fiir Ein- und Ausparken

Fester Halt des geparkten Fahrrads (Standsicheres
Anlehnen, Sicherung gegen unbeabsichtigtes Wegrollen,
Wegdrehen des Lenkers)

AnschlieBmoglichkeit (fiir mindestens Rahmen und ein
Laufrad gleichzeitig) als Sicherung gegen Wegtragen
und Teilediebstahl

Eignung fiir Fahrrader mit verschiedenen Abmessun-
gen und Ausstattungen (Korbe, Kindersitze, Packta-
schen, Kinderrader)

Keine Beschadigung des Fahrrads (u.a. Biegekrifte
auf Felge, Lackschaden)

Schutz von Passanten vor Verletzungsgefahr
Weitere Einzelheiten und Hinw eise zur Qualitat, auch zu

Technischen Richtlinien und empfohlenen Abstellanlagen
des ADFC, sind auf der ADFC-Homepage zu finden?.

Zusatzliche Fahrrad-Abstellanlagen — mieten oder kaufen?
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2.000 zusétzliche Fahrradparkplétze, rund um Innenstadt, Uberseestadt und Messegeldnde auf Parkstreifen und der Fahrbahn aufgestellt, waren heif3

begehrt und setzten deutliche Zeichen.

Veranstaltungen an besonderen Orten oder in einmaligen
GroBenordnungen erzeugen auch bei der Nachfrage nach
Fahrradparkplatzen einen Spitzenbedarf. Fiir diesen ist zu
klaren, ob er tatsachlich einmalig oder mehrfach auftritt.
Dann kann abgewogen werden, inwieweit ein flexibles An-
gebot zusatzlicher Abstellanlagen erforderlich ist.

Fiir den einmaligen Fall empfiehlt sich die Anmietung von
Fahrradparkern. Verschiedene Hersteller machen dieses
Angebot, gute Produkte zeitweise gegen Miete zu uberlas-
sen, sei es aus laufender Produktion, sei es speziell fiir diese
Zwecke. Vergleichsangebote helfen, das Optimum bei Qua-
litdt und Preis zu erzielen. Die konsumtive Ausgabe ist den
Kosten der Veranstaltung zuzurechnen.

Fiir den Kirchentag wurde ein Kontingent von 2.000 zu-
satzlich notwendigen Fahrradparkplatzen als Mindestzahl
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ermittelt (auf der Basis des Bremer Radverkehrsanteils, des
Anteils von Besucher/innen aus Bremen, unter Einbezie-
hung der zusatzlichen Leihrad- und Kirchentagsradange-
bote). In der Praxis konnte diese Zahl dem tatsachlichen
Bedarf an den meisten Standorten gerecht werden. (Die
Verteilung der Fahrradparker auf die Standorte erwies sich
im Nachhinein als noch verbesserungswiirdig; die von den
Eingangen entfernteren Standorte wurden kaum genutzt.
Die dort ungenutzten Kapazitaten hatten das an anderer
Stelle herrschende ,,Chaos” lichten kénnen.)

Eine Investition lohnt sich erst,wenn eine Mehrfachnutzung
oder eine dauerhafte Nachnutzung absehbar ist. Wenn ein
wiederholter flexibler Einsatz vorgesehen ist, miissen aus-
reichende Lagerungs- und Transportkapazitaten bestehen.
Die Personalkapazitaten fiir Auf- und Abbau sind je Einsatz
zu beriicksichtigen. Der Vorteil, die Parkflachen zu anderen

als ERA o9 soll im Friihjahr 2010 erscheinen.

ERA 95 - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen. Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen (Hrsg.). KéIn 1995. Eine Neufassung

2 ADFC Fachausschuss Radverkehr/SRL-Publikation ,Fakten — Argumente —Forderungen® FAF 6: Fahrradparken - Vom Fahrradstinder zum

Abstellsystem

* www.adfc.de > Radverkehrsinfrastruktur > Empfohlene Abstellanlagen (www.adfc.de/1852_1)
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Zeiten anders nutzen zu kénnen, kann diesen Mehraufwand
durchaus rechtfertigen.

Eine weitere Option ist ein Kopplungsgeschaft aus Anmie-
tung fiir eine Einzelveranstaltung und Ankauf durch Dritte

unter Anrechnung des Mietpreises, wenn der einmalige Spit-
zenbedarf am Veranstaltungsort nicht dauerhaft benétigt
wird, es aber durchaus einen Bedarf an anderen Stellen in
raumlicher Nahe gibt, so dass der grof3e Aufwand fiir Anlie-
ferungs-, Auf- und Abbau-Logistik optimiert werden kann.

Bewachtes Fahrradparken bei GroRBveranstaltungen

Foto: Klaus-Peter Land

Beim Kirchentag gab‘s bewachte Fahrradparkplétze nur fiir die Réder
der Helfer, die Kapazitdten von Personal und Flédche reichten nicht
mehr fiir die Besucherréder.

Fahrradwachen sind grundsatzlich ein sehr gut geeignetes
Angebot fiir GroBveranstaltungen. Bei hoher Akzeptanz
tragen sie erheblich zur Ordnung des Fahrradparkens bei.
Sie konnen voruibergehend oder dauerhaft in ausreichen-
der Dimension eingerichtet werden (beispielhaft am Dort-
munder FuRballstadion), wenn entsprechende Flachen und
Absperreinrichtungen zur Verfiigung stehen, die im Umfeld
von GroRveranstaltungen ohnehin benétigt werden (Mes-
sezaune, Baustellenabsperreinrichtungen). Zum Beispiel
mit angemieteten FuBgangerabsperrgittern lasst sich in-
nerhalb eines abgesperrten Bereiches auch provisorisch
Fahrradparken ordnen und organisieren.

Die Hauptschwierigkeit ist in der Regel, geeignetes Perso-
nal fir die Durchfiihrung zu gewinnen bzw. zu finanzieren,

wenn dies nicht aus dem Veranstaltungsbudget voll getra-
gen werden kann. Zunachst ist eine geeignete Projektlei-
tung zu finden; dies kénnen eigene Mitarbeiter, Freiwillige
oder externe Auftragnehmer sein. Hier kommen wiederum
Qualifizierungs- oder Beschaftigungstrager, gemeinnutzi-
ge Vereine wie der ADFC oder kommerzielle Wachdienste/
Dienstleister in Frage. Diese libernehmen dann die Organi-
sation von Infrastruktur und Personal entsprechend ihren
jeweiligen Moglichkeiten und Schwerpunkten.

Die Akzeptanz der Kunden fiir das Angebot ist grof3. Den-
noch ist die Einnahmenseite besonders schwer kalkulier-
bar. Die Zahlungsbereitschaft von potentiellen Nutzern ist
—anders als beim Kfz-Parken — fiir sicheres Fahrradparken
keinesfalls selbstverstandlich, zumal es immer (wilde) Aus-
weichmoglichkeiten gibt. Bewachtes Fahrradparken bei
GroRveranstaltungen auf Spendenbasis trifft hingegen in
der Regel auf eine deutlich héhere Akzeptanz, macht es aber
erforderlich, dass das Grundangebot aus anderen Quellen
zu finanzieren ist (Veranstaltung, Personalférdermafnah-
men, freiwillige Helfer).

Im Falle des Deutschen Evangelischen Kirchentages in
Bremen 2009 ist aufgrund seiner besonderen Komplexi-
tat (GesamtgroRenordnung, Vielzahl der Veranstaltungs-
orte und -zugidnge) sowie der zusatzlichen Organisation
des Fahrradverleihs mit drei Stationen von einem solchen
Angebot Abstand genommen worden. Die entsprechend
zusatzlich bendtigten Flachen und Personalkapazitaten
konnten nicht organisiert werden. Die Alternative war, die
Standorte fiir das Fahrradparken an Stellen mit hoher sozi-
aler Kontrolle zu platzieren (hier nahe an den Eingéngen).

Fahrradparkhauser: Radstationen zum Parken mit Service

Die ADFC- Radstat/on am Bremer Hauptbahnhof mit Werkstatt und
Fahrradverleih des Meisterbetriebs 1-2-3Rad bietet Service bis abends
um acht und am Wochenende.
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Das Thema Fahrradparken runden Fahrradparkhauser und
Fahrradstationen ab. Nur in seltenen Fallen werden dabei
an Veranstaltungsorten Autoparkhauser oder Teilbereiche
davon fiir das Fahrradparken zur Verfiigung gestellt. Bei
autofreien Aktionstagen oder in ohnehin fiir den Auto-
verkehr gesperrten Veranstaltungsbereichen sollten Park-
hduser aber in die Planung des Fahrradparkens mit ein-
bezogen werden. Hierfiir miissen deren Zugangsbereiche
(Schranken) aber voriibergehend daran angepasst werden
kénnen.

Die Errichtung eigener Fahrradparkhdauser macht an sol-
chen Veranstaltungsorten Sinn, wo die freien Flachen eng
begrenzt, die Nachfragen aber dauerhaft hoch sind. Hier ist
der Bau eigener Fahrradparkhauser, sei es mehrgeschossig
oder unterirdisch, sinnvoll. >



Vorhandene Fahrradparkhauser sind in der Regel mit Fahr-
radservicestationen (Radstationen) verbunden, zumeist
an Bahnhofen, aber auch in manchen Innenstadten (z.B.
Oldenburg). Sie bieten neben dem trockenen und sicheren
Fahrradparken zusatzlich Werkstattservice (Wartung, Repa-
raturen), Fahrradverkauf, Fahrradverleih und Informationen
rund ums Rad. Bei entsprechend geeigneter Lage kdnnen

und sollten sie in die Planung von Veranstaltungsverkeh-
ren einbezogen werden. Sie bieten in der Regel den Vorteil
langer Offnungszeiten und/oder einen automatisierten
Zugang sowie meist auch am Wochenende Service. Die
Extraschichten der Radstation am Bremer Hauptbahnhof
wahrend des Kirchentages haben sich auf jeden Fall fiir Be-
sucher/innen und Betreiber gelohnt.

Uberblick Fahrrad parken:

Beschéaftigungstragern/kommerziell)

> Geordnetes, qualitativ und quantitativangemessenes Fahrradparker-Angebot

> Erreichbarkeit der Fahrradparkplatze ist fahrend zu erméglichen
> Fiir Spitzenbedarf angemietete oder gekaufte, vorratig gehaltene und flexibel einsetzbare zusatzliche
Fahrradparker

> Bewachtes Fahrradparken als Optimierung des Angebots bei GroRveranstaltungen (kostenlos als
Veranstalterangebot, kostenpflichtig oder auf Spendenbasis, mit Freiwilligen/Qualifizierungs- oder

> Fahrradparkhauser fiir tagliche Nutzung (Radstationen mit Service, auch in Tagesrandzeiten,am
Wochenende) oder als Teilumwidmung von Autoparkh&usern

| 4 Fahrradparken mit Qualitat und ausreichender
Quantitat macht Veranstaltung / Veranstaltungs-
ort attraktiver

> Qualitatsangebote auch fiir Spitzennachfrage
zeigen hohes Bewusstsein fiir Kundenbedarfe

> Fahrend erreichbare Fahrradparkplatze zeugen
von guter Veranstaltungsverkehrsplanung

> Fahrradwachen kommen gut an bei Besucher/innen

> Trockenes und sicheres Fahrradparken und
Fahrradservice auch am Wochenende z.B. in
Radstationen erganzt positiv die Radverkehrs-
infrastruktur bei entsprechender Lage zum
Veranstaltungsort

Starken Schwachen
> Geordnetes Qualitatsangebot zum Fahrradpar- > Investitions- und Flachenplanung fiir zusatzliche
ken mindert Diebstahl- und Beschadigungsrisiko Fahrradinfrastruktur benétigt Zeitvorlauf und
Ressourcen

[ 2 Vandalismus-/Diebstahlrisiko bei unbewachten
Fahrrad-GroBparkplatzen

> Widerstande bei Restriktionen fiir
PKW-Parkplatze

> Logistisch teilweise hoher Aufwand fiir voriiber-
gehende Fahrradparkplatze

> Fiir flexible Angebote: Intensive Informationsver-
mittlung an Besucher/innen, auch im Vorfeld,
erforderlich

[ 2 Hoher Investitions-/Betriebsaufwand fiir Fahrrad-
parkhauser/Radstationen; nur lohnenswert fuir
Nutzerzahlen ab mind.1.000/Tag
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Besondere Bedarfe

»Ich habe ein neues Kniegelenk und kann deswegen nicht
so gut laufen — da ist das mit den Fahrradern hier ideal”
— Ein dlterer Leihradnutzer

Fahrrad-Angebote bei einer GroRRveranstaltung sollen auch
Besucher/innen mit besonderen korperlichen Einschran-
kungen oder Bedarfen einbeziehen. Fiir in bestimmter
Weise mobilitatseingeschrankte Besucher/innen kénnen
Leihrader und andere Angebote sogar die geeignetere Al-
ternative zum OPNV oder einem eigenen PKW sein. Veran-
staltungen im Freizeitbereich werden zudem auch oft von
Familien mit Kindern unterschiedlichen Alters besucht. Fiir
diese Zielgruppen, insbesondere wenn sie einen Schwer-

Angebote fiir Eltern und Kinder

Wenn der Vater mit mehr als einem Kinde unterwegs sein will: Da hilft
nur ein Fahrradkinderanhdnger

Damit Familien unter den Besucher/innen die Fahrradan-
gebote einer Veranstaltung nutzen kdnnen, sind Zubehor
fiir den Transport von kleinen Kindern sowie Kinder- und
Jugendrader im Leihangebot notwendig. Besonders sicher
fahren kleine Kinder (bis etwa sieben Jahre) in Kinderan-
hangern oder in Kindersitzen auf dem Rad der Eltern mit.
Diese konnen flexibel und schnell an Leihrader angebracht

punkt des Publikums ausmachen, kann man verschiede-
ne Angebote zum Radfahren - alleine oder gemeinsam
- schaffen, die deren Aktionsradius gezielt und vertraglich
erweitern.

Um diese Zielgruppen zu gewinnen, muss das Angebot vor
allem von Leihradern auf verschiedene Nutzer zugeschnit-
ten und flexibel sein (Tandems, Kinderanhanger, Trailer-
Bikes). Durch weitere Dienstleistungen wie z.B. Fahrradtaxis
(Rikschas) werden die Méglichkeiten fiir Altere, Behinderte
und Familien sinnvoll erganzt. All dies sind wichtige Ansat-
ze, gleiche Zugangsmaoglichkeiten fiir alle zur Veranstaltung
zu schaffen —also barrierefrei zu sein.

werden, wenn diese mit entsprechende Halterungen und/
oder Kupplungen ausgestattet sind.

Ein Angebot an Kinder- und Jugendradern in unterschiedli-
cher GroRe ist sinnvoll,damit auch Familien mit dlteren Kin-
dern mit dem Rad mobil sein kénnen. Eine verkehrssichere
Ausstattung der Rader ist selbstverstandlich. Zu beachten
ist, dass auch die Streckenfiihrung den Fahigkeiten von
Kindern entsprechen muss, damit sie mit einem eigenem
Rad unterwegs sein konnen.Wenn die Verkehrssituation zu
anspruchsvoll ist, sind Trailer-Bikes die bessere Alternative.
Diese bieten die Moglichkeit, Erwachsenen- und Kinderra-
der ,,aneinander zu koppeln“. Ein besonderes Fahrerlebnis
bieten auch Familientandems.

Falls es nicht moglich ist,im Leihradpool der Veranstaltung
Kindersitze, -rader vorratig zu halten, ist eine Kooperation
mit einem in dieser Hinsicht gut ausgestatteten privaten
Verleiher angebracht.

Viele gute Tipps zur Technik und zum Handling von Kinder-
Fahrradausstattung bietet die ADFC-Broschiire ,,Mobil mit
Kind und Rad*“

(http://www.adfc.de/files/2/240/Broschuere_MoKuRa.pdf)

Barrierefreie Angebote fiir Altere und Menschen mit
besonderen Bedarfen

Foto: Hartje KG

Pedalieren mit elektrischer Unterstiitzung: Die Ampel zeigt, wie lange
der Motor noch schiebt
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Fuir Altere und gehbehinderte Menschen sind meist Fahrri-
der mit passenden Rahmenhohen und einem sehr niedri-
gen Einstieg am komfortabelsten. Und so genannte E-Bikes
oder Pedelecs, Fahrrader mit elektrischer Antriebshilfe al-
so, unterstiitzen die Fahrer auf langeren Strecken oder bei
Steigungen. Auch diese Rader gibt es bereits auf dem Leih-
und Leasingmarkt (s. Kap. 2.2 ,Mobil vor Ort*). Erwachse-
nen-Dreirdder und, Trikes” sind hilfreich fiir Menschen, die
sich das Gleichgewicht-Halten nicht mehr zutrauen. Tan-
dems sind fiir Sehbehinderte und Menschen mit anderen
Einschrankungen zusammen mit ihren Betreuern eine gu-
te Option. Diese gibt es in den verschiedensten Varianten.
Das Ausleihen von Sonderfahrradern bietet auch eine gute



2.5 Besondere Bedarfe

Chance, fiir die Vielfalt des Angebotes zu werben und Nut- die besondere Belastung notwendiger hochwertiger Teile in
zer ,auf den Geschmack zu bringen.“ Andererseits sind die- der Anschaffung meist eher hochpreisig.
se Modelle aufgrund bislang geringer Stiickzahlen und fiir

Muskelkraftbetriebene Fahrzeuge fiir mehr als zwei Personen

Zudem soll der Bereich der Fahrradtaxis oder Rikschas und
Sondermobile nicht vergessen werden. Wenn es gelingt,
einen Rikscha-Service in die Veranstaltung einzubinden, so
kommt das nicht nur Menschen mit besonderen Bedarfen
oder Einschrankungen zugute. Rikschas kdnnen genauso
wie muskelkraftbetriebene SpaBmobile (beispielsweise
Conference-Bikes) zuséatzlich fiir die Veranstaltung als Wer-
betrager mit hohem positivem Aufmerksamkeitsfaktor
dienen.

Foto: Klaus-Peter Land

Mit sieben durch die ganze Stadt: Das Conference-Bike schafft Auf-
merksamkeit, das Gemeinschaftserlebnis kommt gut an

Uberblick Fahrradangebote fiir besondere Bedarfe:

> Fiir Kinder: Kinderrader, Kindersitze und/oder Anhanger
» Bei anspruchsvollen Strecken: (Familien-)Tandems oder Trailer-Bikes anbieten

> Fir Altere / Menschen mit Gehbehinderung: Réder mit niedrigem Einstieg, E-Bikes / Pedelecs und / oder
Dreirader anbieten

> Tandems sind fiir Teams sowohl mit Kindern als auch Behinderten geeignet
| 4 Rikschas / Fahrradtaxis / SpaBmobile als Dienstleistung ergdnzen das Angebot
Starken Schwachen
4 Vielfalt des Angebots > Hohe Anschaffungskosten
> Barrierefreiheit fiir mehr Besucher/innen > Logistisch hoher zusatzlicher Aufwand
» Positive Wahrnehmung | 4 Verlust/ Haftung fiir Beschadigungen bei teueren
| 4 Nutzung von Werbeflachen auf Sonder- Modellen (z.B. E-Bikes / Pedelecs)
fahrzeugen (z.B. Rikschas)

Handbuch: Tausendfach per Rad 25



3 Auf Veranstalterseite

Foto;Jens LehhkiihTéT'

Auf Veranstalterseite
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3.3 Kooperieren: Sponsoren, Spender und
gemeinnutzige Partner einbinden 34
3.4 Fahrradparken 39

3.5 Kommunizieren — Tue Gutes und rede driiber 42

Die zunehmende Eventkultur stellt sowohl ,klassische
als auch innovative GroBveranstaltungen vor immer
wieder neue Herausforderungen. Um als Veranstalter und
Veranstaltungsort erfolgreich zu sein und positivam Markt
und in der Offentlichkeit auftreten zu kénnen, sind umfas-
sende Anspriiche der Besucher/innen an die Qualitat von
Events zu erfiillen. Insbesondere die Infrastruktur und hier
wiederum die Verkehrsinfrastruktur stellt dabei einen be-
sonders sensiblen Faktor dar, bei dem es andererseits nur
wenige oder aber nur besonders aufwandige Einflussmog-
lichkeiten gibt.

Den moglichen Beitrag des Radverkehrs hat aus Veranstalt-

erperspektive das Projekt "Fahrradfreundlicher Kirchen-
tag" anhand des 32. Deutschen Evangelischen Kirchen-
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tags in Bremen 2009 umfassend entwickelt und erprobt.
Radverkehr ist dabei als relativ kostengtinstiges, gleichzei-
tig profilscharfendes, dabei verkehrsspitzen-entlastendes
und nicht zuletzt klimaschonendes Element einer GroRver-
anstaltungsinfrastruktur einzuschatzen.

Dieses Kapitel soll die gemachten Erfahrungen weiter tragen
an Veranstalter von GrofRRveranstaltungen, Konzertagentu-
ren, Messen, an Eventmanager, SportgrofRveranstalter, Kir-
chen, aber auch an Kommunen, kommunale Behorden und
interessierte Institutionen sowie Dienstleister, Sponsoren,
Finanziers und Medienschaffende. Weiter richtet es sich an
interessierte potentielle Partner und Verbiindet e, zum Bei-
spiel die Touristikbranche, Politik, Kulturnetzwerke, ideelle
Organisationen (Vereine) und/oder Umweltverbande.

Handbuch: Tausendfach per Rad



Organisation und Planung

“Fiir uns war in der Organisation wichtig, dass wir mit
Partnern zusammen gearbeitet haben, die eine hohe
Fachlichkeit mit eingebracht haben und die sich vor allem
tiberdurchschnittlich stark engagiert haben.“

Enno Eike Nottelmann, Abteilungsleiter Infrastruktur,
32. Deutscher Evangelischer Kirchentag

Fiir den Teilbereich der Infrastrukturplanung einer GroRver-
anstaltung sind je nach GréBenordnung zwei bis 24 Mona-
te Vorlauf anzusetzen - je groRer die Veranstaltung, desto
mehr Zeit sollte eingeplant werden (oder kurzfristig hohere
Ressourcen). Fiir den Deutschen Evangelischen Kirchentag
mit seinen etwa 100.000 Besucher/innen (alle zwei Jah-
re) war fiir das Fahrradprojekt eine Vorlaufzeit von zwolf

Monaten vorgesehen, die sich aufgrund verzogerter Finan-
zierungssicherheit auf zehn Monate verkiirzte, was auf Ba-
sis der gemachten Erfahrungen als das Minimum angese-
hen werden sollte.

Sollte eine Kooperation mit Fahrradherstellern beabsichtigt
sein, so ist fuir groRere Stiickzahlen deren Produktionsvor-
lauf in der Regel sogar noch langer anzusetzen. Die Modell-
konzeption bis hin zur Produktionsentscheidung sollte vor
dem Sommer erfolgt sein fiir ein Modell, das im Folgejahr
in den ,,normalen Vertrieb mit aufgenommen werden soll.
Dies kann saisonal, Marketing-, qualitats- oder groRenord-
nungsbedingt im Zuge der globalen Arbeitsteilung im Ein-
zelfall auch ein noch langerer Zeitraum sein.

Einbindung der Verkehrsinfrastruktur in Stadtplanung und Leitbilder

Aufsteiger
: gesucht!

Foto: Jens Lehmkiihler

Schon friih im Blick: Die Gastgeberstadt wurde nicht erst fiir den Kir-
chentag fahrradfreundlich gemacht.

Die Infrastruktur-Organisation einschlief3lich der Planung
und Lenkung der veranstaltungsinduzierten Verkehrsstro-
me ist in die Zielsetzungen des Veranstalters und des Ver-
anstaltungsortes (, Leitbilder”) einzubinden. Hierzu kdnnen

neben dem wirtschaftlichen Erfolg einer Veranstaltung
auch der wirtschaftliche und nachhaltige Umgang mit
Ressourcen zahlen. Fiir den Kirchentag zahlen Klimaschutz
und Ressourcenschutz (,Bewahrung der Schopfung®), aber
auch die soziale Einbindung der Gastgeberstadt und ihrer
Bewohner unmittelbar zu den Zielen der Veranstaltung. Pa-
rallel dazu strebt die Stadt Bremen eine Steigerung ihres
Radverkehrsanteils an.

Eine gute, fahrradgerechte Verkehrsplanung verlangt Orts-
kunde, Kenntnis der Stadt- und Verkehrsplanungen (z.B. Neu-
bauprojekte, Baustellen),bendtigt Erfahrungen sowohlvor Ort
als auch aus ahnlich angelegten Veranstaltungen anderswo.

Im Einzelfall konnen Rechenmodelle/Computersimulatio-
nen helfen, mogliche Effekte einzelner Verkehrslenkungs-
mafRnahmen abzuschatzen, um Entscheidungen fundierter
treffen zu kdnnen, manchmal hilft bei aufRerordentlichen
GroRenordnungen aber auch der ,gesunde Menschenver-
stand“ oder die Berlicksichtigung praktischer Erfahrungen
besser weiter.

Integration von Autoverkehr, Bus und Bahn und Radverkehr

“Foto: fens L ehmkiihler

Wenn der Platz fiir FuBgénger, Radfahrende, Bus und Bahn nicht reicht,
muss der Autoverkehr drau8en bleiben - das klappte reibungslos.

Da offensichtlich ist, dass eine Anreise tausender, zehn-
tausender oder gar hunderttausender Besucher/innen
ausschlieBlich per motorisiertem Individualverkehrsmittel
ineffektiv und fiir Veranstaltungsorte nahezu unbewaltig-
bar ist, gilt es die Alternativen zu starken. Das sind in erster
Linie o6ffentliche Verkehrsmittel (schienen- und straRen-
gebundener Personennahverkehr) sowie Reisebusse fiir
Uberregionale Anreisen. Bei Veranstaltungsorten nahe am
Wasser konnen zusatzlich Zubringerdienste per Schiff oder
Fahre in Betracht kommen.

Die Nutzung des Offentlichen Verkehrs (OV) wird attrakti-
viert durch Kombi-Tickets (Eintrittskarte schliet Fahrt mit
dem OV ein) oder giinstige Sondertarife, durch Haltestellen
unmittelbar am Veranstaltungseingang, kurze Wartezei-
ten (dichte Takte), gute Vernetzung, Fahrzeuge mit grofRen
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Kapazititen und barrierefreier Zuginglichkeit. Ahnlich kann
die Anfahrt per Reisebus fiir Gruppen unterstiitzt werden.

Motorisierter Individualverkehr (MIV) wird in der Regel
durch ein Park-and-Ride-Angebot auf entfernter gelegene,
gut erreichbare (nahe zu einem Autobahnanschluss) und
ausreichend dimensionierte Flachen gelenkt, von dort er-
folgt der Transport per OV zum Veranstaltungsort.
Erganzend konnen Restriktionen fiir den MIV (temporare
Einfahrt-, Durchfahrtverbote, Ampelsteuerungen, hohe
Parkgebiihren, Genehmigungserfordernis) fiir einen mog-
lichst reibungslosen Verkehrsablauf erforderlich werden.Im
unmittelbaren Veranstaltungsumfeld sollte absoluter Vor-
rang fiir Fuganger, Rad- und o6ffentlichen Verkehr gelten.
Dies gilt sowohl fiir den flieRenden als auch den ruhenden
Verkehr (Haltestellen, Bus- und Fahrradparkplatze). Entspre-
chend eindeutige Verkehrsinformationen unterstiitzen das
gewdlinschte Verhalten.

Der 6ffentliche Verkehr ist dabei mit seinen Kapazitaten an
Personal und Material (Fahrzeuge und Fahrwege) oft bis an
seine Grenzen. Zusatzliche Kapazitaten (Personal, Fahrzeu-
ge) missten extern eingekauft werden. Hier setzt der Ent-
lastungsansatz des Radverkehrs an. Das Fahrrad als nicht-
motorisiertes Individualverkehrsmittel kann dabei nicht nur
den OV entlasten, sondern bietet gleichzeitig die Vorziige ei-
nes Individualverkehrsmittels, das jedoch erheblich weniger
Platz beim Parken bendtigt als ein Kraftfahrzeug. Die hohe
Flexibilitdt und der geringe Platzbedarf auch beim Fahren
ermoglichen dennoch massenhafte und zligige An- und

Abreise. Zusatzliche erhebliche Vorteile bietet das Fahrrad
beim Einsatz auf weitldufigem Veranstaltungsgelande oder
bei stadtweiten Veranstaltungen mit mehreren zentralen
oder dezentralen Teilveranstaltungsorten. Andererseits ist
wahrend der Veranstaltungsspitzen die Fahrradmitnahme
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, die zu ,normalen Zeiten“
den Aktionsradius des Radverkehrs grundsatzlich optimal
erweitert, so gut wie ausgeschlossen.

Um wirkungsvoll diesen Entlastungseffekt zu erzielen, sind
jedoch in der Veranstaltungsinfrastruktur- und -verkehrs-
planung die besonderen Beduirfnisse des Radverkehrs ge-
zielt zu beriicksichtigen. Sicherlich wird auch bei ,Nichtstun®
ein Teil der Veranstaltungsbesucher das Fahrrad benutzen,
da dies aus der Sicht vieler Nutzer selbstverstandlich ist.
(Der durchschnittliche Radverkehrsanteil an der Verkehrs-
mittelwahl liegt in Deutschland bei etwa zehn Prozent. Je
nach Ort, aber auch je nach Entfernung und Fahrtzweck,
kann der Anteil wesentlich héher ausfallen.)

Eine eindeutig auf die Fahrradfreundlichkeit einer Veran-
staltung angelegte Planung, verbunden mit wirklich guten
Angeboten und einer professionellen Kommunikation dar-
uber, kann und sollte jedoch splirbare Effekte erzielen. Nach
Vorliegen entsprechender Erfahrungen sind so die Spitzen
des Einsatzes 6ffentlicher Verkehrsmittel ,,entlastbar” (bei
gleichzeitig positiver Erfahrung von Flexibilitat, Schnellig-
keit, Komfort und Kontaktmoglichkeiten als Fahrradnutzer).

Experten zusammenbringen: Facharbeitskreise und Unterarbeitsgruppen

. W s

Details sind wichtig: Fiir Einzelfragen bewéhrten sich Unterarbeitsgrup-
pen mit den Fachleuten.

oto: Jens Lehmkiihler
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Um alle Aspekte der Fahrradfreundlichkeit einer GroRveran-
staltung in die Veranstaltungsplanung und -durchfiihrung
einzubeziehen, ist neben der Benennung eines fiir diesen
Bereich verantwortlichen Projektmanagements die Im-
plementierung eines Facharbeitskreises sinnvoll. Hier sind
moglichst alle Beteiligten und Interessierten an einen Tisch
zu holen. Dieser Facharbeitskreis muss grundsatzlich in die
Verkehrsplanung der Veranstaltung eingebunden sein, so
dass ein standiger Austausch der Informationen stattfin-
den kann.

In diesen Arbeitskreis (,Runder Tisch“) gehéren neben Ver-
tretern des Veranstaltungsbiiros, Vertreter der beteiligten
Behorden (Stadtamt/Ordnungsamt, Amt fiir StraBen/Ver-
kehr, Ressorts/Dezernate fiir Verkehr, Bau, Umwelt, Wirt-
schaft, ggf. fiir Kirchenangelegenheiten), des Stadtmar-
ketings, des Tourismus, der Wirtschaft, der GroBveranstal-
tungsorte, ggf. Organisationen der Interessenvertretung
(ADFC). Diesem Gremium obliegt es, die einzelnen MaR-
nahmen mit zu entwickeln und zu optimieren und in alle
Handlungsfelder umzusetzen.

Eine offene, aber gezielte Einladungspraxis, professionelle
Moderation und abgestimmte Dokumentation des Prozes-
ses befordern den Informationsaustausch, unterschiedli-
che Positionen konnen im Zuge der gemeinsamen Arbeit
angendhert und zur Entscheidung gebracht werden. Zu
den forderlichen Rahmenbedingungen zahlen ferner eine



sachliche Arbeitsatmosphare, Riickkopplung in die ent-
sendenden Institutionen, verldssliche Erledigung von Auf-
gaben, Anpassungsfahigkeit an die Notwendigkeiten und
eine RegelmaRigkeit der Treffen (etwa alle 4 bis 8 Wochen,
je nach Erfordernis und Terminlage).

Im Fall des Bremer Kirchentages gab es ferner spezifische
Unterarbeitsgruppen zur Entwicklung eines Erscheinungs-
bildes fiir das Projekt, fiir die Organisation des Fahrradver-
leihsystems und fiir die Prasentation der Gastgeberstadt

3.1 Organisation, Planung

bei der Veranstaltung. Die Einbindung des Fahrradthemas
in die Gesamtarbeitsgruppe , Verkehr“ erfolgte hingegen
nur in sehr wenigen Sitzungen durch , Delegierte” des Ar-
beitskreises ,Fahrradfreundlicher Kirchentag®, was in Ein-
zelfragen zu spat bzw. auch hinderlich fiir eine optimale
Einbindung des Themas war, insbesondere in der Abwa-
gung gegen konkurrierende Interessen an bestimmten Fla-
chen oder bei Standortplanungen. Hier fehlte zum Teil ein
frithzeitiger wechselseitiger Informationsaustausch.

Detaillierte Zeit- und MaBnahmenplanung

Die Zeit scheint wegzulaufen, aber es brennt zum Gliick nichts an:
Mit Gelassenheit und Samba ging es auch fiir Kirchentagsgeschéfts-
fiihrer Volker Kndll bis ins Ziel und dariiber hinaus.

Am Anfang einer fahrradfreundlichen Veranstaltung steht
eine Zeit- und MalRnahmenplanung, die die anstehenden
Aufgaben im Uberblick erfasst und sie strukturiert (bei-
spielsweise Handlungsfelder oder,Bausteine®). Die weitere
Differenzierung erfolgt in Einzelaufgaben/EinzelmaBnah-
men die Uber eine Zeitschiene entsprechenden Fristen und
Verantwortlichkeiten zugeordnet werden. Eine laufende
Anpassung an sich verandernde Erfordernisse ist vorzuneh-
men (Beispiel: siehe Anhang).

Beim Fahrradfreundlichen Kirchentag wurden von den Initi-
atoren sechs Handlungsfelder, ,Bausteine“, benannt:

W 1. Arbeitskreis Fahrradfreundlicher Kirchentag

M 2. Anreisen per Rad

B 3.Kirchentagsbesuch fahrrad-mobil

B 4.Fahrradfreundliche Veranstaltungsorte und -wege
B 5. Prasentation als Fahrradfreundliche Gastgeberstadt
B 6.Bundesweite PR und Expertenkonferenz

Beispielsweise fiir den Baustein 4 ,Veranstaltungsorte und
-wege“ gab es anfangs u.a. folgende im Arbeitskreis zu ver-
teilende Aufgaben (Gesamtiibersicht im Anhang):
Bestand und Bedarf der Fahrradparkangebote an Ver-
anstaltungsorten ermitteln
Anforderungen an flexible mobile und dauerhafte Fahr-
radparkangebote (Ausschreibung/Auftrag durch die
Verwaltung)
Priifung der Option fiir bewachte Fahrradparkplatze
~Umweltspuren/ besondere Radverkehrs-Trassen“—
Bedarf und Méglichkeiten priifen
Im Rahmen der Gesamtverkehrsplanung Radverkehrs-
belange durch Mitglieder des AK einbringen
Infos Uber aktualisierte Radverkehrsinfrastruktur als
Grundlage fiir Radfahrer-Kirchentagsstadtplan
Internet-Auftritt(e): Vorschlage fiir Inhalte und
Verlinkungen

Diese Aufgabenblocke wiederum greifen ineinander oder
bauen aufeinander auf. So sind Entscheidungen (iber die
Lage und Art der Fahrradparkplatze relativ friih notwendig,
um Grundlageninformationen fiir den Radfahrerstadtplan
liefern zu kénnen, der einen entsprechend langen Produk-
tionsvorlauf hat, damit er in geniigend hoher Auflage auch
allen Besucher/innen rechtzeitig zur Verfligung gestellt
werden kann. Entsprechende Abhangigkeiten sollten mog-
lichst in einem umfassenden Zeit- und MaBnahmenplan
erfasst und dargestellt werden.

Ressourcenplanung — wirtschaftlich und umsichtig

Ohne detaillierte Kalkulationen und umfassende Ressourcenplanun-
gen, die laufend angepasst werden miissen, geht es nicht.

Handbuch: Tausendfach per Rad

Aus den geplanten MalRnahmen ergeben sich Abschat-
zungen fir die dafiir bendtigten technischen, personellen
und finanziellen Ressourcen. Diese sind den zur Verfligung
stehenden und zu beschaffenden Mitteln gegeniiber zu
stellen und dann entsprechend anzupassen. Sollte eine
Inanspruchnahme von Fordermitteln beabsichtigt sein, ist
wegen des zusatzlich benétigten zeitlichen Vorlaufs fiir ei-
ne Beantragung und Bearbeitung sehr friihzeitig eine de-
taillierte Finanzierungsplanung erforderlich.

Bei der Budgetplanung empfiehlt es sich, zur Absicherung
der Kostenschatzungen Vergleichsangebote einzuholen (im
offentlichen Vergabewesen ohnehin erforderlich). Ferner
sind zu berlicksichtigen: mogliche Kosten fiir ggf. Polizei-
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einsatze, kommunale MaRnahmen, private LenkungsmaR-
nahmen, ggf. auch Versorgung (und Belohnung) von (frei-
willigen) Helferinnen und Helfern. Beim Kirchentag gibt es

fir letztere (etwa 3.000 bis 5.000 Personen) eine eigene
umfangreiche Einsatzplanung und -logistik.

Evaluation — Auswertung und Erfolgskontrolle

Fot®®™ens Lehmkiihlg

Immer im Dialog, Aufsteiger und Fingerzeige waren gesucht, die Erfol-
ge sollten messbar werden.

Solange mit der Fahrradférderung bei GroRveranstal-
tungsbedingten Verkehren noch ,Neuland” betreten wird,
ist eine Erfolgskontrolle unerlasslich. Sie kann in Form von
Erhebungen, Zahlungen, Befragungen erfolgen. Deren
Auswertung und Dokumentation zeigen auf, welche MaR-

nahmenakzeptanz erreicht wurde und erlauben entspre-
chende Schlussfolgerungen fiir Folgeveranstaltungen und
weitere.

Im Fall des Fahrradfreundlichen Kirchentages konnte eine
bereits ohnehin vom Veranstalter geplante Besucherbefra-
gung zur Akzeptanz von Umweltprojekten um Fragen zum
Angebot des Fahrradprojektes erweitert werden. Zusatz-
lich wurden in den Leihscheinen einige Daten abgefragt,
deren Eintragung natirlich freiwillig (und entsprechend
oft unvollstéandig) war. Dariiber hinaus erfolgten eigene
Beobachtungen, Besuchergesprache an den Infostanden
des Projektes sowie eine eigene Fahrradzihlung (parken-
de Fahrrader rund um das Veranstaltungsgelande wahrend
des Schlussgottesdienstes).

Ferner wurden die Mitwirkenden des Arbeitskreises um
qualitatives Feedback zu den einzelnen Bausteinen und
MaRnahmen gebeten, das dokumentiert und ausgewertet
wurde. All diese Ergebnisse sind in dieses Handbuch mit
eingeflossen und finden sich in den einzelnen Kapiteln
wieder.

Uberblick Organisation und Planung

wirkungen beriicksichtigen

> Facharbeitskreis ,,Fahrradfreundlichkeit®: Veranstalter, Kommune, Interessierte

> Unterarbeitsgruppen fiir Teilaufgaben, z.B. Leihradsystem

> Einbindung des Verkehrsmittels Fahrrad in die Gesamtverkehrsplanung der Veranstaltung

> Zeit- und MaBnahmenplanung, Ressourcenplanung umfassend anlegen, Abhangigkeiten und Wechsel-

> Vernetzung mit etablierten Institutionen und
Entscheidenden

v

Kompetenzen gewinnen und gezielt einsetzen

v

Projektplanung anpassungsfahig

> Positive gemeinsame Aufgabenbewaltigung
> geringere Widerstande gegen im Konsens /
in der Gruppe verabschiedete Losungen

> Méglicher positiver Teil der institutionen-internen
Kommunikationsstrategie

> Gute Erfolgskontroliméglichkeit

> Evaluation einplanen, ZielgroRen/messbare Erfolgsfaktoren festlegen
Starken Schwachen

> Offenheit des Planungsprozesses, verbreiterte | 4 Ggf. Versammlung der ohnehin schon
Basis Uberzeugten in Arbeitskreisen

| 4 Kommunikation zwischen Gesamtverkehrs-
planung und Facharbeitskreis moglicherweise
liickenhaft / suboptimal

> Erhohter Zeit- und Kraftaufwand zur Durch-
setzung fahrradfreundlicher MaRnahmen

| 4 Hoherer Prozess-Steuerungs- und
Dokumentationsaufwand

> Komplexe laufend anzupassende Arbeits-
planung erforderlich (Aufgaben, Ressourcen)
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3.2 Transportieren

Transportieren per Rad — Giiter und mehr

»Die Fahrrader haben uns sehr geholfen.“
Ellen Ueberschar, Generalsekretirin des Deutschen
Evangelischen Kirchentags

Nicht nur Menschen sondern auch Materialien und Guter
sind vor, wahrend und nach einer GroBveranstaltung zu
transportieren. Insbesondere kleinere und eilige Transpor-
te wahrend der Veranstaltung sind in erheblichem MafRe
pradestiniert fur einen Fahrradtransportservice.

Auch Menschen, die zum Beispiel auf dem Veranstaltungs-
geldnde einen bestimmten Ort zu einem bestimmten Zeit-
punkt, auch kurzfristig, erreichen miissen, sind mit einem
vom Veranstalter gestellten Rad, ggf. mit Begleitservice
oder Tandemfahrer, héchst flexibel an ihr Ziel zu bringen.

Das Fahrrad bietet dabei mit seinem geringen Platzbedarf
und seiner Flexibilitat z.B. fiir Transporte liber AuRengelan-
de und Innenbereiche (zum Teil weitldufige Hallenflachen)
Moglichkeiten, die mit einem motorisierten mehrspurigen
Fahrzeug nicht erreichbar sind. Auch schwerere oder sper-

rige Lasten sind so von der Quelle bis zum Ziel ohne Umla-
den und Zeitverluste lieferbar (jedenfalls innerhalb eines
begrenzten Radius).

Zwar sind die Transportkapazitdten mit einem ,Normal-
rad“ limitiert. Besondere Packtaschen, verbunden mit sta-
bilen Gepacktragern, zusatzlich auch an der Vordergabel
(,Lowrider”), Kuriertaschen (groRe Rucksicke mit Rollver-
schluss) konnen diese Kapazitaten schon erheblich erwei-
tern. Besondere Fahrrader, Lastenrader als , Tieflader” bis
hin zum mobilen dreiradrigen ,,Promotion-Rad* (z.B. Gustav
W./Beispiel bemil = Bremer Bewegungs-Erndhrungsmobil,
Abbildung unten) oder Lastenanhdnger mit ausklappbarem
Infostand (evtl. als Eigenbau) bieten Zuladungsmaoglichkei-
ten von bis zu 100 Kilogramm oder mehr. Mit der entspre-
chenden Uber-(Unter-)setzung sind diese auch von weniger
kraftigen Personen gut zu fahren. Auf dem Markt gibt es
in diesem Teilsegment inzwischen eine breite Auswahl, z.B.
aus danischer, niederlandischer, deutscher oder chinesi-
scher Produktion.

Transportbedarfe innerhalb der Veranstaltungsorganisation

Foto: Gerd Hovermann

Darf's ein bisschen mehr sein? Mit dem Lastenrad sind 100 Kilogramm
Zualdung kein Problem.

Im Vorfeld einer Veranstaltung sind fiir das Veranstal-
ter- Personal oft Vor-Ort-Termine, zum Beispiel fur kurz-
fristige Bestandsaufnahmen, Planiiberprifungen, Treffen

Transportmoglichkeiten mit dem Fahrrad

usw. erforderlich, die mit einem Dienstradfuhrpark des
Veranstalters kostengtlinstig und flexibel wahrgenommen
werden konnen. Der Dienstradfuhrpark kann wahrend der
Veranstaltung fiir Botendienste und Gaste genutzt werden.
Ebenso ist der Einsatz von Springern bei den Hilfsdiensten
so duBerst flexibel logistisch l6sbar.

Fiir eiliges Material, z.B. farbverbindliche Korrekturabziige
von Druckstlicken, das per Kurierdienst iiberbracht wird,
kann der Einsatz von externen Fahrradkurieren kostengiins-
tig und sinnvoll sein.

Fir Material und Guter, z. B.fiir den Warennachschub an de-
zentrale Filialen eines Merchandising-Angebotes, kann ein
Lastenrad oder Fahrrad mit Lastenanhanger sinnvoll sein.
Der Kirchentags-Shop mit einer Zentrale und fuinf dezentra-
len Verkaufsstellen operierte zum Beispiel mit einem eigens
angeschafften Lastenrad.

Als Dienstrader sollten dabei Rader vorgehalten werden,
die dhnlichen Anforderungen wie Leihrader gerecht wer-
den missen, d. h. eher kleine oder mittlere Rahmenhohe,
tiefer oder mittlerer Durchstieg, leichte Verstellmoglichkeit
der Sattelhdhe fiir eine groRe Bandbreite moglicher Kérper-
groBen, einfach handhabbare Schaltung, sichere Bremsen
(z. B. Das Kirchentagsrad, Ausstattungsdetails/Anforderun-
gen siehe Kap. 2.2). Zusatzlich sollten eine stabile Parkstiitze,

Das ,bemil“ entstand auf der Basis des Promotion-Mobils Gustav W.

in einer diakonischen Werkstatt fiir Langzeitarbeitslose und sozial be-
nachteiligte Jugendliche (www.die-fahrradwerkstatt.de).
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ein solides Schloss, ein Gepacktrager, der geeignet ist, Pack-
taschen sicher zu befestigen dazu gehoren. Optional konn-
te ein Korb leichtes Gepack aufnehmen.

Lastenrader und Lastenanhanger konnten bei langerfristi-
gem Einsatz angeschafft oder ggf. auf Zeit geliehen werden.
Hier sind einerseits ortliche Fahrradverleiher gefragt, ande-
rerseits moglicherweise kooperierende Organisationen/
Institutionen, die liber entsprechende Fahrzeuge verfiigen
(in Bremen wurden vom Kirchentag angefragt beispiels-
weise der Recyclinghof im Stadtteil Findorff, der Bund fiir
Umwelt- und Naturschutz Deutschland, der ADFC, cambio

Carsharing u.a.). Ggf. kann hier auch ein Spendenaufruf an
die Bevolkerung weiter helfen, wodurch manchmal das ein
oder andere ungenutzte Schatzchen zu Tage gefordert wird,
um neuen guten Zwecken zugefiihrt zu werden.

Im Bereich der begleiteten Personentransporte kann der
Einsatz von Tandems und/oder Rikschas sinnvoll sein, um
z.B. Ortsunkundige sicher an bestimmte Ziele zu bringen.
Damit kann ebenso ein besonderer Service der Begleitung
geboten werden als auch Gelegenheit fiir Gesprache und
bleibende Eindriicke von unterwegs.

Transport per Rad: Anbieter, Angebotsformen

Auch auf 2 Rddern allzeit bereit - ob Pfadfinder oder ADFC-Aktive, ob
mit eigenem oder geliehenem Kirchentagsrad: als Helfer immer im Ein-
satz fiir die gute Sache.

Fahrrad-Kurierdienste sind in GroBstadten heute selbst-
verstandlich als kommerzielle Anbieter auf dem Markt. In
Grof3stadten und touristischen Destinationen ist in der
Regel eine kommerzielle Fahrradvermietung zu finden, oft
in Verbindung mit Fahrradstationen an Bahnhofen. Einzel-
ne Fahrradhandler bieten gelegentlich Fahrradverleih an.
Manchmal verfiigen auch gemeinniitzige Einrichtungen,
Beschaftigungs- oder Qualifizierungstrager liber ein Leih-
radangebot. Rikscha-Service-Anbieter oder Verleiher von
mehrsitzigen muskelkraftbetriebenen Fahrzeugen sind
nicht tberall zu finden, ggf. ist der An- und Abtransport zu-
satzlich zu libernehmen. Hier fallen zusatzliche Kosten fiir
zu erbringende Dienstleistungen und Personal an (Fahr-
dienste, Transporte).

Fiir einen dauerhaft zu nutzenden / anzuschaffenden ei-
genen Dienstradfuhrpark, aber auch fiir eine Inanspruch-
nahme ,auf Zeit“ bendtigt ein Veranstalter einen Fahrrad-
handler ,des Vertrauens®, der die auf die spezifischen Be-
diirfnisse zugeschnittene Fahrrader zusammenstellt und
auch warten sollte (sofern dafiir kein eigenes kundiges Per-
sonal vorhanden sein sollte). Ebenso sind sichere Parkmog-
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lichkeiten sowie die Logistik der Ausgabe und Riickgabe
einzuplanen.

Erfahrungsgemal ist bei einer Vielzahl unterschiedlicher
Nutzungen von einem erhdhten/regelmaRigen Wartungs-
bedarf auszugehen, der bei Beschaffung einkalkuliert wer-
den sollte. Beispielhaft 16st dies die Aktion Firmenfahrrad
der ,Partnerschaft Umwelt-Unternehmen® in Bremen mit
einem Angebot , Alles aus einer Hand", sogar einschlieflich
einer Mobilitatsgarantie per Taxi (www.umwelt-unterneh-
men.bremen.de/Aktion_Firmenfahrrad.html).

Neu auf diesem Markt sind auch Unternehmen die z.B. fiir
Hotels, Kommunen, Firmen entsprechende Leistungen als
Leasing-Angebot im Full-Service anbieten. Die Ersparnis
sowohl in der Anschaffung wie bei den laufenden Kosten
darf im Vergleich zu Dienstwagen/Taxifahrten als eklatant
angesehen werden.

Das eigene Personal des Veranstalters kann natiirlich seine
eigenen Fahrrader benutzen, sofern am Einsatzort verfiig-
bar. Zusatzlich kénnen kurzzeitig Helfende mit ihren eige-
nen Fahrradern, Lastenradern, Fahrradanhangern ihren Ein-
satz unterstiitzen, indem sie ihre Spezialfahrzeuge fiir die
speziellen Transportbedarfe wahrend einer Veranstaltung
zur Verfiigung stellen.

Beim ,Fahrradfreundlichen Kirchentag“ waren mindestens
18 Menschen als Fahrradkuriere im Einsatz. Sie verfligten
Uber eigene Fahrrader mit Fahrradtaschen, besondere
Transportfahrrader oder Fahrradanhanger (etwa 8). Bei der
Erledigung von circa 670 Auftragen innerhalb einer Woche
kam eine gefahrene Strecke von liber 6.000 Kilometern zu-
sammen. Der Kirchentag tibernahm sowohl Kirchentagsra-
derals auch recycelte gespendete Rader auf Dauer in seinen
Dienstradfuhrpark. >



Uberblick Transportieren

> Menschen- und Material-Logistik mit Fahrradern
> Einsatz von Fahrradkurierdiensten (als externe Dienstleister, mit eigenem Hilfspersonal)
> Nutzung eines Dienstrad-Fuhrparks (auf Basis von Investition, Miete, Spenden oder Leasing)
> Nutzung von Tandems, Rikschas fiir begleitete Personentransporte
> Einsatz von Lastenrddern u.a. fiir Nachschub an dezentrale Merchandising-Verkaufsstellen
Starken Schwichen
> Kostenglinstig im Vergleich zu entsprechender > Teilweise schwere, sperrige Fahrzeuge
Logistik mit Motorfahrzeugen | 4 Bei eigener Anschaffung ggf. relativ hohe Inves-
> Fahrradkuriere im innerstadtischen / stadtischen tition fir kurzzeitige Nutzung
Bereich schneller / flexibler > Nicht ohne Einweisung/Ubung zu fahren
> Dlenstrad-Fuhrp?rk'blete't vielfaltige Einsatz- > Nicht alle Angebote/Anbieter liberall vorhanden
und Nutzungsmoglichkeiten (Rikscha-Service)
> Lastenraqlerfur Mater(;al-Trar:(spoSe bis K > Dienstrad-Fuhrpark braucht Platz, Wartung und
ca. 100 Kilogramm und Strecken bis ca. 6 km eigene Nutzungs-Logistik
| 4 ~private Ressourcen” nicht zuverldssig/langfristig
verbindlich planbar
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Kooperieren: Sponsoren, Spender und
gemeinnutzige Partner einbinden

Ohne Partner geht es nicht! Auch beim ,Fahrradfreundli-
chen Kirchentag” waren die Projekt-Initiatoren (ADFC Bre-
men, die Stadt Bremen und Kirchentagsorganisation) auf
die Zusammenarbeit mit verschiedenen Sponsoren und
Partnern angewiesen. Diese brachten zum Beispiel das
Know-how fiir Fahrradproduktion und -Verkauf mit, Sach-
spenden aus der Bevolkerung waren gefragt, gemeinnitzi-
ge Partner und natiirlich Ehrenamtliche stellten Sach- und
Personalleistungen zur Verfligung.

Um die Idee eines Event-Rads mit Kauf- und Leihoption fuir
Besucher/innen in der Auflage von 1.000 Stiick zu realisie-
ren (siehe Kap. 2.2 Vor Ort mobil, ,,Kirchentagsrad*), war vor
allem eine Zusammenarbeit mit der Fahrradbranche nétig,
die als Sponsoring angelegt sein sollte. Denn dieses Qua-
litats-City-Rad sollte unter dem normalen Marktpreis an-
boten werden. Der ADFC als gemeinntitziger eingetragener
Verein wie auch die Stadt Bremen und das Kirchentagsbiiro
konnten und wollten das damit verbundene wirtschaftli-
che Risiko nicht tragen. Bei dieser Zusammenarbeit wurde
sowohl| von Seiten des ADFC und des Kirchentags als auch

von Seiten des Fahrradherstellers in Kooperation mit sei-
nem Fachhéandler vor Ort Neuland betreten: Vergleichspro-
jekte gab es bei ihnen noch nicht —man musste sich auf die
Besucher/innen- und Kunden-Prognosen des Kirchentages
und des ADFC verlassen.

Fiir die Realisierung des kostenlosen Fahrradpendelservices
mit gebrauchten Fahrradern waren die Organisatoren auf
300 bis 600 gebrauchte Rader aus privaten Spenden und
Fundamtsbestdnden sowie auf die Zusammenarbeit mit
gemeinnutzigen Werkstatten und vielen Ehrenamtlichen
angewiesen. Auch dartiber mehr in diesem Kapitel.

Wichtig fiir ein erfolgreiches Sponsoring ist, dass Verhand-
lungen mit potentiellen Sponsoren und Partnern frithzeitig
und auf hochster Leitungsebene erfolgen. Und dass man
bereits in einer friihen Phase, wo eine Veranstaltung vorerst
nur ,auf dem Papier” existiert, den Verhandlungspartnern
etwas ,an die Hand geben“ kann, das sie von den Vorteilen
eines Sponsorings zu liberzeugen vermag.

Sponsoring — wichtige Basis fiir,,Das Kirchentagsrad“

Ein guter Grund zum Sponsoring: Der eigene Markenname zusammen
mit dem Veranstaltungs-Logo - tausendfach!

Um die konzipierte Sonderauflage von 1.000 Cityradern
im ,Event-Design“ zu realisieren, wurden verschiedene
Fahrradhersteller angesprochen. In einer eigens fiir diese
Gesprache erstellten ,Sponsoring-Broschiire” waren die
sechs Bausteine des Gesamtprojektes jeweils in wenigen
Satzen skizzierte. Die Broschiire und auch die personlichen
Gesprache legten die Vorteile fiir den Sponsor und auch die
konkret im Gegenzug zu erbringenden Leistungen dar:

Vorteile fir den Fahrradhersteller:
Prasentation ,lhres“ Kirchentagsfahrrades und Ihres
Markennamens auf dem Kirchentag
Exklusive Empfehlung lhres Rades durch den ADFC, der
in die Entwicklung der Ausstattung mit einbezogen wird
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Ein grolRes bundesweites Medienecho der Veranstal-
tung in TV, Horfunk, Presse und Internet.
Intensive Werbung tiber ADFC-Medien: Zeitschriften
(Radwelt, pedal, regionale Magazine), iiber ADFC-
Gliederungen, Prasentation ,lhres“ Kirchentagsfahr-
rades und lhres Logos auf den Internetseiten von
ADFC-Bundesverband und iiber ADFC-Newsletter
Intensive Werbung liber die Kirchentagsorganisation
bei Kirchengemeinden in ganz Deutschland, Pra-
sentation ,lhres“ Kirchentagsfahrrades und lhres
Logos in Kirchentags-Printmedien (Flyer, Kirchentags-
stadtplan, Programmbheft)

Zu erbringende Sponsoren-Leistungen u. a.:
Entwicklung und Produktion von 1.000 qualitatsvollen
Radern mit 7-Gang-Schaltung im speziellen Kirchen-
tagsdesign.

Abwicklung des Verkaufs, Services und Verleihs vor
Ort, ggf. zusammen mit Einzelhandelspartnern.
Tragen des Verkaufsrisikos.

Unterstiitzung des Fahrrad-Marketings durch eigene
WerbemaBnahmen.

Es kamen nur wenige Hersteller in der mittelstandisch
strukturierten Fahrradindustrie in Frage, die den finanziel-
len und logistischen Anforderungen gewachsen schienen.
Bei den Vorgesprachen wurde deutlich, dass auBerdem ein
oder mehrere Fahrradhandler mit ,,ins Boot geholt“ werden
mussten. Denn die angesprochenen Hersteller werben und
verkaufen grundsatzlich lber ihre Vertragseinzelhdndler
und konnten und wollten nicht bei diesem Projekt als Ein-
zelhdndler auftreten. >



Der ADFC hatte den direkten Kontakt zu einer Fahrradhand-
lerin, die in der Bremer ADFC-Radstation als Pachterin die
Fahrradwerkstatt mit Verkauf und Verleih betreibt. Dieser
Einzelhandels- und Meisterbetrieb (1-2-3Rad) besal’ die
notwendige wirtschaftliche GrolRe und die Bereitschaft hier
einzusteigen. Uber diesen wurde auch der Erstkontakt zu
einem der moglichen Hersteller, Cycle Union in Oldenburg,
hergestellt und nach ausfiihrlicher und mehrfacher Erorte-
rung der Chancen und Risiken vereinbart, dieses Projekt ge-
meinsam zu realisieren. Cycle Union vereinigt verschiedene
Marken unter seinem Dach. Fiir das Kirchentagsrad wurde
Rabeneick gewahlt, eine der bekanntesten, zumindest im
norddeutschen Raum.

Foto‘ ns Lehmkihler

Der Hlngucker fur das Kirchentagsrad: Die Wimpel am Gepécktrager
wurden auf Kunststoff-Plakattrdger gedruckt.
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Das wirtschaftliche Risiko wurde zwischen Hersteller und
Einzelhandler in bilateralen Gesprachen ohne die Organi-
satoren aufgeteilt. Erst spat stellte sich dabei heraus, dass
nur ein begrenzter Teil der Kirchentagsrader fiir die Vermie-
tung wahrend der fiinf Veranstaltungstage zur Verfiigung
gestellt wurde. Die , kirchentagserprobten® Fahrrader soll-
ten im Anschluss unter Anrechnung der Mieteinnahmen
etwas giinstiger verkauft werden. Die normalerweise mit
einem ,,Gebrauchtrad” verbundenen (von Kunden erwarte-
ten) Preisnachlésse sowie zusatzlich entstehende Risiken
aus Garantieverpflichtungen des Handlers bzw. des Herstel-
lers fiihrten zu einer beschrankten Zahl von ausschlieBlich
vermietbaren Kirchentagsradern (ohne vorliegende Vorab-
Kaufoptionen fiir die ,,erprobten” Rader).

Radentwicklung:

CycleUnion entwickelte das Kirchentagsrad schrittweise als
Prototypen auf Basis eines Marken-City-Rads mit besonde-
ren Ausstattungsmerkmalen, die mit dem ADFC und dem
Einzelhandler abgestimmt wurden. Aus Nachhaltigkeits-
griinden wurde auf eine Lackierung verzichtet, stattdessen
wurde der Rahmen pulverbeschichtet. Parallel dazu ver-
handelte der Hersteller mit Komponentenherstellern tiber
ein Co-Sponsoring durch entsprechende Preisnachlasse
(Einzelheiten siehe Ausstattungsliste im Anhang). AuRer-
dem konnte die Firma Abus dafiir gewonnen werden, fiir
das Kirchentagsrad Schl6sser zu einem deutlich reduzierten
Preis zu liefern. Dadurch war es am Ende moglich, das Kir-
chentagsrad der Marke Rabeneick mit einem Abus-Schloss
fiir 399,- € und damit rund 150,- € unter einem regularen
Verkaufspreis fiir ein Rad dieser Qualitat einschlieRlich
Biigelschloss anzubieten. Wie das Marketing und die Be-
werbung des Rades abliefen ist in Kap. 2.2 (Vor Ort mobil)
beschrieben.

Nachdem im Vorverkauf des Kirchentagsrades bis etwa
einen Monat vor der Veranstaltung erst knapp 20 Prozent
der Sonderauflage bestellt worden war, wurde in einer ge-
meinsamen Sitzung mit Veranstalter, Hersteller und Hand-
ler die Verkaufsstrategie nochmals angepasst: Es wurde
neben dem Mietangebot ein verstarkter Vor-Ort-Verkauf
eingeplant, bei dem der Handler mit Unterstiitzung durch
den Hersteller die Moglichkeit erhielt, an funf Standorten
unmittelbar an den Veranstaltungszentren Verkaufsstande
einzurichten. Hier gelang es schlussendlich, so viele Kunden
fiir das Kirchentagsrad zu gewinnen, dass inzwischen nur
noch Restbestande beim Handler erhaltlich sind, die dieser
zum Teil auch zur Erweiterung / Erneuerung seines Leih-
radangebotes genutzt hat. Die intensive Vor-Ort-Prasenz
ergab sowohl fiir Cycle Union / Rabeneick als auch den
Handler einen zusatzlichen Werbenutzen. Fazit: Das Spon-
soring fiir das Kirchentagsrad ist auch mit den zwischen-
zeitlichen Unwagbarkeiten erfolgreich verlaufen. In einer
Nachbesprechung zeigten sich alle beteiligten Partner sehr
zufrieden mit dem Erreichten und wiirden es unter ahnli-
chen Rahmenbedingungen wieder erwagen, ein Event-Rad
auf den Weg zu bringen.

Kooperation mit gemeinniitzigen Werkstéatten

MU

Foto: Hannah Grundey

Jedes gespendete Rad wird sorgféltig repariert und gecheckt: Monteur
bei der Arbeit in einer der gemeinlitzigen Fahrradwerkstétten.

Zum Aufbau des kostenlosen Fahrradpendelservices fiir
Besucher/innen auf der Basis aufgearbeiteter gebrauch-
ter Rader (siehe Kap. 2.2) wurde die Zusammenarbeit mit
mehreren gemeinniitzigen Fahrradwerkstatten gesucht.
Zudem wurden viele hundert Biirger/innen gewonnen, die
ihre gebrauchten, nicht mehr genutzten Rader spendeten.
Daneben stellte das stadtische Fundamt fiir die Dauer der
Veranstaltung 100 Rader aus seinen Bestanden zur Verfii-
gung, die jedoch nach Veranstaltungsende zuriickgegeben
werden mussten (Die Einnahmen aus versteigerten, nicht
abgeholten Fundradern stellen eine Haushaltsposition dar,
die nicht ohne weiteres in einem Haushaltsnotlage-Land
geschmailert werden darf - so die Begriindung.)

Fahrradteile-Hersteller wurden angesprochen, Sachspen-
den fiir die Reparatur der Gebrauchtrader zur Verfiigung zu
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stellen, jedoch trotz intensiver Bemiihungen wenig erfolg-
reich. Es bestand hier das Image-Problem, dass Hersteller
von Fahrradkomponenten ihre Neuteile nicht mit gebrauch-
ten (,alten“) Fahrradern bewerben wollten. Lediglich die
Firma Busch und Miiller spendete Komponenten fiir die
Beleuchtungsanlagen.

Als Partner kommen gemeinniitzige Trager von Beschafti-
gungs-, Qualifizierungs- oder EingliederungsmaBnahmen
oder der Jugendarbeit in Frage, die Fahrradwerkstatten be-
treiben. Fiir sie ist eine Zusammenarbeit mit den Veranstal-
tern des GrolRereignisses insofern attraktiv, als dass sie tiber
einen definierten langeren Zeitraum an einem bestimmten
Auftrag mitarbeiten. In diesem verlasslichen Rahmen kon-
nen sie Teilnehmende ihrer MaBnahmen ausbilden, quali-
fizieren und beschaftigen. Dazu kommt die Offentlichkeits-
arbeit fiir das Projekt, Uiber die sie sich positiv nach auf3en
darstellen kénnen.

Eine Auswahl von in Frage kommenden Werkstatten wurde
in einem Gesprach mit der stadtischen Gesellschaft,,Bremer
Arbeit GmbH“ (BAG) herausgefiltert, die samtliche Trager
mit gemeinnitzigen Fahrradwerkstatten im Bereich der Ar-
beitsforderung nach dem Sozialgesetzbuch in Bremen ge-
nehmigt. Uber kirchliche Kontakte wurden Einrichtungen
der Diakonie angesprochen, der ADFC nutzte seine Kontak-
te. Aus diesen Vorschlagen kristallisierten sich schlieRlich
vier mitwirkende Partner heraus. Ein dreiviertel Jahr vor der
Veranstaltung vereinbarten Vertreter dieser Werkstatten
ihre Zusammenarbeit:

Recyclinghof Findorff -
Gropelinger Recycling Initiative eV.
Beschdiftigungstrédger

WaBeQ gGmbH -
Waller Beschaftigungs- und Qualifizierungsgesellschaft
Beschdftigungs- und Weiterbildungstrdger

Fahrradpark Tenever -
St. Petri Kinder- und Jugendhilfe e.V.
Auferschulischer Lernort

Bildungszentrum der Wirtschaft
im Unterwesergebiet e.V. (BWU)
Weiterbildungstréiger

Eine gemeinsamen Arbeitsgruppe der Werkstatten konsti-
tuierte sich unter Federfiihrung des ADFC, auRerdem nah-
men ein Mitarbeiter des Kirchentagsbiiros sowie punktuell
ein Mitarbeiter der Presseabteilung der Bremischen Evan-
gelischen Kirche/Diakonie teil. Die Facharbeitsgruppe traf
sich bis zur Veranstaltung etwa alle sechs bis acht Wochen
und koordinierte dieses Teilprojekt weitgehend eigenstan-
dig. Die Aufgaben der Beteiligten waren wie folgt:

Fahrrad-Werkstatten:

Abholung der Spendenrader, Verteilung und Montage /
Reparatur der Rader , wahrend des Kirchentages Wartung
und Reparatur, gemeinniitzige Weiterverwertung der Rader
nach dem Kirchentag

ADFC:

Koordinierung, Spendenaufrufe, telefonische Annahme
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von Spendenradern, voriibergehende Lagermoglichkeiten
in ADFC-Radstation, Sponsoren-Akquise flir Ersatzteile, Ab-
stimmungen mit Stadt Bremen und Kirchentagsbiiro liber
die Einrichtung der Verleihstationen, Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit

Kirchentag:

Planung und Abstimmungen mit der Stadt Bremen fir die
Verleihstationen, Verteilung und Bewachung der Rader
wahrend der Veranstaltung, Koordinierung der ehrenamt-
lichen Helfer fiir die Ausleihe, Spendenaufruf, Pressearbeit,
Einbindung in das Kirchentagsprogramm, Ankauf von 100
Radern (fur ehrenamtliche Helfer) bei den Werkstatten
(damit Refinanzierung von benétigten Ersatzteilen) sowie
Biirgschaft fiir ggf. entstehende Verluste an Fahrradern.

N } - i« | FotedlanngliGsundey
Unter fachlich qualifizierter Anleitung arbeiteten auch Jugendliche
die gesammelten Fahrrdder wieder auf, hier im Jugendprojekt

"Fahrradpark Tenever".

Bei sozialen Tragern werden die Personal- und Betriebs-
kosten von Werkstatten in der Regel aus Mitteln der Ar-
beitsforderung gedeckt, nicht jedoch Investitionen oder
Verbrauchsmaterial. Deshalb ware z. B. eine zusatzliche
Forderung mit Barmitteln / Fundraising bei dhnlichen
Folgevorhaben in dieser GroRenordnung fiir die notwen-
digen Ersatzteile sinnvoll. Ein Betrag von 1.000 bis 2.000
Euro hatte die vorzufinanzierenden Kosten fiir Teile gedeckt.
Beim Projekt ,Fahrradfreundlichen Kirchentag® war es so,
dass bis auf die gesponserten Komponenten fiir die Be-
leuchtungsanlagen und den Ankauf von 100 Radern durch
das Kirchentagsbiiro die Werkstatten keine Aufwands-
entschadigungen erhielten. Die Werkstatten brachten von
ihnen eingelagerte Fahrrad-Ersatzteile mit ein, die aus ihrer
laufenden Arbeit stammten. AuRerdem wurden Ersatzteile
aus den gespendeten Fahrradern gewonnen, deren Aufar-
beitung nicht mehr méglich war oder die sich nicht lohnte.
Nach dem Kirchentag gingen die aufbereiteten Rader an
die Werkstatten zurlick. Diese konnten sie an Teilnehmende
ihrer Malinahmen giinstig abgeben bzw. wurden von einer
der Werkstatten in ein soziales Projekt nach Ghana / Afrika
gebracht.

Fiir die beteiligten Werkstatten bedeutete die Zusammen-
arbeit in der Arbeitsgruppe an dem gemeinsamen Pro-
jektziel zudem einen gewinnbringenden fachlichen und



3.3 Kooperieren: Sponsoren, Spender und gemeinnutzige Partner einbinden

personlichen Austausch untereinander. Viele der etwa 30
beschaftigten Menschen in den Werkstatten konnten fiir
die Arbeit an diesem langerfristigen, herausfordernden
Projekt begeistert werden. Ein Wertschatzung ihrer Arbeit
erfuhren sie auch iiber die Offentlichkeits- und Pressarbeit:
Fur die Foto- und Filmdokumentation des Projekts sowie
Radio und Fernsehbeitrage waren Bilder und O-Tone aus

den Werkstatten und von der Rad-Abholung stark gefragt.
Die Jugendlichen des Fahrradparks Tenever beteiligten
sich an zwei Presseterminen. Die Ausstellungstafeln zum
Leihrad-Projekt, die vor und wahrend des Kirchentags unter
anderem an den Leihstationen zu sehen waren, brachten
die Aufmerksamkeit der Offentlichkeit und der Besucher/
innen auf diese respektable Arbeit.

Einwerbung von privaten Fahrradspenden

GroBBe Spendenbereitschaft!  Bremerinnen und Bremer spendeten
mehr als 450 gebrauchte Réder.

Fiir die Einwerbung der privaten Fahrradspenden waren vor
allem zwei Presseveroffentlichungen erfolgreich, zusatzlich
war noch etwas ,,Mundpropaganda“ nétig. Viele, gerade al-
tere Bremer/innen freuten sich, mit ihren nicht mehr ge-
brauchten Radern einen Beitrag zu dem Glaubensfest Kir-
chentag machen zu kénnen, auch wenn sie die Veranstal-
tung ansonsten nicht besuchten. Sicherlich hat aber auch
die Bekanntheit, die der ADFC in der Bevolkerung genief3t
zur Spendenbereitschaft beigetragen.

Engagierte Unterstiitzung: die Freiwilligenarbeit
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Ein starkes Team, immer gut beratend: Freiwillige des ADFC informier-
ten liber Fahrradfreundlichkeit und nachhaltige Mobilitét in Bremen.

Last but not least: ADFC und Kirchentagsorganisation arbei-
ten seit langem intensiv und erfolgreich mit einer groRen
Zahlvon ehrenamtlichen Helfenden zusammen. Beim ADFC
beteiligen sich die Freiwilligen auch an vielen anderen Akti-
onen rund ums Rad uber das Jahr verteilt und haben einen
mehr oder weniger nahen Kontakt zu ,,ihrem* Verein vor
Ort. Fir den ,Fahrradfreundlichen Kirchentag® reichte der
Stamm der schon bekannten Ehrenamtlichen jedoch nicht
fir den erwarteten Bedarf aus, so dass hier gezielt neue
Personen aus der gesamten Mitgliedschaft und dariiber

Handbuch: Tausendfach per Rad

hinaus gewonnen werden mussten. So konnte fiinf Tage
lang parallel an bis zu fiinf Einsatzorten gleichzeitig orts-
und sachkundig rund um alle Fahrradfragen Bremen be-
treffend informiert und weitergeholfen werden, auRerdem
die Radpilgernden auf ihrer letzten Etappe gefiihrt und
empfangen werden. Mit ehrenamtlicher Arbeit wurde zu-
satzlich erstmalig ein Fahrradgottesdienst in das Programm
eines Evangelischen Kirchentages , gehievt".

Beim Evangelischen Kirchentag reisen die meisten Freiwil-
ligen erst ein paar Tage vor der Veranstaltung an, sie kom-
men aus dem ganzen Bundesgebiet, manche seit Jahren
regelmaRig, andere erstmalig, viele sind Pfadfinderinnen
oder Pfadfinder. Freiwillige mit Koordinierungsaufgaben
nehmen an entsprechenden Schulungen teil und werden
angelernt.

Ohne die Freiwilligen von ADFC und Kirchentag ware vor
allem das kompetent begleitete Angebot des kostenlosen
Fahrradpendelservices nicht durchfiihrbar gewesen, genau-
so wie die drei Tage lang intensiv betreute Prasentation der
Fahrradfreundlichkeit Bremens im Rahmen des ,,Zentrums
Zukunft“ auf dem Kirchentag. Wer mit Ehrenamtlichen ar-
beitet, weil3, dass hier eine gute Anleitung, Einarbeitung
und Versorgung besondere Sorgfalt erfordern, genauso
wie die entsprechende Anerkennung und Wiirdigung ihrer
Leistungen.
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Uberblick: Sponsoren, gemeinniitzige Projekte und Ehrenamtliche einbinden

Eventrad: Entwicklung des Rades in Zusammenarbeit mit norddeutschem Hersteller, Sponsoring tiber
Preisnachlasse bei Zulieferern und Handler

Eventrad: Regionaler Hersteller und ein lokaler Handler, die bereits vorher vertraglich verbunden waren,

arbeiteten zusammen

Sponsoringprojekte dieser GroRe: Einerseits sind moglichst klare Vereinbarungen zwischen Beteiligten im
Vorfeld notwendig, gleichzeitig miissen alle Partner ein HochstmaR an Flexibilitat an den Tag legen.

Vier gemeinniitzige Fahrradwerkstdtten mit ca. 30 Beschaftigten / Teilnehmenden arbeiteten zusammen
mit ADFC und Kirchentag liber ca. neun Monate an Abholung und Aufbereitung der Spendenrader

Private Fahrradspender: reagierten auf zwei Presseaufrufe, Radspende wurde besonders gern gemacht,

wenn Abholung erfolgte

Freiwilligeneinsatz: fuir kulturelle, soziale, politische, inhaltliche Veranstaltungen ist Engagement von

Ehrenamtlichen ein wichtiger Baustein

Starken

Schwichen

Fiir Veranstalter: die Moglichkeit, auch ehr-
geizige Vorhaben zu realisieren, die sie alleine
nicht ,stemmen“ kénnen

Eventrad: Exklusive Prasentationsmoglichkeit
der Radmarke des Sponsors im Rahmen der
GroRveranstaltung

Gemeinniitzige Fahrradwerkstatten: Profitieren
von langerfristiger Zusammenarbeit in groRem
Projekt mit Offentlichkeitsarbeit

Private Fahrradspender: Freude iiber Beteili-
gung am Kirchentag auf diesem Wege

Positive Gemeinschaftsgefiihl unter freiwillig
Engagierten verbunden mit Anerkennung fiir
den Einsatz ,fiir eine gute Sache*

Flir Veranstalter: Viele Koordinationsarbeit,
Zusammenarbeiten entwickeln sich ,,mit offenem
Ausgang”

Eventrad: Fahrradhersteller treten normaler-
weise nicht als Handler am Markt auf und
machen keine endkundebezogene PR, auch
nicht fur ein ,,Eventrad

Eventrad: Planbarkeit des Absatzes fiir Her-
steller und Handler: schwer kalkulierbar

Einwerbung von Fahrradspenden auf Pressever-
o6ffentlichung (prominente Platzierung/richtige
Betitelung des Themas) angewiesen: erst zwei
Monate vor Veranstaltung kam die groRte
Radspendenwelle

Gemeinniitzige Fahrradwerkstatten: Radab-
holung aufwendig — hier Motivation der Teilneh-
mer teilweise voriibergehend schwierig

Gewinnung von Freiwilligen in groRRer Zahl,
Koordination,, Belohnung® usw. stellen beson-
deren eigenen Aufwand dar
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3.4 Entscheiden: Auswahl von Infrastruktur

Entscheiden: Auswahl von Infrastruktur

Wenn der Bedarf an fahrradfreundlicher Infrastruktur fiir
eine GroRveranstaltung ermittelt ist, gilt es den Auswahl-
prozess fiir die notwendigen Produkte und Dienstleistun-
gen zu gestalten. Anhand der Fahrradparkanlagen fiir den
fahrradfreundlichen Kirchentag werden solche Verfahren

exemplarisch erortert. Neben der Wirtschaftlichkeit der
Entscheidung werden weitere Kriterien wie Umweltver-
traglichkeit, Nachhaltigkeit, aber auch Wiedererkennbar-
keit und Wirksamkeit beriicksichtigt.

Fahrradparken: Standort und Stabilitat sind wesentlich

Foto: Apéireas Hombach/WSM

Auf Fahrradmessen und -kongressen, in Tests und in der Praxis: Der
Markt fiir Qualitét beim Fahrradparken hat mehrere Gesichter

Zentrales Element einer fahrradfreundlichen Infrastruktur
sind die Angebote zum Parken und insbesondere die Aus-
wahl der richtigen Standorte. Dabei geht es nicht nur um
geeignete FlachengroBen sondern vor allem um die richtige

Fachlich qualifizierten Rat einholen

Das Knowhow des ADFC und der Fachleute in Sachen Fahrradinfra-
struktur ist gefragt

Handbuch: Tausendfach per Rad

Lage mit kurzen FuBwegen zum Veranstaltungsort bzw. in
unmittelbarer Nahe zu den Haupteingangen. Abseitige An-
gebote werden in der Regel nicht oder kaum angenommen.
Eine Fehlplatzierung sollte vermieden werden, weil die Po-
tenziale an geeigneter Stelle dringend benétigt werden,
Radfahrer haben die Angewohnheit,,bis zum Tor“ zu fahren
und stellen ihre Rader dort ggf. auch ohne Angebot ab. Das
,wilde Abstellen” fihrt dann meist zu unwillkommenen
Behinderungen, die durch ordnende Angebote vermieden
werden konnen. Bei Massenveranstaltungen sind daher
nachfragegerechte Standorte auch sicherheitsrelevant.

Die Hinweise zur Dimensionierung des Bedarfs sind in Kap.
2.4 bereits genannt. Ausgehend von dem zusitzlich gene-
rierten und erwarteten Bedarf ist eine Auswahl der Art der
Fahrradparkanlagen zu treffen. Hier spielen neben den all-
gemeinen Anforderungen auch ggf. 6rtliche Vorgaben, wie
2.B. gestalterische Aspekte oder eine Systementscheidung
fiir ein bestimmtes Konzept von ,,Stadtmoblierung® eine
Rolle. Derartige Vorentscheidungen sind dann bei der Pro-
duktauswahl fiir veranstaltungsbezogenes Fahrradparken
in Betracht zu ziehen und abzustimmen. Dariiber hinaus
bietet der Markt eine breite Produktpalette an, aus der ver-
anstaltungsspezifisch und zweckbezogen die jeweils geeig-
nete Auswahl getroffen werden kann.

Dabei sollten die Qualitatskriterien Standsicherheit, An-
schlieRbarkeit, Stabilitat genauso wie die leichte Transpor-
tierbarkeit und Montage sowie Demontage und Lagerung
im Falle mobiler Anlagen beriicksichtigt werden. Mit kos-
tengiinstigen ,Felgenklemmern® ist dem Zweck wenig ge-
dient,im Gegenteil, dies wird von erfahrenen Radfahrenden
eher negativ wahrgenommen.

Bei der Auswahl geeigneter Fahrradparker ist externer Ex-
pertenrat hilfreich. Das kénnen ortlichen Fachleute aus
der Verwaltung, fachlich erfahrene Planungsbiiros und
der ADFC sein. Diese haben in der Regel auch einen guten
Uberblick iiber die diversen Anbieter. Sinnvoll kann eine
Vorauswahl bestimmter Typen auf Basis von Katalogen,
schriftlichen und Online-Informationen sein, die auch eine
Orientierung uiber das Preisniveau bieten.

Der Auftraggeber (Veranstalter/Kommune) fordert in der
Regel unter Beriicksichtigung der fiir Angebotsvergleiche
bzw. Ausschreibungen geltenden rechtlichen und wirt-
schaftlichen Grundsatze mehrere schriftliche Angebote an.
Gegebenenfalls ist das Instrument einer 6ffentlichen Aus-
schreibung zu wahlen. Hier ist auf die oft langen Fristen und
den vergleichsweise hohen personellen Aufwand zu achten.
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3 Auf Veranstalterseite

Wenn aus Zeitgriinden auf eine Ausschreibung verzichtet
werden soll, sind die damit verbundenen Rechtsfragen zu
klaren. Aus den genannten Griinden sind eine friihzeitige
Planung der Stellplatzanlagen und die Klarung der damit
verbundenen Fragestellungen geboten..

Auf der Basis der eingegangenen Angebote sind ggf. Nach-
verhandlungen, Anpassungen oder Nachbesserungen an
der Stiickzahl und/oder Qualitat erforderlich, wenn z.B. die

finanziellen Méglichkeiten des Auftraggebers liberschrit-
ten werden. Hierbei sind entsprechende Riicksprachen und
Abstimmungen mit den Fachleuten sowie den Finanzver-
antwortlichen durchzufihren.

Mit dem tatsachlich leistungsfahigsten Bestanbieter ist
dann der Auftrag zu vereinbaren und das weitere Procede-
re zu klaren.

Flexibel bleiben, Plane anpassen, Logistik einbeziehen

Parkstreifen viel besser zum Eingang platziert: Fahrradparkplétze in
der Uberseestadt

Das kommt draufRen an
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Der richtige Abstand und Platz fiir die Zuwege - darauf kommt es bei
der Aufstellung an

Bei der Realisierung, sprich Aufstellung und ggf. Endmonta-
ge vor Ort, sind fiir die Transportfahrzeuge entsprechende
Anfahrtmoglichkeiten vorzuhalten: Breite und Belastbar-
keit von Zufahrtwegen sind im Vorfeld zu checken. Ggf.
ist der Einsatz weiterer kleinerer Transportfahrzeuge, wie
Gabelstapler, fiir Entladevorgange und Feinverteilung von
Material am Aufstellort einzuplanen. Eine hohere Zahl von
Helfern/Fachmonteuren kann mit ,Manpower“ die Auf-
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Beim weiteren Vorgehen ist fiir die insgesamt ermittelten
Dimensionen von Fahrradparkanlagen die Feinverteilung
vorzunehmen. Hierzu haben sich neben der Arbeit am Plan
Ortstermine mit den fiir die Veranstaltungsplanung verant-
wortlichen Personen als besonders hilfreich und sinnvoll er-
wiesen. Gerade bei GrofRveranstaltungen werden Flachenzu-
ordnungen oft mehrfach verandert, so dass die zu platzieren-
de Stiickzahl je nach Lage und Erreichbarkeit, abhangig von
den MalRen fiir Abstande und GroBe der Fahrradparkanlagen,
den Planungen immer wieder angepasst werden muss. Die
Planung der Flachen fiir das Fahrradparken muss dabei so-
wohl in die Logistik der Produktion, Lieferung und Montage
der Fahrradparkanlagen selbst als auch in die Veranstal-
tungslogistik insgesamt einbezogen werden. Gleiches gilt
nach der Veranstaltung fiir die ggf. erforderliche Demontage.
Zu beriicksichtigen ist ferner, dass erganzende Produkte wie
z. B. eine entsprechende Beschilderung fir temporare Fahr-
rad-Parkangebote oder zusatzlich bendtigte Absperrungen
rechtzeitig bestellt, erstellt und in die Logistik fiir Auf- und
Abbau einbezogen werden miissen. Die richtige, nachfrage-
gerechte Lage der Parkangebote ist wie zuvor schon erlautert
von wesentlicher Bedeutung.

stell-/Endmontagezeiten verkiirzen. Je nach Vorlaufzeiten,
Vertriebswegen und Transportorganisation sind fiir eine
(Zwischen-)Lagerung entsprechende Flachen einzuplanen.
Manchmal sind auch SicherungsmalRnahmen fiir das Ma-
terial am Lager oder am Aufstellort erforderlich, die Weg-
tragen oder ungewollten Abtransport verhindern. Es kann
beispielsweise mittels Kunststoffpackbander zu groReren
Paketen verschniirt oder durch Ketten mit Schléssern ver-
bunden werden.

Als besonders sinnvoll fiir die Aufstellung und Montage fle-
xibler Anlagen an mehreren Teilstandorten hat sich auch
die personliche Prasenz von orts- und sachkundigem Perso-
nal erwiesen, das direkt vor Ort und auf Abruf entsprechen-
de Hinweise geben und notwendige Entscheidungen ggf.in
Absprache mit den Verantwortlichen treffen konnte. Durch
die Kontinuitat in der personlichen und fachlichen Beglei-
tung des Realisierungsprozesses (durch den zusatzlich ver-
fligbaren ADFC, der nicht in andere Veranstaltungslogistik-
erfordernisse eingebunden war), von der vorbereitenden
Produktauswahl bis zur Abnahme der Montage vor Ort,
konnte ein hoher Grad an Flexibilitat, Informationsdichte
und letztendlich Standortqualitat fiir das Fahrradparken
erzielt werden.

Handbuch: Tausendfach per Rad



Lange Zeit nachwirken

Beim Entscheidungsprozess sollten neben dem unmittel-
baren Nutzen fir die GroRveranstaltung weitere Kriterien
beriicksichtigt werden, wie zum Beispiel die Auswirkungen
auf den Klimaschutz, die Langlebigkeit des Produkts, die
Moglichkeiten fiir eine Nachnutzung. Hierfiir sind jedoch
im Vorfeld die Kostentrager fiir die Investition (statt Leih-
kosten) sowie die Moglichkeiten fiir Lagerung, Logistik und
Verwaltung zu klaren. Dann ist mit einem ausgeweiteten
flexiblen hochwertigen Angebot zum Fahrradparken nicht
nur der Wirtschaftlichkeit der Veranstaltungsmobilitat ge-
niige getan, sondern es konnen auch bei der Nachhaltigkeit
durch vielfache Folgenutzungsmdglichkeiten grolRe Effekte
erzielt werden.

Pressetermin auf der MartinistraBe: Verkehrssenator Dr. Reinhard
Loske und ADFC-Vorsitzender Ludger Koopmann présentieren die
Kirchentags-Extra-Fahrradparkplétze.

Uberblick Entscheiden, Auswahl von Infrastruktur:

> Nachfragegerechte Standorte friihzeitig abstimmen und festlegen

4 Menge und Art der Fahrradparkanlagen festlegen

> Fiir die Sichtung des Marktes und Vorauswahl Fachleute/Beratung hinzuziehen

> Finanzielle Ressourcen, rechtliche Fragen, Rahmenbedingungen klaren

> Ausschreibung oder begrenzte Aufforderung zur Abgabe schriftlicher Angebote

> Besten Anbieter / Bestgeeignete Produkte auswahlen

> Logistik der Produktion, Lieferung, (Zwischen-)Lagerung, Montage, ggf. Demontage sowie erganzender
Beschilderung und Absperrungen sorgfaltig planen und vor Ort begleiten

> weitere Kriterien neben Wirtschaftlichkeit beriicksichtigen (z.B. Klimaschutz/Nachhaltigkeit;
Langlebigkeit, Nachnutzung,)
Starken Schwichen

> Externe Beratung/Hinzuziehung von Fachleuten > Externe Beratung bendtigt zusatzliche Ressourcen
ste!gert O_L{algcalt dertEnts;:elstung auf moglicher- > Ausschreibung/Angebotseinholung zeitauf-
weise wenig bekanntem iar wandig, Verfahrensvorschriften und —fristen

> Ausschreibung/Vergleichsangebote fiihren zu zu beachten
bes'Fem ﬁnfkillgtsr/bestgse.lgnetem Produkt > Ggf. notwendige externe Begleitung, auch vor Ort
= wirtschattliches Ergebnis benétigt zusatzliche personelle / finanzielle

> Kontinuitat in der Begleitung der Entscheidungs- Ressourcen
prozcte)ss'e und der Logistik sorgt filr zielgerechtes | 4 Logistisch moglicherweise hoher Aufwand fiir
Ergebnis dauerhaftes Angebot flexibel nutzbarer Fahrrad-

> Dauerhaft verfiigbares flexibles Fahrradpark- parkanlagen
angebot wird unterschiedlichen Veranstaltungs-
verkehrsanspriichen nachhaltig gerecht
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Kommunizieren — Tue Gutes und rede druiber

Hier geht es um das Konzept, die Eckpfeiler, deren Umset-
zung und den Erfolg der KommunikationsmaRBnahmen des
»Fahrradfreundlichen Kirchentags“ — ein Beispiel fiir andere
GroRveranstaltungen und Kommunen. Ziel der Kommuni-
kation ist nicht nur, bei den Besucher/innen und Gastge-
bern der Veranstaltung ,gut anzukommen® und die An-
gebote ,,an den Mann / die Frau zu bringen”. Es geht (und
ging beim Fahrradfreundlichen Kirchentag) auch darum,
bei den Planungsbeteiligten, Kooperations- und Sponso-
ringpartnern die Beweggriinde fiir das Projekt zu transpor-
tieren und die internen Abstimmungen in der Vorbereitung
zu optimieren

Als Modellprojekt wurde in Bremen auf Kommunikati-
on und Pressearbeit ein besonderer Schwerpunkt gelegt,
denn das Beispiel des Projekts soll auch der interessierten
Fachoffentlichkeit vermitteln, was gemacht wurde, wie es
gemacht wurde und dass solche oder dhnliche Angebote
bei anderen Veranstaltungen ,,nachmachbar sind.Zu die-

sem Zweck sind die entstandenen Medien fiir die Fachwelt
gedacht: dieses Handbuch ,, Tausendfach per Rad“, die Fach-
konferenz mit gleichem Titel sowie der Dokumentarfilm.

Der ,Fahrradfreundliche Kirchentag” soll zeigen, dass auch
groBe Veranstaltungen viele Gaste und Besucher/innen
aufs Rad bringen kdnnen. Dies funktioniert allerdings auch
bei Nachahmern eines beispielhaften Modells nicht ohne
gut durchdachte und offensive Kommunikation im Vorfeld
und wahrend der Veranstaltung. Mobilitat per Rad, zumal
in einer fur die Besucher/innen fremden Stadt, erscheint
von aufen fur viele als eine komplexe Aktivitat. Sie setzt
eine personliche Entscheidung voraus, unter Umstanden
entgegen den eingefahrenen Handlungs- und Mobilitats-
gewohnheiten. Wenn die Kommunikation gelingt, wird
eine fahrradfreundliche Veranstaltung zu einem Freude
bringenden, gemeinschaftlichen und nachhaltigen Erlebnis,
das lange in Erinnerung bleibt.

Kommunikationskonzept und Umsetzung

Foto: Jens Lehmkiihler

Gute Kommunikation will gut geplant sein: Bremer PR-Fachfrauen
bei der Entwicklung des Kommunikationskonzepts zum Fahrradfreund-
lichen Kirchentag.

Um die Kommunikation des ,,Fahrradfreundlichen Kirchen-
tags“ und seiner Malinahmen zu verwirklichen, haben in
Bremen verschiedene Akteure im PR-Bereich zusammen-
gearbeitet:

1) Das vom Projekttrager' beauftragte Biiro Miiller text+pr
(Bremen) bearbeitete folgende Aufgaben:
Kommunikationskonzept inklusive eines Zeit- und
MafRnahmenplans, Moderation und Dokumentation des
»Arbeitskreises Fahrradfreundlicher Kirchentag®, Bera-
tung Erscheinungsbild und Dokumentationsfilm, Presse-
texte sowie Pressearbeit wahrend der Veranstaltung.

2) Die Pressestelle des Kirchentags ubernahm einen
wichtigen Teil der Presse- und Offentlichkeitsarbeit vor
der Veranstaltung: zwei Pressetermine zur Vorstellung
des Kirchentagsrads und zur Vorstellung des Leih-
radangebots, Versand von Informationsmaterial an die
Teilnehmende,AufnahmederAngeboteindiverseKirchen-
tags-Publikationen, die Homepage, den e-Mail Newslet-
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ter etc. Ein dritter Presstermin wurde von der Presse-
stelle der Bremischen Evangelischen Kirche betreut.

3) Der ADFC Bremen, der das Projekt im Auftrag des
Tragers durchfiihrte, bewarb es zusammen mit dem
ADFC Bundesverband iiber die eigenen Medien (Home-
pages, bundesweite Mitglieder- und Regionalmagazine
~Radwelt“ und ,pedal”, ADFC-interne Verteiler) und
fiihrte verschiedene Messe-Prasentationen und zwei
Parlamentarische Abende (Bremen, Berlin) durch.

Im Kommunikationskonzept waren die Projektziele
definiert. Davon die wichtigsten:

Entwicklung und Gestaltung einer fahrradfreundlichen
GroRveranstaltung am Beispiel des 32. Evangelischen
Kirchentags und Verbreitung der Ergebnisse

Ubertragbarkeit auf andere GroRveranstaltungen

Entwicklung von praktischen Bausteinen und Kommu-
nikationselementen

Aufzeigen, dass Grof3veranstaltungen mit dem Fahrrad
erreichbar sind und solcherart mobile Besucher/innen
die Umwelt entlasten

Entlastung des Verkehrsnetzes/des OPNV wihrend
der Veranstaltung

Bezogen auf diese Ziele wurden eine Analyse der Starken/
Schwachen und Chancen/Risiken (SWOT-Analyse) durchge-
fiihrt. Details der SWOT-Faktoren finden sich im Anhang.
Das Kommunikationskonzept legt dar, dass die Starken
und Chancen des Projekts genutzt und die Schwéachen und
Risiken minimiert wurden, wenn zu den verschiedenen Ziel-
gruppen Botschaften transportiert wurden wie z.B. »

' Bremer Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa (SUBVE)



Zielgruppe Besucher/innen:,Ich bewahre die Schépfung
und fahre Rad“, , Fahrradfahren ist cool, ,Ja, ich setze
mich aufs Rad und fahr nach Bremen*“

Zielgruppen Kirchentag und Bremen als Gastgeber-
stadt: ,,Gut, dass Bremen sich als Fahrradstadt weiter
bekannt macht®, ,eine tolle Erweiterung des Kirchen-
tagsangebots, steigert die Attraktivitat, ,schon, dass so
viele nette Menschen in Bremen zu Gast sind - gerne
stellen wir Rader zur Verfligung!“

Zielgruppe Kooperationspartner (Fahrradhandel, -her-
steller, Radreiseveranstalter etc.): ,Ein neues attrakti-
ves Angebot, das neue Kunden bringt®, ,Wir machen
mit und unterstiitzen diese Aktion, weil viele neue Men-
schen Geschmack am Radfahren finden*

Zielgruppen Politiker, Planer und Veranstalter anderer
Stadte: ,,Das will ich auch haben®, ,Diese Forderung
war richtig”

Das ,,fahrradfreundliche* Erscheinungsbild entsteht

Fahrradfrecnd/ic her
Kirchentag Bremen
20.-24. Mai 2009

Kirchentagsstadtplan
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Logos des fahrradfreundlichen Kirchentags und ein Anwendungsbei-
spiel (Flyer DIN lang), gestaltet von Thorsten Adomeit aus Dortmund

Als Basis der Kommunikationsstrategie wurde in Zusam-
menarbeit mit der Grafikagentur des Kirchentages ein
Erscheinungsbild entwickelt, das diese Botschaften trans-
portieren soll. Die gestalterische Herausforderung fiir das
Erscheinungsbild des ,fahrradfreundlichen Kirchentags”
lag darin, dass es in Zusammenhang mit den drei Corporate
Designs (CD) der verschiedenen Projektbeteiligten (ADFC,
Kirchentag, Freie Hansestadt Bremen) ,funktionieren”

musste. Das Ergebnis ist das frische rot-weiRe Logo mit
dem roten Rad und dem Schriftzug , fahrradfreundlicher
Kirchentag Bremen 20.-24. Mai 2009“. Es integriert die
Kirchentagsschrift, eine ,mobile und fahrradfreundliche”
Schreibschrift und das piktogrammhafte Fahrrad, das an
Stralenschilder erinnert. Die rot-weile Kennung Bremens
wird aufgegriffen. Das Logo wird als Banderole oder ,Siegel“
(rund oder eckig) verwendet und l&sst sich so in verschie-
dene Erscheinungsbilder (Kirchentag, Stadt Bremen, ADFC)
einfligen.

Die wichtigsten Print-Materialien, die im Projekt entstan-
den sind, finden sich im Anhang abgebildet. So sind u.a.
zum Kirchentagsrad das Dekor aus Aufkleber und Wim-
pel und der Flyer ,,Das Kirchentagsrad“ entstanden sowie
vier mobile Ausstellungstafeln (Roll-Ups) zu den Projekt-
bausteinen, das Kirchentags-Sonderheft der regionalen
Fahrradzeitschrift ,pedal®, Anzeigen fiir die Angebote der
Bremer Radstationen wahrend des Kirchentags, Give-away
Postkarten u.a., eine vollige Neukonzeption der nicht mehr
aktuellen Ausstellung ,.Bremen fahrt Rad” fiir die Prasen-
tation Bremens als fahrradfreundliche Gastgeberstadt im
»Zentrum Zukunft” des Kirchentags (neuer Titel: ,Fahrrad-
freundliches Bremen* und vieles mehr.

Presse- und Offentlichkeitsarbeit in Beispielen

Pressetermin vor dem Dom - Verkehrssenator Dr. Reinhard Loske und
ADFC-Bundesvorsitzender Karsten Hibener machen gemeinsame
Sache mit der Kirchentags-Generalsekretérin Ellen Ueberschér: Das
Kirchentagsrad ist da.

Nachdem bereits im Oktober 2008 das Projekt und vor al-
lem ein erster Spendenaufruf fiir gebrauchte Fahrrader in
zwei Zeitungsartikeln veroffentlicht war, begann die wich-
tige Offensive der Pressearbeit Anfang des Jahres 2009 mit
drei Presseterminen’:

B Februar 2009: Pressekonferenz zum Kirchentagsrad.
DerBremer SenatorReinhard Loske,der ADFC-Bundesvor-
sitzende Karsten Hiibener und die Generalsekretdrin des
Kirchentags Ellen Ueberschar prasentierten die ersten
drei Prototypen des Rades und erklarten die Beweggriin
de fiir den ,Fahrradfreundlichen Kirchentag®.

B Im Marz 2009 folgten zwei weitere Pressetermine aus
Anlass von Radspenden zur Aufbereitung fiir den kosten-
losen Pendelservice:

Das stadtische Fundamt stellte leihweise 100 Fundrader
zur Verfligung

'Die vollstandige Veréffentlichungsliste des Projekts findet sich im Anhang 43



3 Auf Veranstalterseite

Der Schriftfiihrer der Bremischen Evangelischen Kirche
spendete personlich ein Rad und stellte dabei die Fahr-
radwerkstatt der Bremer St. Petri Kinder- und Jugend
hilfe vor.

B Ab Februar / Marz 2009 erfolgten diverse Print-, Radio-
und Fernseh-Berichterstattungen zum Thema des
»Fahrradfreundlichen Kirchentags”.In gleichem Zeitraum
gingen auch die Internet-Veroffentlichung des Projekts
auf den Seiten von ADFC Bremen, ADFC-Bundesverband
und Kirchentag online und darauf folgend auch auf ver-
schiedenen externen Homepages. Wahrend des Kirchen-
tags lud das Projekt zu weiteren Presseterminen:

Die Prasentation der zusatzlich aufgestellten Fahr-
radstander auf zwei Fahrspuren der MartinistraRe
(mit Senator Dr. Reinhard Loske)

Die BegriiBung der radangereisten Kirchentagsteil-
nehmer in Bremen

Der Fahrradgottesdienst am Himmelfahrtstag

In der Kirchentags-Nachberichterstattung tauchten verschie-
dene Themen des Projekts ebenfalls auf. Eine Veroffentli-

Pressekonferenz mit Senator und Geschéftsfiihrer: Der Bremer Innen-
senator Ulrich Méurer (li.) stellt dem Kirchentag leihweise 100 Fund-
réder zur Verfiigung. Hartwig Bodmann, Geschéftsfiihrer des Kirchen-
tags, nimmt sie entgegen.

chungslistedesProjektsfindetsichimAnhang.DieBewerbung
des Projekts und speziell des Kirchentagsrades fand auch auf
verschiedenen Messen und Foren statt, darunter der ,Fahr-
rad.Markt.Zukunft 2009“ in der Messe Bremen (Marz) sowie
zwei parlamentarische Abende in Bremen (Marz 2009) und
in Berlin (April 2009).

Prasentation und Werbung vor Ort als weitere PR-MalRnahme

Foto: Klaus-Peter Land
An den Verleihstationen hingen grole Banner mit dem Projekt-Schrift-
zug: "Fahrradfreundlicher Kirchentag".

Wahrend des Kirchentags konnten Besucher/innen an den
drei Verleihstationen des kostenlosen Pendelservices und
den angrenzenden ADFC-Infostdnden, an den fiinf Ver-
kaufsstationen des Kirchentagsrads, bei der BegriiBung der
Radler und besonders am Messestand , Bremen — fahrrad-
freundlich und nachhaltig mobil“ im Zentrum Zukunft und
uber Verteilaktionen des, pedal“-Sonderhefts mehr iiber die
Angebote des Projekts erfahren. Ein kurzer Video-Trailer zum
Kirchentagsrad lief mehrfach auf den GroRbildleinwanden
an verschiedenen Open-Air-Biihnen. Fazit: auch wenn es
viele andere spannende Themen wahrend des Kirchentags
gab —die Wahrscheinlichkeit liber das Thema Radmobilitat
und die Angebote des ,Fahrradfreundlichen Kirchentags'
vor oder wahrend des Kirchentags ,,zu stolpern“ war hoch.

«

Die Video- und Fotodokumentationen entstehen
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In Bild und Ton eingefangen: Alle wichtigen Bausteine des ,Fahrradfreund-
lichen Kirchentags" werden fiir den Dokumentationsfilm festgehalten.
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Die Bausteine des Fahrradfreundlichen Kirchentags wur-
den in der Vorbereitungsphase und bei der Durchfiihrung
auch durch professionelle fotografische Dokumentation
sowie durch einen Filmemacher begleitet. Fiir die Foto-
aufnahmen wahrend des Kirchentags wurde teilweise mit
zwei ehrenamtlichen ,Fotomodellen“ bearbeitet. Einige
der Fotoergebnisse illustrieren dieses Handbuch andere
wurden fiir die Presse- und Onlineberichterstattung und
die Erstellung von Flyern und Roll-Ups verwendet. Zu-
sammen mit dem Filmemacher wurde das Skript fiir den
etwa 20-minitigen Dokumentationsfilm entwickelt und
die Dreh- und Interviewtermine festgelegt. Das Filmteam
bestand aus dem Filmemacher, der als VJ (Video-Journalist)
arbeitete und selbst die Interviews durchfiihrte, erganzt
um eine Tonassistenz. Der Film wurde aus mehr als 20

Handbuch: Tausendfach per Rad



Stunden Filmmaterial per Digitalschnitt geschnitten. Aus
den Aufnahmen von der Fahrradproduktion beim Herstel-
ler entstand zusatzlich der etwa 3-miniitige Trailer zum Kir-

chentagsrad. Bei der Filmmusik sollte aus Kostengriinden
immer auf eventuelle GEMA Lizenzen geachtet werden.
Hier wurde GEMA-freie Musik fuir den Film komponiert.

Bekanntheit des Projekts — der Kommunikationserfolg

fahrradfreundlich & nachhaltig mobil

" i k 0: Jens Lehmkihler
Nicht nur von den Medien stark gefragt: Das Projekt ,Fahrradfreundlicher
Kirchentag” war mehr als der Hélfte der befragten Besucher bekannt.

Rund 55 Prozent der befragten Besucher/innen in der Um-
welt- und Verkehrsbefragung des Kirchentags gaben an, das
Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag” zu kennen — ein
sehr respektabler Bekanntheitsgrad. Durch die intensive PR
zum Projekt war der ,Fahrradfreundliche Kirchentag” das
bekannteste Vorhaben im Vergleich mit anderen Umwelt-
projekten des Kirchentags, gefolgt von dem Klimaprojekt
»Tut dem Klima gut“ mit einer Bekanntheit von 41 Prozent.

Bekanntheit von Umweltprojekten des
Kirchentages (in %)
60 55,56
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Umweltprojekte des Kirchentages

Der Erfolg der Kommunikationskampagne fiir den ,Fahrradfreundlichen
Kirchentag®: Im Vergleich mit anderen Umweltprojekten des Kirchentags
ist das ,Fahrradprojekt” das bekannteste.

Bei dem Bekanntheitsgrad der Informationsmedien zum
Fahrradfreundlichen Kirchentag, die in der Befragung an-
gekreuzt werden konnten, war das meistbekannte und
-genutzte das 560-seitige Programm®“heft“ des Kirchentags,
das die Fahrradangebote und das Projekt unter den allge-
meinen Hinweisen vorstellte. Rund 52 Prozent der Befrag-
ten kannten und nutzten diese Information. Darauf folgten
in der Bekanntheit der Kirchentagsstadtplan (der auch die
Banderole mit dem Projektlogo trug) mit den Radfahrer-
und Projektinformationen (rund 28 Prozent) und an dritter

Stelle die Infos aus Fernsehen, Radio oder Internet (rund
24 Prozent)?.

Dass vor allem Programmbheft und Stadtplan die Bekannt-
heit des Projekts befordert haben, erklart auch die regionale
Verteilung der Bekanntheit: Sie deckt sich quasi mit der regi-
onalen Verteilung der Besucher/innen insgesamt:

Aus Bremen und naher Umgebung (o-50 km-Umkreis)
kennen 12 Prozent der Besucher/innen das ,Fahrradpro-
jekt” (Anteil Bremer an Besuchermenge insgesamt: 13 %),

Aus dem GroRraum (5s0-200km) kennen es
26 Prozent der Besucher/innen (Anteil GroBraum an
Gesamtbesuchermenge: 27 %)

Aus dem Rest des Bundesgebiets (>200km) kennen
es 62 Prozent der Besucher/innen (Anteil Rest Bundes-
gebiet an Gesamtbesuchermenge: 60 %)

Zwei Rider fiir ein Halleluja

Der Evangelische Kirchentag wird fahrradfreundlich / Noch Spender und Sponsoren gesucht

Von
BASTIENNE EHL

Fahrradfreundliche Anreise, der
Aufbau eines Leihradsystems
und ein Stadtplan fir Pedaltre-
ter ~ der Kirchentag im kom-
menden Jahr steht ganz im Zei-
chen des Zweirads.

20 Prozent der Bremer Verkehrs-
teilnehmer sind mit dem Fahr-
rad unterwegs, damit gehort die
Hansestadt zu den deutschen
GroRstidten mit den meisten
Radlern. Kein Wunder also, dass
das  Modellprojekt ,Fahrrad-
freundlicher  Kirchentag” hier
erstmals auf die Beine gestellt
wird. ,Wenn wir schon mal so ein
GroRereignis haben, wollen wir
auch versuchen, es fahrrad-
freundlich zu gestalten”, sagt
Ludger Koopmann, Vorsitzender
des Bremer Landesverbands des
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-
Clubs (ADFC)

Fahrradfreundlich soll schon
die Anreise zum viertigigen
Event im Mai sein. Stadt- und  Fahrrader gehdren zur Hansestadt wie die Stadtmusikanten.
Kreisverbande des ADFC in ganz
Deutschland bieten organisierte  adfc-bremen.de ww. tungen pendeln kinnen. Die Ri- ,Fahrradireundlichen  Kirchen-
Touren zum Kirchentag an. Erste  kirchentag.de). 1.000 Stiick zum  der wurden in sozialen Werkstidt- tag” rund 200.000 Euro zur Ver-
positive Riickmeldungen gibt es  Ladenpreis von 530 Euro sind ten fahrtauglich gemacht und fiigung. ,Es ist das erste Mal, dass
schon: ,Wir rechnen mit etwa 40 von einem Sponsor eigens herge-  werden nach dem GroRereignis die Regierung ein Projekt in die-
bis 50 Gruppen*, so Koopmann.  stellt und gespendet worden. Wer  Bedilrftigen zu giinstigen Preisen sem Umfang mitfinanziert”, freut

Damit die Kirchentagsteilneh- mochte, kann das Rad nach dem  angeboten. Ein Radfahrerstadt-  sich Koopmann.
mer wihrend der vier Veranstal-  Event kaufen, und das fiir 366 Eu-  plan und zuséitzliche Abstellmog- jer das Projekt als Sponsor
tungstage mobil sind, kbnnen sie 1o, inklusive Marken-Schloss. lichkeiten fiir Fahrréder in ganz ~ oder mit einer Radspende unter-
fiir 33 Euro je ein nagelneues Zusitzlich werden gespendete Bremen sind zudem geplant. stiitzen méchte, kann sich in der
Kirchentag-Rad" in metallic- Gebrauchtrider an drei Standor-  Die Stadt Bremen unterstiitzt ADFC-Geschaftsstelle unter 70 11
blau mieten (ab Montag, 15. De- ten postiert, mit denen die Teil- das Projekt und das Bundesver- 79 oder direkt in der Radstation
zember im Internet unter www. nehmer zwischen den Veranstal-  kehrsministerium stellt fir den am Bahnhof melden.

Foto: Hannah Grundey

Friih angekiindigt: Schon am 30. November des Vorjahres kiindigte der
Weser-Report die geplanten Aktivitaten auf der Titelseite an.

Die vor allem regional veréffentlichten Presse-, Rundfunk-
und Fernsehbeitrage vorab haben nicht zu einer ungleich
hoheren lokal-regionalen Bekanntheit beigetragen.

Auch die MalBnahmen vor Ort, also die Infrastruktur des
»Fahrradfreundlichen Kirchentags®, genossen eine relativ
gute Bekanntheit: Die speziellen Fahrrad- und FuBganger-
spuren kannten und nutzten rund 59 Prozent der Besucher/
innen, die zusatzlichen Fahrradparkmoglichkeiten kannten /
nutzten rund 46 Prozent und die empfohlenen und ausge-
schilderten Radrouten kannten/nutzten zusammen rund
39 Prozent der Besucher/innen?.

Die Angebote des ,Fahrradfreundlichen Kirchentags® wa-
ren nicht nur recht bekannt, sondern wurden von den

1 Die Ergebnisse zur Bekanntheit aller Informationsmedien zum Projekt (Grafik) finden sich im Anhang 45
2 Die Ergebnisse zur Bekanntheit der Infrastruktur des Projekts (Grafik) finden sich im Anhang



Besucher/innen, die sie kannten, auch liberwiegend positiv
bewertet. Dies wird in Kap. 4 (Evaluation: Besucherbefra-
gung - Praxisbeispiel Bremen) aufgegriffen: 77 Prozent der
Befragten bewertete das Informationsangebot als gut bis
sehr gut. Auch die Wegefiihrung und die Abstellsituation
wurden uberwiegend positiv bewertet.

Und nicht nur die Ergebnisse der Befragung untermauern
den uberwiegend positiven Eindruck, den die Angebote
des Projekts bei Besucher/innen, Organisatoren und Gast-
gebern hinterlassen haben: In vielen personlichen Gespra-
chen, bei den Video-Interviews des Dokumentationsfilms,
bei den parlamentarischen Abenden und auch vom Veran-
stalter wurde das Projekt immer wieder positiv erwahnt:
das ,Fahrradprojekt” passte so gut in die Leitlinie des Kir-
chentags, einer der umweltfreundlichsten GroBveranstal-
tungen Deutschlands, dass es auch vom Kirchentagsbiiro
die volle Unterstitzung genoss.

Weiterhin sind die Internet-Nutzerzahlen z.B. auf der tiber
www.kirchentagsrad.de verlinkten adfc-bremen.de-Seite
stark nach oben gegangen und blieben nach dem Event auf
deutlich héherem Niveau. Ebenso sind die Verkaufszahlen
des Kirchentagsrads liber die Online-Bestellméglichkeit mit
mehr als einem Flinftel der Gesamtauflage als erfolgreiche
Premiere fiir diesen Kommunikationsweg einzustufen.

Das Potential zu einem erfolgreichen Modellprojekt zu
werden, sah auch die Jury des deutschen Fahrradpreises
»best for bike“, als es den ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag*
bereits Anfang Mai 2009, also noch in der Vorbereitungs-
phase, zur fahrradfreundlichsten Entscheidung des Jahres
2009 kiirte. Die Preisverleihung nahm der Parlamentarische
Staatssekretar im Bundesverkehrsministerium, Ulrich Kas-
parick, zum Abschluss des 1. Nationalen Radverkehrskon-
gress des BMVBS am 7./8. Mai in Berlin vor.

Uberblick Kommunikation , Pressearbeit, Film- und Foto-Dokumentation

»Fahrradfreundlicher Kirchentag”

Bundesverband arbeiteten zusammen an der PR

> Kommunikation vorab und wahrend der Veranstaltung ist wichtig, damit die FahrradmaBnahmen von allen
Beteiligten mitgetragen werden und sich gut informierte Besucher/innen fiir’s Radfahren entscheiden.

> Kommunikation und Verbreitung der Ergebnissen war wichtiger Schwerpunkt des Modellprojekts
> Externe Bremer PR-Agentur, Pressestelle des Kirchentags, Senator und ADFC Landesverband und

> PR Bestandteile: Printmedien (Flyer, Roll-Ups, fahrradfreundlicher Besucherstadtplan, ADFC-Kirchentags-
Sonderheft etc..), Websites, Pressekonferenzen, Messeprasentationen, Dokumentations-Film u.a.

> Weitere, nicht oder nur teilweise erprobte PR-Moglichkeiten:

> Medienpartner wie z.B. Zeitung, Radiosender gewinnen, autofreien Tag wahrend einer (mehrtégigen)
Veranstaltung organisieren, durch Einbindung von ,SpaRRfahrradern“ die Bekanntheit férdern, Radlogistik
(Radkuriere) stéarker in PR einbinden, VIP-Person der Veranstaltung auf dem Fahrrad etc.

Kirchentags erzeugten gute Presseresonanz

> Transport der Inhalte gelang gut anhand des
konkreten Kirchentagsrads zum Anfassen
(,Botschafter” des Projekts)

> Pramierung als fahrradfreundlichste Entschei-
dung 2009 mit,,best-for bike“ Preis starkte die
Aufmerksamkeit

> Aktuelles, liber andere Medien kommuniziertes
Online-Angebot erhéht dauerhaft Homepage-
Kontaktzahlen

Starken Schwéchen
> Radfahren ist ein allgemein meist positiv | 4 Vor-Ort MaBnahmen (z.B. Fahrrad-Leihmog-
besetztes Thema lichkeit) teilweise in der Menge nicht deutlich
> Pressetermine vor und wihrend des genug prasent (besser: einheitliche Lackierung

der Leihrader, Leihstationen groRer, einheitlicher
und leuchtender markieren mit Bannern,
Flaggen etc.)

> Vermischung von Marketing Kirchentagsrad und
redaktioneller PR lieR sich teilweise nicht
vermeiden

> Schwierigkeit bei festen geplanten Presse-
terminen: alle Projektbeteiligten miissen bis zu
diesem Erstprasentations-Termin Information
zuriickhalten (beim Kirchentagsrad entstand
ungeplante verfriihte Berichterstattung)
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4 Evaluation - Praxisbeispiel Bremen

~ Foto: Jens Lehmkiihler

Evaluation —
Praxisbeispiel Bremen

4.1 Besucherbefragungen 48

4.2 Experten bewerten Verkehrslenkungs- 52
und InfrastrukturmalRnahmen

n diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Besucherbe- Eine Abschatzung des Fahrradanteils tagsiiber
fragungen und Untersuchungen zur Verkehrssituation
dargestellt: Die Herkunftsregionen der Radanreisenden zum
Kirchentag.

Die Herkunftsregionen und die Verkehrsmittelwahl
(Modal-split) bei der Anreise der Besucher/innen zum Die Bewertung der Angebote des ,Fahrradfreundlichen
Kirchentag Kirchentags“ durch die Besucher/innen gezeigt.
Der morgendliche Modal-split wahrend der Veranstal- Die Ergebnisse zur Bekanntheit der MaBnahmen werden im
tungstage (,vom Quartier zur Veranstaltung®) Kapitel 3.5 (,,Kommunizieren“) dargestellt.

Handbuch: Tausendfach per Rad 47



Besucherbefragungen

Befragungen von Veranstaltungsteilnehmenden helfen
u. a., die Wirksamkeit von Fahrradangeboten und Kommu-
nikationsmalRnahmen zu evaluieren und zu verbessern. Dies
bietet sich vor allem fiir modellhafte und auch fir wieder-
kehrende Veranstaltungen an oder fiir Organisatoren, die
verschiedene dhnliche GroRveranstaltungen durchfiihren.

Wahrend des Kirchentags 2009 wurden Besucher/innen in
zwei verschiedenen Zusammenhangen zu den Angeboten
des Fahrradfreundlichen Kirchentags befragt: Zum einen
wurden die Bekanntheit des Projekts und der einzelnen
MaRnahmen, deren Nutzung und Bewertung im Rahmen

Zum zweiten wurden Nutzer des kostenlosen Fahrradpen-
delservices (s. Kap. 2.2) um eine Evaluierung auf den Leih-
scheinen gebeten: Hier wurden Angaben liber die Dauer

einer groBen Umwelt- und Verkehrsbefragung abgefragt.
Diese flihrte der Kirchentag in enger Abstimmung mit dem
Fahrradprojekt durch (Festlegung und Auswertung der zu
evaluierenden Informationen). Diese Befragung wurde
an allen Tagen der Veranstaltung (Mittwoch bis Sonntag)
durch rund zwanzig Helfende personlich durchgefiihrt. Die
Daten dieser Befragung wurden durch das externe Biiro
eco-controlling in Berlin elektronisch erfasst. Aus diesen
Daten wurden dem ADFC die fiir das Projekt ,Fahrrad-
freundlicher Kirchentag” relevanten Auswertungen zur
Verfligung gestellt. An der Umwelt-Befragung nahmen
61,5 Prozent Frauen und 38,5 Prozent Manner teil.

und die zuriickgelegte Strecke mit dem verwendeten Leih-
rad und Angaben zur Zufriedenheit sowie der Ausgabe-
und Riickgabe-Ort abgefragt.

Umwelt-/ Verkehrsbefragung

Leihradnutzerbefragung

Antwortbogen Riicklauf 1.516 Stk.

Antwortbogen Riicklauf ca. 5.400 Stk.

Giiltige Antwortbogen 1.439 Stk.

Gliltige Antwortbogen ca. 2.950 Stk.

Frauen/Manner Anteil

61,5/38,5%

Frauen/Manner Anteil

(kein Wert bekannt)

Die Gesamtheit aller und der giiltigen Antwortbgen beider Befragungen im Uberblick.

Ferner wurden im Facharbeitskreis in einer Auswertungs-
runde die qualitativen Riickmeldungen zur Verkehrssitua-
tion seitens der beobachtenden Amter, hier vor allem der

Verkehrsmanagementzentrale und der Leitzentrale der
Polizei sowie des Veranstalters abgefragt.

Ergebnisse zur Verkehrssituation beim Bremer Kirchentag

"Nehmen wir das Rad oder den Bus?" Die tédgliche Mobilititsentschei-
dung der Besucher/innen beeinflusst den Modal-split der Veranstaltung.

Die Umweltbefragung erfasste sowohl die Anreise der Be-
sucher/innen vom Heimatort zum Kirchentag (Modal-split
und Startort), als auch wie Besucher/innen sich morgens
zu ihrer ersten Einzelveranstaltung auf den Weg machten
(Modal-split).
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Zum Startort / Herkunft der befragten Besucher/innen und
der Radanreisenden:

60 Prozent aller Veranstaltungsbesucher kamen aus dem
weiteren Bundesgebiet (> ca. 200 km Entfernung, nach
Postleitzahlen), 27 Prozent aus dem GroRraum um Bre-
men (ca. 50-200 km Umkreis, nach PLZ) und 13 Prozent aus
Bremen und dem nahen Umland (ca. 0-50 km Umbkreis, nach
PLZ) (Abb. folgende Seite oben links). Diese Werte decken
sich in etwa mit friiheren Kirchentagen, wo Gaste aus Stadt
und Region etwa ein Drittel der Besucher/innen ausmachen.
Das Fahrrad ist bei dieser Verteilung nur fiir einen sehr klei-
nen Teil der Teilnehmenden das Verkehrsmittel der Wahl fiir
die Anreise zum Veranstaltungsort, die allermeisten haben
also kein eigenes Fahrrad dabei. Daher miissen entsprechen-
de Angebote fiir eine Fahrradverfiigbarkeit am Veranstal-
tungsort geschaffen werden (siehe Kap. 2.2 Vor Ort mobil).

Beim Kirchentag 2009 waren aus demjenigen Befrag-
tenanteil, der die Radanreise wahlte, immerhin 8 Prozent
aus dem weiteren Bundesgebiet (>200 km) gekommen, 32
Prozent aus dem GroBraum um Bremen (ca. 50-200km)
und 60 Prozent aus Bremen und naher Umgebung (bis ca.
50 km) (Abb. rechts, Seite 49). >



Herkunft der Veranstaltungsbesucher gesamt in %
,Von wo sind Sie zum Kirchentag angereist”

|:| a) Bremen und nahe
Umgebung

|:| b) Region/

GrofRraum Bremen

|:| c) restliches

Bundesgebiet

60%

Herkunft der mit dem Rad angereisten Besucher/innen in %
»Von wo sind Sie zum Kirchentag angereist”

8% a) Bremen und nahe
I:I Umgebung

|:| b) Region/

GrofRraum Bremen

|:| c) restliches

Bundesgebiet

Herkunft der Besucher/innen (gesamt) nach 3 Regionen:

a) Bremen und nahe Umgebung (PLZ-Gebiete 27 und 28).

b) Region / Groraum Bremen (PLZ-Gebiete 20-22, 26, 29-33, 48, 49).
¢) Restliches Bundesgebiet (alle anderen PLZ).

Herkunft der radangereisten Besucher/innen nach 3 Regionen:

a) Bremen und nahe Umgebung (PLZ-Gebiete 27 und 28).

b) Region / Groraum Bremen (PLZ-Gebiete 20-22, 26, 29-33, 48, 49).
¢) Restliches Bundesgebiet (alle anderen PLZ).

Modal-split fiir die Anreise vom Heimatort zum Kirchentag

Dass die meisten Besucher/innen des Kirchentags ,,umwelt-
freundlich” zur Veranstaltung anreisen, ist auch bereits in
Kapitel 2.1 dargestellt: Zusammengenommen kamen mehr
als 64 Prozent der Befragten mit Bahn/ OPNV (37,6%) oder
Reisebus (26,5%) zum Kirchentag. Und, wie genannt, kamen

2,7 Prozent mit dem Rad. Auf die CO,-intensiven Anreise mit
PKW (und Flugzeug) entfallen zusammen rund 31 Prozent.
Die Aufteilung des Modal-splits der An- und Abreise (nach
Personen-Kilometern) fiir den Kirchentag 2009 ist in Abbil-
dung und Tabelle, Balken a) dargestellt.

Modal-split wahrend der Veranstaltungstage

Einen ersten Hinweis auf das Mobiltatsverhalten der Be-
sucher/innen wahrend der Veranstaltung zeigt der Modal-
split wahrend des Kirchentags (Saule b) in der oberen Abbil-
dung auf S. 50): Abgefragt wurde, wie die Besucher/innen
am jeweiligen Tag morgens zur Veranstaltung gekommen
sind. Der Anteil von Bahn/ OPNV erreicht hier 81,9 Prozent
(zusatzlich Reisebus 2,6%), der Anteil der Radfahrenden 4,5
Prozent. Das zeigt, dass wahrend des Kirchentags fast al-
le Besucher/innen umweltschonend unterwegs sind, und
ein GroRBteil auch der mit PKW oder Flugzeug Angereisten
wihrend der Veranstaltung auf Bahn/OPNV umsteigen,
ein kleinerer Anteil auf das Rad. Zu Full gehen morgens
sogar 7,5 Prozent. Nur noch 3 Prozent der Besucher/innen
kommen morgens mit dem PKW zur Veranstaltung. Diese
Besucher/innen sind dann meistens in das Programm invol-
viert und transportieren auch Material.

Auf den ersten Blick erscheint der Anteil der Radfahrenden
mit 4,5 Prozent bei der morgendlichen Anreise eher gering.
Wichtig sind hier zwei Aspekte.

Erstens: Das Einzugsgebiet fiir die Quartiere (Privat- und
Sammelquartiere wahrend des Kirchentags umfasste gut
70 bis 80 km rund um Bremen. Die Quartiere werden so
gewabhlt, dass sie an den Bahnstrecken nach Bremen lie-
gen. Da sich die fahrradfreundlichen Angebote (Leih- und
Kaufrader, Radrouten auf dem Stadtplan etc. vor allem auf
das Stadtgebiet bezogen und ein Fahrradtransport in den
Regionalziigen der Bahn nach Bremen und zuriick wegen
geringen Mitnahmekapazitaten nicht empfohlen werden

konnte, ist es verstandlich, dass der allergréf3te Anteil der
Besucher/innen morgens mit der Bahn/dem OPNV zur
Veranstaltung kam. In der Frage zur Anreise konnte nur das
eine Verkehrsmittel angegeben werden, mit dem die langs-
te Strecke zuriickgelegt wurde. So wurde hier nicht erfasst,
wie viele Besucher/innen die Kombination Bahn/OPNV
und Fahrrad wahlten.

Zweitens: Es war im Rahmen der Umweltbefragung nicht
leistbar, zu untersuchen, welche Mobilitat Besucher/innen
im Laufe eines Veranstaltungstages wahlen, um von ei-
ner Veranstaltung zur anderen zu gelangen oder wie viele
Strecken mit welchen Distanzen sie zuriicklegen. Um diese
Frage detailliert zu untersuchen, ware eine eigene Befra-
gung nur zu diesem einen Thema erforderlich gewesen. Es
gibt jedoch einige Hinweise, dass der Anteil der Wege, die
wahrend des Tages mit dem Rad zuriickgelegt wurden, um
einiges hoher als 4,5 Prozent war. So ergab die Auswertung
der Leihscheine des kostenlosen Fahrradpendelservices
allein durchschnittlich ca. 1.800 tégliche Nutzungen (Aus-
leihen) dieser Leihrader (5.400 Nutzung an 3 Tagen). Das
entspricht ca.1,8 Prozent der KirchentagsBesucher/innen,
die tagsiiber zusatzlich mit dem Rad unterwegs waren.
Auf die Frage nach der Bekanntheit des Leihradangebots
wurde sogar von 3 Prozent der Befragten angegeben, dass
sie dieses schon genutzt hatten (nicht nur kannten). Hinzu
kommt eine nicht bestimmbare Zahl von Besucher/innen,
die sich tagsiiber bei anderen privaten Verleihern Radern
liehen oder jene, die morgens zwar mit der Bahn vom
Quartier nach Bremen kamen, hier aber auf das eigene Rad
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4 Evaluation - Praxisbeispiel Bremen

umstiegen. Die vorsichtig-realistische Schatzung der Pro-
jektbeteiligten geht also von 7 bis g Prozent Radverkehr bei
den Besucher/innen wahrend eines Veranstaltungstages

aus. Dieser Anteil muss als nennenswerte Entlastung des
innerstidtischen OPNV wihrend der Veranstaltungstage
angesehen werden.

0%

100% —

80% |

60% |

40% |

20% |

Modal-split bei der An- und Abreise sowie wéhrend des Kirchentags (in %)

E— 2,68
1,88 022
26,45
0,36
37,61

7,5

0,4
45 I:I Flugzeug

819

) Modal-split bei der An- und
Abreise (nach Personen-
Kilometer)

b) Modal-split morgens
wahrend der
Veranstaltung (absolut)

Modal-split bei der An- und Abreise (in %) Modal-split morgens vom Quartier zur Veranstaltung (in %)
Verkehrsmittel Anteil in % Verkehrsmittel Anteil in %
OPNV 3,99 OPNV 60,90
Bahn 33,62 Bahn 21,01
Flugzeug 0,36 Flugzeug 0,00
PKW 30,80 PKW 3,06
Reisebus 26,45 Reisebus 2,64
Schiff 0,22 Schiff 0,36
zu Fuly 1,88 zu Fuly 7,55
Rad 2,68 Rad 4,49
Summe 100,00 Summe 100,00

Der Modal-split der befragten Kirchentagsbesucher im Vergleich: Von den Befragten kamen bei der Anreise vom Heimatort 2,7 Prozent mit dem
Rad. Fiir die morgendliche Fahrt vom Quartier zur Veranstaltung benutzen noch deutlich mehr Besucher/innen das Rad (4,5 %). Gesamtanteil des
,Umweltverbunds” (Rad, Bahn / OPNV, Reisebus und zu Fuf) wéhrend der Veranstaltung sogar 97 % (bei der Anreise 69 %).

Bewertung der Angebote durch die Besucher/innen

Befragung von Leihradnutzern: Auf den Leihscheinen konnten gefahrene
Kilometer, Nutzungsdauer und Zufriedenheit eingetragen werden.
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Die Befragten, die angaben, das Projekt ,,Fahrradfreundli-
cher Kirchentag” zu kennen, wurden auch um eine Bewer-
tung der Angebote des Projekts (Informationsangebot, Ab-
stellsituation fiir Rader, Wegefiihrung und Beschilderung)
sowie um eine Bewertung der Qualitat der Bremer Radwe-
ge gebeten. In allen vier Punkten bewerteten die absolute
Mehrheit der Besucher/innen die Angebote positiv (gut
oder sehr gut): Beim Informationsangebot waren es 77 Pro-
zent, bei der Abstellsituation 69 Prozent, bei der Wegefiih-
rung / Beschilderung 64 Prozent sowie bei der Qualitat der
Radwege 68 Prozent.

Dass die Situation der Bremer Radwege liberwiegend po-
sitiv bewertet wird, ist vermutlich auch im Vergleich mit

Handbuch: Tausendfach per Rad



derSituationderHerkunftsortederBesucher/innenzusehen:
viele Stadte bieten deutlich ungtinstigere Ausgangsbedin-
gungen fiir den Radverkehr. Veranstalter jedoch kénnen
meist an diesen Ausgangsbedingungen nicht viel verandern.
Anderes hingegen bei der Wegefiihrung, die einerseits direkt
vor Ort eindeutig erkennbar aber auch aus den Besucherun-
terlagen erschliebar sein muss. Genauso bei der Abstell-
situation. Hier gibt es, wie die Bremer Besucherbefragung
zeigt immer noch 30 bis 35 Prozent der Besucher/innen, die

das Angebot hier unentschieden oder schlecht bewerteten.

Das bedeutet, dass auch im Bremer Beispiel noch ein Ver-
besserungspotential liegt, um ein vollig liberzeugendes
Fahrrad-Infrastrukturangebot fiir die Besucher/innen zu
bieten. Im Ganzen jedoch sprechen die Besucherbewer-
tungen dafiir, dass die Angebote gut geplant und ausge-
flhrt waren, also bei den meisten Besucher/innen positiv
ankamen.

Bewertung der Angebote des Projektes "Fahrradfreundlicher Kirchentag" (in %)
— 0,22 0,47
100% 3,78 2,68 4,46 5,67
80% 19,10 28,41 31,92 26,24
b
60% — - sehr schlecht
I:l eher schlecht
40% |—
I:l teils/teils
(o)
20% | Cl gut
18,92 18,12 14,79 17,73
0% . | | sehr gut
Informations- Abstellsituation Wegefiihrung und Qualitat der
angebot fiir Fahrrader Beschilderung Bremer Radwege
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Experten bewerten Verkehrslenkungs- und
InfrastrukturmafBnahmen

:Jens Lehmkuihler

Kooperieren, koordinieren, kommunizieren - die Experten kénnen am
Ende hdchst zufrieden sein

Die Bewertung der infrastrukturellen MaBnahmen erfolg-
te im Facharbeitskreis Fahrradfreundlicher Kirchentag nach
der veranstaltung. Die Teilnehmenden wurden dabei im
Vorfeld gebeten, Riickmeldungen anderer ihnen bekann-
ter Schliusselpersonen und Dienststellen wie zum Bespiel
der Verkehrsmanagementzentrale abzufragen und in das
Feedback einflieBen zu lassen. Diese qualitative Bewertung
durch Schliisselpersonen, nahezu vollzahlig versammelt in
der Arbeitsgruppe, unterschied dabei nach gelungenen und
optimierbaren MafRnahmen wie folgt:

positiv:

Die Fahrradparkangebote wurden wie erwartet gut
angenommen.

Die Servicestation an der Messe war sehr gut
ausgelastet

Riickmeldung der Verkehrsmanagementzentrale: Das
Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualver-
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kehr war gering, auch am Briickentag zwischen
Himmelfahrt und Wochenende

Es gab keine nennenswerten Konflikte zwischen FulR-
gangern und Radfahrern

Aus verkehrspolizeilicher Sicht war das Miteinander
von FuBgangern/Radfahrern/Autoverkehr zum Kir-
chentag kein Problem, die verschiedenen Gruppen ha-
ben gut miteinander harmoniert, was auch am friedli-
chen Klientel ,Kirchentagsbesucher” gelegen haben
mag; die vorbereiteten verkehrlichen MaRnahmen
hatten Erfolg, insbesondere die konsequente Sperrung
der Bahnunterfiihrung ,,Gustav-Deetjen-Tunnel fir
den motorisierten Individualverkehr.

zu beachten/ zu verbessern:

Die Standorte der Fahrradbligel waren nicht immer op-
timal, z. B. sei die MartinistralSe in der Innenstadt kein
~gelernter”, bekannter Abstellort und lag teilweise zu
weit weg vom Geschehen.

Am Europahafen fehlten Fahrradstdnder (Radfahrer
ordneten sich selbst durch die Nutzung der Pfosten an
den zahlreichen neuen Baumstandorten.)

Die Kommunikation tiber die Platzierung der Radstander
war zum Teil liickenhaft, vereinbarte Standorte wurden
aufgrund anderer Anforderungen (u.a. Feuerwehr-Vor-
gaben) verkleinert, dafiir kurzfristig neue geschaffen
ohne dauerhafte Nachfrage.

Die Orte und die Anzahl der mobilen Fahrradbiigel sind
mit mehr Vorlauf und in die Gesamtplanung des Veran-
staltungsgelandes besser zu integrieren

Das reale Nutzerverhalten ist noch starker zu beriick-
sichtigen (,moglichst nah dran am Geschehen
parken®)

Der Gustav-Deetjen-Tunnel war ,offiziell’ auch fiir Rad-
fahrer gesperrt (Verkehrszeichen: Verbot fiir Fahrzeuge
aller Art aufBer Bussen und Straflenbahnen, es fehlte
das Zusatzzeichen ,ausgenommen Radverkehr*).Es gab
aufer durch das an den Sperrungen platzierte Hilfsper-
sonal keinen Hinweis auf die Fahrbahnnutzung fiir Fahr-
rader im Bereich des Tunnels (Das vorhandene Verkehrs-
zeichen ,verpflichtender gemeinsamer Geh- und
Radweg" wurde nicht abgehangt). Kurzzeitig waren die
Fahrbahnsperrungen auch radverkehrsbehindernd plat-
ziert, konnten aber kurzfristig optimiert werden. Die
Praxis funktionierte dennoch erfolgreich.



"Bbto: Andreas Hombach

Tausendfach nachhaltige Effekte —
nicht nur fur die eigene Veranstaltung

«

it dem Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag’

mochten der ADFC, die Freie Hansestadt Bremen
und der Deutsche Evangelische Kirchentag sowie der For-
derer, das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, gezielt das Augenmerk anderer Kommunen
und Veranstalter auf die unausgeschopften Potentiale des
Fahrrades als sinnvolles und kostengiinstiges (Erganzungs-)

Gute Aussichten vom Kirchturm

" Fﬁe":l‘l'ﬂﬂ':l'"rcr.'n:f-':-r.{h,-

| Karchents) Breen &
10.-24. Mai 2009 S =

chentags, blickt fahrradfreundlich in die Zukunft

Verkehrsmittel fiir GroRveranstaltungen lenken. In einer
Fachkonferenz ,, Tausendfach per Rad“ wurden deshalb im
Herbst 2009 die Beitrage und Ergebnisse einem interessier-
ten Fachpublikum anschaulich vorgestellt und erértert. Hier
konnten auch die Erfahrungen anderer Orte und Veranstal-
ter einbezogen werden.

Auch die nichsten bundesweiten Kirchentage, der Okume-
nische Kirchentag in Miinchen 2010 und der 33. Deutsche
Evangelische Kirchentag in Dresden 2011 planen MaRnah-
men, das Fahrrad als Veranstaltungsverkehrsmittel mit ein-
zubeziehen. Als Initiativen sind unter anderem bekannt: Pil-
gern per Rad, Sammlung von ,Spendenradern® fiir Leihrad-
services, Fahrradgottesdienst. Je mehr die Fahrradaspekte
innerhalb dieser GroBveranstaltungsorganisation bekannt,
eingeiibt und erfolgreich sind, desto selbstverstandlicher
gehoren sie zur Routine-Vorlaufplanung dazu. So ist ein Sa-
menkorn auch fiir die Kirchentage der folgenden Jahre ge-
legt, das hoffentlich in den kiinftigen Veranstaltungsstatten
auf ebenso fruchtbaren Boden fallt wie in Bremen.
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5 Tausendfach nachhaltige Effekte — nicht nur fir die eigene Veranstaltung

Anderswo geht’s auch gut

Foto: Hannah Grundey

Marjolein de Lange (Fietsershond Amsterdam) berichtet aus den Nie-
derlanden: Das Fahrrad ist bei GroRveranstaltungen Iéngst im Alltag
angekommen

Fahrradwachen werden seit 25 Jahren vom ADFC Dortmund
in Kooperation mit der Stadt und Borussia Dortmund erfolg-
reich am Bundesliga-Stadion betrieben.

Eine Imagekampagne zum Umstieg aufs Rad, verbunden
mit einem Fahrradstadtplan sowie Fahrradwachen mit ei-
nem kleinen Service-Angebot an Public Viewing-Standorten
sowie vor dem Olympiastadion initiierte die Berliner Senats-
verwaltung anlasslich der FuRball-WM 2006, jedoch nur als

zeitlich begrenztes Projekt. Heute parken auf dem damali-
gen Fahrradparkplatz vor dem Olympiastadion Motorrader.

Anlasslich der FuBball-Europameisterschaft 2008 beschaff-
te die Stadt Salzburg in grofRer Zahl flexible mobile Fahrrad-
anlehnbiigel, die der stadtische Bauhof seitdem verwaltet
und bei unterschiedlichsten Anldssen je nach Bedarf ein-
setzt. Inzwischen interessieren sich externe Eventveranstal-
ter fuir das Angebot: So erfolgte eine groRRe Vermietung fiir
den Audi-Familientag nach Ingolstadt.

Die Normalitat, mit der in den Niederlanden bei Veranstal-
tungen das Fahrradparken bedacht wird, ist beispielhaft an
den von der Stadt Amsterdam bereit gehaltenen mobilen
Fahrradwachen fiir Events unterschiedlichster GroRBenord-
nung zu erkennen.

Ein Stiick weit mehr dieser Selbstverstandlichkeit des Fahr-
rads als Verkehrsmittel zum Besuch von GroRRveranstaltun-
gen sollte ab sofort auch in deutschen Landen einziehen. In-
teresse bekundeten auf der Fachkonferenz unter anderem
der Hessische Gemeindetag, verschiedene Messeveranstal-
ter, die Kieler Woche.

Alle Vortrage der Fachkonferenz sind online nachzulesen
auf wwwi.adfc.de/Verkehr--Recht/Radverkehr-foerdern/
Gute-Beispiele/Fahrradfreundliche-Grossveranstaltungen/
Seite-2-Die-Vortraege-der-Konferenz-zum-Download

Nachhaltige Nachwirkungen — Der Alltag in Bremen — was bleibt?

Kamm mit
nach Morgen!

Mehr Radverkehr ist in Bremen fest eingeplant auf dem Weg nach
Morgen - die Stadt an der Weser will 30 Prozent und mehr

Ein Teil der mobilen Fahrradabstellanlagen bleibt im Einsatz
bei der Messe Bremen, wo je nach Flachenauslastung und
Besucherandrang flexibel davon Gebrauch gemacht wird.
Die stadtisch iibernommenen Fahrradabstellanlagen wur-
den schon kurzfristig fiir weitere Events an Standorten ohne
ausreichendes Fahrradparkangebot eingesetzt. So konnten
Radfahrer/innen sicher parken, z.B. beim Bremer Fahrradfes-
tival auf den Osterdeichwiesen oder beim Aktionstag ,Freie
Fahrt fiirs Klima“ in einer Autofreien Innenstadt (StralRen-
fest auf der MartinistraRe). Des Weiteren ist geplant, einen
Teil der von der Stadt nach dem Kirchentag angekauften

54

Biigel dezentral in verschiedenen Stadtteilen an Standorten
mit Nachholbedarf fest aufzustellen.

Der Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa sowie der
ADFC behalten die GroRRveranstaltungen in der Stadt im
Blick und versuchen sie fahrradfreundlicher zu machen, u.a.
im Rahmen eines europaischen Projekts zur Promotion fiir
das Fahrradfahren (www.PRESTO-cycling.eu). Ins Blickfeld
riickt unter anderem die Fahrradparksituation rund ums
Weserstadion, wo bislang lediglich 200 Platze fiir regelma-
Big mindestens 2 ooo Fahrrad fahrende Stadionbesucher/
innen zur Verfligung stehen.

Im Rahmen der Leitbilddiskussion Bremen 2020 sowie des
Ende 2009 beschlossenen Klimaschutz- und Energiepro-
gramms ist die Steigerung des Radverkehrsanteils am Mo-
dal-split um mindestens 20 Prozent in den nachsten Jahren
ein wesentlicher Beitrag zur CO,-Reduzierung im Sektor Mo-
bilitat. Damit auch bei GroRveranstaltungsbesuchen auch
ein innerstadtischer Verkehrsanteil von mehr als 30 Prozent
erreicht wird, ist noch viel zu tun.

Nicht nur in Bremen, sondern uberall kann auf Basis der
gemachten Erfahrungen mit relativ geringem Aufwand ef-
fektiv daran gearbeitet werden, umfassende hochwertige
Fahrradangebote auch bei GroBveranstaltungen ab sofort
auch in Deutschland mehr und mehr zur Selbstverstandlich-
keit werden zu lassen. Viel Erfolg dabei!

Handbuch: Tausendfach per Rad
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6.1 Zahlen, Materialien und Dokumente

Herkunft der mit dem Rad angereisten Besucher/innen in %

zu Kap.2.1 »Von wo sind Sie zum Kirchentag angereist”

Die Herkunft der mit Rad angereisten

Besucher/innen nach drei Regionen: 8%
- a) Bremen und nahe
Umgebung

|:| b) Region/

GroBraum Bremen

l:l c) restliches

Bundesgebiet

a) Bremen + nahe Umgebung
(PLZ-Gebiete 27 und 28).

b) Region / GroRraum Bremen
(PLZ-Gebiete 20-22, 26, 29-33, 48, 49).

c) Restliches Bundesgebiet
(alle anderen PLZ).

Handbuch: Tausendfach per Rad 55



6 Anhang

zu Kap.2.3

Ausschnitt aus dem
fahrradfreundlichen*
Besucherstadtplan
des Kirchentags.
Quelle: ADFC Bremen,
pedal 3/ 2009

Kartengrundlage:
Geolnformation Bremen

Bearbeitung/Gestaltung:
32. DEKT;

Wilhelm Hamburger,
SUBVE;

Thorsten Adomeit,
Dortmund;

Klaus-Peter Land, Bremen;
Manfred Koopmann,
Hamburg
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Vereinfachter Zeit- und Mafnahmenplan 2009
Zeitraum: Juni 2008 bis Dezember 2009

2008 2009
Beteiligt Juni Juli  |August [ Sept. Okt. Nov. Dez. |Januar | Febr. Marz April Mai Juni Juli  |August [ Sept. Okt. Nov. Dez.
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MaBnahmenbezeichnung Sl<|<|<|a|E|a|T|u(=
1. Arbeitskreis Fahrradfreundlicher Kirchentag
Teilnehmer-Identifizierung, Implementation
Treffen: Auftakt, laufende, Abschluss
Unter-AGs: siehe jeweils unter den Bausteinen

Dokumentation und Auswertung Arbeitskreis

2. Fahrradfreundliche Anreise

Entwicklung Anreise-Konzepte (pauschal, individuell, ADFC)

Ansprache ReiseVA, Kirchen-Gemeinden, ADFC-Gliedergen

Absprachen Off. Verkehrstrager wg. Fahrradmitnahme

Festlegung von Sternrouten

Erstellung Flyer Anreise

Koordination bundesweit und regional

Durchfiihrung Sternfahrt

Vorbereitung Radfahrergottesdienst (Radler-Treffpunkt)

Durchfiihrung Radfahrergottesdienst

Dokumentation und Auswertung Anreisen

3. Kirchentagsbesuch fahrrad-mobil

Entwicklung Konzepte (Leihrad, Kaufrad)

Absprachen Kirchentagsbiiro

Leih-/Recyclingrad-Angebot:

Ansprache Fahrradvermieter

Ansprache Teile-Sponsoren

Koordination Recycling-Werkstatten

Unter-AG: Treffen mit Werkstétten

Koordination Spendenréderabholung

Publikation Angebote

Durchfiihrung Verleih

Kirchentagsrad:

Ansprache Fahrradhersteller/-handler

Ansprache weitere Sponsoren

Radentwicklung

Publikation Angebote

Bestellungskoordination

Verkauf/Verleih Kirchentagsrad

Dokumentation und Auswertung Kirchentagsrad

4. Fahrradfreundliche Veranstaltungsorte und -wege

Entwicklung Konzepte

Unter-AG "Fahrradparken", Treffen

Planung Routen, Wegweisung

Planung Fahrradparkplatze

Realisierung Routen (Genehmigungen, Absperrungen)

Realisierung Fahrradparkplatze (Beschaffung, Aufstellung)

Erstellung Radfahrerinfos in Besucherstadtplan

5. Prasentation als Fahrradfreundlicher Gastgeber

Entwicklung Konzept Prasentation

Unter-AG "Bremen-/Projekt-Présentation" (Messestand), Treffen

Planung Messe-Prasentation (Inhalte und Angebote)

Realisierung Ausstellung (Materialien)

Planung Messe-Présentation, Technik, Ausstellungselemente

Dokumentation und Auswertung: Gastgeber-Prasentation

Teilnehmehrbefragung

Zielsetzung, Fragebogenentwicklung

Durchfiihrung Teilnehmehrbefragung

Auswertung und Dokumentation Teilnehmehrbefragung

6. PR-Arbeit, Ergebnis-Verbreitung

Entwicklung PR-Konzept

Entwicklung Erscheinungsbild

Unter-AG "Erscheinungsbild”, Treffen

Unter-AG "Offentlichkeitsarbeit", Treffen

Aktuelle PR-Arbeit in ADFC-Medien

PR-Arbeit in Kirchentags-Medien

PR-Arbeit in lokaler und bundesweiter Presse

Entwicklung und Produktion PR-Medien

Vertrieb PR-Medien

Parlamentar. Abend Bremen (Vorbereitung + Durchfiihrung)

Parlamentarischer Abend Berliff\Vorbereitung + Durchfiihrung)

Entwicklung Foto- und Video-Konzept

Aktuelle Foto- Dokumentation

Aktuelle Videoaufnahmen

Filmproduktion, DVD-Vervielféltigung und Vertrieb

Expertenkonferenz (Planung Programm)

Expertenkonferenz (Gewinnung Referenten, Teilnehmer)

Organisation Rdume, Technik, Rahmenprogramm

Durchfiihrung und Dokumentation Expertenkonferenz

Handbuch Erstellung (Inhalte)

Produktion Handbuch (Layout, Druck) und Vertrieb

steinen und ihre zeitliche Anordnungim gut

1'2-jahrigen Projektzeitraum von Juni 2008
bis Dezember 2009. Dargestellt sind auch
die an der jeweiligen MalRnahme beteilig-

zu Kap.3.1

Zeit- und MaBnahmenplan

Die Projekt-MaRnahmen in den sechs Bau-
ten Institutionen. Der Kirchentag selbst
fand vom 20.-24. Mai 2009 statt.
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zu Kap.3.5 (Kommunizieren)

Die SWOT-Analyse ist Teil des Kommunikationskonzepts zum
Projekt. Eine Abschlussbewertung der SWOT-Faktoren ergab,
dass ein Grof3teil der Chancen und Starken des Projekts ge-
nutzt wurden bzw. zum Tragen kamen, wahrend Schwachen
und Risiken kaum zum Tragen kamen.

Kommunikations-Analyse der Starke/Schwiachen und Chancen /Risiken des Projekts

»Fahrradfreundlicher Kirchentag* (SWOT-Analyse)

Stdrken Schwéchen
> Positive Effekte des Radfahrens (Gesundheit/ > Konkurrenzsituation zum Kirchentagsmotto
Klima/Emotionalitat) »Kirchentag der Schiffe”
> Starker bundespolitischer Background: Nationaler > Keine Aufstockungskapazitdten (,Plan B) fiir
Radverkehrsplan Radangebote, wenn zu viele Teilnehmende
> Keine Angebote fiir Familien mit Kindern und

| 4 Gastgeberstadt Bremen: Stadt mit hohem Rad-

verkehrsanteil,, Stadt der kurzen Wege*“ Menschen mit Einschrankungen

(,,Barrierefreiheit)

| 4 etablierte GroRveranstaltung Kirchentag:
bestehende Infrastruktur und Kommunikations-
wege des Kirchentagsbiiros

Chancen Risiken

> Christliches Bewusstsein des Publikums tragt | 4 Thema Fahrrad konnte in Themen- und Veranstal-
Fahrradidee tungsvielfalt untergehen

> Fahrradfreundliches Umfeld und gute Radver- > Negatives Image (falls nicht genligend Fahrréader,
kehrsinfrastruktur machen Gasten Lust aufs Fahrradverlust / Diebstahl / Ersatzanspriiche, zu
Radfahren viele Reparaturfille etc..)

> Weitere Profilierung Bremens als ,Fahrradstadt” 4 Schlechtes Wetter — keine positiven Radfahr-

. erlebnisse der Besucher/innen
Kurze Abstimmungswege sorgen fiir guten Aus-

tausch und win-win Situation der beteiligten
Akteure
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zu Kap.3.5

Liste der dokumentierten Veréffentlichungen

(Print-, Online- und Hoérfunk/Fernsehen) zum ,Fahrrad-
freundlichen Kirchentag® im Projekt-Zeitraum (Juni 2008
- Dezember 2009).

Veré6ffentlichungsliste zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag“

Zeitung /Heraus- Titel Autor(en)
geber
Printmedien
01.11.2009 | ADFC-Impuls »1ausendfach per Rad“ - fahrradfreundlicher Kirchentag
November 2009 und Fachkonferenz
01.10.2009 | ,Give cycling a City news: Bremen improves bicycle access to large scale
push“ PRESTO events
Newsletter 1/2009
22.08.2009 | Die Norddeutsche | Kirchentag mit Kirchenrad. Der Nordbremer Filmemacher | Albrecht Joachim
Matthias Sabelhaus drehte Werbefilm fir den ADFC Bahr
Juni 2009 | ADFC Radwelt ADFC-Projekt gewinnt bei ,best for bike“ - ,Fahrradfreundli- | -
3/09 cher Kirchentag“ ausgezeichnet
23.05.2009 | Die Norddeutsche | Rader, Fisch und Rumba nach Gesangbuch - Dreimal Kir- | Albrecht Joachim
chentag in Bremen-Nord: Fahrradgottesdienst, Imbiss auf | Bahr
dem Schulschiff und ein Rock-Konzert
22.05.2009 | Weser Kurier Fast 4700 Helfer Im Einsatz - Ehrenamtliche sorgen fir Elke Grundel
den reibungslosen Ablauf des Kirchentags
21.05.2009 | Weser Kurier Zu Lande und zu Wasser nach Bremen. Die Wege der Kir- | Andrea Suhn
chentagsreisenden / 24 000 Menschen sind mit dem Zug
nach Bremen gekommen.
21.05.2009 | Weser Kurier Der Kirchentag von A bis Z - Die wichtigsten Adressen,
Telefonnummern und Anlaufstellen flr Besucher/innen
21.05.2009 | Weser Kurier Gut organisiertes Verkehrschaos Rose Gerdts-
Schiffler
21.05.2009 | Weser Kurier Viele Besucher/innen nutzten ihre Muskelkraft und reisten | Foto: Kalka
mit dem Rad Fahrrad zum Kirchentag
21.05.2009 | Weser Kurier Worauf die Stadt wirklich abfahrt Sebastian Manz
20.05.2009 | Achimer Kurier Radsternfahrt des ADFC zum Kirchentag -
20.05.2009 | Kreiszeitung Strampeln fur das Glaubensfest - 2000 zusétzliche Fahr- -
Stuhr-Weyhe radstellpladtze / Den Drahtesel direkt auf der MartinistraBe
parken
20.05.2009 | Weser Report Heute betet ganz Bremen - 1000 Ré&der fir ein Halleluja Alexander Kuhl
20.05.2009 | Weser Report »Ein wunderbares Projekt” - Punktlich zum Bremer Kirchen- | Martin Bollmann
tag wurde die Schlachte-Verldngerung gedffnet
(mit Foto-Zitat ,Kirchentagsrad®)
19.05.2009 | Weser Kurier Parkplatze gibt's nur flirs Rad -
19.05.2009 | Weser Kurier Am Nachmittag ist die City dicht - Er6ffnung des Kirchen- Arno Schupp
tags: Die ersten StraBenziige werden morgen bereits ab 12
Uhr gesperrt
19.05.2009 | Weser Kurier Immer an der Weser lang: Schlachte fiihrt bis in die Uber- | Tobias Dohr
seestadt (mit Foto-Zitat ,Kirchentagsrad®)
19.05.2009 | Nordwest-Zeitung | FuBmarsch im Pilgertempo - Mit dem rad oder auf Schus- | Hannelore Johan-
ters Rappen zum Kirchentag nesdotter
16.05.2009 | Weser Kurier Baustellen in Bremen: 32. Deutscher Evangelischer Kir- -
chentag in Bremen vom 20. bis 24. Mai 2009

61




zu Kap.3.5

Datum

Liste der dokumentierten Veréffentlichungen (Fortsetzung)

Zeitung /Heraus-

Autor(en)

geber

Fortsetzung Printmedien

16.05.2009

Weser Kurier

»Die Theologie machen die anderen” - Enno Eike Nottel-
mann leitet beim Kirchentag die Infrastrukturabteilung

Albrecht Joachim
Bahr

Mai 2009

Bremer Kirchen-
zeitung

Mensch, dein Klima! Fahrrader bis zu drei Stunden kosten-
los leihen, eine Klimaschule (...) der Kirchentag will fir ein
gutes Klima sorgen - auch ganz praktisch.

Mai 2009

Bremer Kirchen-
zeitung

Kirchentag fur Einsteiger. Verkehrstipps / Radverleih

Mai 2009

Bremer Kirchen-
zeitung

Mensch, feier! Kirchentag fiir Jugendliche: Musik, Quizzen,
Spiel & SpaB, Chillen und Nachdenken. (Zitat Nele van
Laaten: ,Singen auf dem Rad")

Mai 2009

Pedal 3/2009 Hg.
ADFC Landesver-
band Bremen

Sonderheft ,Kirchentags-Spezial“.

J. Brlining, W.
Hamburger, M.
Janssen, L. Koop-
mann, K.-P. Land,
E. Nottelmann,

M. Prieser

25.04.2009

Weser Kurier

Wichtige Infos im Uberblick . Wie von A nach B kommen,
wo gibt es Eintrittskarten, wer sind die Ansprechpartner?
Viele Fragen - vor allem, wenn man nicht aus Bremen ist.

April 2009 | 32. Deutscher Broschire: ,Feiern unter freiem Himmel“. Tipps zur Fortbe- | -
Evangelischer wegung
Kirchentag
April 2009 | ADFC Radwelt Parlamentarischer Abend in Bremen -
2/09
April 2009 | ADFC Radwelt Fahrradfreundlicher Kirchentag -
2/09
28.03.2009 | Weser Kurier LStander entrimpeln® - Leserbrief zum Artikel ,Gebrauchte | Rolf von Tungeln,
Rader zum Aufmdébeln gesucht® vom 24. Mé&rz 2009 Bremen
24.03.2009 | Weser Kurier Gebrauchte Fahrrader zum Aufmoébeln gesucht. Kirchentag | Karina Skwirblies
will 600 Leih-Drahtesel fur Besucher/innen bereitstellen.
19.03.2009 | Weser Kurier Schon 5000 Betten flr den Kirchentag. (mit Foto-Zitat Karina Skwirblies
~Kirchentagsrad®)
14.03.2009 | Weser Kurier 100 Fundrader fir Kirchentagsgéaste -
Méarz 2009 | Radreport 2/2009 | Auf nach Bremen - per Rad -
Hg. ADFC -
Landesverband
Sachsen e.V.
Mérz 2009 | BEK Forum Hg. Kirchentag aktuell. ,Noch alte Drahtesel gesucht“ sowie -
Bremische Evan- ~Kirchentagsrad jetzt bestellbar®
gelische Kirche
Mérz 2009 | Projekt ,Tut dem Broschiire: ,Wissen wie der CO, Rucksack leichter wird.” -
Klima gut” 32. Kirchentag Vorschau: Fahrradfreundlicher Kirchentag
Deutscher Evan-
gelischer Kirchen-
tag.
Mérz 2009 | Radwelt 1/09 Fahrradfreundlicher Kirchentag - Per Kirchentagsrad zum -
Fahrradgottesdienst
16.02.2009 | Die Tageszeitung - | Revolution der Radverkehre - Bremen soll Modellstandort | Henning Bleyl
Bremen fur ,Offentliche Fahrradverleihsysteme” werden.
11.02.2009 | Weser Kurier Kirchentag setzt aufs Fahrrad - Ziel der Veranstalter: Elke Grundel
10.000 Besucher/innen sollen in die Pedale treten.
10.02.2009 | Bild Bremen Das Fahrrad fiir den Kirchentag. Senator Loske hat es remo
schon gefahren.
06.02.2009 | Osnabriicker Zeitung | Bischof als Testfahrer -
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Liste der dokumentierten Veréffentlichungen (Fortsetzung)

Datum Zeitung /Heraus- Titel Autor(en)
geber
04.02.2009 | Munsterlandische | Bischof strampelt fur den Klimaschutz. Oldenburger Firma | -
Tageszeitung Rabeneick entwickelt Fahrrad flr den Kirchentag in Bre-
men
04.02.2009 | Nordwest-Zeitung | Leute von heute. Fahrrad fur den Bischof -
05.01.2009 | Weser-Kurier StraBenschilder fur Radfahrer - Nach Nord und Sud ist jetzt | -
auch Mitte an der Reihe
Januar 2009 | Pedal 1/2009 Hg. | Ja! Fahrradmobil beim Bremer Kirchentag Mareke Janssen
ADFC Landesver-
band Bremen
30.11.2008 | Weser Report Zwei Rader fur ein Hallleluja - Der Evangelische Kirchen- Bastienne Ehl
tag wird fahrradfreundlich / Noch Spender und Sponsoren
gesucht.
16.10.2009 | Weser Kurier Kirchentag tritt in die Pedale - Fahrrad-Projekt von ADFC Ingo Hartel
und Diakonie / Spender alter Rader gesucht.
Oktober 2008 | Friedenskirche Es wird eng. Stauprognose zum Kirchentag Karsten Klama
Herbst / Winter
2008/09 Gemein-
deblatt d. Evange-
lischen Friedens-
gemeinde Bremen
Online-Medien, E-Mail Newsletter etc.
12.11.2009 | www.elfferding. May 25, 2009 (Mo) Bike-freundlicher Kirchentag Susanne Elfferding
deljitensha/blog.
html#091028 Blog
Susanne Elfferding
09.11.2009 | www.nationaler- Fahrradfreundlicher Kirchentag, Bremen 2009 Fahrrad- DIFU Deutsches
radverkehrsplan. freundliche Gestaltung eines GroBereignisses Deutsch- Intitut fr Urbanistik
de/praxisbeispiele | land, Bremen: Bremen (560.000 Einwohner)
Nationaler Radver-
kehrsplan
06.11.2009 | Fahrradportal- Tagungen / Konferenzen: 02.11.2009 Fachkonferenz DIFU Deutsches
News Nr. 23/ ,1000fach per Rad“ in Bremen. Intitut far Urbanistik
2009 Nationaler
Radverkehrsplan
04.11.2009 | www.nationaler- Fachkonferenz ,1000fach per Rad” in Bremen. Am zweiten | Quelle:
radverkehrsplan.de | November fand in Bremen die Fachkonferenz ,,100fach per | www.adfc.de/6996_1
Rad — GroBveran-staltungen fahrradfreundlich organisie-
ren“ statt.
04.11.2009 | www.adfc.de/ Fachkonferenz ,Tausendfach per Rad” in Bremen
aktuelles
02.11.2009 | www.epd.de »Experten fordern mehr Rader auf GroBveranstaltungen*® Dieter Sell
Evang. Presse-
dienst
01.09.2009 | www.adfc.de Tausendfach per Rad. Fachkonferenz ,GroBveranstaltun-
gen fahrradfreundlich organisieren®
Juni 2009 | ww.adfc.de/aktu- Eine gelungene Premiere -
elles
19.05.2009 | www.bremen.de Zusétzliche Stellplatze fur den Kirchentag -
18.05.2009 | www.kirchentag.de | Bremen gewinnt Deutschen Fahrradpreis ,best for bike“ -
15.05.2009 | www.kirchentag.de | Mit dem Trecker zum Kirchentag -
11.05.2009 | www.senatspres- | Senator Reinhard Loske dankt ADFC und Kirchentag -
sestelle.boremen.de
20.04.2009 | www.adfc.de Erleben Sie den 32. Evangelischen Kirchentag aus einer -
neuen Perspektive
20.04.2009 | www.kirchentag.de | Mit dem Kirchentagsrad die Weser entlang -
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Datum

Liste der dokumentierten Veréffentlichungen (Fortsetzung)

Zeitung /Heraus-

Autor(en)

geber

Fortsetzung Online-Medien, E-Mail Newsletter etc.

06.04.2009

www.bremen-
tourism.de

Das Kirchentagsrad

24.03.2009

www.weser-kurier.de

Gebrauchte Fahrrader zum Aufmdbeln gesucht Kirchentag
will 600 Leih-Drahtesel fir Besucher/innen bereitstellen.

S.0.

20.03.2009 | ADFC e-Impuls- ADFC und Rabeneick entwickeln Kirchentagsfahrrad André Glaser
Nachrichten Nr.
27/2009

18.03.2009 | westline.de ,Der fahrradfreundlichste Kirchentag aller Zeiten® -

13.03.2009 | Newsletter Hg. Umweltfreundlich unterwegs mit dem Kirchentagsrad -

32. Deutscher
Evangelischer
Kirchentag

11.03.2009

Senatspressestelle

Senator Maurer Ubergibt Fundréder fir Kirchentag

Marz 2009

www.ev-jugend-
hannover.de

sKirchentag in Bremen* - Radtour zum und Kirchentag

17.02.2009

www.evlka.de
Evang.-luth.
Landeskirche
Hannovers

Kirchentag will Teilnehmende auf das Rad locken

11.02.2009

www.volksstimme.de

Strampeln fir den Klimaschutz. Oldenburger Firma entwi-
ckelt Fahrrad fur den Kirchentag in Bremen.

Jorg Nielsen

10.02.2009

www.kreiszeitung.de

Strampeln fir den Klimaschutz. Oldenburger Firma entwi-
ckelt Fahrrad zum Evangelischen Kirchentag in Bremen /
Limittierte Auflage

Jérg Nielsen und
Dieter Sell

09.02.2009

www.kirchentag.de

Mit dem Fahrrad zum Kirchentag

09.02.2009

www.kirchentag.de

Mit dem Rad zum Kirchentag

28.01.2009

www.citybeat.de

Premiere in Bremen: Das Kirchentagsfahrrad

21.01.2009

ADFC e-Impuls Nr
76/2008

Mustertexte fir ADFC-Touren zum fahrradfreundlichen
Evangelischen Kirchentag 2009 in Bremen

Roland Huhn /
impuls@adfc.de

Hoérfunk und TV

24.05.2009 | ZDF "Mit Jesus aus der Krise" Marina Fuhr, Ulrich
Ruckblick auf den Evangelischen Kirchentag 2009 Hansen, Hanne
Teilbeitrag: "Mensch - was fahrst Du?" Huntemann, Ariane
Martin, Abdul-
Ahmad Rashid
24.05.2009 | SWR 1 Radio: Aktuelle Berichterstattung vom Evangelischen Kirchentag
~Sonntagmorgen*”
20.05.2009 | ARD ,Tagesschau”“ | ,Evangelischer Kirchentag eréffnet” (Bilder der Christian Dohle

20 Uhr

Fahrradanreise)

20.05.2009

Radio Bremen TV
Lbuten un binnen

,und wie kommst Du?“ Ob auf der StraBe oder der Schie-
ne, in der Luft oder zu Wasser. Die Besucher/innen des

Olaf Kretschmer

Magazin® Kirchentages haben in Bremen die Qual der Wahl.
20.05.2009 | ZDF "Mensch - wo bist du?" Vorbericht zum Evangelischen Gunnar Petrich, Ul-
Kirchentag 2009; u.a. "Das Kirchentagsrad" rich Hansen, Hanne
Huntemann u.a.
18.05.2009 | Deutschland Ra- L,Bremen fahrt Fahrrad“ Deutschland heute Godehard Weyerer

dio ,Deutschland
heute® 22 Uhr

17.04.2009 | Radio Bremen »1estfahrt mit dem Kirchentagsfahrrad® Jutta Przygoda
Hérfunk
09.02.2009 | RTL regional »Mit Gottes Segen” Als einer der ersten hat der Grinen- Peter Becker
Politiker Reinhard Loske eines der neuen Kirchentagsrader
Probe gefahren.
06.02.2009 | Radio Bremen TV | ,Vaterunser auf dem Drahtesel” Der Kirchentag soll fahr- Britta Krane

souten un binnen
Magazin®

radfreundlich sein, darum werden jetzt gebrauchte Fahrra-
der in Schuss gebracht.
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Bitte einsenden oder per Fax an: 0421/346 29 50

6.1 Zahlen, Materialien und Dokumente

Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag* :
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Nationalen Radverkehrsplans durch das Bundesministerium

Der ,fahrradfreundliche Kirchentag” wird im Rahmen des
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung geférdert.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

Postfach 10 77 47

.Kirchentag”
28077 Bremen

Wichtiger Hinweis:

Uber 100.000 Menschen reisen zum 32. Deutschen
Evangelischen Kirchentag im Mai 2009 nach Bremen.
Sie alle werden eine Unterkunft in Bremen und
~umzu” benétigen. Bitte bucht Privatquartiere oder
eine Gruppenunterkunft fur die Zeit des Kirchen-
tags zusammen mit Eurer Anmeldung zum Kirchentag
Uber das Kirchentagsburo, falls keine privaten Kon-
takte zu Quartiergebern bestehen.

Informationen zum Kirchentag (Programm,
Anmeldung etc.) unter:

www.kirchentag.de

Wegen der begrenzten Fahrradmitnahmekapazi-
taten der Deutschen Bahn wird anstelle der Ruick-
reise am Sonntag eine Verlangerung um 1 oder 2
Tage z. B. mit Ausflug an die Nordsee empfohlen.

Auf nach Bremen - per Rad zum

32. Deutschen
Evangelischen
Kirchentag
20. - 24. Mai 2009

Einladung zu Radanreise und
Fahrrad-Sternfahrt

Allgemeiner

<) Deutscher
Fahrrad-Club

www.adfc.de

DFc
bz

Liebe ADFC-Radtourenleiterinnen
und Radtourenleiter,

vom 20. - 24. Mai 2009 wird der 32. Deutsche
Evangelische Kirchentag in Bremen stattfinden.
Der ADFC wird ihn zusammen mit der Stadt Bremen
und dem Kirchentagsbiro fahrradfreundlich ge-
stalten.

Dazu werden 1000 Kirchentagsfahrrader zur Miete
und zum sehr gunstigen Kauf zur Verfugung stehen,
zusatzliche Abstellméglichkeiten fur Fahrrader
werden geschaffen, ein Radfahrerstadtplan speziell
zum Kirchentag wird erstellt, die Verkehrsinfra-
struktur wird besonders fahrradfreundlich gestaltet,
ein Fahrradgottesdienst findet statt und, und, und....

Euch méchten wir einladen, mit Kirchentagsteil-
nehmerinnen und -teilnehmern aus Eurer Region
mit dem Fahrrad nach Bremen zu fahren. Die Rad-
anreise kann die gesamte Strecke vom Heimatort
bis zum Kirchentag oder eine kombinierte Bahn-/
Bus-Fahrradreise sein. Vor der Einfahrt nach Bremen
werden sich alle Radreisegruppen vor der Stadt an
vier zentralen Punkten sammeln und geschlossen als
Fahrrad-Sternfahrt zum Kirchentag fahren. An den
Treffpunkten erwarten Euch ortskundige ADFCler
aus Bremen. In Bremen werden die Radreisenden
offiziell willkommen geheiBen, bevor sie ihre
Quartiere in Beschlag nehmen.

Kontakt:

ADFC-Bundesverband

Wolfgang Richter

E-Mail: wolfgang.richter@adfc.de
Telefon: 0421 - 346290

d
resdfrecerdficher

Kichentag Bremen
202 Man 2019

Folgender Ablauf fiir die
Fahrrad-Sternfahrt zum Kirchentag
ist vorgesehen:

Mittwoch 20.05.2009

bis 9.30 Uhr

Eintreffen der ADFC-Radgruppen an den Sammel-
punkten in Achim, Delmenhorst, Lilienthal und Syke.
Start zur letzten Etappe unter Leitung ortskundiger
ADFC-Radtourenleiter ins Zentrum von Bremen.

12.00 Uhr

BegriBung der Rad fahrenden Kirchentagsteil-
nehmer durch Stadt und Kirchentag in der Bremer
Innenstadt.

...und noch ein Terminhinweis:

Donnerstag 21.05.2009

18.00 Uhr

Fahrradgottesdienst in Bremen-Vegesack mit
anschlieBendem Konzert.

Wir bitten, geplante Touren méglichst frihzeitig anzu-
melden. Nur dann kénnen wir zusammen mit dem ADFC
Bremen die Fahrrad-Sternfahrt zum Kirchentag gut planen.
Alle angemeldeten Gruppen erhalten in den néchsten
Wochen weitere Informationspakete.

Anmeldung einer Radtour zum
32. Deutschen Evangelischen Kirchentag 2009 in Bremen

ADFC-Gliederung

ADFC-Radtourenleiter/in
Name

Vorname

StraBe

PLZ/Ort

Telefon

Fax

E-Mail

Startort

Startdatum, -zeit
geplante Teilnehmerzahl

Wir Vor: ichtlich von fol, d
Sammelpunkt zur letzten Etappe nach Bremen
aufbrechen:

0 Achim 0 Syke

0 Delmenhorst 0 Lilienthal

Handbuch: Tausendfach per Rad

Flyer: ,Auf nach Bremen* - Fahrradfreundlichen Anreise

Gestaltung: zweiplus Medien, Darmstadt
Fotos: Hannah Grundey
Konzeption: ADFC Bundesverband
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6 Anhang

zu Kap.3.5 Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag (Fortsetzung):

konzipiert. u Fahrradgottesdienst, u.v.m.
Sichern Sie sich jetzt im Internet oder per Riickantwort
Ihr Exemplar der limitierten Auflage - und nehmen Sie
ein Stiick fahrradaktive Kirchentagserinnerung mit nach
Hause.

Seien Sie in Bremen willkommen, steigen Sie aufs Rad und setzen
Sie ein Zeichen: GroBveranstaltungen und Fahrrad — das passt
zusammen!

c

Erleben Sie den 32. Deutschen Evangelischen Kirchentag in Bremen als fahr i GroBstadt ist tgeber des 2
Bremen aus einer neuen Perspektive: Vom Rad aus! Erwerben 32. Deutschen Evangelischen Kirchentags. Dies ist ein Ansporn, Q.

Sie eines der 1.000 City-Rader im Kirchentagsdesign. Sie als Kirchentagsgaste auch mit einer Vielzahl weiterer Ange- %

Das Kirchentagsfahrrad bringt Sie ohne Stau und auBerdem bote zum Radfahren anzustiften: (1]

emissionsfrei von einer Veranstaltung zur anderen. Das Rad ‘5
ist sowohl fiir die Stadt als auch fiir leichtere Touren geeignet u Mobile Park- und Service-Points = Fahrradpendelservice ‘go

und wurde vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC) in zwischen den Haupf ten m R: und N

mit dem Hersteller Fahr i = Fahrradaktive Anreisen, Fahrradsternfahrt §

S

~

Mehr zum fahrradfreundlichen Kirchentag

Weitere Informationen iiber die Angebote des fahrradfreundlichen
Kirchentags finden Sie unter:

www.adfc-bremen.de und www.kirchentag.de

Das erste Kirchentagsrad ist da!

Tipp: Nicht-vorverkaufte Exemplare stehen zu Kirchentags-
beginn auch zum Mieten und Probefahren zur Verfiigung. Wer
mochte, kauft anschlieBend ein ,kirchentagserprobtes” Rad.
Lassen Sie sich per Internet fir diesen Service vormerken.
www.kirchentagsrad.de

Der Kirchentag wird fahrradfreundlich!

Kontakt

ADFC Landesverband Bremen

Mareke Janssen

Bahnhofsplatz 14a

28195 Bremen DFfc¢

Telefon 0421 701179 Aligemeiner
Telefax 0421 701159 Deutscher
kirchentagsrad@adfc-bremen.de Fahrrad-Club
Projekttrager .
Freie Hansestadt Bremen I adMnJ/ 'gg:;\
Der Senator fiir Umwelt, £t \(\\'chemag 2009
Bau, Verkehr und Europa Bremen 2{\.‘2A' Mal
c Das Projekt ,fahrradfreundlicher o
g Kirchentag* wird gefordert E | O i
o im Rahmen des Nationalen und Stadtentwicklung
: o Radverkehrsplans durch das
§ w© a Bundesministerium fiir Verkehr,
£33 ° Bau und Stadtentwicklung
A
s o8 E S
2sgsg s
SELm S
5522y 3
SESET 3
- ER k]
<< =ad = Herausgeber: Algemeiner Deutscher Fahrrad-Club Landesverband Bremen; +H+ 32, Deutscher &
Gestaltung & Druck: adome.it GrafikDesign, Dortmund; Fotos: Cycle Union; by L \J
Aufiage: 50.000; Stand: Januar 2009; Gedruckt auf Recymago Umweltpapier Evan ggl ischer
Kirchentag 1l erleben!
O Die Ausstattung . Riickantwort
E © Rabeneick City-Rad mit Unisex Aluminium-Rahmen, RABENE’CK Rad inklusive Biigelschloss ,Abus (Bitte nur verwenden, falls nicht moglich!) d
) 50 cm, pulver ,ocean*, Z Facilo* mit Halterung bei Buchung
] StVz0-gerecht. bis 20. April 2009 [ Hiermit bestelle ich _____ Stk. Kirchentagsrader zum
E @ Federgabel Suntour, einstellbar SHSUIRXR (statt 550 Euro) 399 Euro Preis von je 399 Euro. Ich hole das Rad /die Rader am
.S © Nabenschaltung Shimano Nexus 7-Gang mit Ricktritt- Anzahlung nach 20.-24. Mai 2009 in Bremen ab.
= bremse und Drehgriffschalter Buchungsbestatigung 99 Euro
X O Beleuchtung mit Shimano Nabendynamo und S“Imnno Stornogebiihr 50 Euro [ Ich wiinsche eine Lieferung des Rades /der Rader zum
‘§ Busch &Miiller Lumotec mit rostfreiem Stahlhalter Preis von je 33 Euro (in Deutschland) nach dem Kirchentag
_ vorne und BI-Toplight mit Standlicht hinten, doppel- b Lieferung an meine unten stehende Adresse.
adrige Verkabelung BUSCH +MULLER an Heimatadresse
© gefederte Sattelstiitze mit einem bequemen in Deutschland [ Ich machte _____ Stk. Kirchentagsrader wahrend des
Selle Royal Trekking Freeway Sattel ab 25. Mai 2009 33 Euro Kirchentags (20.-24. Mai 2009) mieten. Bitte setzen Sie
O hdhen- und winkelverstellbarer Vorbau zur mich auf die Warteliste.* Ich iberweise Mietbetrag plus
ergonomischen Einstellung der Lenkerposition SEHrEEnva Rad-Miete Kaution (insgesamt 83 Euro/Rad) nach Bestatigung meiner
und ergonomischen Lenkergriffen rend des Kirchentags Reservierung ab dem 20. April 2009.
@ Bereifung Continental mit Pannenschutz in 20.-24. Mai 2009 33 Euro
42mm Breite auf 28" plus Kaution 50 Euro [ Ich mochte ___ Stk. ,kirchentagserprobte” (gebrauchte)
© Aluminium Hohlkammer Felgen und rostfreie Speichen Rader ohne Biigelschloss zum Preis von je 366 Euro erwer-
O Alu um Gepacktrager schwarz mit Spanngurt- @ .Kirchentagserprobtes Rad“ ben. Bitte setzen Sie mich auf die Warteliste.* Ich iiberweise
halterungen sowie einer Luftpumpe 7! ohne Bugelschlo: den Kaufbetrag nach Bestatigung meiner Reservierung ab
© Selle Royal mit groBer ab 25. Mai 2009 366 Euro dem 20. April 2009.

® Biigelschloss Abus Facilo
® Gewicht: 18kg

Ich weiB, dass nur Mietrader bzw. ,kirchentagserprobte*
Rader zur Verfiigung stehen, wenn die limitierte Auflage
Hinweis nicht vollstandig vorverkauft wurde.

Der Kauf- bzw. Mietvertrag kommt

mit dem ADFC- und Rabeneick-

Partner ,1-2-3Rad" in Bremen Name

zustande.

Vorname

1-2-TRATY StraBe, Nr.

PLZ/Ort

Telefon

Telefax

E-Mail

Datum, Unterschrift

(Bitte vollstandig ausfillen)

Design unverbindiich

Flyer: ,Das erste Kirchentagsrad ist da Gestaltung: Thorsten Adomeit, Dortmund
Konzeption: ADFC Bremen
Foto Kirchentagsrad: Cycle Union/Rabeneick
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6.1 Zahlen, Materialien und Dokumente

zu Kap.3.5 Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag (Fortsetzung):

Die Fahrradzeitschrift des ADFC fiir Bremen und umzu

pedal

KIRCHENTAG-SPEZIAL

— e — ——__-:' _{“ e
' > A S

Mit freundlicher Unterstiitzung:

T . Bundesministerium
) Sg%(:s'::‘ﬁger $ 32. Deutscher i Bl - el Errip i@ fiir Verkehr, Bau
/' Fahrrad-Club Evangelischer Pedyrirslmly _._% Hansedadi und Stadtentwicklung
I;;\:‘ees"v»rband Kirchentag O Hreman
pedal-Sonderheft: Kirchentag - Spezial Gestaltung: Manfred Koopmann, Hamburg

Foto: Hannah Grundey

Handbuch: Tausendfach per Rad 67
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zu Kap.3.5

Gedruckte Info-Materialien zum “Fahrradfreundlichen Kirchentag" (Fortsetzung):

Roll-Ups (Mobile Ausstellungstafeln, 84,5x 205 cm) zum Projekt

Dus erste Kirchentagsrad ist da!

www.kirchentagsrad.de

@ Rabeneick City-Rad

© 50cm Aluminium-Rahmen, pulverbeschichtet
@ ceinstellbare Suntour Federgabel

Shimano Nabenschaltung Nexus 7-Gang
Shimano Nabendynamo

Beleuchtung Busch & Miiller, Standlicht hinten
gefederte Sattelstitze mit Selle Royal Sattel
hohen- und winkelverstellbarer Vorbau
Bereifung Continental mit Pannenschutz
Aluminium Hohlkammer Felgen

Selle Royal Mittelstander

Biigelschloss Abus Facilo

Preis Kirchentagsrad 399 €
Miete wahrend des Kirchentags 33€

Hinweis Der Kauf- bzw. Mietvertrag kommt mit dem
ADFC- und Rabeneick-Partner ,1-2-3-Rad"
in Bremen zustande.

00 060000000

HE 32 Deutscher  pOFe X ® =
i Evangelischer % Allgemeiner
Kirchentag Fahrrad-Club Bremen R

Das Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag* wird gefordert im Rahmen des
Nationalen Radverkehrsplans durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und icklung

Mit Leibrad zum Gospelkonzert

Drei Leihstationen an den zentralen Veranstaltungsorten lassen
Besucher problemlos fahrrad-mobil werden. Mehr als 600 extra

fiir den Kirchentag aufbereitete Rader kénnen hier stundenweise
geliehen werden. Damit geht es fix und flexibel von der Bibelarbeit
zum Gospelkonzert unter freiem Himmel.

Eine beispielhafte Spendenaktion von Bremerinnen und Bremern
bildet den Grundstock gebrauchter Réder. Hinzu kommen Rader des
Fundamts. Alle wurden mit viel Engagement in vier gemeinniitzigen
Werkstatten wieder flott gemacht.

Drei Stunden kostenfrei (Pfand 15 EUR)

|

et 32 Deutscher
#* Aligemeiner

woFc
Evangelischer % Allgemeine
Kirchentag Fahrrad-Club

S
Bremen

Das Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag* wird gefordert im Rahmen des
Nationalen durch das ium fiir Verkehr, Bau
und

Roll-Up: Kirchentagsrad
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Roll-Up: Leihrader Gestaltung: Thorsten Adomeit, Dortmund

Konzeption: ADFC Bremen
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6.1 Zahlen, Materialien und Dokumente

Gedruckte Info-Materialien zum “Fahrradfreundlichen Kirchentag" (Fortsetzung):

Roll-Ups (Mobile Ausstellungstafeln, 84,5x 205 cm) zum Projekt

Nach Bremen per Rad, Fiets.Velo

LILIENTHAL

PENHORST

h

ACHI

Mit dem eigenen Fahrrad machen sich mehrere hundert Kirchen-
tagsgaste aus dem In- und Ausland auf den Weg zum Bremer
Kirchentag. Egal ob jung oder alt, Gemeindegruppen oder Einzel-
reisende, gemeinsam zeigen sie, dass auch weit entfernte Ziele
klimaschonend erreichbar sind. Der ADFC unterstiitzt die Koordination
aller Touren zum Kirchentag.

An vier Sammelpunkten vor den Toren Bremens treffen alle Rad-
gruppen mit den regionalen ADFC Touren-Guides und Gésten aus dem
Umland zusammen. In einer Radsternfahrt treten sie gemeinsam die
letzte Etappe in die Hansestadt an. Reprasentanten von Stadt und
Kirchentag heiBen alle Radreisenden am Erdffnungstag willkommen.

Infos: www.adfc-bremen.de - Events - Kirchentag

HE 32, Deutscher
W
Kirchentag

DF,

Y5, Allgemeiner ¢
Deutscher |
Fahrrad-Club Bremen SIRNN]

Das Projekt ,Fahrradfreundiicher Kirchentag” wird gefordert im Rahmen des
Nationalen F i fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Immer auf dem

Wie komme ich von meinem

und begeisterte Radfahrer mit

Im Kirchentags-Stadtplan s

umgeleitet.

#

richtigen Weg

Quartier sicher und ziigig mit dem Rad

in die City? Wo kann ich mein Rad nahe dem Messezentrum sicher
parken? Fragen, die nicht nur auswartige Radfahrer beschaftigen.

Zweitausend zusatzliche Fahrradparkplatze stehen fir alle Kir-
chentagsgaste an den Hauptveranstaltungsorten bereit. An den drei
Verleihstationen oder im ADFC ,radort bremen* helfen ortskundige

Tipps oder einer Luftpumpe weiter.

ind diese Angebote sowie die wich-

tigsten Radwege und empfohlenen Routen zwischen den drei Haupt-
veranstaltungsorten kenntlich gemacht. An Strecken mit hohem
Besucherstrom gibt es zusatzliche Fahrradspuren — Autos werden

32. Deutscher
Evangelischer
Kirchentag

|

DF 3

3P, Allgemeiner
% Deutscher

Fahrrad-Club Bremen)

Das Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag* wird gefordert im Rahmen des
Nationalen durch das i ium fiir Verkehr, Bau
und

Roll-Up: fahrradfreundliche Anreise

Handbuch: Tausendfach per Rad

Roll-Up: fahrradfreundliche
Orte und Wege

Gestaltung: Thorsten Adomeit, Dortmund
Konzeption: ADFC Bremen
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6 Anhang

zu Kap.3.5

Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag” (Fortsetzung):
Ausstellung mit RollUps "Fahrradfreundliches Bremen"

—fahrradfreundliches-B re m e n— fahrradfreundliches-B re m e n—

Radfahren - alte Bremer Tradition Urlaub vor der Haustiir

Heute kennen viele Menschen die Land-
schaften von Mallorca oder der Kanaren
besser als ihre heimatlichen Regionen.
Dabei sind sie vielfaltiger als wir oft
glauben. Direkt vor unserer Haustuir
finden wir unbekannte Stadtteile, idylli-
sche Landschaften, reizvolle Badeseen,
interessante Museen und vieles mehr.

Mit den Erfindungen des Stahlrahmens in Diamant- oder Rautenform
als Prototyp des modernen Fahrrads, des Luftgummireifens und des
Pedal- und Kettenradantriebs wurde in ganz Deutschland ab 1853 das
Radfahren zunehmend popular. Durch industrielle Massenproduktion
sind nun Fahrrader auch firr finanzschwache Bevolkerungsschichten
bezahlbar.

Bremen baute bereits 1897 die
ersten Radwege in der Parkallee,
Hollerallee und auf dem Osterdeich.
Begtuinstigt durch die Topographie
und die gewachsene Stadtstruktur
wurde Radfahren in Bremen sehr
beliebt.

Besonders fiir Familien und Kinder bieten
sich kurrzere Ausfliige und Tagestouren per
Rad in der Bremer Region an. Der ADFC
Bremen (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-
Club) hat spezielle Angebote fiir sie entwi-
ckelt, die von gefiihrten Radtouren fiir Kin-
der und Erwachsene tber Familienrallyes
bis zu Stadtexpeditionen gehen.

In den Nachkriegsjahren ab 1945
war das Fahrrad das wichtigste

— weil kostenginstigste —
Verkehrsmittel fir die Bremer
Burger.

Gefiihrte Radtouren durch kompetente Radtouren- ==
leiterlnnen mit einer groRen Fiille von Angeboten
fur verschiedene Geschwindigkeiten bietet der jahr-
lich als , pedal SPEZIAL" erscheinende Radtouren-
kalender des ADFC fiir die Region sowie aktuell
die Internetseite www.radtouren-bremen.de.

In den Wirtschaftswunderjahren
ab 1955 stieg der Wohlstand der -
breiten Bevolkerungsschichten -
bundesweit deutlich an und eine
zunehmende Motorisierung setzte Wer lieber individuell radelt, findet eine Menge Tipps in Ausflugs-

ein. In den 1970er-Jahren gab es einen Riickgang des Radverkehrs. fihrern und Radkarten im Buchhandel oder mit kompetenter Beratung
beim ADFC Bremen.

[
o

Die Umwelt- und Okobewegung

in den 1980er-Jahren verhalf dem @ | DerBremer Stadtweg, eine Themenroute des Griinen
Fahrrad zu einer , Wiedergeburt". Ringes Region Bremen, l4dt alle Binnen- und Buten-
Bremen wurde bundesweiter 'ﬁ bremer ein, die wichtigsten Sehenswiirdigkeiten der
Vorreiter mit der Einrichtung Stadt per Fahrrad kennenzulernen. Die Bremer Land-
von FahrradstraBen (damals ﬁ route fiihrt durch das Niedervieland und macht die
Fahrradzonen) und EinbahnstraBen landlichen Ortschaften Strom und Seehausen bekannt.

mit Radverkehr in Gegenrichtung. Da das gesamte Bremer Stadtgebiet mit seinen etwa 38 Kilometern

sehr langgezogen ist, bietet es sich bei langeren Touren an, den um-
weltfreundlichen &ffentlichen Nahverkehr im Verbundsystem des VBN
(Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen) zu nutzen.

Heute gehort das Fahrrad wieder zu den
wichtigsten Verkehrsmitteln. Preiswert,
umweltfreundlich, bequem und schnell -
(fast) alle Burgerinnen und Burger, ob jung
oder alt, ob arm oder reich, lieben das
Radfahren. Auch Prominenz ist regelmaRig
radelnd in Bremen zu erleben.

Herausgeber: Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, Freie Hansestadt Bremen Herausgeber: Senator far Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, Freie Hansestadt Bremen
: Inhalt/Redaktion: ADFC Bremen / KWK-Freiraumplanung
Gestaltung; adome it GrafikDesign, Dortmund g Gestaltung: adome it GrafikDesign, Dortmund
Quelle:, Bremen fahrt Rad" von 2003, PGV ~ Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover Quelle:, Bremen fahrt Rad " von 2003, PGV ~ Planungsgemeinschat Verkeh, Hannover
Il erleben! Gefordert im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans durch 9 | 2 | erleben! Gefordert im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans durch 9 |
- das fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. e - d: far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, |
Roll-Up: Radfahren—alte Bremer Tradition Roll-Up: Urlaub vor Gestaltung: Thorsten Adomeit, Dortmund

der Haustur Konzeption: ADFC Bremen /
KWK-Freiraum-Planung
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zu Kap.3.5

6.1 Zahlen, Materialien und Dokumente

Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag” (Fortsetzung):

Ausstellung mit RollUps "Fahrradfreundliches Bremen"

—fahrradfreundliches-B re m e n—

Radstationen am Hauptbahnhof
und in Vegesack

Zwischen Hauptbahnhof und Uber-
seemuseum hat die Bremer Parkraum-
bewirtschaftungs- und Management
Gesellschaft (BREPARK) ein Fahr-
radparkhaus fiir 1.500 Fahrrader

als Fahrradstation mit zusatzlichen
Service-Angeboten rund ums Rad
errichtet. Die Radstation wurde im
Fruthjahr 2003 in Betrieb genommen
und wird mittlerweile vom ADFC
Bremen (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club) betrieben. Hierzu ge-
hort seit 2008 auch das an der Nordseite gelegene Fahrradparkhaus
mit einer Kapazitdt von 500 Stellplatzen.

Service
. Unter dem Titel ,Radstation” — ein vom ADFC fiir den Betrieb
f  von Fahrradstationen entwickeltes Marken-Konzept — finden
viseoiversce - die Radfahrer ein HochstmaR an Sicherheit, Komfort und Ser-
vice. Vollautomatische Zugangskontrollen erméglichen den Betrieb rund
um die Uhr (70 Cent am Tag, 7 Euro im Monat, 70 Euro im Jahr)

- Leihrader, Neurader, Ersatzteile, Rikschafahrten und pro-

Fe70) fessionellen Werkstattservice gibt es vom Meisterbetrieb

Verlin west1-2-3 Rad, Montag bis Freitag von 8.00-20.00 Uhr, am
Wochenende von 9.00-19.00 Uhr

Der Infoservice des ADFC radort bremen mit umfangreichen

Angebot an Buchern, Karten und Informationen zum Thema
wemaion  RAd hat Montag bis Freitag 10.00-18.00 Uhr und Samstag

10.00-14.00 Uhr gedffnet. www.adfc-bremen.de

Seit August 2008 gibt es auch eine ADFC-
Radstation am Bahnhof Bremen-Vegesack
mit 200 sicheren Stellplatzen. Das Parken

ist auch dort rund um die Uhr méglich.

Der ebenfalls von 1-2-3 Rad angebotene
Service kann Montags bis Freitags von
9.00-19.00 Uhr und am Wochenende von
10.00-14.00 Uhr in Anspruch genommen
werden.

Herausgeber: Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, Freie Hansestadt Bremen

Gestaltung: adome.it GrafikDesign, Dortmund
Quelle: ,Bremen fiahrt Rad* von 2003, PGV ~ Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover

B remen er'eben ! Gefordert im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans durch

das fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Roll-Up: Radstationen

Handbuch: Tausendfach per Rad

—fahrradfreundliches-B re m e n—

Lust und SpaB mit dem Rad

Durch 6ffentliche Veranstaltungen
und Aktionen wird ein positives
Klima fiir das Radfahren in Bremen
geschaffen.

Eine feste GroRe im stédtischen
Veranstaltungskalender seit 1996 ist
das Bremer Fahrradfestival des

- |
Aligemeinen Deutschen Fahrrad-
Club Landesverband Bremen e\V.
(ADFC Bremen). Auf diesem froh-

lichen Sommerfest auf den Weserwiesen am Osterdeich werden jahrlich
bis zu 8.000 Fahrradbegeisterte erwartet.

Die zweitagige Messe ,Radreisen — grenzenlos!*, die jéhrlich vom ADFC
Bremen ausgerichtet wird, blickt ebenfalls auf eine langjahrige Tradition
zuriick. Seit 1992 besuchen tber 5.000 Fahrradinteressierte die histori-
sche Untere Rathaushalle, um sich tiber neue und innovative Moglich-
keiten des Radtourismus zu informieren. Vom Urlaub vor der Haustuir

bis zur Reise um die Welt werden von erfahrenen Radreisenden Urlaubs-
ideen und Tipps aufgezeigt.

Auch die alljahrliche GroRveranstal-
tung ,Fahrrad Markt Zukunft*,
die von der Messe Bremen orga-
nisiert wird, ist ein Forum, sich
Uber aktuelle Entwicklungen in

der Velotechnik und Trends im
Radtourismus zu informieren.
Diese zweitagige Schau mit den
beiden Themenschwerpunkten ,Fahrrad” und ,Outdoor" verzeichnet
jedes Jahr Besucherzuwéchse mit bis zu 12.000 Gésten .

AuBerordentlich beliebt sind in Bremen
neben einer Vielzahl gefihrter Radtouren
die Riesenradtouren wie die , Tour de
Natur” des ADFC Bremen in Koopera-
tion mit dem Roland-Center Huchting
oder groRe , Fahrrad-Sternfahrten*

wie im Rahmen des GroBereignisses
,Fahrradfreundlicher Kirchentag”. Einen
besonderen Genuss vermitteln auch die

. ADFC-HochstraRentouren” auf den iblicherweise dem
Autoverkehr vorbehaltenen SchnellstraBen und Autobahnzubringern.
(weitere Infos: www.radtouren-bremen.de)

Herausgeber: Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, Freie Hansestadt Bremen
Inhalt/ Redaktion: ADFC Bremen /KWK-Freiraumplanung

Gestaltung: adome.it GrafikDesign, Dortmund

Quelle:,Bremen fahrt Rad* von 2003, PGV ~ Planungsgemeinschat Verkehr, Hannover

B remen er'eben ! Gefordert im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans durch | E
d

i Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Roll-Up: Lust und Spass Gestaltung: Thorsten Adomeit, Dortmund
mit dem Rad Konzeptifm:ADFC Bremen/
KWK-Freiraum-Planung

71



6 Anhang

zu Kap.3.5

Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag” (Fortsetzung):
Give-away Postkarten

i =g "

Zwischen HiImmel
und Weser

& Fahrradgottesdienst
{,QJ\ in Bremen-Vegesack
0 am 21. Mai um 18 Uhr

Y osoemelncy Ht 32 Deurscher ) Postkarte: Fahrradgottesdienst
Fahrrad-Club W+ Evangelischer
Kirchentag Gestaltung: Manfred Koopmann, Hamburg
Foto: Hannah-Grundey

Postkarte: Kirchentag der
Fahrrader

Gestaltung: Manfred Koopmann, Hamburg
Fotos: Hannah-Grundey
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6.1 Zahlen, Materialien und Dokumente

zu Kap.3.5

Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag” (Fortsetzung):
Info-Poster fiir Leihstationen, Drop-Flag fiir Leihstationen, Aufkleber fiir Kirchentagsleihrader

Das Leibrad zum Kirchentag

Danke! Kirchentag und ADFC-Bremen freuen sich, allen Besuchern
diese Leih-Rader anbieten konnen. Dies konnte nur realisiert werden,
weil sich viele Menschen dafiir engagiert haben.

Wir danken herzlich allen Bremerinnen und Bremern, die ihre
Rader gespendet haben und dem Fundamt Bremen, das 100 Rader
leihweise zur Verfiigung gestellt hat!

Nach dem Kirchentag werden alle privat gespendeten Fahrrader
an soziale Projekte (ibergeben.

Ein besonderer Dank geht an alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der gemeinniitzigen Werkstatten, die die Rader gewartet und auf-
gearbeitet haben.

*{:s}*u (wabeq

Getreidestr. 16-18
Kissinger Str. 1a, 28215 Bremen 28217 Bremen
www.recycling-hoefe-bremen.de www.wabeq.de

%

W
BILDUNGSZENTRUM
DERWIRTSCHA
IMUNTERWESERGEBIET £,

Jugendhilfe

Fahrradpark Tenever Schillerstr. 10
Koblenzerstr. 5, 28325 Bremen 28195 Bremen
www.stpetribremen.de www.bwu-bremen.de
:F 32.Deutscher  pOF¢ N & Das Projekt ,Fahrradfreundlicher Kirchentag” wird gefordert im Rahmen des
¥ Evangelischer % Algemeiner . Nationalen Racverkehrspians durch das Bundesministerium fir
Kirchentag Fahrrod-Club e Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

£ a/?rrac//'l‘e“”d/ icher

Kirchentag Bremen
00.—24. Mai 2009

Drop-Flag: Fahrradverleih

Poster: Leihrad

8
"emen « 20"

und

]
]
=
=
<
=
S
=
X

St. Petri
Kinder-
Jugendhilfe
e,”men «20 A

I lerleben!|

Aufkleber: Kirchentagsleihrad
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6 Anhang

zu Kap.3.5

Gedruckte Info-Materialien zum ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag” (Fortsetzung):
ADFC-Aktiven-T-Shirt mit Projektlogo

y pdfhrece,

=

=
Q.
3
%
C7
©

§
& -
fe/nen e 20 "’L

ADFC Bremen

Kirchentags-Fahrradtasche
Modell: ORTLIEB Back Roller Plus (PVC-frei)

Logo fahrradfreundlicher Kirchentag: Thorsten Adomeit, Dortmund;
Logo TUT DEM KLIMA GUT: GfG Bremen

(noch erhéltlich iber www.kirchentag.de > Service > Shop)
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zu Kap.3.5

Die Bekanntheit verschiedener Medien ,die Informationen zu den Angeboten des
Fahrradfreundlichen Kirchentags bereithielten. Gefragt wurden Besucher/innen, ob

das Angebot bekannt ist, ob es bereits genutzt / besucht wurde oder ob es noch ge-
nutzt werden soll. Die bekanntesten Medien waren das Programmbheft, der Besucher-

stadtplan sowie Radio, Fernsehen und Internet.

Bekanntheit von Infomaterialien des Fahradfreundlichen Kirchentags
100%
I:l Nicht bekannt
70,86 47,29 96,02 84,71 75,32 84,55
I:l Werde ich noch
759 nutzen/besuchen
o |—
I:I Bereits genutzt/
besucht
50% [ 0,64 I:l Kenne ich
0,80
25% | 46,50 0,32
2,07
0,48 2,87
24,04 1,59 22.29 0,80
0,80 13,22 11,78
0% | 0,48 2,71 | |
Stadtplan Programmheft ADFC-Zeitschrift Zeitung Radio, Fernsehen  Messestand
Pedal und/oder Internet
zu Kap.3.5
Die Bekanntheit verschiedener Infrastruktur-MaRnahmen, des Fahrradfreundlichen
Kirchentags. Gefragt wurden Besucher/innen, ob das Angebot bekannt ist, ob es bereits
genutzt / besucht wurde oder ob es noch genutzt werden soll. Am bekanntesten waren
die speziellen FuBganger- und Fahrradspuren in den fiir PKW gesperrten Bereichen.
Bekanntheit der Infrastrukturmafnahmen
100%
|:| Nicht bekannt
52,55 39,49 58,76
I:l Werde ich noch
759 nutzen/besuchen
o |—
I:I Bereits genutzt/
h
10,51 besucht
50% | I:l Kenne ich
191
3:20 48,09 -2
42,04 ’ 3,82
25% | 35,19
0% I
l Zusatzliche Spezielle FuBganger- Empfohlene und
Abstellmoglichkeiten und Fahrradspuren ausgeschilderte Fahrradrouten
flir Fahrrader
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zu Kap.4

Der Besucherfragebogen (Auszug) der Umwelt- und Verkehrsbe-
fragung des Kirchentages. In diesem wurden auch Fragen zum
"Fahrradfreundlichen Kirchentag" gestellt. Die Befragung fand an
allen Tagen (Mi-So) durch Kirchentagshelfer statt. Erhebung und
Auswertung: ecocontrolling, Berlin im Auftrag des Kirchentags.

Fragebogen fiir die Verkehrserhebung
und Umweltprojekte des Kirchentages

Vielen Dank, dass Sie sich Zeit fiir diesen Fragebogen nehmen! Bitte beriicksichtigen Sie
bei der Beantwortung die kursiv geschriebenen Hinweise und Anleitungen.
Sollten Probleme auftreten, fragen Sie bitte die Helferin oder den Helfer!

1) Bitte notieren sie Ihr Alter: und Geschlecht: !

2) Von wo sind Sie zum Kirchentag angereist? Notieren Sie bitte die ersten beiden
Postleitzahlziffern dieses Orts!

3) Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie angereist?
(Bei mehren Verkehrsmitteln das, mit dem die meisten Kilometer zurtickgelegt wurden.)
o Fernbahn o Reisebus o Flugzeug o Schiff
o S-Bahn, U-Bahn, Linienbus o zu FuB o mit dem Rad
o PKW, Motorrad; wenn ja, wie viele Personen saBen im PKW?

4) Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie heute zur Veranstaltung gekommen?
o Fernbahn o Reisebus o Flugzeug o Schiff

o S-Bahn, U-Bahn, Linienbus o zu FuB o mit dem Rad o PKW, Motorrad

5) Von welchen Umweltprojekten des Kirchentages in Bremen haben Sie bereits gehé6rt?
(Mehrfachnennungen mdglich!)

o Klimaprojekt —,, Tut dem Klima gut*
Wenn ja, beantworten Sie bitte die Fragen auf Seite 2 und 4!

o Fahrradprojekt - ,,Fahrradfreundlicher Kirchentag”
Wenn ja, beantworten Sie bitte die Fragen auf Seite 3 und 4!

o Glasernes Restaurant

o Naturkostmarkt Wenn ja, beantworten Sie
o Umweltmanagement-Zertifizierung nach EMAS bitte die Frage auf Seite 4/
o Sonstige

o Keins

Wenn keins, dann sind Sie mit dem Fragebogen fertig! Vielen Dank!
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Fragen zum Fahrradprojekt

8) Welche Veranstaltungen, Angebote und MaBnahmen des Projektes ,,Fahrradfreundlicher
Kirchentag“ (Tabelle 3) kennen Sie, haben Sie bereits genutzt/besucht oder werden Sie
noch nutzen/besuchen?

Kreuzen Sie bitte die entsprechenden Veranstaltungen, Angebote und MafBBnahmen in
Tabelle 3 an!
o Keine (wenn keine, weiter auf Seite 4)

. Werde ich
' Bereits noch
Tabelle 3 Kenne ich %eegztczft; nutzen/besuch
en
Das Kirchentagsrad zum Leihen (fiir eine Woche) O 0 O
Das Kirchentagsrad zum Kaufen O O O
Fahrradverleihservice zwischen den
Hauptveranstaltungsorten (fir einige Stunden) - - -
Kirchentags-Fahrradtasche von Ortlieb 0 0 O
Zusatzliche Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader m m O
Spezielle FuBganger- und Fahrradspuren m 0 O
Empfohlene und ausgeschilderte Fahrradrouten O O O
Fahrradsternfahrt m o O
Fahrradgottesdienst m O O
Besucherstadiplan O O O
Informationen | Programmheft o o o
erhalten Pedal” O O O
durch: Zeitung o O o
Radio, Fernsehen und/oder Internet O O O
Prasentation Fahrradfreundliches Bremen im Zentrum
Zukunft - = O
Fahrradangebot von privaten Quartiergebern/
Gastgebern - - -
Sonstiges: O O O

9) Wie bewerten Sie das folgende Angebot des Projektes ,,Fahrradfreundlicher
Kirchentag“?

a) Information und Offentlichkeit:
o sehr gut o gut o teils/teils o eher schlecht o sehr schlecht

b) Abstellsituation fir Fahrrader:
o sehr gut o gut o teils/teils o eher schlecht o sehr schlecht

c) Wegeflihrung und Beschilderung:
o sehr gut o gut o teils/teils o eher schlecht o sehr schlecht

d) Qualitat der Bremer Fahrradwege:
o sehr gut o gut o teils/teils o eher schlecht o sehr schlecht

10) Sehen Sie Verbesserungsmaéglichkeiten fiir einen fahrradfreundlichen Kirchentag?
Wenn ja, bitte notieren sie diese:




6 Anhang

zu Kap.5

Ausblick nach dem ,,Fahrradfreundlichen Kirchentag“
Flyer: Fachkonferenz "Tausendfach per Rad" - GroRveranstaltungen fahrradfreundlich organisieren
Die Beitrage der Referenten zur Fachkonferenz stehen online als pdf's zum Download auf der

Homepage des ADFC zur Verfligung:

http://www1.adfc.de/Verkehr--Recht/Radverkehr-foerdern/Gute-Beispiele/Fahrradfreundliche-
Grossveranstaltungen/Seite-2-Die-Vortraege-der-Konferenz-zum-Download

Tausendfach
per Rad

Flyer: ,Tausendfach per Rad“ - Einladung Fachkonferenz
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Anmeldung, Auftaktkaffee, Brotchen

BegriiBung, Eréffnung

Dr. Reinhard Loske

Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa,
Freie Hansestadt Bremen

Guido Zielke

Ministerialrat, Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Ludger Koopmann

ADFC Landesvorsitzender Bremen
Hartwig Bodmann

Geschéftsfiihrer

32. Deutscher Evangelischer Kirchentag
Prasentation Videofilm:
»Fahrradfreundlicher Kirchentag“

Was brauchen Teilnehmer bei einer
GroRveranstaltung?

Mobilitat — Logistik — Infrastruktur

aus der Veranstalterperspektive

Enno Nottelmann

32. Deutscher Evangelischer Kirchentag,
Abteilungsleiter Infrastruktur

Erfolgreich kommunizieren:

Presse- und Offentlichkeitsarbeit am Beispiel
des fahrradfreundlichen Kirchentages

Katja Tamchina (angefragt)

32. Deutscher Evangelischer Kirchentag,

Pressestelle

Freiwillige gewinnen und einsetzen!
Kooperation mit dem ADFC und NGO's bei
Veranstaltungsplanung, -organisation und -marketing
Klaus-Peter Land

Landesgeschaftsfiihrer ADFC Bremen

Diskussion

Programm

Mittagspause, Biiffet

Funktionsfihige Str

Die Rolle und Einbindung der stadtischen Verwaltung
Wilhelm Hamburger

Referent fiir integrative Verkehrsplanung beim

Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa

Berlin steigt um!
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Ulrike Saade

velo:konzept saade GmbH

Gute Fahrradparkangebote organisieren.
Das Beispiel der FuRball-EM 2008 in Salzburg
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Radverkehrsbeauftragter Stadt Salzburg
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Kaffeepause
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WFB Messe Bremen
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Erfahrungen anderswo?

Fahrradfreundliche GroRveranstaltungen in
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Diskussion und Fazit

Ende der Veranstaltung

Rahmenprogramm

Am Rande der Veranstaltung sind préasent:
Das Ki Mobile F

A Bremen ich mobil
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- Bremen Dy
- Komm mit nach Morgen’

Die Bremer Stadtmusikanten machten es vor: Mit einer gemeinsamen Vision und guten Ideen
setzten sie erfolgreich auf ihre Starken. In diesem Geist weist uns das Bremen-Leitbild fiir das
Jahr 2020 den Weg in die Zukunft. Unter dem Motto ,Bremen! Lebenswert — urban — vernetzt!"
wollen wir Bremens einzigartigen Charme als lebenswerte Stadt und seine Qualitaten als starker
Wirtschaftsstandort auch fiir kiinftige Generationen erhalten und weiter verbessern. Kommen
auch Sie mit nach Morgen! Aktuelles zum Leitbild unter www.stadtentwicklung.bremen.de

Komm mit
nach Morgen! )
Bremen! Lebenswert, urban, vernetzt WWW. Stadtentwicklung .bremen. de




(.)adfc
Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club

mit dem ADFC

Seien Sie jetzt mit dabei! Griinde gibt's genug:

Menschen treffen, die gerne Rad fahren

Einfluss nehmen auf komfortable und sichere Routen
Beratung zu Recht, Versicherung, Technik nutzen
Tourentipps fir Deutschland und

Europa ausprobieren

tpaket fur alle Aufsteiger.

Infoline 0421/34 62 90
www.adfc.de
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Der Kirchentag bedankt sich bei allen Teilnehmenden Auch in Miinchen 2010 und Dresden 2011 wird es wegen des
fir einen gelungenen ,fahrradfreundlichen Kirchentag” groBen Erfolgs und der iiberwaltigenden Resonanz wieder einen
in Bremen. fahrradfreundlichen Kirchentag geben.




Die DVD mit der Videodokumentation zum ,,Fahrradfreundlichen
Kirchentag® ist fiir 5 Euro erhaltlich beim:

ADFC Bremen

,ff DEKT“

Bahnhofsplatz 14 a

28195 Bremen

Tel. (0421) 701179
kirchentag@adfc-bremen.de

Eine internationale Version mit englischem Kommentar/Untertiteln
steht ebenfalls zur Verfiigung.

Der Film ist online zu betrachten als wmv oder flash-Version
auf den Homepages:

www.adfc.de
www.kirchentag.de
www.matthias-sabelhaus.de

aA’p{:ﬁf‘é .

(Y »Fahrradfreundlicher Kirchentag*
Ein Dokumentarfilm von Matthias Sabelhaus

Jadfc
Aligemeiner Deutscher
lub

Fahrrad-C|

Evangelischer Kirchentag

32. Deutscher

d
/~ www kirchentagsrad.de
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