= - e
= c
21 - £o |E2| ¢ glo|2 5
= . S C o 3 @ — o | 5|3 S| &
('_U — 1) = 3 c O 0 . ?7) I} © > S| o . > 8
» Z . o 0 = S @ [s|s|=| 5 N[5 Anmerkungen Mangel || R|®
©| o |Abschnitt/Knoten | g | €& |&8c| S [F[3| 2| & |5|%|= 5| 3| <
o| = ; s 0 = @ 2 |s|s|l g 8|2 c Manahmen Llaflo
(- =] — c 0 c = c m S 3 D | < el =
S @) - 3 X % S = |2 = ol
m x = < 5 o =l b= 3
) > ®© @
Py Qa
TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [Ténning | A | 1 |L 305/ Aufgang 0,2 |Hinweis RV 60 | L [2,30] AS 0 | /]|S2| 1 [Stufen zum Sperrwerk durch 11k| 2
L1718 K41 Eidersperr- Multimar 2240 | 50 seitl. AS-Streifen (mind. 0,5) 2
Ri Ténning [werk Wattforum glatten;
2 (ww k] 2
SH [L 1718 A | 2 [Sperrwerk 0,1 SR - |wl|450(Beton| + | /]| [/ z. Zt. Baustelle (z. T.);
Z 240 viele Fg. so dal3 Rf. kaum
moglich
SH [L 1718 A | 1-2|Stufen zu |Sperrwerk SR w / 1 (2239 +2771022-10 ab k] 2
Sperrwerk Z 240 Aufgang bis Abfahrt, dort
wieder Z 240
SH |L 1718 A | 3 |Abfahrt Deichauf- 0,8 RV |100| L |2,50| AS + | *| /| 1 |Rf. fahren auf 2,9 m breiter, 6| k]| 2
Sperrwerk |fahrt Giber Z 240 gewodlbter, stark windexpo-
auf L 305 |unbef. 2 Ri nierter Deichkrone (offizielle
Weg Wes- Route): als Alternative RV
selburener entlang L 305 ausweisen;
Koog 2 |WW zielorientiert/ 31 k| 2
Merkblattgerecht
SH |L 1718 A | 4 [unbef. Deich 0,1 LW W unbe- * 1 [SchrankendurchlalR auf 4 1m| 2
Deich- Z 250 fest., > 1,5 m verbreitern
zufahrt + Rfu. z.T. 2 |Zufahrt asphaltieren 5(m| 2
Erlaub. Beton
frei
SH [L 1718 A | 5 |AuBen- Steg Alter | 5,2 LW W|[30-| AS | ++| /]| ? neuer Weg!
deichab [Sommer- 50 1 [WW fir Zufahrt AulRendeich 8k] 2
Eidersperr-|koog 2 |ZZ 1022-10 ergédnzen am 71 k| 2
werk Schild "Landesschutzdeich"
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH |L 1718 A | 6 |Abfahrt Auffahrt 1,0 LW G?|3,00| AS + /2?1 ww k]2
hinter Steg |auf Aul3en- Z 250 wW? offizielle Routenfiihrung am
Alter deich +s.0. AuRendeich nicht moglich!
Sommer- |(L 1918)
koog
SH [Blsum A | 7 |AuRen- Wester- 1,7 |Sitzbank LW G?[3,00] AS + | /|B2| 1 [alternative Fiihrung ab Auffahrt k| 2
L 1918 deich koog Abzweig Z 250 wW? Blattschnitt L 1718 / 1918 LW
Sommer- Sommer- + Rf u. hinter Deich bis Westerkoog
koog koog Erlaub. wg. Belag
frei 2 |\Ww
A | 7 |AuB3en- Wester- LW W |3,00|PflLo.| - |/ 3 |Dellen, Rinnen, uneben, starker[ 9 [m| 2
deich koog F. Bewuchs: Belag erneuern
Sommer-
koog
SH |L 1918 A | 8 |Wester- nachste 1,4 |2 Banke LW W|300| AS | O | /|B2[ 1 [WWRIN+S 10| k| 2
koog Deichauf- Querneigung, einzelne 11
AulRen- fahrt Schlaglécher u. Risse, Material
deich sudlich + Container
SH |L 1918 A | 9 |Innendeich|Kurverwalt.[ 1,8 LW W |300| AS | 0 | /B2 Bewuchs, Locher 12
sudl. Stinteck Z 250 Pfl.m. 1 |{ww k| 2
Wester- + Rf u. F. 2 |Belag erneuern m| 2
koog Erlaub.
frei
A [ 9 [Innendeich [Kurverwalt. B2| 3 [AuRendeich bis Blisum m| 4
sudl. Stinteck befahrbar (wg. FKK bzw.
Wester- gebuhrenpflichtigem Strand
koog jedoch gesperrt) alternativ: fur

Rf freigeben
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 1918 A | 10 [Kurverwal- |Deichauf- 0,8 RV 50 1,001 SS 0| /|B2 Fb 4-5 m breit, SS einseitig 13
tung fahrt E 1,40;| AS; RW (nicht beschildert, wenig 14
Stinteck Neuen- "RW"| Pfl. o. genutzt) kreuzt, viele Kfz + Rf;
koog 2,00| F. uneindeutige Situation
1 [ww k]2
eindeutige RV-Beschilderung
2 |Abstellanlagen k| 4
SH [L 1918 A | 11 [AuBen- Nordsee- 1,6 |Grill LW W 4,00 AS + [ /B2 1 [WW,; 3 Mdglichkeiten: k| 2
deichauf- |str./ 11 Anlehn- E G strandnéchste verboten,
fahrt Erlengrund bigel mittlere (offizielle Route)
Neuen- Eingang Strandeing. gesperrt (Kurtaxe), E ist zu
koog Camping, 6 Gelander fahren
Strand zum
Abstellen
Camping
SH [L 1918 A | 12 [Nordsee- |O.- 0,9 E 50 | G [6,00] AS + [ /B2 1 [WW nach li (bzw. re Ri N) k| 2
str. Busum |Johannsen- RV Fb; 2 |bei Z 267 ZZ 1022-10 erganzen k| 2
/Wester- (SS) SSje (StrandstralRe)
/Strandstr. 1,00
SH [L 1918 A | 13 [Strand-/ Friedrich- 0,2 |tourist. E 50 | G [3,50| AS + | /B2 Schragparken (Ebs), 3,5 m FSt,
Hohen- stral3e Gastro- Sichtbehinderungen
zollernstr. nomie (Ausparken), gefahrlich!
1 |WW (-) k]2
2 |FS einrichten, Kfz frei 0. Eb fir k|1

RV frei + Parkierung &ndern
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 1918 A | 14 [Kurgast- [Fischerkai | 0,6 Park- | 50 | G PAl. 0| /|B2 viele FuRganger!
zentrum platz AS + 1 |{ww k] 2
(Rf frei) 2 |hinter Parkplatz bei Z 239 2z k| 2
FGZ; E 1022-10 erganzen, ebenso bei
Z 242 aus Ri S u. bei Z 357
SH [L 1918 A | 15 |Fischerkai |Dr. M.- 0,2 RV 50 | G (2,40 {Pfl. m.[ O | / Bus: nur Ausflugverkehr,
(ab Bahr-Str. / Z 240 250 F. Schiffszubringer
Werftstr.) |Hafentdrn 2 Ri (6,00 1 |Z 240 entfernen, dafir 2239+ 15| k | 1
Fb) 77 1022-10, da viele Fg und
Geschafte (Rf fahren auf Fb,
weil Querungssicherung direkt
hinter Kurve fehlt)
2 |Querungsbereich m| 1
hochpflastern
3 |wWw k] 2
SH |L 1918 A | 16 |Hafentdorn [Deichhau- [ 0,7 |Hinweis auf RV 50 | G | 2,65 AS | ++| / 1 [ww k]2
sener Str. / Expo 2000- Z 240 K 2 |ZwWW an Bedarfs-LSA, dal3 k| 2
K 55 Ausstel- 2 Ri Route re abbiegt
lung
SH [L 1918 A | 17 |[Deichhau- |Achtern- 0,3 RV [100| K |2,10| AS + [/ 1 (WW, da Entscheidung k| 2
sener Str. |diek 2240 (/50 zwischen 3 Mdglichkeiten bei
2 Ri Ortsanfang (nach re)
SH [L 1918 A | 18 |Achtern- |Auffahrt 0,2 E 30| G |500| AS + |/ 1 [ZwWwW k] 2
diek Deich
Deich-
hausen
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 1918 A | 19 [Deichauf- |Zufahrt 1,3 LW W |4,00| AS | ++| / auf Weg markierter Pfeil mit
fahrt AulRen- Z 250 Radsymbol u. Bu llI;
Bisumer |deich Rf frei 1 [WW zielorientiert k]2
Deich- Warwerort
hausen
SH [L 1918 A | 20 |Zufahrt Meldorf 5,8 LW W [2,70{ AS | ++| / auf breitem Weg z.T. Kanten
Auf3en- Schleuse 6,00 0 offizielle Route fuhrt Wiese
deich (Hafen) hoch u. an Schleuse sind 27
Warwerort |Speicher- Stufen zu Gberwinden,
koog 1 [daher modifizierte Fiihrung: k| 2
Uber letzte Deichauffahrt vor
der Schleuse bis Schleuse auf
Innendeich mit WW
SH |L 1918 A | 21 [Schleuse |Einmin- 0,2 E 100({K?|6,00| AS | ++]| / 1 |Furt markieren an Knoten k] 1
Speicher- [dung 2 |WW k| 2
koog Strale
durch NSG
SH |L 1918 A | 22 |StralBe Silo 5,6 |2 Sitz- RV 250| AS -/ 1 [Furten markieren k1
L 1920 durch NSG |Meldorfer banke, Z240 | 80 [ K? BS + 2 |AS erneuern kil 2
Hafen Papierkorb; 2 Ri AS 0 3 |WW am Knoten + ZwWW m |2+4
Hotel/ E 50 | G 4 |alternative Fuhrung: direkt tber k] 3
Restaurant Kreisstralle an Knoten mit L k
im OT 153 (s. Karte)
Meldorfer
Hafen
SH |L 1920 A | 23 |Silo Knoten 1,7 RV 70 | L |2,50-[ AS + [ /]S2| 1 (ww k]2
L 153/ Z 240 | 100 3,00 0
B5 2Ri | 50
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 1920 A | 24 [Knoten B5 0,2 RV 50 | B [2,00] AS + | /]S1 schlechte Sichtbeziehungen fur
B5/ Landwirt- Z 240 Querung (hohe Bische) aus N
L 153 schafts- 2Ri
Meldorf museum
Markt/ E 50 | G [5,00-] AS 0 | /[|S1] 1 |zusétzliche Querungshilfe (z.B. |16 m| 1
Domplatz/ 6,00 Bedarfs-LSA) Uber B 5,
Suder- 2 |modifizierte Fihrung tber k1
stral3e Mittelinsel LAWI-Museum u.
Zollstr. (Ri N) bzw. Markt-twiete
(Ri S) ins Zentrum
3 |ww k]2
SH [L 1920 A | 25 [Markt/ Marschstr./| 0,3 |Sudermarkt E 50 | G [5,00-] AS 0 | /|S1] 1 |FGZ + ZZ 1022-10 Domplatz k] 2
Domplatz |Friedrichs- (Dom): 8 6,00 Pfl 2 |WW k| 2
hofer Str. beidseitige
Radparker;
Restaurant
Suder-
mubhle (Di-
Sa ab 18.00
Uhr)
u. weitere
Gastro-
nomie
SH [L 1920 A | 26 |Marschstr./[Suder- 1,2 RV 50 | L [3,05;] AS + | /[S2 3,05 m bis Besiedlungs-grenze,
Friedrichs- |pfannen- Z 240 2,00- bis zu 2,50 m auf3erorts
hofer Str.  (weg 2 Ri 2,50 1 [ZwWWwW
k]2
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 1920 A | 27 [Sider- Bahniber- [ 0,2 E 50 | G [3,00-] AS + | /|S2| 1 |verénderte Fihrung Gber k| 2
pfannen- [gang u. 5,00 Suderpfannen- statt
weg Waldweg Norderpfannenweg (wg.
parallel unbenutzbarem Feldweg
Bahn entlang Bahn)
2 [WW mit ZwWWW k] 2
SH [L 1920 A | 28 [Waldweg [Einmin- 1,0 LW |100|F?]1,10| BS - | 1|S2 zunachst 3,00 m breiter
dung westl. K? z.T. Asphaltweg, danach je 0,60 m
Feldweg L? 0 breite Betonplatten
Landwirtschaftsverkehr!
1 |WW mit ZwWW k]2
SH [L 1920 A | 29 [Einmin- [Graben 1,2 LW [100|1G?|1,30| BS 0| /]S2 zunéchst 3,00 m breiter
dung westl. Z 250 K? Asphaltweg, danach je 0,80 m
Feldweg + LaWi breite Betonplatten
u. Rf 1 [WW mit ZwWWwW k]2
frei
SH [L 1920 A | 30 [Graben Windber- 1,2 LW G? AS + | /]S2 an 1. Einmindung links: Z 250
gen Ring-/ E K?1 3,00 LaWi + Rf frei
Westerstr. G | 6,00 (~Besiedlungsgrenze)
1 [ww k]2
SH |L 1920 A | 31 |Windber- [Guden- 0,2 E 50 | G | 6,00 AS + | /|S2| 1 |Z239+2ZZ1022-10, 2 Ri k|1
gen Ring-/ |dorfer RV 245 Pfilm| O 2 |Z 138 (Kurvel) k1
Westerstr. |Landweg Z 240 F 3 |WwW k| 2
(K 22) 2Ri
SH |L 1920 A | 32 |Guden- Gudendorf | 2,0 E G (3,00 AS + | /|S2| 1 |wWww k]2
dorfer Ortseing. LW |100|K?]1,30| BS 0
Landweg G?
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
SH |L 1920 A | 33 |Gudendorf [Knoten 0,2 E 50 | G |5,00( AS + | /|B1lf 1 |WW zielorientiert k]2
Ortseing. |L 138 ot
Lawi
frei
SH [L 1920 K | 1 |Gudendorf |L 138 RV 50 | G [2,85]| AS 0| /|B1 RW aus Fahrtrichtung nicht
Osterstr.  [Westerstr. Z 240 L beschildert!
2 Ri 1 [hinter Busspur + Uber Furtauf lif 21| k | 1
R/GW leiten, Z 240, 2 Ri
2 |Bedarfs-LSA, da Kurve + mi| 1
BusHST, zur
Querungssicherung
SH |L 1920 A | 34 [Gudendorf |Bahniber- | 0,4 E 50| G |[500| AS + |/ 1 |wWw k] 2
Westerstr. [gang Am ot
Kleve LaWi
frei
SH |L 1920 A | 35 |Bahnuber- [Himmel- 1,0 LW |100|F?]|3,00| AS + [ /|S1| 1 (ww k] 2
gang Am |reich 5,5t G?
Kleve +2ZZ K?
1020-
30
SH |L 1920 A | 36 |Am/ Einmin- 1,8 E 100| K | 6,00| AS + | /|S1| 1 |WW, ZwWW Bahniibergang k]2
L 2120 Unterm dung links
Kleve (Zucker-
str.)
(L 2120)
SH |Marne A | 37a|Unterm Zuckerstr. 0,2 RV 50| G [250(Pflm]| O /1S2| 1 |[WW k| 2
L 2120 Kleve Michaelis- Z 240 F 2 |alternative Fihrung zu offizieller k1
donn 2 Ri Route s. A 38,39
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH |L 2120 A | 37b|Zuckerstr. [Meldorfer 0,1 E 50 | G | 4,00 [unbef.| - | /|S2] 1 [WW k]2
Str./ RV 50| L [2,50] AS + 2 |Querungssicherung L 138! m| 1
Westdorf Z 240
2Ri
SH [L 2120 K| 2 |L138/ (Meldorfer RV 50| L [2,50] AS + [/ Furten und Absenkungen
L 140 Str.) Z 240 vorhanden
2 Ri umwegige Querung Uber 23
Bedarfs-LSA
1 |alternative Flihrung s. A 38,39 k] 3
SH |L 2120 A | 37c|L 140 Bahnhof- 0,2 RV | 50| L|250] AS | 0 | /|S1 Z 240 gegen FahrtRi, Z 241 in |22
str. Z 240 Pflm FahrtRi
Bahnuber- bzw. F 1 [Markierungen uber Einfahrten k1
gang 241 (anderer Belag)
2Ri
SH |L 2120 A | 38 |Bahnuber- |Johann- 0,2 E 50| G| 7,00 AS + | /|S1| 1 |[Z239+ZZ1022-10 Ri k]2
gang K6 |RBenstr. / Zentrum
Helser letztes Stuick ohne RW!
Gerstweg 2 |WW k| 2
als alternative Fihrung zu
offizieller Route (s. A 37a, K2)
3 |Querungssicherung Ri Bf. m| 1
SH |L 2120 A | 39 [Einmin- [Bahniber- | 0,3 E G unbe- S2 alternative Fuhrung zu A 37, 38
dung gang festigt Uber Sackgasse zu L 140
Zuckerstr. |Bf-str. 1 12357 + 27 1022-10 k| 2
2 |Querungssicherung (z.B. m| 1
Bedarfs-LSA) L 140 auf li RW
3 |wWw k]2
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH |L 2120 A | 40 |Bahnhof- [Bahniber- | 0,3 |[tour. E 50| G| 7,00 AS + | /|S1| 1 |ww k]2
str./ gang hinweise Z 239
Schwarzer |Poststr. (Munhle), +27Z
Weg Kiosk, 1022-
Reisebiro 10
im Bf
SH |L 2120 A | 41 |Bahnuber- [Westerholt | 0,4 [sehens- LW P [3,00|unbe-| --| /]S2] 1 |[WW k]2
gang werte festigt| - 2 |Belag verbessern 24l m| 2
Poststr. Mihle Sand, Steine (schieben!),
Waldweg weniger schlecht
SH |L 2120 A | 42 |Westerholt [Feldrain/ 0,6 E 50 | G | 6,00 AS + | /[S2| 1 (ww k]2
Ortsende 30
Hopen 50
SH |L 2120 A | 43 |Ortsende |vor 51 E 100|G?| 4,00| AS + | /[S2| 1 |ww k]2
Hopen Abzweig K?]1,30| BS
Amadnen-
hoéhe
SH [L 2120 A | 44 |Abzweig [bis Ein- 0,2 Lw K?|3,00funbe-[ - | /[B] 1 |WW k| 2
nach miindung festigt starkes Gefalle
Amonen- |aufL 139
héhe
SH [L 2120 A | 45 |L 139 Knoten 1,1 HVS |100| L |6,50-[ AS | O | /|B1 gefahrliches Teilstick! (LKW,
Hohe L 139/ 7,00 hohe Geschwind.)
Amonen- |K5 1 [Warnbeschilderung, u.a. Z 138 k1
hohe 2 |SR anlegen m| 1
3 (ww k] 2
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH |L 2120 A | 46 |L 139/ Knoten 1,8 |Super- RV [50(|L|225] AS + | /Bl 1 (ww k]2
K5 L 139/ 138 markt; von Z 240 Pllm| - 2 |2 239 + ZZ 1020-10, ggf. SS k]2
Eddelak 13-17 Uhr 2 Ri F beidseitig, da Fb 7,0 m (Bereich
geschlos- Pfl m F - Belag)
senes Hotel positiv: Haltlinie hinter Furt 25
mit Stamm-
essen
(10.-)

SH |L 2120 K| 3 |L139 L 138 B1 Bedarfs-LSA ~ 50 m re vor 26
Kirche muf3 zur Querung 27
genutzt werden

1 (Z138 k|1
2 Jauslaufender SS + AFAS Ri k1
Brunsbuttel + Markierung auf 2
Ri-RW, Entwurf nétig
3 |RV-gerechter Knotenumbau m/lf 1
(v.a. fur Ri Meldorf)
SH |L 2120 A | 47 |L 138 Behm- 0,1 [(Wind- Rv | 50| L|[250|Pflm|] O | /|B1] 1 [WW k]2
husener muhle) Z 240 F
Str. (K 3) 2Ri
SH [L 2120 A | 48 |K3 K2 5,5 |Gaststatte E 100| K (4,00 AS + | /Bl 1 (ww 28| k| 2
Behm- Bauern- ot 50 2 |Bedarfs-LSA zur Querung (da m| 2
husener  |weg auch Bushaltestelle)
Str. Wester-
bittel
SH |L 2120 A |49 |K2 FulRweg 0,1 RV [50?| K|2,25]| AS + | /Bl 1 (ww k]2
Bauern- hinter Fleth Z 240
weg 2 Ri
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 2120 A | 50 [FuBweg K2 1,4 (SR) -1 G275 PL 0| /|B2 Bewuchs seitlich
parallel Bruns- Z 239 wW? WD 1 (WW + ZwWwW k| 2
Fleth buttel +277 2 |E+2Z239+277Z1022-10 k|3
1020-
10
E
SH [L 2120 A |51 (K2 K75 0,3 |Hallenbad RV 150| AS + [/ beidseitig Z 241 (Nettobreite
Eddelaker |Koogstr. 7241 RW andere Seite 0,9 m)
Str. 2Ri 1,60 Querung Uber Fg-LSA an K 75
GW 1 |\WwW k| 2
2 |alternative Fiihrung ausweisen: k3
FuRweg von A 50 weiter bis K
75, dort SS anlegen und zur
Fahre weisen (bzw. Altenhafen)
SH [L 2120 A | 52 [K75/K2 [Guten- 0,1 RV (50| G|250| PL -/ beidseitig RW Z 240 2 Ri, mit
Roéntgen- |bergring Z 240 Baumscheiben u. Masten
str. 2Ri 1 [Furt Kaufhausstr. anlegen k1
2 (ww k| 2
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 2120 A | 53 [Guten- Am 0,3 |Kultur- Z 239 / | G|3,00-[ PL o /]|B2 FGZ und FuBweg (bzw. Z 240
bergring  [Sportplatz zentrum +77 3,50 - aus Gegenri.) bis Am Sport-
Elbeforum 1022- platz, danach E (5,0 m AS, +)
10 bis Knoten Bredenweg
Anforderungs-LSA Uber Olof-
Palme-Allee
1 [Dréangelgitter (1,35 m) auf> 1,5 k| 2
m Abstand verbreitern
2 |WW + ZwWWwW k]2
3 |Bewuchs seitlich beschneiden k| 2
4 |ZZ 1020-10 bei Z 357 der k]2
Gegenrichtung erganzen
SH |L 2120 A | 54 |Knoten BolRel- 0,2 E 50 | G | 6,00 AS + |/ 1 [ww k]2
Breden- kamp/ 2 |alternative Flhrung: geradeaus k3
weg/ Bol3el{Suderstr. in T30-Str. (s. weitere
kamp/ Ausfiihrungen zu Route 1) mit
Sportplatz 3 |Querungssicherung (Bedarfs- m| 3
LSA 50 m rechts) ggf.
markieren
SH [L 2120 A | 55 [Sackstr. Markt 0,1 |alter Orts- HvVS | 50 | K| 7,00 AS + [/ 1 [Warnbeschilderung (Z 138) k1
kern, 2 |Verkehrsberuhigung m| 1
Museum, Ortsdurchfahrt
Kirche,
Toiletten
SH [L 2120 [A 56 [Markt Zufahrt 0,7 [Cafe, E 50| G |7,00f AS + | /|F1 Elbefahre Brunsbiittel- 29
Deichstr. |Auf3en- Restaurant, Cuxhaven (s. Ausfiihrungen)
deich Strandhalle 1 |{ww k] 2
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH |L 2120 A | 57 |Aul3en- Schleuse 4,3 |Elbcafé LW 500| AS + 1 [WW zielorientiert k]2
deich LW
(Soesmen- Z 250 W 3,50 AS 01 2 |ZWWW erganzen 30| k] 2
husen) +77
1022-
10
LW W |200| PL 0
LW W |3,00| PL -
SH [L 2120 A | 58 [Schillerstr. [Kanalfahre| 0,9 |Kioske Nord- E 50 | G [7,00] AS 0 F2 WWF in Ri Norden (zu 31
K75 beidseitig |Ostsee- (1) Elbfahre), merkblattgerecht
Fahre Kanal 1 [ZwWW (FuBweg zu k| 2
(NOK) LSA/Féahre)
Kanalfahre nach Bedarf,
kostenfrei
SH |L 2120 A | 59 |Féhrzu- K75 0,1 NOK E 50 | K |#### AS | O | /|F1| 1 (WW k]2
bringer 2 |RFS/SS beidseitig anlegen 32|m| 2
K75 Z 239+ 277 1022-101i
vorhanden
3 |Querungssicherung aus Ri m| 1
Fahre
SH [L 2120 A | 60 [Hauptstr. |Auffahrt 4,0 |Hinweis Elbe- RV 50 | K [2,50] AS + (1 1 [ZwWW ergéanzen k| 2
K75/63 |Butteler Gaststatte |wander-| Z 240 | 70 2 |Furten z.T. erneuern (Einm. k1
Aul3en- weg 2Ri |100 2,00 Fahrstr.)
deich FGSV gerechte WW 33
vorhanden Ri Glickstadt bzw. |34

Ri Brunsbiittel
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
SH [L 2120 A | 61 |[Elbedeich [Brokdorf 15,3 |Rastplatze |Elbe- LW W | 2,6 |unbef| - |1 1 (ZZ 1022-10 an Z 250 (St. k| 2
Bittel mit Abfall- |wander- 3,00-| AS 0 Margarethen) erganzen
kérbenu. |weg 4,00 bis
Banke, wo ++
Strecke
neu;
Infotafel
SH [L 2122 A | 61 [Brokdorf |[Stor- Elbe- LW 3,05|Pfilm]| O 2 |Korrektur der offiziellen k| 2
Itzehoe sperrwerk wander- F |bis- Fuhrung: bis Sperrwerk
weg durchgéngige Befahrung
AuRendeich mdglich u.
empfehlenswert
3 |Hinweise k] 4
Gastronomie/Unterkiinfte
SH |L 2122 A | 62 |Stor- Deich- 0,1 Elbe- RV 60 | B |225( AS +11(F2 RW nicht beschildert; Tab. WW
sperrwerk |zufahrt wander-| Z 240 2 mit Regionalrouten + Hinweis
weg 2Ri Fahre Kudensee
1 [ZwWW fehlen (neue WW) k| 2
2 |alte Beschilderung weist auf k| 2
Innendeich (Alternative) tber K
8 (E, 60 km/h): Beschilderung
harmonisieren
3 |Drangelgitterabstand K 8 k| 2
verbreitern (> 1,5 m)
SH |L 2122 A | 63 |Deich B 495 3,0 Elbe- LW W |3,00|Pfim| O | /|F2| 1 |ZZ 1022-10 ergéanzen k]2
hinter Fahre wander- F 2 |ZWwWW mit Fahresymbol k] 2
Sperrwerk weg 4,00 AS + 3 |"Schaftore" durch Tretrollen m| 2

ersetzen, mind. verbreitern
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
SH |Stade A | 64 |Deich/ Fahre 0,2 [Kiosk RV 60 | B [250]| AS + | /|F1| 1 [(wwW k]2
L 2322 B 495 Gluckstadt- Toiletten, gem. 2 |Abstellanlagen, Wetterschutz k] 4
Gluckstadt [Wisch- Telefon- RIGW
hafen zelle
NI |Stade A | 65 [Fahre Ortsein- 2,0 [Wetter- RV [100| B |2,20| AS + |/ |F1 regionale WW, WWF in 217
L 2322 Wisch- gang schutz, 2240 [ 50 | L BS 012 Gegenrichtung
Hem- hafen Hamel- Rastplatze, 2Ri 1 [Knoten B 495/L 111 Furt Gber |2/8] k | 1
moor B 495 worden Stander, RA
2320 Imbif3, 2 |Z 138 anL 111 (veranderte k1
Hinweis Routenfihrung, da bessere
Unterklinfte Querung)
(an Fahre) 3 |WW nach Merkblatt k] 2
Hinweis
Radwander-
weg
Brammer -
Binnen-
deich
NI |L 2320 A | 66 |Hamel- Holler- 0,9 E 30| G|6,00(Pfim| O |/ |B1 1 [ZWwWW k]2
worden deich 5,5t F bis 2 |2 138 an K 85 k1
Schmiede- (K 85 _ 3 |Zufahrt RW m| 1
Str.
NI |L 2320 A | 67 |Holler- Knoten 3,0 [ 2x Wetter- RV |100| K |2,50| AS + |/ |B1 z. Zt. Baustelle
L 2120 deich K 85 |K 85/L 113 schutz 2240 | 70 |17t bis 1 [Furten Uber Einfahrten der k1
(BusHSt) 2 Ri 0 Bauernhofe
2 |Belag (v. a. an Einfahrten) m| 2
ausbessern
3 |ZwWW Bereich Knoten L 113 k] 2
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |Marne A | 68 [Knoten Oeder- 2,0 |Wetter- RV 70| L [250] AS 0 | / |B1] 1 |Radverkehrssicherung u. - 29| k| 1
L 2120 K 85/L 113 [quart schutz Z 240 PfimF| - fuhrung an Baustellen
Am Sport- (BusHSt) 2 Ri RW-Reinigung nach Arbeiten
platz 2 |Belag erneuern m| 2
3 |Furt markieren k] 1
NI |L 2120 A | 69 [Oeder- Ortsende 1,0 |Wetter- RV 50 L [1,65|PflmF| - | / |B1 GW 1,1m; RW 1,25m,;
quart Am |Oeder- schutz an Z241 GW 1,0m in Gegenrichtung,
Sportplatz |quart BusHSt, im (2 Ri) nicht beschildert
Zentrum mit 1 [Belag erneuern (ohne m| 2
Rad- Absenkung an Einfahrten)
stéandern 2 |Furten Uber Einmiindungen und k1
gewerbliche Einfahrten
3 |Z 240 2 Ri, in GegenRi k| 2
Z239+2771022-10
NI |L 2120 A | 70 |Ortsende |Holler- 1,5 |Hinweis HVS (100 L |7,00( AS | O | / |B1| 1 [ZwWWW, WW (Kfz-WW in 211 k| 2
Oeder- deich Gasthof Fahrtrichtung nicht sichtbar) 0
quart L 113/K 10 Z 240 2 Ri neu anlegen m/|
NI |L 2120 A | 71 |Holler- Wetter- 1,2 E 70| K|500( AS | 0 |/ ZWWW k
deich K 10 |deich/ 17t
(Hohen-  [Breiten-
lucht) deich
NI |L 2120 A | 72 |Wetter- Neuen- 3,9 E ? |G?|500| AS + |/ Hinweis Itzwoérden; z. Zt. wegen
L 2320 deich Schleuse 7,5t K?| bis | AS 0 Kanalbaus gesperrt
3,50 bis Z 250
- 1 [ZwWW k] 2
NI |L 2320 A | 73 [Neuen- Itzwérden/ | 2,8 E 40 | G?| 3,50 AS 0|/ Hinweis ltzwdrden
L 2120 schleuse (L111 12t K? mit 1 [ZWwWW, WW k]2
Splitt 2 |Rastmdglichkeiten schaffen kil 4
(evtl. privat --> Hofe) m
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI [L 2120 A | 74 |ltzworden |Ostehallen-[ 0,5 RV (70| L|230] AS | + |/ 1 (ZwWW k| 2
(L 111) str. Z240 | 50 z. T. 2 |Z 138 +ZZ 1000-30 k|1
(Abzweig 2 Ri PfimF| - 3 |alternative Fihrung: s. A 75 2/1
nach Beton| O 2
Gevesdorf)
NI |L 2120 A | 75 |Ostehallen{Hauptstr. 0,1 |Ostehalle Rv [100] L | 2,3 | AS + |/ 1 [ZwWWwW, Ww 211 k| 2
L 2320 Str. Geversdorf mit Restau- 2240 | 70| G| -35 3
Geversdorf|(K 25) rant + 2 Ri
Unterkunft; SR /
Bank Z 240
2 Ri
NI |L 2320 K | 4 |Ostehallen-|Hauptstr. E 50 | K / 1 [vom RW (Z 240) auslaufender [2/1| k/| 1
str. (K 25) SS 4 m
2 |AFAS zum LA (wenig Vekehr) 1
3 (ww kil 2
NI [L 2320 A | 76 |Hauptstr. [Dorfstr. 0,1 E 50| K|7,00] AS | 0 |/ 1 |\WwW k| 2
G
NI |L 2320 K | 5 |Hauptstr. |Dorfstr. E 50 | K / Knoten Uberdimensioniert 2/1
1 |Ww 51k] 2
2 lauslaufender SS mit AFAS aus kil 1
Gegenrichtung (Entwurf) m
NI |L 2320 A | 77 |Dorfstr./  [Schitzen- | 2,8 E 30 G| 50| AS 0|/ Steigung in Cadenberge
Potsdamer |str./Berg- 7,5t [100| K?| bis | Roll- | bis T 30-Zone his Ortsende Gevers
Platz Ri str. Caden- Land- | 30 6,0 | splitt | + dorf u. ab Ortsanfang Caden-
Cadenber- |berge wirt- berge
ger Weg schaftV 1 |{ww k] 2
frei
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |Hem- A | 78 [Bergstr. Aue 3,9 |Hotel, HH-Cux E 50 | G [6,00] AS 0| /]Ss2 LSA-Knoten mit B 73 k] 2
moor Wester- Restaurant, 12t 70 2 |B1] 1 [ZwWW bis Aue 2/1
L 2320 cadewisch Gaststatte 2 |zielorientierte WW mit Ein- 6
(Kiche bis schub 2/1
22:00 Uhr) 7
NI |L 2320 A | 79 |Aue Sprenge 1,6 [Bank, HH-Cux E 100| K | 5,00 AS 012 1 |zielorientierte WW, ZwWW k| 2
B. Beder- K16 Abfallkorb 2 (Z138anlL 144 k|1
kesa
L 2318
NI |L 2318 A | 80 [Sprenge [|Oster- 2,9 |Gaststatte |HH-Cux| HVS |100| K | 7,00 AS 0 | 2 |B1] 1 [merkblattgerechte WW mit k] 2
K16 bruch Osterbruch (70 ZWWW
Kirche vor 2 |Z 240 2 Ri neu anlegen m/lf 1
Ort) (hohe Geschwindigkeiten)
mit Querungssicherung
NI |L 2318 A | 81 |Oster- Norder- 0,2 |Wetter- HH-Cux| RV 50 | K[1,65]| Pfim | 0 [(2)|B1 WW-Pilz schlecht sichtbar, 2/1
bruch ende schutz Z 240 F bis Querung zur Sichtung erforder- | 8
K16 (BusHSt) - lich; Fihrung Gegenrichtung 2/1
(RW- nicht erkennbar 9
Beginn) 1 [Bord absenken kil 2
2 |Z 239 + ZZ 1022-10 (Gegenri), m| 1
Z138 k
NI |L 2318 A | 82 |Norder- Ortsein- 3,1 [Schutz- HH-Cux| RV [ 50| K[250| AS | 0 | 2 |B1| 1 |Belag erneuern/ausbessern mi| 2
Cux- ende gang hitte mit Z 240 bis 2 |ZWWW k| 2
haven K 16 Otterndorf Vorderrad- 2Ri -
L 2118 stander
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI [L 2118 A | 83 |Ortsein- Knoten 0,5 HH-Cux| RV/IE [ 50 | K | 7,00 AS | O 1 |\WwW k| 2
gang K 16/B 73 Z 239 1,60| PL 0
Otterndorf +27 bis
1022- -
10
NI |L 2118 K| 6 |[K16 B 73 HH-Cux 1 |auslaufender SS und "Tasche" [2/2] k | 1
zum direkten LA markieren 0
(mittig, links von Haltelinie an B
NI |L 2118 A | 84 [K16/B 73 |[Einmln- 0,7 |Hotels, (HH- HvVS | 50 | B |7,50-| AS + | / |S2] 1 |alternative Fihrung Uber B 73 k] 2
Otterndorf |dung Gast- Cux) 8,50 Bl ausweisen (sehenswerter
L 118 statten, Ortskern), aber starker LKW-
(Ri Bhf) Restaur., Verkehr
Museum, 2 |Z2239 +Z71022-10 k|1
WC 3 |Bord absenken m{ 1
(LSA + Bedarfs-LSA vorh.)
4 [temporeduzierende Stral3en- m/lf 1
umgestaltung
5 |WW (Fg-WW vorhanden) k] 2
6 |Ungesichertes RW-Ende k] 1
Gegenri: Auffang-SS
NI [L 2118 A |85|B73 Bahnuber- | 0,4 |Jugend- RV (50| B|200] AS | 0 |/ |S2 Z 240 2 Ri kurz vor Ortsende  |Z 6
Otterndorf |gang B 73 herberge 7241 - z. T. B1| 1 [Querung aus Gegenrichtung ki1 1
Einm. beid- 2,70 | PflmF sichern, notwendiger Wechsel m
L 118 seitig, der Stral3enseite nicht
Z 240 erkennbar
2 Ri
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 2118 A | 86 |B 73 Bahn-|Einmiin- 2,0 HH-Cux| RV 70| B|210f AS | 0 |2 WW Stade-Cux schlecht sicht- [2/2
Ubergang [dung K 11 Z 240 / bar 1
2Ri WW-Pilz; z. T. verwirrend
1 [WW verbessern k| 2
2 |Bedarfs-LSA an K11 mf{ 1

NI |L 2318 A | 87 |[K 11 Suder{K 9 Dérring| 1,1 [Wetter- HH-Cux E 70 | K [5,00] AS + 12 HH-Cux WW schlecht 2/2

wisch worth schutz 12t bis erkennbar, WW unvollstandig 2
BusHSt 6,00 (WWPilz an K 9)
1 |WW verbessern k] 2

NI |L 2318 A | 88 |K 9 Ddrring{Kanal 7,0 [Wetter- HH-Cux E 70 | K[7,00] AS 0|/ 1 [Tempobegrenzung (max. 80 212 k| 1

L2118 worth, Lading- schutz RV |[100 2,40-| Schot{ - km/h) 3
Osterende |worth BusHSt 2240 | 50 2,2m| ter kein RW mdglich wegen
K9/K5 (z. T. zuge- 2 Ri PfimF| O Wassergrabens, hohe Kfz-
wachsen) Geschw., keine Querungs-
Hotel, sicherung auf li RW
Rest., 2 |Z 240 2 Ri Osterende vor Orts- k1
Lebensm., anfang Ludingworth gegen
Post Z 239+ 277 1022-10
austauschen
3 |ZWWW k]2
4 |(Alternativfihrung Gber K 4 ab k1
Assel prifen!

NI |L 2118 A | 89 [Kanal Wettern- 3,0 |Bank, HH-Cux| RV 50 | K [2,00|] PL 0|/ 1 [Teerfugen glatten k| 2
Luding- weg Abfallkorb Z 240 2,501 BS 2 |WW k| 2
worth (vor A 27) 2Ri
K9/K5

NI |L 2118 A | 90 |Wettern- |K 6 19 HH-Cux E 100 K |[4,001 AS | + |2 1 |[WW nach Merkblatt verbessern k]2
weg Cuxhaven LW G?[3,00| AS | bis

K? 0

Route 1 Seite 21




= - e
—_ c
e - E o €2 pus S |ol2 o
c . S £ o 3 @ — o | 5|3 S| &
('_U — 1) = 3 c O 0 . ?7) I} © > S| o . > 8
» zZ . o 0 = Sk @ [s|s|=| 5 N[5 Anmerkungen Mangel || R|®
©| o |Abschnitt/Knoten | g | €& |&8c| S [F[3| 2| & |5|%|= 5|®| <
o| = ; s 0 = @ 2 |s|s|l g 8|2 c Manahmen Llaflo
c > — c v c 5 = m S D < el =
S o = > ~ % S 2|2 < S|
m @ = < 5 o S |2 3
) > ®© g
o
TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 2118 A | 91 |Wettern- [Ellhérnstr. | 1,1 HH-Cux E Zo-| G |3,50|PflmF[ O | 2 1 [WW, ZWWW nach Merkblatt k]2
weg Cuxh. Z250 | ne bis verbessern
+7Z | 30 -
1020-
12,
1022-
11
NI |L 2118 A | 92 |Ellhérnstr. [Cux- 0,4 HH-Cux E 30| G|6,00f AS | 0 |2 1 [ww k]2
havener 1,5t
Chaussee
NI |L 2118 A | 93 [Cux- Papenstr. 0,6 |Grill HH-Cux E 50 | G [1,60|PflmF| 0 | 2 1 [Querung der Gegenrichtung k1
havener Z241 bis sichern, Z 138
Chaussee beids. - 2 |WW verbessern k]2
3 |wo Z 241 in gem. GW/RW k1

(1,6m) Ubergeht:
Z239+2771022-10
(Querungssicherung mit LSA)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 2118 A |94a|Papenstr./ |Meyerstr./B| 2,8 |Wetter- HH-Cux| RV 50 | B {1,50-| PL 0]2]|S2 unattraktive Strecke durch 2/2
B73 hf. hauschen Z 240/ 1,75 | PflimF| bis Bl Gewerbegebiet; ZZ an LSA 5
BusHSt 241/ - 1 [Furten Uber Tankstellenein- k1
237/ fahrt markieren
240 2 |Markierungen an Grundstiicks- k1
einfahrten 2/2
3 |ZWWW u. WW zum Bhf 4 (k| 2
erganzen
4 [Furten erganzen (z. Zt. Bau-/ k1
Markierungsarbeiten)
5 |PL-Belag B 73 erneuern m| 2
6 |alternative Fiuhrung tber k| 2
Meyerstr.-Stértebeker-Str.: 2Ri-|Z 1
G/RW (3,05 m, PfloF in sehr
gutem Zustand), s. Karte 94b
NI |L 2118 A | 95 |B 73 ¢stl. |Verbin- 1,7 Cux-HH E 50 | G |450| AS + 12
A 27 dungsweg
zu B 73
NI |L 2118 A | 96 |Verbin- Altenbru- 1,1 |Gaststatte |Cux-HH E 10 | K [ 4,50 | KoPfl| --] 2 bedingt befahrbarer Rand- Z2
dungsweg |cher Bahn- streifen 0,4-1,0 m breit (Splitt)
zuB 73 hofstr./ 1 [Belag erneuern m/ll 2
K5
NI L2118 A | 97 |Altenbru- |Kurve 2,1 |Gaststatte, |Cux- 30 innerorts 30 km/h Z3
cher Bahn- [Wehldorf Zimmer HH; E 70| K|450( AS | + |2 aulRerorts 70 km/h
hofstr./ lokal
K5 (Strand)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 2118 A | 98 [Kurve Assel 3,6 Cux-HH| LW G? + 1 (ZZ in Gegenri erganzen Z4 k| 2
Wehldorf Z250+| 30 |K?|3,00f AS |z.T.| 2 insg. auf ca. 300 m breitere
Y4 - Risse am Fb-rand durch
LKW-V
NI |L 2118 A | 99 |Assel B 73 1,8 Cux-HH E 30 | G [3,00] BS - 12 WW nicht eindeutig, parallel zur|Z 5
Fabhrtri schlecht erkennbar
1 [WW (FGSV-gerecht) kil 2
verbessern m
NI |L 2118 A | 100 |Otterndorf |Hafen 1,9 |Gaststéatte |[reg./ RV 50 | G [3,00]| PfloF| + | 2[S2 ab Keisverkehr (O) 30 km/h Z
B73 lokal Z240 | 30
2Ri
NI |L 2118 A [ 101 Otterndorf [Im Busch 2,0 |Camping- |[reg./ E 30 G[450] AS | ++| 2 |S2 Aufpflasterungen in/auf Fb
Hafen platz lokal
Gaststétte
NI |L 2118 A |[102|Otterndorf |K 4 0,8 lokal E 50 | G [3,50| BS -/ haufige Absenkungen in
Im Busch Fahrbahn, Ausweichen gut
moglich
NI |L 2118 A |103|K 4 Abzweig 1,2 lokal
Assel Cux-HH E 50 | G |450( AS | ++] 2
Summe: 161,7
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE [Mel- A 1 [Zwei-Pfen- Briicken- 0,4 |3 Beta-Dop- E 0 Fahrradboxen, Giberdachte Ab- |3/1
sungen nig-Bricke |[str./Barten- pelparker Z 267 stellanlage am Bahnhof 3/2
L 4922 (Bf) wetzer- Tretbootver- + bis | 2 WW mit Hinweis auf Sehens- |3/3
Am Bitzen |briicke leih, Was- Z1022 | 50 | G |4,00f AS S2 wirdigkeit 3/4
sertret- -10 - |+
becken Rf werden auf Z 240 (Boden-
markierung) geleitet, erst an
Bricke WW-Schild Ri
Innenstadt;
ZWWW R1 uberklebt
HE |[L 4922 A 2 |Melsungen |Einmind- | 0,6 |Restaurant, RV 1,90{ Pflm 1 [Str. mit Engstelle (3,5 m) fur 3/5
Bartenwet- ung auf Cafés, 2240 | 30 | G |2,00f F 0 ]2]|Ss2 RV in beiden Richtungen k| 2
zer Briicke |B 83 Museum 2Ri z.T. + freigeben, Z 240 entfernen
3 Beta-Dop- 4,00
pelparker SR 0 2 [WW Ri N erganzen 36| k| 2
G [2,00] AS | bis 3 |2 239 +ZZ1022-10
- + durchgehend (widersprtichl. k| 2
2,50 Bodenmarkierung: Z 240)
1 4 |ZwWW RIN ergénzen am 37 k| 2

Parkplatzende
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4922 A 3 |Ortsende |Roéhren- 2,8 |Rastplatz RV WW zu hoch angebracht, zu
Melsungen [furth mit Banken 2240 | 50 | B |3,05] AS 0 ]1(s2 kleine Schrift, kaum/spét wahr-
B 83 Briicke und Tisch 2Ri nehmbar.
Ab Sonnenhang (Ortsende): 3/8
SR SR
Z240 |100| B |2,50] AS + |1 1 [WW verbessern 39| m| 2
2 Ri seitl. Bewuchs gut zurtick-
geschnitten!
Z 250 + LaWiV + Rf frei vor
Brucke nach Réhrenfurth 31 m| 2
2 |WW verbessern: zu klein, zu 0
hoch, verspatete Wahrn.
HE |[L 4922 A | 4 |Loben- Brucke 3,2 |Camping- 50 6,50 AS | .+ ZWWW mit R1-Logo (grof3), Pfl
hausener [nach Korle platz mit E K bis | 1|S2 in Lobenhausen, keine
Weg Zimmern + 100 7,00 AS 0 Querungssicherheit
(K 147) Gaststatte 112138 k|1
(Mi
Ruhetag)
Ruhebanke
HE |L 4922 A 5 |Loben- Brucke vor | 1,2 |Infotafeln E
hausen Wagen- zur Fauna Z250 |100| K?|3,50] AS 0|]1(@®B
Uferstral3e |furth Lawi + G? 2)
Rf frei
HE |[L 4922 A 6 |Wagen- Grebenau | 2,0 (Béanke, 1 |Abfallkdrbe k] 4
furth Kreuzung Gaststat- E 50 | G [6,00] AS + | 1((B]| 2 [evtl. Hinweis auf R1-Abkur-
Untere Ful- te,Camping- 2) zung (ohne Fuldaschleife): m| 2
datalstr. platz nach rechts weisen
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4922 A | 7* |Grebenau |L 3221 1,8 [Schutz-/ 100 7,00 hohe Geschwindigkeiten,
L 4722 Kreuzung [Guxhagen Grillhdtte HVS L - AS 0 |lo- Schwerverkehr: nicht empfeh-
R1 altern. |Einmindg. 70 8,00 kal lenswert;
nach Bu- lokale WW: Melsungen (weil3
chenwerra AS auf blau,) ohne km-Angabe
an Grebenau Kreuzung nach
links Fuldaschleife fahren!
HE |Kassel A 8 |Guxhagen |Bricke 0,3 |Béckerei, 6,00 1(S2| 1 [ZZ 1022-10 an Z 267 ergéanzen k| 2
L 4722 Moselweg [nach Restaurant, E 50 | G [4,00| AS + | +[(B in Untergasse (sonst Umweg
Breitenau Kneipe (Unt lo-| 1) Uber starke Steigung)
erg.) kal 2 |zZwwWw ( T) uneindeutig (aus k|2
RiN), besser an lokaler WW —
AS 3 [ZwWW RiN (an Einm. zum Bf. k|2
hoch)
Gegenrichtung (Fuldaschleife
RiS): Z 250 + ZZ 1020-30;
R1-ZwWW (groR3)
HE |[L 4722 A | 8x |Brlcke Gunters- 5,6 R 10 RV 2,50 AS +1 2 Umleitung R1, da Briicke nach
Breitenau |hausen z.T. |50 Guntershausen auch fir RV 3/1
Streckweg 2240 gesperrt! Uber z.T. neue 2
2Ri (100 stral3enbegleitende RV (neue
z.T.SR Brucke 1999 mit Unterflihrung
z.T. L 3321) mit ZWWW R1
Z 239 starke Steigung
+77 unbef.| - 3/1
1022-10 bis 3
Lw (G? -
K?
E
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4722 A 9 |Gunters- |Brucke 2,7 |Bank,loka- E 50 | G [7,00] AS 0 |]1(s1 WW (ZwWWW R1) zu spat, ver- |3/1
hausen Ditters-/ le WW mit + deckt (Dorfstr., Sackgasse) 4
Streck-/ Rengers- Hinweis LW G?|[3,00( AS + |un|(B| 1 [Schild "Geldautomat"gegen
Gemeinde- [hausen Uber- K? d|l WW austauschen k| 2
weg nachtung lo- 2 |Z 357 mit ZZ 1022-10 bzw.
kal Aufkleber Z 240 ergéanzen k| 2
2 lokale WW: weil3 auf blau; 3/1
Kasseler mit blau auf weilf3, 5
Ziele, ohne km
HE |[L 4722 A | 10 |Bricke, 3,0 lokalen E 50 | K [6,00] AS 011 1 [WW warten (umgeknickter k| 2
Fulda- (30) un|S2 ZWWW der Gegenrichtung)
brick LW 3,50 AS 01]d 2 [PfWW mit km ergénzen k|2
Am Mih- Z250 - lo- 3 |FGSV-gerechte WW einfiihren m| 2
lenberg + 3,00 |unbef.| -- [kal 4 |ZwWW am Wegekreuz hinter k| 2
LawiVv WD +| - der A 44 (o) erganzen
+Rf frei 2,20| Schot{ bis 5 Junbef. Strecke asphaltieren 31 m| 1
ter -- +Belag erneuern bei starkem 6
Gefalle (11%)
HE |[L 4722 A | 11 |Neue Hotel Neue| 0,1 |Café, E 50 | L [7,00] AS 0|1]|B1 Querungssicherung tiber L
Muhle Muhle Restaurant, RV un 3124 fehlt
L 3124 Biergarten Z240 | 50 | G |2,50] AS + [ d 1 [an Einmindung auf L 3124 k|1
2Ri lok wenigstens beidseitig Z 138
al aufstellen
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4722 A | 12 |Hotel Neue 1,8 [Hotel, Café E 1 [PTWW o. ZWWW R1 ergénzen k| 2
Muhle SR (nur in Gegenri R1)
Z 240 G?|3,50( PfloF| 0 | 1
2Ri K?
ZZ 1020
30
bis 7,5t
E
Brucke Camping- Z250 [ 30| G |7,00f AS 0 |nu 2 |Bedarfs-LSA zur m| 1
(abknik- platz r Querungssicherung tber
kende lok abknickende Vorfahrt
Vorfahrt) al
Nieder-
zwehren
HE |[L 4722 A | 13 |Bricke Renthof, 2,7 |Kiosk, RV 40 | K |3,00( wD 0|1 1 [Hinweis auf Orangerie k| 2
Nieder- neue Fg- Cafés, Z 240 mit - (Sehenswirdigkeit) ergédnzen
zwehren  [Briicke Restau- 2Ri Splitt 2 |hinter Auebad 2 Reklametafeln k|1
K19 Kassel rants, SR 3,50 AS + an Gastst. entfernen
Biergarten, 3 |widerspruchliche WW (ZwWW [3/1| k | 2
Aue- — Fg-Briicke + 2x ZwWWW R1 | 7
Freibad, Hann. Mind.) korrigieren
Gast- 3/1
statten, 8
Béanke,
Abfallkérbe
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4722 A | 14 |neue Fg- [Haltestelle | 0,5 |Inselrest. E G |5,00f AS + [lok|Str Fg-Treppe hochschieben!
Bricke Katzen- Finkenherd Z 250 al |ab| 1 |dringend ZWWW ergéanzen, da k| 2
Renthof sprung Pers.- +27Z (S) lokale unzureichend
Kassel Schitzen- Schiffahrt 1020-12
stral3e SR
Z 240
G (3,00| PfloF| O S2
lok
al
HE |[L 4722 A | 15 |Kassel Bricke 0,7 RV 50 | G [1,60| AS - |lok|S2| 1 |Belag erneuern 31 m| 1
Schitzen- [Nahe Z241 (wg. al 2 |Z 240 aufstellen (Tausch) 91 k] 1
stral3e Hafen 2Ri Late 3 |WW R1 ergénzen, sichtbar k| 2
r- anbringen 3/2
nen) 0
SR G| - | wD 0 4 |WW R1 ergénzen (lokal: k| 2
Z 240 2,70 mit lok Fuldatal)
2,501 Splitt al
3,00
HE (L 4722 A | 16 |Bricke Ende 1,8 [Hinweis auf E 50 | G [4,00] AS 0 |lok 1x ZWWW R1 vorhanden 3/2
Nahe Feldweg Radler- al WW Fuldauferweg Hann. 1
Hafen Wolfs- Gaststatte Minden
Klein- anger LW K?12,00{ WD 0 1 |Belag ausbessern m| 2
garten Z 250 + G?|[3,00( mit | bis |lok ZZ:LaWiV, LieferV + Rf frei
ZZ (in Splitt| - |al
Gegen-

r)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4722 A | 17 |Ende RW-Ende | 9,8 |Banke + SR 2,70 AS + [lok 1 |einige Rastbanke erneuern 3/12|kim| 4
Feldweg [hinter Tische z.T Z240 |100| L |2,10{ WD 0 [al 2 |ZwWW bei RW-Ende (vor E- 21 k] 2
Wolfs- Schleuse mit Abfall- 2Ri 2,70 bis | o. AS-zu Hotel Graue Katze + am
anger Fuldatal koérben, - W Hotel) ergdnzen
Hinweis auf 100| B |2,60]|PflmF 1 3 |Belag erneuern (auRerhalb 32|mil| 2
Hotel (Fr an NSG) 3
Ruhetag) Schle 4 |seitl. Bewuchs kontrollieren/ 32 k| 2
Hotel, Café, use (B zuriickschneiden 4
Rest., 1) 3/2
Rastplatze, 5
Uberdachte 3/2
Bricke, 6
Hinweis
Ubernach-
tungen +
Verpflegung
HE |[L 4722 A | 18 [RW-Ende |Ortsanfang| 7,0 |Café; LW ab Ortseingang Wahnhausen
ca. 200m |Wilhelms- Restaur. Z 250 B?|3,50| WD o[1]|(B seitl. Bewuchs gut
hinter hausen Fuldablick +727 K? 1) zuruckgeschnitten
Fuldatal- 1026-38 G?
Schleuse + Rf frei
SR B?|3,00{ AS +
Z 240 K?12,50
2Ri

Route 2 Seite 7




= o =)
S = S c o
o = S e + CHE=)
c N é g) o =) @ — » | S g g S
Sl 5 © S 3 co|l o |2lo| 8 |3|2]C " S| 2
» . =) 0 = 2 @ [s|s|=| 5 [N|g]E Anmerkungen Mangel |2 | R |®
o o |Abschnitt/Knoten |5 | s8 |&8c| S [F|[3]|2| & |5]|Z2 5|o|<
© = : s 0 S @ 2 Ss(s|lg| 8|2 c Manahmen Lfo|o
c ) - c ‘g c E < m S 3 g <I: c|=
@| « =< |32| & =HEE >
[e)) o C =) fe)
3] > ®© g
Qa
TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4522 A | 19 |Ortsanfang|Fulda- 6,4 |Rastplatze, RV/SR B?|2,50{ PfloF| 0 | 1 Radfernweg Weser (ohne Ziel, |3/2
NI Wilhelms- |briicke Béanke, Z 240 3,001 AS | ++ |+ km) ab Bonaforth (Briicke) 7
hausen zur Altstadt Abfallkorbe, 2Ri G?[2,000l wD | 0| 2 1 |Schutzhiitte/ -dach m| 4
(hinter Hann. 1x - 2,00 m SR durch Kleingarten,
Bootshaus [Miinden Radsténder, dort Dréangelgitter mit > 2,00 m
Uni Go6) Schwimm- Abstand
bad, lokale WW ohne Fernrouten-,
Hinweis ohne Ziel- und
Parkboxen Sehenswirdigkeitenhinweis:
in Hann. Werra- 2 |einheitliche WW (FGSV) mit 3/2|k/Im| 2
Minden, Rad- Hinweis Sehenswiirdigkeit und | 8
Hinweis fern- Weserradweg (Einschub)
Werraweg |weg
NI |L 4522 A | 20 |Hann. hinter Fg- | 0,6 SR G?[2,50 AS | ++| 2 hinter Fg-Briicke li hoch auf B
Munden  |Briicke Z 240 80
Fulda- Einm. auf 2Ri 1 [Z 1022-10 bei Z 250 in Gegenri k|2
brucke B 80 E ergéanzen
2 |WW erkennbar + FGSV- 4/11 k | 2
gerecht (Weserradweg
verblichen)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 4522 A | 21 |Einmin. |B3/L561 | 0,9 RV aus Gegen-Ri ist Uber Fg-LSA
B 80/ Z240 | 50 | B |1,50( AS 02 zu kreuzen (Z 237, RFS)
Uferweg (Rw rel) / RW + GW-Flachen wechseln
HVS (ohne Piktogramm)
(Bruicke) DJH ist beschildert
RV 1 [Reklametafeln entfernen k1
Z239 + RW-Ende (Z 237): auf Briicke
7z 50 | B [1,50| AS + |2 beidseitig Seitenstreifen, keine
1022-10 WW o. LA-Sicherung an LSA |4/2
Gegen- 2 [Seitenstreifen fur LA k/im| 1
ri unterbrechen, Auffang-SS mit
AFAS auf LA-FSt in Anlehnung
an Bild 44 ERA
3 (Ww k]2
Gegenrichtung: Z 239 + ZZ
1022-10 auf Bricke
4 |Aufstellbereich fur Kfz nach k/im| 1
Fuhrungsform 3 (Bild 30 EA HV
statt LA-FSt) + RFS
5 |LA-"Aufstelltasche" vor Haltlinie | 4/3|k/m| 1
anlegen
6 [WW vor LA u. FGSV-geméan m| 2

anbringen (jetzt erst hinter LA
u. schlecht erkennbar)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 4522 A | 22 |[B3/ Ortsende 15 RV Z 237 ab Polizeischule/
L 561 Gimte 2241/ 50 | L |1,75| AS 0 B1 BusHST (GW andere Seite)
237, bis| 2| (L| 1 |Belag erneuern ab m| 2
Z241 - 56 Polizeischule
ab 1,25 AS 0 | 2]1)| 2 |Markierungen an Einfahrten k|1
Gimte PfloF 0. "verdrehter" WW, umgeknickte
W. (dadurch Fehlleitungen
moglich)
3 |regelmafige Kontrolle WW 4/4] k | 2
4 1Z 138 zur Querungssicherung [4/5] k | 1
Ortsende Gimte (vor Baumtor),
ungeordnetes Queren dahinter
(s. Foto 4/5)
NI |L 4522 A | 23 |L561ab |Ortsein- 7,0 |Radler- RV AS + |2 Steigungsstrecke fur 4/6
Ortsende |gang rastplatz Z240 |1100| L |2,15|PflmF| O Begegnungsverkehr sehr eng,
Ginte Hemeln 2Ri Kurve
1 [Furtmarkierungen (Kieswerk) k|1
erneuern
2 |Belag ausbessern m| 2
3 [Schutzhutte kim| 4
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 4522 A | 24 |Ortsein- Glashitte | 5,2 [Camping- LW G?|[3,00{ AS + [ 2]|F1 hinter Kirche rechts abbiegen,
gang platz mit 2,45 schlechte Sicht!
Hemeln Gaststatte E 30 | G |4,50] AS + 12 noch vor L 561 nach links in
(ganztagig) LW G?|[3,00f ~ Seitenstral3e: UnterdorfstralRe |[4/7
Z 250 + K? 100m| 0 | 2 1 |zuséatzlich Piktogramm- k| 2
7z BS markierung auf GW Z 239 + 727
1022-10 (Plat- 1022-10 in beide Ri
ten) 2 |Z 138 Unterdorf k|1
3,50 AS + |2
LW F 200 WD | 0]2
mit
Splitt
Rv [100]| L (2,50] AS + |2
Z 240.
2Ri
NI |L 4522 A | 25 |Glashite |Bursfelde 2,1 |BusHST mit RV 1 [Furten markieren k|1
Ortsein- Orts- Wartehaus- 2240 | 50| L |2,50| PfloF| 0O | 2 2 |Absenkungen verbessern m/l| 2
gang ausgang chen 2Ri (0,50 (Z 240 + ZZ 1026-36!)
m RW-Ende vor Ortseingang
BusHST mit Rand Bursfelde (auslaufende Kurve)
Dach m F) nur fir Mofas, keine
Hotel, Café, Querungssicherung, nach ca. |[4/8
Rest. mit 200m wieder mit Z 240 Ri
Terasse beschildert
(Zur Kloster- RV G 3 |ZWWW zur Verdeutlichung k| 2
miihle) Z 240 | 50 250 wbD | 0| 2|B1 nach li
2Ri (G 4 |gefahrliche Rinne vor k|1
eg gepflasteter Hofeinfahrt hinter
en BusHST Bursfelde:
ri) WD ausbessern
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
NI |L 4522 A | 26 |Ortsende |Oedels- 5,4 [Café, Rest. |Hess. RV RW-Ende
HE Bursfelde [heim Zum R1 Z240 [100| L [2,00] AS + B2
Einmin- Fahrhaus 2Ri
dung Fahr- HvVS [100| L |7,00( AS ol / 1 |Z 240-Weg (ufernah o. parallel m/l| 1
stral3e zur L 561, wo keine Baume)
bauen
2 |kurzfristig Tempolimit 70 km/h k|1
3 |WW nachbessern, kaum k| 2

sichtbar

Route 2 Seite 12




— = ©
S = S c o
2| o 2 |55 5 _ %185 2| g
3| 3 o | 23 |23 & |_lale| B |3]|3|E ) Sl g
» . =) 0 = =l4 =) S |s|l=| = |N[2|E Anmerkungen Méngel |2 | N |[®
o o |Abschnitt/Knoten = s |S5c| S [R|3[T] & |58 5|3 | T
= 5 < =l = 2 |>|8|la| 8 |23 MalBnahmen L|lo|o
S o £ 3 co| 5 o = | o |8F ElE
0 o 5) < 5 ° (I S |2 8 >
3] > ®© g ’
a
TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4522 A | 27 |Oedelshei |Fahre 6,9 |Bett + Bike: |Hess. E 4,00- 1 [WW FGSV-gerecht (mit 4/9l m| 2
Hoxter m Lippolds- Hotel, Rest.,|R1 zT.Z | 30 | G |6,00( AS + [ 2]|B2 Einschub) gréRer + besser
L 4322 Fahrhaus- |berg Café 250 sichtbar anbringen
stral3e Kronenhof Bus + 2,701 AS + (durch Kleingéarten, am
(Hinter- Rf frei Camping)
eingang) SR z.T. L?12,80] AS + (1 unterschiedl. WW: erst blau 4/1
Camping- (neben G? ohne km-Angaben, dann griin | O
platz L 561) auf weild mit km, mit
Hallenbad LW G?|[3,00( AS + |2 Markierung auf Boden mit W-
Z 250 K? lok Logo in Oedelsheim
+27 L? al
1022-21
SR
Z240 2,60| AS +
2 2 |seitl. Bewuchs entfernen k|2
lok 3 |Z 138 vor Querung (mit k|1
al Mittelinsel) der L 763 aufstellen
4 |WW am Landhotel "Zum
RV L |2,60( AS + Anker" - WW nicht sichtbar k|2
Z 240 (Abzweig L 561): auf rechter
2Ri nu Seite 0. gegenuber anbringen
Infotafel zu r (F1 Lippoldsberg K 79
Ubernach. + LW G?|[3,00( AS + [lok 5 |direkt an Féhre Weser-Radweg-
Gaststatten Z 250 K? al Schild erganzen 4/11 k | 2
Béanke + unklar, auf welcher Seite 1
Hotel, Rest. 77 1022 Weserradweg ab Lippoldsberg
"Zum 12 wir verlauft (unterschiedliche
Anker" E G| (6,0 AS 0]|d Angaben bikeline, Weserbund -
0) au dort widerspruchlich - und
f Beschilderung (vgl. Foto 4/11)
an
d.
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4322 A | 28 |Fahre Einmind. 3,2 |Kneipp- Hess. E 50 | G [5,00| AS + [lok w. fehlender fortlaufender WW
Lippolds- |[B 80 an Wasser- R1. al |F1 wohl nur Alternativroute
berg Fahre tretbecken |Mar- LW G?|[3,00( AS + | o. 1 [WW anpassen 4/11 k | 2
Wahm- chen- |Z 250 + K? W. 2
beck route Rf frei
HE |L 4322 A | 29 |B80 Ortsein- 6,8 Hess. E lok| F2 Fahre Wahmbeck 4/1
(Fahre gang Bad R1, (Fahre) al 3
Wahm- Karlshafen Mar- 0.
beck) chen- RV 1100| B |2,40| AS 0 |W. ok: von B abmarkiert/ mit
route Z 240 Leitpfosten
2Ri
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE |[L 4322 A | 30 |ab Orts- |Fahre 3,7 |Hotel, Rest. HVS [ 50| B |7,50[ AS + [ 2 1S2| 1 |FuBBweg parallel B 80 zu Z 239 |4/1
NW eingang Herstelle Pension, + 77 1022-10 ausbauen, ggf. Z| 4 | m| 1
Bad Hotel, Rest. 240 mit WW (Halbrechts) {1
Karlshafen 2 [in Gegenri. SS einseitig m| 1
anlegen (vorhandener GW Ri S
bergab dann Uberflissig, Raum
benutzen,
3 [um an Querung weitere m/l| 1
Mittelinsel vor beiden letzten
Héausern anzulegen u. auf Z
240 bzw. Z 239 fortfiihren (s.1) [4/1
(VB mit mehreren Mittelinseln, | 5
Ri Ort Rf im Mischverkehr)
hinter der Briicke in Gegenri:
Schwimm- [Hess. E 50 | G [7,00] AS + [ 2 |S1| 4 |an Sackgasse ZZ 1022-10 bzw. k| 2
bad R4 30 | K [5,50| AS + Aufkleber erganzen
Camping- LW K? 12,751 5 |WW (FGSV-gemal) beide m| 2
platz Z 260 G?|[3,50( AS + [ 2]|F1 Varianten sichtbar beschildern
"Alte Linde"- Lawiv (Hess. R1, R4 Hohlraumprofil
Landhotel + NRW R 99)
fur Radler Anlieger 6 |an Sackgasse ZZ 1022-10 bzw. k| 2

frei

Aufkleber erganzen
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NW |L 4322 A | 31 |Fahre Briicke 1,4 |Hinweise Zw. 15.04. u. 15.10. zw. 8.00
Herstelle - |Herstelle - Gastro- und 18 Uhr mit Fahre tber
Wirgas- |Wirgas- nomie Weser (alternativ)
sen sen SR / 1G?|[3,50| PfloF| O Spurrinnen, uneben
Z 240 bis 1 [mittel-langfristig Belag erneuern m/l| 2
2Ri - WW an Linkskurve erganzen
LW G?|[3,50( AS + 12 2 |(R 99 auf Weg markiert) k| 2
Z 260 0. Vandalismus, WW abmontiert:
Lawiv W. 3 |regelmafige Wartung k|2
+ Rf frei 18 % Gefalle direkt li hinter
RV L 11,80 AS/ | + Briicke
Z 240 (Bri| BS
2Ri k-
ke)
2,50
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NW |L 4322 A | 32 |Bricken- |Beverun- 5,0 [Bank, SR /| ?|[3,00] AS + WW R 99 nur markiert
abfahrt/ gen Bootshaus Z 240 1 |Abfallkorb k] 4
Ufer Postwete mit 2Ri +
Gaststétte, 2z
Caravan- 1026-36
camping- z.T.
platz, Z241 /I | G|[2,35] AS + RW fur Anliegerverkehr
Spielplatz, 2Ri freigeben (Sport!)
Kneipp- (Beve-
Wassertret- rungen)
becken,
Minigolf; Z 237 /| G|[250] AS + 12 WW-Pilz R 99
Rest. 2Ri bis | o. + kl. ZWWW Weserradweg
Stadthalle, 0 [w.
Café; Rest.,
WC, "Altes
Fahrhaus",
Hotels
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NW [L 4322 A | 33 |Beverun- [|Wehrden 6,6 |Radlerinfos,|R 9 SR / 1G?|3,301 AS + WW uneindeutig (zu klein, zu |4/1
gen Zur Breite/ Hinweise HX Z 240 K?13,50 spat wahrnehmbar) 6
Postwete [M&nch- (Blankenau) 2Ri Weserradweg doppelt mit
garten auf Hotels, E 50 | G [5,00| AS + | 2|F2 altem Logo + R 99 4/1
Rest., - |1S2[ 1 [WW vereinheitlichen 7]Im| 2
Freizeitdom Fahre liegt etwas fluBaufwarts | (G
ane mit 2 |Hinweis auf Abstecher Schlo3 | eg
Rep.- Furstenberg Uber Féahre enr| kK | 4
service; i)
Béanke,
Abfallkorbe,
Hinweis auf
Heuhotel,
Grillplatz an
Fahre,
Schutz-
hiitte,
Abfahrplan
Bf.
Wehrden
(an Fahre)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NW |L 4322 A | 34 |Wehrden |[Bahn- 6,8 |Fahrklause |R 8 Hx SR ? [3,50] AS + 12 WW-Pilz schlecht 4/1
Zufahrt Ubergang WCs R9 Z 240 - wahrnehmbar + R 99-WW mit | 8
Fahre Hoxter/ Banke 2Ri 2 Ziel- u. km-Angaben
Kreuzung Schutz- R2,7,8, | z.T. mit + 1 |WW grofR3er u. vereinheitlichen m| 2
R1 hitte mit 9Hx |ZZ1026 (FGSV-gemaR)
Infotafel R1, [R99 38 Z 239 T30m T wg. 1,4m enger
99 an Fg- |Well- Fg-Briicke 4/1
Briicke; ness 2 |ZZ 1022-20 erganzen 91 k| 2
Natur- 3 ["Radfahrer absteigen" der k]2
badesee mit Gegenri durch ZZ 1022-20
Rest. ersetzen
Spielplatz, sehr familienfreundliche 4/2
Sport, Freizeitanlage 0
Ballspiele, Infotafel zu R 1 vermerkt 4/2
gute Abstell- Weserradweg-Verknipfung 1
anlagen, nicht
WC, 5/1
Umkleide — 512
Freizeitan-
lage
Seestern;
Hinweis R1
Abstellanlag [R7-9
e mit Boxen [HXx
im Well-
Parkhaus [ness
Hx, Infotafel
zuR1
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NW [L 4322 A | 35 |Bahnuber- [Hafenvor | 2,0 |Gastro- R1 SR / 1G?|2,50] AS +[2]|(B Z 241 ohne Trennlinie bzw. z.T.
gang Corvey nomie + Z241 PfimF| O 2) durch Grasstreifen
Hoxter/ R1- Hotels 2Ri S1 Hoxter: innerorts WW zu
Kreuzung Hinweis- z.T. Abstellanlagen
tafel Z 260 am Militargelande Pfl/AS bis zu
Bundes- 10m breit
wehr + 1 [ZwWW vor Hafenabzweig k| 2
THW 2 [Hinweis Sehenswirdigkeiten k] 4
frei erganzen: Innenstadt, Corvey
(Gegen-
r)
NW (L 4322 A | 36 [Hafenvor |Abzweig 2,9 [Kloster R1 SR Pappelwurzeln beschéadigen
Corvey Lich- Corvey (mit Z 240 ? 13,30 AS 0 Belag
tringen Eintritt) 1.4.- 2Ri bis | 2 ZwWWW R1 gut sichtbar,
31.10. Z 260 + 6,00 AS + Weserradweg zu klein
Rest., 77 1026 1 [WW vereinheitlichen m| 2
Imbif3, 36
Museum;
Schutz-
hitte mit
Infotafel
R1/99
Béanke
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
NW [L 4322; | A | 37 |Abzweig |Holzmin- 8,0 |Schutzhiitte |R1 E K?13,50( AS + 12 am Schwimmbad tber
Holzmin Luch- den Bricke Béanke, R5 SR 0|z Parkplatz
den tringen Abfallkorb; |R2a,b |Z 260 + bis [ T. schlechter Belag vor
L 4122 hinter Schutzhit- |R3 77 1026 - |o. Vereinshaus (vor PP)
Corvey ten mit Info- |R4 36 W. Drangelgitter (1,0m!)
Tafeln SR 1 |vor Briicke verbreitern bzw. 51| k | 2
R1/99; Z 240 K?(2,20| PfloF| O abbauen 8
Hinweise 2Ri 2 |Dréngelgitter kann umfahren k| 2
Rest., 2 werden, WW daran anpassen!
Ubernacht.
(Albaxen)
Caravan-
Camping
NI |L 4122 A | 38 |Holzmin- [WallstraBe| 0,6 |DJH R1 RV G [2,10] AS 0 | 2 |S2| 1 [Schienen hinter mi 1
den Brucke|Holzmin- Hinweise Z 240 bis - Bruckenabfahrt an DJH
den auf WC, E 50 | G |mind| Pfl 0 entfernen
Telefon Z 220 . bis WW durch Innenstadt nicht
5,00 - eindeutig, durch Umleitung
6,00 Durchfahrt unmdglich:
2 [Umleitung beschildern k| 2
3 |Einbahnstral3e auch in Gegenri k| 2
offnen (ZZ 1022-20)
4 |7 138 zur Querungssicherung k|1
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI [L 4122 A | 39 |Wall- unter 1,9 [Hinweise R1 E 30 8,00 AS 0 Im Gewerbegebiet T 30, wo
stral3e Schnellstr./ WC, RV 50 | G [2,50| AS 012 keine RV-Anlage
Holzmin- |Deich-/ Telefon Z 240 1 [Furtmarkierungen k|1
den (GE) [Feldweg- 2Ri 2 |Uberall im GE T 30 anordnen k1
auffahrt E 50 8,00 3 |Weserradweg-WW an k| 2
(hochwas- 5,5t 30 3,50 AS + |2 Kreuzung vor Briicke nach links
sergefahr- LW 3,50 AS + [ o. ergéanzen (nur R1 nach rechts
det) Z 260 W. vorhanden)
4 1Z 138, da keine k1
Querungssicherung
5 |Routenverlauf Weserradweg an k| 2
Mulldeponie hinter
SchnellstralRe beschildern (Ri
N)
NI |L 4122 A | 40 |Holz- Forst 4,1 |Banke, Vogler-| LW G?|(3,000 WD | 0 |2 am Ende: unlesbarer WW-Pilz |5/1
minden K 32 Schutz- rund- |Z 260 + K?| (1,0 2,0m vor Briicke uber 9
unter hitte, weg ZZ 1026 5) Hellegraben 5/2
Schnellstr. Hinweise 36 2,00 0
auf Rest. 2,50
und Ubern.
in Bevern,
Gaststatte
"Am
Forstbach"
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI [L 4122 A | 41 |Forst32/ |K32/ 4,1 HVS [100| K |7,00( AS +2]|F2 Steigung, viel Motorradverkehr, | 5/2
LW K 25 an 1,2km! | 70 6,00 AS | ++ Skater auf RW 1
Abzweig RV K [3,10] AS | ++ 1 |Z 138 + ZZ 1000-30 am Beginn k1
nach Polle gem. 2,00| PfloF| + | 2 des neuen 2Ri-RW (noch nicht
R/IGW beschildert) zur
2,9 km Querungssicherung
2 (2138 + ZZ 1000-30 vor 521 k| 1
Einmindung K 25 wiederholen | 2
3 |WW vor Einmindung aufstellen|5/2| k | 2
4 |durchgehend Tempolimit 70 31 k] 1
km/h
NI [L 4122 A | 42 |K32/ Einmin- 2,2 Vogler- E 70 | K [6,00] AS + |2 Z 138 vorhanden, keine
K 25 dung rund- Mittellinie
Waldweg weg
NI [L 4122 A | 43 [Waldweg / [Einm. 1,2 |Rastplatz LW F |mind[ WD 012 PfloF ab Geféallstrecke
K 25 K 35 Schutz- Z 260 + . |PfloF] O 1 [ZwWW an Wegekreuz k| 2
hutte zZ 2,20 2 (2138 + 2z 1000-30 k|1
Banke 1026-38 wiederholen
Hinweise
Ub. / Gastro-
nomie
NI [L 4122 A | 44 |Einm. vor Orts- 6,0 |Rastplatz HvVS | 70 | K |6,50 AS 012 1 |[Z 138 + ZZ 1000-30 vor k1
LW-Weg |[eingang mit Infotafel 50 Ubergang auf RW aufstellen
auf K35 |Ruhle (Dol
me)
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
NI [L 4122 A | 45 |vor Orts- |Beginn LW| 1,9 |Strandcafé |Vogler- SR G?| 29| AS 012 starker Gegen- und
eingang hinter mit rund- Z 240 K? PL - FuRverkehr!
Ruhle Camping- Radstan-  |weg 2Ri 1,75 AS - 1 [seitlichen Bewuchs k| 2
platz dern; Béanke zuriickschneiden
mit Abfall- 2 |Belag erneuern und RW 52 m| 1
koérben; verbreitern 4
Gasthaus
mit Ubern.
NI [L 4122 A | 46 |Camping- |Rigipswerk| 2,8 |Camping Vogler-| LW G?|[3,00( AS + Werksverkehr Rigips, stark 5/2
platz Ruhle{Boden- Himmels-  [rund- K? bis-| 2] ? verbreiterte Einmindung (14m) | 5
Ehrberg werder pforte mit  (weg E 50 | G [6,00] AS - 1 |[Z 138 + ZZ 1000-30 an L 580 k|1
Gaststatte beidseitig
NI |L 4122 A | 47 |Boden- hinter Shell{ 0,4 HVS | 50 [ L |8,00f AS + 12 8,00m Fb ohne Seitenstr., in 6/1
werder Tankstelle Gegenri Seitenstreifen 1,75m
Rigipswerk |Sahlfeld- hohe Geschwindigkeiten
str. 1 |prufen: beidseitig RFS/SS k|1
markieren (Ri Hameln +
Gegenri) entspr. ERA Bild 73
Mitte (vor Bebauung mit
Leitpfosten zur Abgrenzung zur
Fb), abhéngig von Kfz-Starke +
Parkordnung
2 [Bedarfs-LSA hinter Tankstelle mi 1
zur Querungssicherung (abh.
von Kfz-Starke)
NI [L 4122 A | 48 |Sahlfeldstr.|Briicke 0,2 E 50 6,50 AS 012 Z 250 + ZZ 1020-12 vorhanden
Boden- SR G 1 |Bord an RW-Auffahrt absenken mi 2
werder Z 240 3,00 AS 0 sehr starkes Gefélle zur Weser
2Ri /
155,8
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE | L5324 A | 1 [Wiesen- Bricke 0,8 |Tafel R1/R2/ SR / | G| 350 [Pfilm| +] 1 [S2 |1 |- Hinweise auf Sehens- X1 M| 2
muhlenstr. |B 254 Fernrad- |R3 Z 240 F 2 |B2 wurdigkeiten (z.B. Dom) fehlen
wege + 2 | - Hinweisschild fehlt nérdl. K| 2
unter - B 254 an Abzw. Ri
Briicke Unterquerung Brlicke
B 254 3 | - Drangelgitter am Beginn zu M| 2
eng (1,25 m)
4 | - Tafel schlechter Standort M 2
HE A | 2 |Bricke 01|/ R1/R2/ SR / | G| 3,00 ]| Holz| +
Uber Fulda R3 Z 240
HE A | 3 |Bricke Johannis- | 0,7 SR / G| 350 |Pilm| +| 1 Hinweise auf Sehenswirdigkeit M| 2
Uber Fulda |str. Z 240 F 2 fehlen
+
HE A | 4 |Johannis- (Karl-Storch{ 0,8 SR /I |G| 420 | AS [++] 1 100 m nordl. K.-Storch-str. X
str. Str. Z 240 2 Breite 7,00 m
+
HE A | 5 |Karl-Storch-|Ortsein- 1,5 |Rastplatz LW / G|420] AS |++ 1 100 m sudl. K.-Storch-Str. X
str. gang Abzw. +Z 260 2 Breite 7,00 m
Johannes- Gasthaus +
berg Stadt
L 3418 Fulda
HE A | 6 |Ortsein- K 103 0,2 RV L]300(AS [++ 1 WW zielorientiert fehlerhaft: X1 M| 2
gang 2 einmal aufgefiihrte Zielangaben
Johannes- + nicht konsequent durchgefihrt
berg
L 3418
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
HE Al 7 |K103 Sportplatz | 0,8 R3 LW K?| 450 | AS | ++| 1
Bronnzell zweigt |+ Z 260 2
(K 100) ab +
HE A | 8 |Sportplatz [Am 0,3 HVS ([50/30f K| 470 | AS | ++] 1 Engstelle 3,50 breit X
Bronnzell [Rhénbach 2 Briicke tber Fulda
(K 100) (Bronnzell)
HE Al 9 |Am Briicke 0,6 LW G| 420 | AS |++]| 1
Rhoénbach |unter DB + 7 260 2
+
HE A | 10 |Bricke K 58 1,2 LW L2 3,00 | WD | +| 2
unter DB + Z 260
HE A | 11 |Abzw. Ri Ldschen- 0,8 HVS 180/50f K| 7,00 | AS | ++| 1 (B1 OE Loéschenrod Fahrrad
Bronnzell |rod zur +Z 253 2 Verkauf + Service
(K 58) Alten (K 61) +
Brauerei
HE A | 12 |Zur Alten |Eichenzell | 1,2 Lw + L?| 3,50 | AS |++]| 1 |B1 X
Brauerei Sachsen- Z 260 + PAl 2
hausen o.F. +
HE A | 13 |Eichenzell [unter 0,4 E 30 | G| 400 | AS | ++]| 1
Sachsen- |Briicke 2
hausen B 40 +
HE A | 14 {unter K61 2,4 LW L | 3,00 | Pil +| 2 (S2 WW zielorientiert in Welkers X K 2
Briicke Welkers +Z 260 m.F. Ri S nicht vorh
B 40 Ri N versteckt
an DB-Hp. Welkers Stunden-
takt
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TK50-Nr| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
HE A | 15 |Abzw. Burkhard- | 0,4 HVS 50 | K| 700 | AS | ++| 1 X
Sportplatz |ser Weg (K 61) 2
+
HE A |16 |K61 Rons- 1,2 E 30 |K?| 400 | AS | ++] 1
hausen 2
+
HE A | 17 |Rons- Nr. 18 0,2 E 30 | K[ 600] AS | ++]| 1
hausen 2
+
HE A | 18 |RONns- 19 0,5 LW K]30 |WD| -|1 Zielorientiert nur in einer X M 2
hausen 2 Richtung
+
HE A | 19 |18 OE Lutter | 0,5 |Tafel LW K| 350] AS |++| 1 Gefalle/Steigung X1 M| 2
NABV 2 zielorientierte WW nur in einer
Sitzbank/ + Richtung an OE Lutter
Tisch
HE A | 20 |OE Lutter [Ried 2,2 LW K|[30 |WD| -|[1]S2
(L 3258) AS ab 2 ((DB
Ried + 1)
Hp.
Rie
d
HE A | 21 |Abzw. Ried [B 279 2,0 R1 HVS 80 | L|[6,00| AS [++] 1 1 [RV erforderlich (auf3erorts) X1 M| 2
Abzw. i | L 3258 2 DTV ca. 5000 (V85 > 80 km/h)
Ried + 2 |WW Verzw. v. R1 + R2 K11
schlecht erkennbar
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE A | 22 |B 279 Stellberger | 0,5 HVS 50 | K| 7,00 | AS [++| 1 |B1 WW zielorientiert teilw. schlecht K| 2
Str. (Abzw. 2 erkennbar
R2) +
HE A | 23 |Stellberger |Altenhof 1,2 LW K?| 350 | AS | ++ 1 An Abzw. Ri LW zu hoher Bord, K| 2
Str. WD | -| 2 WD auf den ersten 100 m
+
BY A | 24 |Altenhof B 27 0,8 HVS 80 | L|[6,00| AS [++] 1 Gefalle/Steigung; X
L 3258 2 Querung B 27 ohne
+ Querungshilfe;
allerdings geringe Kfz-Stéarke u.
geringe Breite (< 9 m)
BY A | 25 |B 27 L 3430 2,2 LW L|350( AS |++| 1
+Z 250 2
+
HE A | 26 |Abzw. LW [Abzw. LW | 0,2 ab hier | HVS 80 | L [500] AS |++| 2
auch L 3430
Nr. 11
HE A | 27 |L 3430 Uttrichsh. | 1,4 LW L|350(|AS |++ 2 Gefalle/Steigung
L 3430 +Z 250 Alternative: tUber L 3430 (wenig
befahren)
6 m Breite in Uttrichsh.
HE A | 28 |Abzw. Briicke 0,2 HVS 50 | L|[600] AS |++]| 1
BAB 2
L 3204 +
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TK50-Nr| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
HE | 5524 [ A | 29 [Uttrichsh. |Ziegelhitte| 7,6 |Rastplatz HVS 80 | L| 6,00 AS [++]| 1 |B1 Gefélle/Steigung v. Ziegelhitte | X | M | 2
5724 L 3430 Alte L 2304 | 50 2 DTV < 5000
unter BAB- Dorflinde (Heu- + aber Vzul oft tiberschritten
Briicke Heubach bach) eig. RV wiunschenswert
HE | 5724 | A | 30 |Ziegelhiitte |G/R Anf. 0,2 E 30 | K| 350 AS [ ++] 2 zielorientierte WW fehlt M| 2
L 2304
HE A | 31 |G/R Anf. K 936 14 SR K| 300 ]| AS | ++ 2 zielorientierte WW fehlt M| 2
Z 240
HE A | 32 |Abzw. OE 4,2 HVS | 100 | K| 6,00 | AS | ++| 2 Gefalle/Steigung M| 2
Oberzell Weichers- K 936 DTV < 5000
bach aber Vzul 100
eig. RV besser
HE A | 33 |OE Bricke 0,5 LW 30 | K| 350 | AS + | 2 WW verbessern M 2
Weichers- |lber schm. +Z 250 Zielorientiert
bach Sinn
HE A | 34 |Bricke Neumuhle | 0,2 E 30 [K/IG[ 6,00 | AS | +| 2 WW verbessern M| 2
Uber Sinn Zielorientiert
HE | 5722 | A | 35 [Neumihle |Kreuzung | 1,6 E 30 | K| 350 AS | +| 2 WW verbessern M| 2
L 2304 zZielorientiert
kurze Engstelle (3,00m)
HE A | 36 |Kreuzung (Kreuzung | 0,7 E 30 | G| 450 AS | +| 2 |B1 WW verbessern X M 2
L 2304 L 2304 zielorientiert
OE OA
Maottgers Maottgers
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TK50-Nr.| A/K] Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE A | 37 |Kreuzung [Ho6he 1,0 LW L|350|AS | +]| 2
L 2304 Schwarzen-
felstunnel
HE A | 38 |H6he Hohe 0,6 LW L|300|WD| -] 2 Belag verbessern X M| 2
Schwarzen-|Heuberg
felstunnel
HE A | 39 |H6he Abzw. 6stl. | 0,7 LW L | 350 AS + | 2 WW verbessern M 2
Heuberg Briicke
Uber Sinn
HE A | 40 |Abzw. 6stl. [L 2289 15 LW L|35|WD| -] 2 Belag verbessern X M| 2
Briicke
Uber Sinn
BY A | 41 |Abzw. unter|Zeitlofs 2,0 HVS 80 | L| 700 AS | ++ 2 WW verbessern M 2
DB-Briicke |Zentrum L 2289
BY A | 42 |Zeitlofs Ortsaus- 0,4 ab hier E 30 | K| 400 ]| AS | ++| 2 WW verbessern M| 2
Zentrum gang Rhon-
Zeitlofs Sinntal-
Route
BY A | 43 |Ortsaus- |Alten- 3,0 LW K|[350]|WD]| -|2 Steigung/Gefalle M| 2
gang gronau + 27250 Belag verbessern
Zeitlofs
HE A | 44 |OE Alten- |OA Alten- | 0,7 E 30 | K450 AS | --] 2 derzeit Stra3enbauarbeiten X K 1
gronau gronau
Route 3 Seite 6
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
HE A | 45 |OA Alten- [Unter- 4,6 LW 30 | K| 350 AS | +| 2 |S2 Belag zw. Hof Dittenbrunnu. |X [ M | 2
gronau fuhrung + 27250 WD | - Jos- Brucke uber Sinn verbessern
Bahnlinie 200m sa
nordl.
Obersinn
BY A | 46 |Unter- OE 1,4 LW 30 | K|350(wWD| -] 2 Steigung/Gefalle M| 2
fuhrung Obersinn +Z 263 Belag verbessern
Bahnlinie (5t)
BY A | 47 |OE OA 1,0 |Info-Tafel E 30 | K| 450 AS | +| 2 [S2 WW verbessern X | M| 2
Obersinn  |Obersinn
BY A | 48 |OA OE 0,8 LW 30 | K[350] AS | +| 2 WW verbessern M| 2
Obersinn  [Mittelsinn + 7262
(1,51t)
BY A | 49 |OE Schreber- | 0,2 [Info-Tafel SR K|300] AS | ++ 2 WW verbessern M 2
Mittelsinn  |garten Z 240
BY A | 50 |Schreber- [L 2304 1,2 E 30 | K| 500 AS | +| 2 |S2 WW verbessern M 2
gérten
BY A | 51 |L 2304 Bahnhof 50 LW K|[330] AS | +| 2 WW verbessern M 2
(OA Burgsinn +Z 260
Mittelsinn)
BY A | 52 |Bahnhof Bricke 0,2 E 50 | K| 6,00 | AS [ ++| 2 |B1 Alternative Fllhrung weiter an K| 2
Burgsinn  |Uber Sinn S1 Bahnhof vorbei Ri Stiden
= Post-
gebaude
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
BY A | 53 |Postge- Bahnhofstr.| 0,6 ab Burg] SR K|[30 ] AS | +| 2 Engstelle 1,00 m tber Freibad
baude sinn Z 240
MSP-
Route 5
parallel
BY A | 54 |Bahnhofstr. [Abzw. Gut | 6,6 LW K|4,00-] AS | ++ 2 WW verbessern M 2
Hohe Dirnhof +Z 260 3,50
Brucke
Uber DB-
Strecke
BY A | 55 |Abzw. Gut [Schellhof- | 0,6 LW 30 | K| 350 |BSm| + WW verbessern X| M| 2
Durnhof str. +Z 260 F
+Z 263
(51)
BY A | 56 |Schellhof- [Schaip- 2,4 LW 30 | K| 350 AS [++] 2 |S1 Engstelle Briicke prov. X
str. pach +Z 260 Uber Sinn (0,80 m)
+Z 263 Hohe Bhf. Rieneck
(5Y
BY | 5924 | A | 57 [Schaip- Unter- 15 LW 30 | K| 350 AS [ ++] 2 Engstelle Unterflihrung direkt
pach fuhrung DB +Z 263 neben Sinn (1m)
Linie
BY A | 58 |Unter- Anglersee | 0,6 SR K| 25 |WD]|] 0|2 WW verbessern M| 2
fuhrung Z 240 -3,5
DB-Linie
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
BY A | 59 |Anglersee |[Gewerbe- | 0,3 SR G|[350] AS | +| 2 WW verbessern M| 2
gebiet Z 240
Gemunden
BY A | 60 |Gewerbe- (Klinikstr. 0,3 E 50 | G| 7,00 | AS | ++| 2 WW verbessern M| 2
gebiet
Gemiinden
BY A | 61 |Klinikstr. Frankfurter | 0,6 E 30 | G| 600| AS |++]| 2 |Bl1 WW verbessern M 2
Str. + Z 253
BY A | 62 |Hofweg/Haf{Saale- 0,1 HVS 50 | G| 7,00 | AS [ ++]| 2 WW unvollsténdig X K1 2
nergasse |bricke + schlecht erkennbar
unubersichtliche Stelle
WW verbessern
BY A | 63 |Frankfurter |Duiven- 0,1 ab hier | HVS 50 | L > AS | ++ 2 1 |WW sehr schlecht erkennbar |x K 1
Str. allee Maintal{ L 2302 10,00 2 |auf Briicke SS anlegen M| 2
Saale- radweg
briicke
BY A | 64 |Saale- PP Linden-| 0,1 Verkn. E 30 | G| 7,00 | AS [ ++] 2 alternative Fuhrung d. Innen-  |x
briicke wiese Saale- stadt nicht empfehlenswert
talrad-
weg
BY A | 65 |PP Linden- [Holz- 0,1 MSP 5 SR G| 225] AS | ++ 2 Zielangabe Rieneck weist in X K 1
wiese brucke zweigt | Z 237/ rot ge falsche Richtung
ab Z241 farbt auf Holzbrlicke Breite 2,00 m
BY A | 66 |Holz- PP Hohe 0,3 SR G| 300]| AS + | 2 WW verbessern M 2
bricke Mainstr. Z 240
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TK50-Nr| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
BY A | 67 |PP Hohe 0,1 [Rastplatz G| 650 |Plm| +| 2 [S2 WW verbessern X M| 2
Mainstr. + Uber- F
sichts-
tafel
BY A | 68 |PP Hohe (Bf. 4,2 SR K?| 250 | AS | ++| 2 [S1 WW verbessern X M| 2
Mainstr. Wernfeld Z 240
BY A | 69 |Bf. Hohe 8,2 [Rastplatz [Verkn. SR 30 | K| 3,00 AS [ ++] 2 WW verbessern M| 2
Wernfeld |Karlburg an Abzw. [Wern- Z 240 (-3,50)
Werntal- |talrad- | LW frei
weg sudl. |weg
Bf.
Wernfeld
BY | 6124 | A | 70 [Hbhe Mainkaistr. | 1,8 SR 30 | K|[300 | AS | +] 1 Wegw. ohne KM-Angabe u. M| 2
Karlburg OE Z 240 0. ohne Wartung
Karlstadt LW frei W.
2
BY | 6124 [ A | 71 [Mainkaistr. |Maingasse | 0,2 MSP  |Uber PP G| 6,00 PI +| 2 |S2 WW verbessern M| 2
1+7 B2
BY A | 72 |Maingasse [Briicke 0,2 [Freibad SR G| 350 ]|Pflo] +| 2 WW verbessern X M| 2
Uber Main 200 m Z 240 F
entfernt
BY A | 73 |Mainufer Briicken- 0,2 MSP E 30 | G| 600 AS | ++]| 2 |S2 WW verbessern M 2
str. 1+7
parallel
BY A | 74 |Ostseite Westseite | 0,4 HVS 50 | B| 7,00 | AS | ++| 2 (Bl RVA erforderlich, X1 M| 1
Main Main (B 26) hoher RV-Anteil, Briicke
wird auf Nordseite in falscher Ri
befahren
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TK50-Nr.| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
BY A | 75 |Westseite [Mainufer 0,1 SR G| 320 AS | ++ 2 Querungshilfe BriickenstraRe (X | M | 1
(Sudtiroler + 7240 0. Fuhrung auf Brucke v. S-
Platz) Seite aus Ri Laudenbach
BY A | 76 |Main- Lauden- 1,5 SR K275 AS [ ++| 2 WW verbessern M 2
bricke bach +Z 240 3,00
Bandworth-
str.
BY A | 77 |Lauden- OE Himmel{ 3,6 |Radler- LW 30 | K| 350 AS |++]| 2 WW verbessern X M 2
bach stadt freundl. +Z 263
Bandworth- Rastplatz
Str.
BY A | 78 |OE Himmel{Denkmal- | 0,4 MSP 7 E 30 [ K| 500 AS| 0| 2 WW verbessern
stadt str. zweigt
ab
BY | 6124 [ A | 79 [Himmel- Zellingen 3,4 SR K|300] AS | ++ 2 WW schlecht erkennbar M| 2
stadt Ortsanfang Z 240 Ziele + KM-Angaben fehlen fast
Denkmal- |(Mainau) vollig
str.
BY A | 80 |G/R sudl. Main-| 0,4 E 30 | K| 450 | AS | ++| 2 WW verbessern M 2
briicke
BY A | 81 |sidl. Main- |Bachstr. 0,4 SR K] 4,00 | AS + | 2 WW verbessern M 2
briicke Z 240
BY A | 82 |Bachstr. Sonnenstr. | 0,5 |Freibad E 30 | K| 500 AS | ++] 2 WW verbessern M 2
BY A | 83 |Sonnenstr. |Erlabrunn | 4,0 SR K]330]| AS |++| 2 |B2 WW verbessern M 2
Z 240
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TK50-Nr| A/K| Nr. |S1 S2 km km/h m Nr.
BY A | 84 |Erlabrunn [Mainstr. 3,0 LW K| 350 AS | ++| 2 WW verbessern M| 2
Margets- +Z 250
hdchheim Radf.
frei
BY A | 85 |Falkenstr. [Steinerner | 0,8 Fulg. E 30 | K|600| AS | +] 1 WW Zielangabe i N-Ri K| 2
Margets- |Weg Bricke 2 bessere Fuhrung -> an Ufer
héchheim nach lang (aber Kinderspielplatze!?)
Veits-
hoch-
heim
(Rad-
weg M)
BY A | 86 |Margets- [Sportplatz | 0,4 SR 350 | AS | ++ WW verbessern X M| 2
hdéchheim |sudl. d. Z 237
Ortes
BY A | 87 |Sportplatz- 0,4 E 30 | G| 6,00 AS [++] 1 WW-Zielangabe in S-Ri M| 2
umfahrung 2 WW insg. verbessern
BY A | 88 |Sportplatz (zell Hohe | 2,3 SR K|350] AS |++ 1 WW verbessern X M| 2
Bricke DB |Fahrstr. Z 240 0.
Neubaustr. W.
2
BY A | 89 |Zell Hbhe |Kloster- 1,0 SR K1 325 | AS + | 2 WW verbessern X M 2
Fahrstr. mauer Z 240
Oberzell
BY A | 90 |sudl. Hohe 1,0 SR G|375] AS | +| 2 WW verbessern X|1 M| 2
Kloster- Schreber- Z 240
mauer garten
Oberzell
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TK50-Nr.| A/K| Nr. [S1 S2 km km/h m Nr.
BY A | 91 |H6he Hohe 0,6 [Rast- SR G|[300] AS | +| 2 Radfahrer (rote Furt) X
Schreber- |Tennis- platze 7237 bevorrechtigt an Zufahrt zu Kfz-
garten platze Tische/ Waschplatz Zellerau
Zellerau (Kloster) Stihle;
Biergart.
BY A | 92 |Hb6he ostl 1,6 |Rast- SR G|225]| AS| 0| 2 1 ([teilweise seitl. stérender X M| 2
Kloster Sportan- platze Z 237 - Bewuchs
(Tennis- lagen Tische/ 2 |teilweise unebener Belag M| 2
platze) Stihle; (Baumwurzeln)
Biergarten 3 |Hinweise auf Sehenswurdig- M| 2
keiten fehlen
BY A | 93 |6stl. Gaststéatte | 0,8 |Stadtplan E G|225] AS | +| 1 |B1 keine KM-Angabe (nur 1 Ziel) |x M| 2
Sportan-  [Jahnter- 2 |S2 Veranstaltungsgelande
lage rasse (Flohmarkt, Kirmes etc.) und
(Talavera) PP siidl. Briicke
BY A | 94 |Gaststatte [Alte Main- | 0,5 Main- SR G| 300]|WD]| +| 2 |B1l |1 |schlechter Anschluf an Main- ([x M| 3
Jahnter- brucke Werra- | Z 240 Eng- - briicke
rasse Rad- stelle Zugang Innenstadt (nur Uber
weg 1,50 Treppe 0. 300m Umweg)
2 |schlechte WW bes. in umgek. M| 2
Ri kein Hinweis auf Maintal-
radweg;
3 |Hinweise auf Sehenswiurdig- M| 2

keiten (z.B. Festung, Residenz
etc.) fehlen
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3544 A | 1 |Potsdam Jagerallee | 1,1 [Dorint-Hotel lokal: E 50| G|[650 AS | O / Gegenri: Auffang RW 7/1
Berlin- SchloR Sans (4 Sterne) Cityrad lokal: Z241,ca. 100 m
Spandau Souci, City- mit 2 Fahrstreifen (li +
Voltaireweg rad geradeaus/re)
Auffang RFS + RfLSA (z.T.
mit Druckknopf) vor
Jagerallee
1 |WW + Einschub Sehenswiir- k|2
digkeiten
BB |L 3544 A | 2 |Jagerallee/ [Am Neuen | 1,1 lokal: RV [50]| G|200|] AS | 0 |/ Str kreuzende Strablinien 92/95
Russ. Garten Cityrad | Z 241 ab Puschkinallee mit Pfosten
Kolonie "Alter E 500 WD | O 1 gesperrte E durch Russ.
Fritz" | Z 260 Kolonie
+ 1 |Bitumenkeil an unzurei- m|2
An- lokal: chende Bordabsenkung
woh- 6,00 AS - |City- Puschkinallee
ner freil 50 [ G | 5,50 | AS | ++ |rad 2 (Ww k |2
E
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3544 A | 3 |Am Neuen (Berliner Str.| 3,8 |Imbif3, lokal: E 50 | G Fuhrungsalternative: Pfla-
Garten Getranke; Cityrad [ SR / 3,00-| WD | O sterstralle Am Neuen Garten
(Cecilien- SchloZhotel, | "Ceci- 3,50 1 |RV-Fuhrung Uber gegen- k |1
hof) WCs, lienhof" E AS wartige Sperrflache zum 712
Restaur. Marmor-| Z2325|4-7] G | 500 mit | + S2 Parkeingang markieren
Hofgarten- palais Kies 2 |Z 239 + ZZ 1022-10 bzw. k |2
café parkeigene Beschilderung mit
Di-So, Rf-Erlaubnis bei Rick-
Infotafeln, sichtnahme
Bénke, Abfall- 3 |WW R1, schlechte k|2
korbe Orientierungsmaglichk.
Spielplatz an alternative Fuhrung tber
Schwanen- Eremitage/Jungfernsee
allee
BB [L 3544 A | 4 |Glienicker [Glienicker | 0,2 RFS |100| G |11,00] AS 0 e 1, 7mGW 713
Briicke Briicke beids. Fb | KoPfl| - 1 |gem. RIGW 3,5 m breit auf kim| 1
Potsdam Berlin 1,50 nordl. Seite Briicke im 2RiV,
da sonst fir 200 m doppeltes
Queren notig
2 |WWR1 k |2
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B |[L 3544 A | 5 |Volkspark [Pfaueninsel{ 3,5 [Banke und abo SR / 2,65 0 / 1| RWumO0,5-0,75m mi|2
Klein Chaussee Abfallkérbe Z241 G?|(Anf.) verbreitern
Glienicke WC 2Ri F?| 175 AS | + 2 [WW R1 mit Hinweisen auf k |2
Wirtshaus Z240| |/ |G?|5,00| AS | + Sehenswiirdigkeiten SchiloR3
Moorlake 2Ri F? WD [ O Glienicke, Peter + Paul-
Wirtshaus/ Kirche
Biergarten Z241 1,00-[ AS | O (ca. 50 m um B&aume) k|2
Pfaueninsel 1,20 3 |ab Wirtshaus Moorlake RW
Z 240 G?|2,25| AS 0 saubern
2Ri F bis - (Laub, Dreck) m| 2
4 |RW-Belag stellenweise
ausbessern
B |[L 3544 A | 6 |Pfaueninsel- [Konigstr. 2,8 E G [ 5,00 | KoPfl| O 2 ab hier WW R1 Ri Zentrum
Chaussee Z 260 Beton 1 |WW FGSV-gemafl 74 m | 2
aul3er verbessern
BVG- 2 [Ww statt « m| 2
Busse Querung Uber Fg-LSA mit
sehr langer Wartezeit
B [L 3544 A | 7 |Konigstr. Kronprin- 1,7 |Hotels, RV 50| G|200]| PL | O 2 1 |WW R1 ergénzen k |2
(B 1) zessinnen- Cafés, Rest. Z241
weg Post, Telefon-
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B |[L 3544 A | 8 |Kronprin- Havel- 3,2 |Fahrradtreff RV 1 |bis Bf. Wannsee: verbreitern m| 2
zessinnen- |[Chaussee Loretta am 2241|150 | G| 1,25 |PfimF| O 2 |s1 + asphaltieren
weg Wannsee Z241| 50 1,95-|PflmF| O 2 2 |ab Bf. Wannsee: zw. Am kim| 1
(Bistro, 1,85 AS 0 Sandwerder u. Tillmannsweg
Biergarten), SSin Gegen-ri (kein RW
Tankstelle, vorhanden)
Raststatte 1,25 (ab Nr. 110)
Grunewald; Z 239 25| AS 0 S1 in beiden Richtungen nérdlich
Jugendgaste- + Span.Allee/Kurve GW-
haus, ZZ Nutzung!
Strandbad 1022- 3 [am Bahnzaun Bewuchs k |2
Wannsee 10 entfernen
abzweigend 4 [ZwWW an Wegekreuzen k|2
5 [Hinweise auf Jugendgaste- k | 4
haus, Strandbad ergéanzen
6 [zw. Badeweg u. Havel- kim| 2
chaussee Alternative (= Weg
durch Grunewald) priifen
B |[L 3544 A | 9 |Havel- Schildhorn- | 6,6 |Aussichts- E 30| G[6,00 AS + 2 langgezogene Steigung
Chaussee |weg rest. Z 267 F? Bademdoglichkeiten
Grune- 24-6h Wannsee, Strandbad,
waldturm Rf frei Aussichtsturm
BusHST mit
Wetterschutz
Gasthof
Waldhaus
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B |L 3544 A [10(|Schildhorn- [Teufelssee-| 3,0 |Schutzhitte LW G|350| WD | O 2 1 [mehrfach ZwWWW R1 k|2
weg chaussee WC, Bade- bis erganzen (s. O Karte) an
moglichkeit, - Wegekreuzen
Naturschutz- 2 |schlechter Belag am m| 2
zentrum Teufelssee: regelmaRig 715
Teufelssee kontrollieren, stellenweise
mit Gast- ausbessern an Abzweigung
statte zum Teufelssee
B |L 3544 A |11 |Teufelssee- |Heerstr. 2,5 |Kiosk E 30| G750 AS + 2 1 |Teufelsseechaussee: k|2
chaussee S-Bahn Mittellinie entfernen +
beidseitig SS, damit Rf. nicht
GW benutzen; ab
Teufelsseestr.: anderer RW
RV | 30| G|[250]| PL 0 2 |Ss2 Auffang RW (2Ri) von 716
Z 237 Soldauer Allee bis Heerstr.
2Ri (LSA mit Haltelinie fur Rf)
B |[L 3544 A | 12|Heerstr. Th.-Heuss- | 1,1 [Hinweis RV 50| G|19 )| PL | O S1 Anliegerfahrbahn von 717
Platz WC Z237 Wandalenallee bis
(Heussplatz) E 30 3,50 | AS + Heussplatz; Breite netto
(ohne Parkstreifen)
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /
Ausstattung

Verknipfung mit

anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material

baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

A/K|Nr. S1 S2

km/h

Nr.

B-Span-
dau

L 3544
B-Mitte
L 3546

Branden-
burger Tor

A |13|Th.-Platz/
Kaiser-
damm

7,8

WC vor
Branden-
burger Tor

Z 237

RV
Z 237

50

50

1,90

2,10
2,50

2,75
1,85

PL

PL
PL

AS
PL

o

N

S1

umgeknickte Wegweiser:
WW warten

mittelfristig FGSV-gerechte
ww

Rf-LSA + Absenkung an
(roteingefarbten) Knoten

an Einfahrten RW auf
gleicher H6he mit RW-
Belagsmaterial fortfihren,
Abbiegestreifen auf RW
(E.Reuter-Platz)

Belag erneuern vor S-Bf.
Tiergarten

RFS ab S-Bahn-Bricke
Tiergarten/Str. des 17. Juni
Groler Stern/Hofjagerallee:
gebrochene LSA-Schaltung,
beinahe Zus.-sttRe, Rf-Stau:
mussen 2 Umléaufe abwarten
(s.0)), benutzen Fg-Furt mit,
da R-Furt nur 1,0m (netto)
breit, Mittelinsel zu schmal
LSA in Fahrtri Brandenburger
Tor progressiv schalten

Furt verbreitern o. 2. Furt
anlegen (auch fir Gegenri)

7/8

7/
9+
10

7/1

7/1

16
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a2 > 3
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B [B-Mitte A | 13|Fortsetzung RV [ 50| G|200| AS + 7 [Hinweise auf Sehenswurdigk. k |4
L 3546 Z 237 ab Grof3er Stern
RFS 2,25| AS + ab Moltkestr. Parkstreifen zw.
Z 240 ~1,50| PL 0 Fb und RFS
B [L 3546 A |14 |Pariser Liebknecht- [ 1,5 |WC HVS | 50 | G | 4,20 AS + 2 |s1 Baustelle mit gelben 7/17
Platz/ brucke Cafés Z 245 Markierungen bis Wilhelmstr.
Unter den +2ZZ Schiebestrecke hinter Dom
Linden Kran-
kenw.
Taxi,
Rf frei
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /

Ausstattung

Verknipfung mit

anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material
baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

A/K|Nr. S1 S2

km/h

Nr.

L 3546

A | 15|Liebknecht- |An der
briicke Michael-
briicke

1,8

GW

GW

RV
RW

2,10

AS | --
KoPfl | -

S2

500 m bis Treppe unter
Miahlendamm

ZwWWW R1 Rathausstr./
Rolandufer, da erst an
Holzmarktstr./Michaelbriicke
wieder ZwWWW
Schieberinnen an Treppe
unter Mihlendamm/Mol-
kenmarktbriicke zum
Rolandufer (00)

Belag (Wurzeln!) Rolandufer
an Mihlendamm erneuern
KoPfl zw. Kloster- u.
Littenstr., 1,4 km Strecke nur
schiebend passierbar!
Bordabsenkung/Bitumenkeil
Jannowitzbriicke

ab Nr 15 Holzmarktstr.
Holzmarktstr. bis Aral-
Tankstelle RFS markieren
(jetzt Auffang-SS vor RW,
Gegenri Z 241)

712

m/k
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /
Ausstattung

Verkntpfung mit

anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material

baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

S1 S2

A/K|Nr.

km/h

Nr.

L 3546

A [15(|Fortsetzung

unbedingt alternative Fihrung
Uber Spandauer/ Stralauer
Str. prifen: RFS/SS o. Z 241
abmarkiert,

GW 4,0m 3Ri-FSt

mittelfristig Komplettumbau
Spandauer/ Stralauer-
Holzmarktstr. (zw. K.-Lieb-
knecht- u. Lichtenberger Str.)
mit stralRenbegleiten-den
RVA (analog Abschnitt auf
Holzmarktstr.)

7/1

7/1

L 3546

Michael-
Briicke/

Michael-
Kirchstr.

Oranien-/
Skalitzer-
Str.

2,3

Waldemar-
str.: Werkstatt
Radlust,
Spielplatz
Sportplatz

HVS

50

30

30

50

12,00

4,50
5,50

5,00
6,50
7,50

AS

AS
KoPfl/
AS
Pl
AS
AS

S2

Fb incl. Parken: 12,0, Parken
beidseitig

vor Briicke beids. RFS
beids. SS (Verkehrsstarken
Uberprufen)

T30-Zone ab Képenicker Str.
(Michaelkirchplatz 4,5m
Legiendamm 5,5m) bis
Oranienstr.

Routenverlauf nach WW (hier
dargestellt) entspricht nicht
RTK-R1

k/m
k/m
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /

Ausstattung

Verkntpfung mit

anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material

baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

A/K

Nr.

S1

S2

km/h

Nr.

L 3546

17

Kreuzberg
Wiener Str.

Schle-
sische
StralRe

1,9

aRW

Z 325

50

30

2,10

5,00

PflmF

N

aRW S-Seite (Z 237
Gegenri/N-Seite), auf sehr
breitem GW; erst aRW,
dann (zugeparkte) Fb-
Fuhrung bis Lausitzer Str.
(aRW)

Z 325 Gorlitzer Ufer von
Gorlitzer Str. bis Heckmann-
ufer (5,0m Fb + 2 Park-
streifen)

Bitumenkeil an Bordab-
senkung Ohlauer Str.
Piktogramme auf Furten

Z 237 entfernen: aRW
ZWWW R1 Gorlitzer Str.

7/
21
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /

Ausstattung

Verkntpfung mit

anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material

baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

A/K

Nr.

S1

S2

km/h

Nr.

L 3546

18

Vor dem
Schle-
sischen Tor

Alt Treptow/
Bulgarische
Str.

2,8

aRW
HVS

aRW

RV
Z 237

50

30
zeit-
weis
e 50

bis
1,80

1,80

2,00
bis
1,55

AS

PflmF

PL

aRW ab Flutgraben

RFS beidseitig bis Eingang
Sportplatz, erstmalig R1-WW
mit Ziel-u. km-Angaben, aber
sehr kleine Schrift

WW R1 auf Puschkinallee
gréRer + sichtbarer anbrin-
gen (PfWW), Hinweis
Sehenswirdig.

aRW Puschkinallee wird
gerade in Gegenri angelegt,
Z 237 ab Briicke Elsenstr.
Auffahrt auf RW an Bou-
chéstr. kennzeichnen

mit Z 237 beschildern
(Puschkinallee)

WW vor Knoten (aus Ri W)
anbringen

Parallelfihrung durch
Treptower Park méglich It.
SenBau

Bedarfs-LSA zur Querung
Bulgarische Str. (wg. starkem
Kfz-Verkehr) an stark
abgesetzter Knotenfiihrung

7/
22

7/
23

7/

24
71

k/m

= 3
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Piktogramm auf RA
Edisonstr. + Wuhlheide

- +— ©
S = S c o
E{ Se |52 s _ 2] 215 2|5
o = o 22 Se| & =8| T|R|2|2| |anmerkungen Mangel| o | E | &
8| o | Abschnitt/Knoten |£| 88 |Sc| S |R|S| 8| & |5]| 0 |s 9 3|5
© = i s S @ S |sslsg | 8|12 2 |< Manahmen L|o|o
sl 32 IS 3| S 0 2 |c| &% E|F
m| = < s 2| o S| 2|2 D&
g | E6 7P
Py a
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B [L 3546 A [ 19|Bulgarische [Féhre 2,7 |Spreepark E 1 |ZwWW an Spreeuferweg k |2
Str. Baum- (Vergnii- SR / 1 G|350| WD | + / |F1 anbringen
schulen- gungspark); (z240) -4,00 AS
weg Unterstand 2Ri
Fahre
Wilhelm-
Strand
B |L 3546 A | 20|F&hre Rummels- | 0,8 E 50 | G | 5,50 | KoPfl| - 2 Hinweis auf Fahre an
Wilhelm- burger Str. Sack- Sackgasse
Strand gasse 1 |ZwWW R1 an Wegekreuz k |2
versetzten
2 |Weg 7: Streifen fir RV m |2
asphaltieren
B |[L 3546 A [21|Rummels- [Edisonstr./ | 0,9 RV [50]| G|200] AS | O 2 1 |AS uber I6chrige KoPfl- m |2
burger Str.  |Wuhlheide Z241 bis Einfahrten (RW-Breite 2,0m)
1,35 2 |RW verbreitern u. mi|1
durchgehend asphaltieren
RW der Gegenri sehr
schmal, keine Querungs-
moglichkeit Gber 4 FSt
3 [Furtmarkierungen erneuern, k |1
Piktogramme ergénzen
4 (Bordabsenkungen + m|1

Route 4 Seite 12
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S = & c o
g g2 | o3| 5 _ %] 2|5 2|5
A= > 22 S8l S |=|g|le|2|R|a|B Anmerkungen Mangel| 2 | R =
8| o | Abschnitt/Knoten |£| 88 |Sc| S |R|S| 8| & |5]| 0 |s 9 3|5
© = i = S @ S >3l al| 8|25 E Manahmen L|o|o
S S =3 £o| 5 0 = |o| & |3 £ 5
m x =< = 2 o S| =2 |2 o
g | $5 7P
Py Qa
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B [L 3546 A | 22]|Eichgestell [An der 3,6 |Luft- und SR / 1| G|400| WD | O 2 1 |ZwWW R1 ergénzen (Héhe k |2
Wuhlheide Lichtbad, AS Landesmusikakademie), trotz
Banke, Gast- G|450| AS + 2 WW Orientierung am PP
statte, 550 | BS 0 schwierig
Freizeitpark,
Ki- und
Jugend-
freizeit-
zentrum
Kiosk, Spiel-
platz, Rest.
im Palast
B |[L 3546 A | 23|An der Alt 2,0 RV | 50 | G| 2,00 [PfimF| O 1 |RW beschildern Z 241/240 k |1
Wuhlheide/ [Kdpenick (2241) 2 |zw. Wuhle/Lindenstral3e u. k |1
Lindenstr. (2240) 250 PL 0 Joachimstr. GW als Z 240
ausweisen, ebenso N-Seite
(Gegenri) als Z 240
1,25m auf Briicke, danach
1,6m; WW Schiebestrecke
zur Anlegestelle 8/1
B [L 3546 A |24|Spreeufer  [Briicke 0,4 |Hotel, SR / AS 2 1 |statt Schiebestrecke Z 239 + k |2
K&penick Muggel- Fischrest. GW ZZ 1022-10 ausweisen
heimer Str. Altstadtcafé- 2 [WW R1 vor Querung tber Fg- k |2
terrasse LSA anbringen, Hinweis k | 4
Bénke + Sehensw.
Abfallkérbe
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g g2 | o3| 5 _ %] 2|5 2|5
A= , > = Se| & |=|8le|2|R|2|E Anmerkungen Mangel| e | R =
ol o | Abschnitt/Knoten [g| <& |S5<| S |FR|[3| | £ |5| T |= 5|3 |
© = i s S @ S |sslsg | 8|12 2 |< Manahmen L|o|o
sl 32 IS 3| S 0 2 |c| &% E|F
m| =< s 2| o S| 2|2 D&
g | E6 7P
Py Qa
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B [L 3546 A | 25|Mlggel- Grine Trift | 0,9 [Café am RV [ 50| G|200]| PL 0 2 1 |Belag ausbessern m | 2
heimer Str./ Wasser Z 237 AS - 2 |RVA uber Einfahrten auf I |2
M.Damm 1,75 [PflmF| O gleicher H6he durchfiihren
AS -
B |[L 3546 A | 26|Mlggel- Gaststatte | 3,7 |Hinweis SR / | G|200]| (PL) 1 |Z 241 durch Z 240 ersetzen | 8/2| k |1
heimer Rubezahl Dorint-Hotel, 7241 AS 0 2
Damm Miggelsee Kiosk, 2Ri
Radverleih, RV [70? 2,50 AS + ab Abzweig Miggelturm
Gaststatte; Z 237 2,00 AS 0 schmaler, kein R1-WW zu
Unterstand 2Ri erkennen
BusHST 2 |ZWWW R1 am k|2
Bootsverleih, Kiosk/Radverleih/BusHST Ri
Biergarten, See erganzen
Rest.
B |[L 3546 A |27 |Mlggelsee [StralRe sidl.| 4,6 |Rest. + Hotel LW F|[300f{WD]| O 2 1 |Belag erneuern 8/3] | |2
Straus- (Rubezahl) [Muggel- Muggelsee Rf Schot{ -
berg heimer (Dorint) gestat- ter
L 3548 Wiesen tet
E 50 [F?[ 550 AS + 2 |ZwWW R1 fur Gegenri (aus k |2
G? Ri O) auf E versetzen (falsch
postiert)
SR / |G?]250]| AS 0 2 ab AS-Querstr.:
F?| 1,80 {unbef.| - 3 |Benutzung durch Reiter k |2
0,90 [unbef.[ - untersagen
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Linden-/Lutherstr.

= - =)
S = S c o
o = S e + @© o)
c q- é g o > @®© — 17 < % g G
3| = S = S| 5 |=|8| 2| T|R]|2|2| |anmerkungen Mangel| o | 3 | &
7 ; o n = S S = = = | £ = | NS
3| @ | Abschnitt/Knoten || 88 |£:-| S |R|5| 8| ¢ |5]| 2|z J S AR
ol = : E 0 S0 | 2 |>|s|lag| 8|8 2 |< MalBnahmen L|o|o
(- > — c 0 c = c m S 3 D | < e |=
) > ®© o '
Py a
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
B [Straus- A |28]|Str. stidlich [Siedlung 1,1 |Rastplatze E 50 [G?[ 450 AS | O 2 kurze Steigung
berg Muggel- Schénhorst F?| -
L 3548 heimer Lindenstr. 5,00
Wiesen
B [L 3548 A |[29]|Lindenstr.  [Fursten- 3,1 |korean. Rest.; LW F | 2,50 {unbef.| - 1 |Benutzung durch Reiter k |2
Hessen- walder-Allee Kiosk, - untersagen
Winkel Hessen- Pension, 3,00 neue Holzbricke fur Fg + Rf | 8/4
Winkel Ferien- 3,20| BS (Z 240), 2,5m breit tber
wohnungen Muggelspree
E 10| G[550| AS 0] 2 2 |ZWWW hinter Fg/Rf-Brucke k|2
(Bru KoPfl | bis (nach li) Triglawstr. ergénzen
cke) - Lutherstr.: schadhafter AS
30 7,50 AS 3 [WW warten: verdreht an k|2
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /
Ausstattung

Verknipfung mit

anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material

baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

A/K|Nr. S1 S2

km/h

Nr.

o)

L 3548

A | 30|Fursten- Erkner
walder Allee [Firsten-

walder Str.

2,4

Hinweis
Waldhotel,
Infotafel,
Restaurants,
Fahrradladen
mit Service,
Pension

HVS
RV
Z 240
2Ri

Z241

Z241

60

50

7,50

3,50

1,35

1,75

AS

AS

PfloF

PflmF

S2

S2

Gegenri: aRW (Beton)

auf N- 0. S-Seite 2Ri

Z 240 anlegen

ab Ortseingang Erkner 2Ri
RW

Furten mit Piktogramm
markieren

neuer RW, falsch gebaut
Bordabsenk./ Bitumenkeil;
ab Erkner Kreisverkehr
(Friedensplatz) erstmalig
FGSV-gerechte WW, aber
sehr kleine Schrift;1,75m
ab Carl-Bechstein-Weg

Z 240 auf Friedrichstr. er-
ganzen (bis C. Bechsteinw.)
(keine RVA in Gegenri)
ca. 200m (letztes Stiick)
RW erneuern
Vorwegweiser vor LA, da
WW auf linker Seite auf
Fahrtrichtungsseite nicht
wahrnehmbar

8/5

8/6

8/7

m/k
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Bundesland

Route Nr. 4

Abschnitt/Knoten

Lange

begl. Infrastruktur /
Ausstattung

Verknipfung mit
anderen Routen

Fuhrungsart

V zul.

Baulast

Breite

Material

baulicher Zustand

Wegweisung

OV-Anbindung

Anmerkungen Mangel
MalRnahmen

Foto

Umsetzung

Prioritaten

TK50-Nr.

A/K|Nr.

S1

S2

km/h

Nr.

L 3548

Erkner
Flrsten-

walder Str.

hinter
BAB
A 10

2,4

Restaurants,
Telefonzelle,
Touristinfo

H1
Riders-
dorf

HVS
RV
Z 240
2Ri

50

100

8,00

3,20

AS

PflmF

o

+ P+ P

6,0m Fb vor Schranke,
starker LKW-Verkehr, kurze
Steigung, bis Ortsende
Erkner gefahrlich, WwW
schlecht sichtbar, von
Zweigen verdeckt

alternative Fuhrung prifen,
Briicke u. Zufahrten
verbreitern (L6cknitz), benut-
zungspflichtige RVA anlegen
WW sichtbarer auf anderer
Str.seite aufstellen (Beginn Z
240)

Bordabs./Bitumenkeile

8/9

8/8

m/k

BB

L 3548

hinter
BAB
A 10

Altbuch-
horst

Am
Rosenberg

3,9

Hotel, Gast-
statte Am
Peetzsee,
Imbi3, Unter-
stand
BusHST

RV
Z 240
2Ri

RV
Z 240
2Ri

100

50

100

3,20

3,00

3,50

PflmF

PflmF

BS

in Grinheide: Wechsel auf
andere StralRenseite an Klinik
Reha-/Median,

Querung auch Uber Fg-LSA
moglich

hinter Griinheide:
Baustellumleitungen
wegweisen

Furtmarkierungen an
Einfahrten

8/1
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3| = of 22 |S&| & |=|E| 2| T|R]| 2|8 |anmerkungen Mangel| o | 2 |2
n . o n = 3 =] s = = |.= nmerkungen angel] S | N |®
8| o | Abschnitt/Knoten |2| 88 |Sc| S |R|S|T| & |5]| 2|z J S-SR E
= = S = S O 2 |s|[3| & 5] z | c MalRnahmen L|ol|lo
c > - cw c 5 = 4] S |S5| 2 |< £ |<
S o = > =z 9 S el 9 |2 a
m| = < s 2| T S| 2 (2 >
[e)) (O 0O
) > ®© a
Py a
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3548 A | 33]Altbuch- Altbuch- 0,5 |Uber- RvV (50| L |[185| PL - 1 1 |Furtmarkierungen k |1
horst horster Str. nachtung mit Z 240 + 2 |Bordabs./Bitumenkeile m/k| 1
Hubertus- Frihst. 2Ri 3 |Belag erneuern + verbreitern m | 2
str./ Am Gaststatte
Rosenberg
BB |L 3548 A |34]Altbuch- Ortsein- 5,6 |Caravan- RV [100| L | 3,50| AS + 1 einige Wurzelaufbriiche
horsterstr. |gang Kagel Camping- Z 240 bis| + SR entlang Campingplatz
(Ortsende) platz 2Ri 0 1 |Bordabs./Bitumenkeil 8/1|m/k| 1
3
BB |L 3548 A |35]|Ortseingang [Lichtenow | 3,2 |Pension + HVS | 30| L [ 6,00 AS 0 WW entfernt (Vandalism.)
Kagel B1 Gaststatte gering 3,10| AS + ab Ortsausgang Kagel ~
Schw. Rossel RV 400m
(Mi, Do Z 237 1 |Bedarfs-LSA zur Querung der kim| 1
Ruhetag); 2Ri verkehrsstarken B 1 8/1
z.T. BusHST HVS 550| AS + / 2 |ZWWW erganzen 41 k|2
mit Wetter-
schutz,
Infotafel
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ol o | Abschnitt/Knoten [g| <& |S5<| S |FR|[3| | £ |5| T |= 5|3 |
© = i = S @ S >3l al| 8|25 E Manahmen L|o|o
S S =3 £o| 5 0 = |o| & |3 £ 5
m x =< = 2 o S| =2 |2 o
g | E6 7P
Py Qa
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3548 A |36]|Lichtenow [Bahn- 6,0 |Gasthof (U + RV [ 70| L |250| AS + S2 Ortsdurchfahrt Zinndorf/
B1 untergang Rest.) Z240| 50 -3,00| PflmF| O Werder exempl. flr negative | 8/1
Rehfelde Goldenes 2Ri Einfahrtenpflasterung u. 5
Lamm Z 237 Bordkanten
(So Ruhetag) 2Ri 1 |Bordabs./Bitumenkeil m/k| 1
B1 Ri Berlin, 2 |eine Furtmarkierung k |1
Gasthaus Ortsanfang erganzen
Zinndorf 3 |Einfahrten wie RW gestalten m/l| 2
4 |in Ort Z 240 statt Z 237 k |1
5 [WW R1 beidseitig am Bf. k |2
Rehfelde ergénzen
BB |L 3548 A |37|Bahn- Garzau 1,1 |Gaststétte RV | 50 |G?| 1,25 Pflmf| O S1 ab Puschkinstr. Z 240
Ubergang Zur Linde, aRW K?| - 1 |Furtmarkierungen z.B. k |1
Rehfelde Telefonzelle, L?| 1,40 Puschkin-/Poststr.
Edeka Markt Z240| 50 [G?| 2,50 |PfimF| + gutes Bsp. fir RW Uber 8/1
aRW K?]250| PL - 1 Einfahrten (bis Ortsende 6
L?|-1,60 Rehfelde)
WW R1 Garzau: zu klein auf
Alter Heerstr. ab Alte Muhle
Fb benutzen
BB [L 3548 A |38|Garzau Ortsende 4,5 [Hinweis E 50 6,00 AS [ O / T 30 an Kita
Alte Mihle [Garzin Landhotel/ HVS | 80| K| 6,00 AS | +
Alte Heerstr. Okohof E 50 6,00 AS | + | 2
Garzau (Alte
Heerstr.)
Eiscafé, Rest.
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c 3 £ 9 S o = m = |5 < £ |=
o| & = K =T | 0L 51213 2|
g | $5 7P
Py Qa
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3548 A |39|Ortsende Berg- 3,6 HVS | 40 | K | 3,50 | KoPfl| -- Europa-finanzierte Radspur, | 9/1
L 3350 Garzin schéferei Rad- auch von allen Kfz genutzt 9/2
Minche- Liebenhof spur 1,70 [PflimF| + (1999)
berg 0,80 |PfimF| + 2 hinter Steigung 0,80m je 9/3
Spur, Gesamtbreite 5,0m 9/4
seitl. Bewuchs gut 9/5
zuruckgeschnitten 9/6
1 |WW FGSV-gerecht m |2
nachbessern
BB [L 3550 A [40|Berg- Einmin- 0.9 HVS [ 60 | K|[4,00] AS | O 1 |WW R1 ergénzen (—) 97| k | 2
schéferei dung auf -4,50
Liebenhof [Str. nach
Waldsiev.
BB |L 3550 A |41|Ebers- W.-Pieck- 1,3 |Wetter-schutz HVS | 80| L [ 6,00 AS + 1 1 |Wegweiser an Stralenrand 9/8] k | 2
walder Str. BusHST 100 versetzen, da nicht
Chaussee |Waldsie- 50 wahrnehmbar (zugewach-
versdorf sen, parallel Fahrtrichtung)
2 [Tempolimit 70 km/h k |1
aul3erorts
3 [WW Ri Waldsieversd.: (zu k |2
klein) verbessern
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Py Qo
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3550 A |42 |Ebers- Wald hinter | 1,6 |Hinweise E 50| G| 550 |KoPflf O
walder Wohnblock Ferienpark, 30 5,20 | AS +
Chaussee/ |W.-Pieck- Freibad,
W.-Pieck-  [Str. Spielplatz,
Str. Infozentrum,

Gaststatte mit
Ub. (Mi
Ruhetag)
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m x =< = 2 o S| =2 |2 o
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Py Qa
TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB [L 3550 A [43|Waldbeginn [Minche- 5,8 |Besucher- SR F | 2,10 [PfimF| + 2 auf 650m Lange neben 9/9
W.-Pieck-  [hofe zentrum fur LW ~3,00]| unbef.|- bis Waldweg
Str. Natur- u. -- steinig, Schlaglocher auf 9/
Umwelt- + Waldweg, auf Gefalle + 10-
erziehung LW F | 1,60 [PfImF Steigungen nur schiebend 12
je passierbar
Spur auf 3,1km bis Drei-Eichen, ab
dort Pfl im Bau
1 |wasserdurchlassiges Pfl., kim| 2
mind. an Steigungsstrecken,
moglichst durchgangig
im Bau: insg. 3,2m befestigt,
1,0m durchlassiges Pfl in der | 9/1
Mitte zw. je 1,1m befestigten | 3
Spuren auf z.Zt. ca. 800m,
danach nur schiebend 9/
LW F | 3,20 | KoPfl| -- passierbare Sand- und 14-
Sand Kopfsteinpflaster- 15
(rund)abschnitte, z.T. mit
ausgefahrenen Sandspuren
neben dem Pflaster
nla
BB |L 3550 A [44|Minche- Ortsanfang | 2,4 [DJH E G |6,00| AS 0 1 |nur ab Ortsausgang Minchehofe
hofer Obersdorf Wetter-schutz RV G?|2,05| AS | ++ Sc bis Ortseingang Obersdorf 9/2
Chaussee an BusHST aRwW K? hul neuer RW auf Feld 0
(Ortsanfang) bu
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB [L 3550 A |45]|Ortsanfang |[Ortsende 1,5 |Wetter-schutz E L | 3,30 | KoPfl| -- S2| 1 |beids. Pflasterstreifen fir RV kim| 2
Obersdorf  |Obersdorf an BusHST ~300m, im Bau (Bf.-Str.)
RV G |[2,35]|PfloF| + 9/2
aRwW 1
0. GW
BB [L 3550 A |46|Ortsende Trebnitz 3,2 |Gasthof zur Rad- K? KoPfl| -- ~ 600m vor und hinter
Obersdorf  [Mitte Ostbahn in spur G?| 1,60 | PfloF S2 Bahniibergang einseitig
Trebnitz LW 1,50 [PflmF| + Radspur Trebnitzer Str.,
E |50 | G|4,00]KoPfl| -- 2 [S2 danach 1,3km beids. 9/2
Sand, | bis Pflasterspuren(Ges.netto- 2
Splitt| - breite 3,0m) bis Ortsanfang
Trebnitz
1 |durchgehend Pflasterstreifen kim| 2
BB [L 3550 A | 47|Trebnitz Neuharden-| 7,9 |Parkhotel HVS [ 50 | L | 650 AS | O 2 |S2 Leihrader Parkhotel 9/2
Hauptstr./  |berg SchlofR 80 1 JaulRerorts Tempolimit 70 3| k|1
Wulkower |B 167 Wulkow 50/ km/h
Chaussee (Café, Rest., 30 2 |2Ri RW (Z 240) aul3erorts m/l | 1
Tagungen) parallel L 36 auf Brachfla-
chen/Feldern bauen
3 |prufen: RW-Bau in m/l| 2
Neuhardenberg beids. zw.
Baumen langs L 36 9/2
4 [unbedingt WW R1 erganzen | 4 | k | 2
5 |alternative Flihrung
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BB [L 3550 A |48|Neuharden- [Abzweig 1,9 |SchloRR (im Anlie-| 50 | G [ 450 AS | O 2 1 |Fihrung statt Uber Waldweg k |2
berg L 335 Umbau) gerstr. durch Dorf und Uber neue
B 167 hinter E Anliegerstr. am SchloR vorbei| 9/2
Neuhard. HVS |100( L [ 6,50 | AS + | 1/2 (parallel B 167) (WW durch 5
Wald nicht erkennbar in 10/
Fahrtri Letschin, nur in 1
Gegenri)
WW an BusHST B 167/
L 335
2 [Tempolimit 70 km/h Teilstlick k |1
L 335
3 |Hinweis Schlof k | 4
BB [L 3550 A [49]Abzweig von (K 10 5,0 LW G?| 550 AS 0| 1/2 durch Neuhof
L3350 L 335 Platkow- E K?
Bad Kiehn- LW G?| 3,70 AS 0| 1/2 ab Neuhof WW sehr klein
Freien- werder Z 260 K?
walde +
L 3550 Y4
1026-
36
BB [L 3350 A | 50|Abzweig K10 0,5 HVS | 80 | K | 5,50 |AS + 1 1 |Tempolimit 70 km/h k |1
Wirtschafts- 50 2
weg von
K10
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TK50-Nr. AK|INE S1 S2 km km/h m Nr.
BB |L 3350 A |51]|Abzweig von|Ortsende |13,1|Pension LW K?]3,50| BS 0 S2| 112260 + ZZ 1020-12 statt k |2
L 3550 K10 Wollup (Ziegenkase - Z 250 G? AS | ++ Z 250
Letschin Bauernhof) +77 WW und Fuhrung Ri Letschin
L 3352 1020- nicht eindeutig, neue Fihrung
30 (s. Karte)
HVS |100( L | 6,50 AS | + 2 2 [HVS ca. 200m, Tempolimit k|1
70 km/h
LW K?[350] BS | O 2 Uberdachte WW, dadurch 10/
Z 250 G?[450( AS | + | 1/2 frih warnehmbar 3
+27Z 3 |WW warten k|2
1020- Ortsdurchfahrt Wollup 6,0m | 10/
30 Beton bis Ortsende 4
E 50 G|[350( BS | O 4 linnerorts Belag erneuern m/l | 2
bis -
30 6,00 | KoPfl| -
BB [L 3352 A |52|Siedlung- Einmun- 1,1 |Holzbanke TF SR / 1G?[2,00] AS +
ende dung L 335 (Th.Fon{ K? BS 0 10/
Wollup tane) 5
BB |L 3352 A |53 |Einmin- Oderdeich | 4,8 [Herberge TF 100| L | 6,50 | AS + 2 1 |Tempolimit 70 km/h L 335 k|1
dung auf Haus Regen- | (Theo- 50| G[6,00| AS 0 Deichweg zunéchsti.a. in 10/
L 335 bogen, Info- |dor Fon- G?| 3,50 AS 0 Ordnung, Hochwasser- 6-8
Tafeln tane) K? schaden
im weiteren Verlauf Ri Kietz
wg. Deichbauarbeiten vorerst
nicht passierbar
Summe: 156,7
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