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Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

Mittlere Wegekennzahlen
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mittlere Wegelédnge 3 km 15 km 13 km
mittlere Geschwindigkeit 11 km/h 33 km/h 20 km/h
mittlerer Zeitaufwand 20 min 20 min 40 min
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Wege von Personen ab 0 Jahren, ohne Wirtschaftsverkehr

Quelle: MiD 2002



(g% Datenbestand

n Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

Im Jahr 2002 wurde die Befragung
»Mobilitit in Deutschland 2002“ (MiD M OBILITAT
2002) durchgefiihrt.

Befragt wurden 25.000 Haushalte mit
62.000 Personen, die iiber 180.000 Wege
berichtet haben. Die Erhebung lief {iber die
zwOlf Monate des Jahres 2002.

‘
Die Ergebnisse fiir den Fahrradverkehr 16 BHE W reie e

werden auf den folgenden Seiten

vorgestellt. Soweit nicht anders

. . o . Ha tsebene
ausgewiesen, beziehen sich die Ergebnisse :

auf alle Bundesbiirger einschlieBlich der
Kinder und der deutschsprachigen
auslandischen Wohnbevoélkerung.

Wegeebene

Rahrzeugebene

Personenebene



Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

Ergebnistelegramm

270 Mio. Wege werden pro Tag in Deutschland
zuriickgelegt.

9 Prozent aller Wege werden per Fahrrad absolviert
(8 Prozent im Offentlichen Personenverkehr
[OPV], 23 Prozent zu FuB, 60 Prozent durch
Motorisierten Individualverkehr [MIV]).

19 Prozent der Bundesbiirger zdhlen zu den (fast)
tiglichen Fahrradnutzern (Personen ab 14 Jahre).

37 Prozent der Fahrradwege sind Freizeitwege,
23 Prozent haben das Ziel Einkauf und 21 Prozent
den Arbeits- oder Ausbildungsplatz.

47 Prozent der Bundesbiirger zdhlen zu den Selten-
und Nie-Nutzern (Personen ab 14 Jahre). In
landlichen Rdumen spielt das Fahrrad eine
wichtigere Rolle als im Bundesdurchschnitt: Hier
betrigt der Nicht-Nutzer-Anteil nur 29 Prozent.

In 80 Prozent der Haushalte in Deutschland
befindet sich mindestens ein Fahrrad. Das sind 70
Mio. betriebsbereite Fahrrader. Dabei gilt: Je mehr
Personen in einem Haushalt leben, desto mehr
Fahrriader gibt es. Mehr Fahrrader als Personen im
Haushalt (Mehrfachausstattung) gibt es vorwiegend
in Ein- und Zweipersonen-Haushalten.

Zwischen 10 bis 17 Jahren wird am meisten
Fahrrad gefahren. Mit der Moglichkeit der
Motorisierung (ab 15 Jahre Moped, 18 Jahre Pkw)
geht ein deutlich nachlassendes Interesse am
Fahrrad einher.

Wegekennzahlen fiir das Fahrrad: Mittlere
Wegeldnge 3 km, mittlere Geschwindigkeit
11 km/h, mittlerer Zeitaufwand 20 Minuten.

Verkehrsleistung im Jahr 2002 fiir das Fahrrad:
30,9 Mrd. Pkm (das entspricht tiber %2 Mio.
Erdumrundungen).



Modal-Split

Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

insgesamt

MIv
Mitfahrer

Der Modal-Split wird durch einen 61-
Prozent-Anteil fiir den Pkw geprigt, wenn
Fahrer und Mitfahrer zusammengefasst
werden. An zweiter Stelle liegen FuBwege
und die dritte Position teilen sich fast
gleichauf Fahrrad und OPV.

Fahrrad
MIV Fahrer

zu FuB

opPv

Wege, Personen ab 0 Jahren, Hauptverkehrsmittel nach Zuordnungsregel KONTIV, e
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Wegezweck

Betrachtet man die Zwecke aller Wege, so
ergibt sich folgendes Bild:

Den groBten Anteil machen mit 31 Prozent
Freizeitwege aus. Rechnet man die Zwecke
Arbeit, Ausbildung und dienstliche bzw.
geschiftliche Wege zusammen, ergibt dies
einen Anteil von knapp 30 Prozent. Gefolgt
von Einkaufswegen mit 19 Prozent und
privaten Erledigungen mit 12 Prozent (vgl.
Abbildung, dulerer Kreis).

Deutliche Unterschiede zeigen sich bei der
Zweckstruktur einzelner Verkehrsmittel. So
dominiert bei Fahrradfahrern der Wegezweck
,,Freizeit® mit 37 Prozent noch mehr als im
Gesamtergebnis (vgl. Abbildung, innerer
Kreis).

insgesamt

@ Ausbildung

B dienstlich/
geschiftl.

B Arbeit

O Begleitung

O private Erledi

ungen
gung O Freizeit

@ Einkauf

nach Hauptverkehrsmittel
Fahrrad

Wege, Personen ab 0 Jahren, Auswertung nach Hauptwegezweck, einschlieBlich Wirtschaftsverkehr
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Ein Fahrrad hat doch jeder?

Fahrradbesitzende Haushalte in West- und Ostdeutschland
nach Haushaltsgrofie und Zahl der Fahrrader 2002

B West O Ost
5
mehr Fahrrader
4 - | als Personen im
Haushalt

; /|

Fahrrader

3 4
Personen im Haushalt

5

Gesamt

Die Ergebnisse aus MiD 2002 zeigen, dass dies
nicht immer der Fall ist: Nur in 80 Prozent der
bundesdeutschen =~ Haushalte  befindet  sich
mindestens ein betriebsbereites Fahrrad. In der
Summe ergibt dies einen Bestand von 70,1 Mio.

Westdeutsche Haushalte verfiigen etwas hdufiger
iiber ein Fahrrad als Haushalte in Ostdeutschland
(81 Prozent vs. 77 Prozent), dies gilt insbesondere
fiir kleinere Haushalte.

Im Prinzip gilt: Je mehr Personen in einem
Haushalt leben, desto mehr Fahrrdder sind dort
verfligbar.



O Haushaltseinkommen und
5% Fahrradbesitz

n Deutschland 2002 - Fahrradverkehr _

B0 O1 @2 m3 @mehrals 4 Fahrrader

Betrachtet man die 80 Prozent der 3.600 und mehr &7 < 27% 22% 35%
Haushalte die  mindestens  ein

: > i 3.000 bis 3.600 [EEAY 0/ 32% 21% 29%
betriebsbereites Fahrrad haben, so zeigt
sich fiir die Ein- und Zweipersonen- 2.600 bis 3.000 |RERA -/ 32% 20% 25%
Haushalte, dass es oft sogar mehr Y 2.000bis 2600 KN | 34% 18%  18%

n

[

Fahrrdder als Personen gibt. Dies
. . L 1. is 2. 209 269 19 12% 109
spiegelt die unterschiedlichen Anwen- 500 bis 2.000 % e e |

dungsbereiche eines Fahrrades und die 900 bis 1.500 30% 23% 7% 49
g

damit verbundene Typenvielfalt (z.B.

Netto-Haushaltseinkommen pro Monat

<900 39% 15% |3 2

Rennrad, Mountainbike, Tourenrad,

Stadtrad, Kinderrad) wider. 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Anzahl Fahrrader im Haushalt [%]
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Wann lernen wir Radfahren?

100

Fahrradbesitz in %

Fahrradbesitz nach Altersklassen und Geschlecht 2002
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Das Einstiegsalter liegt bei etwa vier Jahren. Zwei
Drittel der Jungen und Médchen dieses Alters
verfligen {iber ein Fahrrad. Bei den 6- bis unter 10-
Jéhrigen betrdgt die Ausstattung iiber 90 Prozent.
Die Moglichkeit der individuellen Motorisierung
ab einem bestimmten Alter (ab 15 Jahren Moped,
ab 18 Jahren Pkw) geht mit einem deutlich
nachlassenden Interesse am Fahrrad einher. Junge
Erwachsene zwischen 18 und 25 Jahren verfiigen
noch zu gut 70 Prozent {iber ein Fahrrad. Bei den
dlteren Personen (ab 65 Jahren) haben Ménner (66
Prozent) sehr viel ofter ein Fahrrad als Frauen
(44 Prozent).



Fahrradaktive Gruppen

Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

Hauptverkehrsmittel nach Altersgruppen

nach Altersgruppen
. ¢ tiberdurchschnittlich
Insgesant 0-9 Jahre 10-17 Jahre Fahrradaktive
Gruppe

Fahrrad

MIV Mitfahrer

38%

zu FuB

18-24 Jahre 25-44 Jahre

Quelle: MiD 2002 OPV
45-59 Jahre 60 Jahre und élter

0% 8%

. -
57% el

MIV Fahrer

‘Wege, Personen ab 0 Jahren, Hauptverkehrsmittel nach ds 1 KONTIV, ei ieBlich Wirtschaftsverkehr
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Wo steht das Fahrrad in der Nacht

und wie leicht ist es zuganglich?

Fahrradnutzung und Fahrradzuginglichkeit

Fahmradzugang

leicht

etwas
umstandlich

sehr umsténdlich

unterschiedlich

Personen ab 14 Jahre

Quelle: MiD 2002
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(fast) taglich

wochentlich monatlich

Fahrradnutzung

seltener

nie

Fahrrider werden in der Nacht ganz
iiberwiegend in abgeschlossenen Radumen
untergebracht: zu 84 Prozent im Haus und zu
elf Prozent auBerhalb des Hauses. Nur vier
Prozent der Rédder verbringen die Nacht in
einem nicht abgeschlossenen Raum.

Der  Fahrtantrittswiderstand (subjektive
Einschétzung) wird zu iiber 90 Prozent als
gering eingeschitzt, wenn das Fahrrad
auflerhalb des Hauses untergebracht ist. Die
Fahrradunterbringung in einem Raum im Haus
wird von 83 Prozent der Befragten fiir leicht
befunden, 14 Prozent sehen diese Losung
jedoch als etwas umstdndlich an. Generell
finden Frauen den Zugang zum Fahrrad etwas
umstédndlicher als Ménner.



Hauptverkehrsmittel nach
Wetterlage am Stichtag

Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

7Zwischen leichter Zugéinglichkeit und nicht mobil am Stichtag Hauptverkehrsmittel

hiufiger Nutzung besteht offensichtlich insgesamt
ein Zusammenhang. Ob mit dem Rad

23% 9% 45%)|  16% 8%

gefahren wird, mag im Einzelfall von
dessen Zugianglichkeit abhingen,

generell jedoch diirften sich Personen mit ﬂ;‘}}'ﬁ ]

i i 23% 10% 4% AT%7%
haufiger Radnutzung auch eher bessere I
Unterbringungsmdglichkeiten .. e
verschaffen bzw. die vorhandenen I
Moglichkeiten vielleicht fiir weniger

23% 9% 44%, 16% 9%
schiecht ~ befinden  als - ein I
Gelegenheitsradler.  Allerdings  sind - o s
— Ursache und Wirkung hier schwer I
voneinander zu trennen. Denn bei der T -,
o o o o o
Nutzung des Fahrrades spielen dariiber — . : : :
T LA AL L S I T T T T 1
hinaus Weltere Faktoren (Z.B. kdrperliche 0% 10% 20% 30% 40% 50% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Verfassung, Wetter) eine grofie Rolle. Hauptverkehrsmittel
B zuFrw
. Fahrrad

= MIV-Fahrer Personen / Wege
[

MIV-Mitfahrer .
. Quelle: MiD 2002
OPV



Hauptverkehrsmittel am Stichtag
nach Bundeslandern

Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr
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Hauptverkehrsmittel

. zu FuB West
. Fahrrad Ost
B Miv-Fahrer
I MIv-Mitfahrer
. OPV Saarland

Rheinland-Pfalz

Schleswig-Holstein

Nordrhein-Westfalen

Baden-Wiirttemberg

Niedersachsen

Sachsen-Anhalt

Mecklenburg-Vorpommern

Wege
Quelle: MiD 2002

insgesamt

Bayern

Hessen

Sachsen

Thirringen

Brandenburg

Bremen
Hamburg

Berlin

0%

23% 9%

22% 8%

26% 10%

22% 3%
20% 8%
23% 5%
22% 6%
23% 10%
21% 9%
25% 7%
21% 13%
26% 7%
30% 7%
26% 11%
19% 17%
26% 12%

24% 17%

25% 9% 34%

28% 7% 30%

20% 40% 60%

45%

50%
48%
47%
47%
46%
46%
45%
44%
44%
43%
42%
42%
%
34%| 12%
13%
13%

80%

16% 8%

17% 8%
15% 8%

18% 7%
17% 7%
18% 6%

17% 8%

16% 5%

18% 7%

16% 7%
17% 6%
15% 8%
14% 5%
15% 5%

15% 8%

16%

100%

Differenziert man die Hauptverkehrs-
mittelwahl nach  Bundeslidndern,
zeigen sich deutliche Differenzen
zwischen den hdoher verdichteten
Landern und Flachenlandern.
Zusitzlich spiegelt sich ein Ost-
West-Unterschied wider.

Interessant sind die Unterschiede bei
der  Fahrradnutzung, die  mit
Ausnahme von Schleswig-Holstein
einem Nord-Siid-Gefille folgen. Am
hochsten ist der Anteil mit jeweils
beachtlichen 17 Prozent in Bremen
und Brandenburg, gefolgt von
Mecklenburg-Vorpommern,
Niedersachsen und Sachsen-Anhalt.
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Ubliche Nutzung des Fahrrads nach

Gebietstypen

Fahrrad-Nutzung

[l  (fast) tagiich

[ wochentiich

B monatiich
seltener
nie

hochverdichtete Agglomerationsraume

Agglomerationsrdaume mit Zentren

verst. Rdume hoherer Dichte

verst. Raume mittl. Dichte mit Oberzentren

verst. Rdume mittl. Dichte ohne Oberzentren

landliche Rdume héherer Dichte

landliche Raume geringerer Dichte

Personen ab 14 Jahre

Quelle: MiD 2002
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Im Bundesschnitt zdhlen 19 Prozent zu den
(fast) tdglichen Fahrradnutzern — im Osten
18 und im Westen 20 Prozent. Die Selten-
und Nie-Nutzer umfassen zusammen
einheitlich 47 Prozent.

In den ldndlichen Rdumen spielt das Fahrrad
eine etwas wichtigere Rolle als im
Durchschnitt der Republik. Der Nicht-
Nutzer-Anteil sinkt hier auf 29 Prozent.

Entscheidender fiir das Niveau der
Fahrradnutzung sind jedoch topografische
Bedingungen sowie die  jeweilige
Bevolkerungsstruktur (z.B. an Hochschul-
standorten).
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Mittlere Wegekennzahl:
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Geschwindigkeit

insgesamt 23% 6%

22% 6%

Mitfahrer 4% 8%4%
MIV-Fahrer 3% 9%
OPNV 14%

34% 15% 14%

‘Wege von Personen ab 0 Jahren, ohne Wirtschaftsverkehr

16 Quelle: MiD 2002

Geschwindigkeit in km/h
[l bis unter 5 kmh
[l 6vbist5
16 bis 29

[ 30bis59

[l 6obis7o

[l 80und mehr
Am kiirzesten fallen verstindlicherweise die
FuBwege aus, die im Mittel bei 1,4 Kilometer
liegen, 22 Minuten dauern und mit etwa 4 km/h
zuriickgelegt  werden. Thnen  folgen die
Fahrradwege mit 3,3 Kilometern mittlerer
Entfernung, einer Wegzeit von ebenfalls etwa 20
Minuten und einer Geschwindigkeit von rund 11
Kilometern in der Stunde. Fiinfmal ldnger stellen
sich die MIV-Wege der Fahrer mit iiber 14
Kilometern dar. Sie liegen im Schnitt allerdings
nur bei einer Geschwindigkeit von etwas iiber 30
km/h und nehmen vergleichbar mit den Fahrrad-
und FuBwegen im Durchschnitt gut 20 Minuten in

Anspruch.



Tagliche Unterwegszeit nach
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Mobilitatstypen

tagliche Unterwegszeit
[l bis 15 Minuten
Bl 6bis30
B 31bis60
61 bis 90
B 9bis 120
[l mehrals 120

Fast doppelt so viel Zeit investieren die
OPNV-Nutzer in ihre Wege mit Bus oder
Bahn, obwohl ihre Wege mit 12,6 Kilometern
durchschnittlich etwa 2 Kilometer kiirzer
ausfallen als die mit dem Auto gefahrenen
Wege. Entsprechend geringer fillt das Durch-
schnittstempo aus, das im OPNV bei 18 km/h
liegt.

Im Mittel {iber alle Wege ergibt sich eine
Entfernung von etwa 11 Kilometern bei einem
Zeitbedarf von 23 Minuten und einer
Geschwindigkeit von rund 23 km/h.

Mittelwert
in Minuten

insgesamt 85 QR 16% a % 12%

Erwerbstétige 88 [ 14%

nicht Erwerbstétige 87

Wenig-Mobile 66 0 2% 1% 11%)

Fahrradfahrer 85 07 17%

OPNV-Captives 95 [/ KV

OPNV-Gelegenheitskunden 93 (37N k37

OPNV-Potential 83 [l:/4 17% 28% 12% 18%

IV-Stammnutzer 86

% 15% = 12% 19%'

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wege von Personen ab 0 Jahren, ohne Wirtschaftsverkehr

Quelle: MiD 2002
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Informationen

Mobilitét in Deutschland 2002 - Fahrradverkehr

. BMVBW:
W http:/www.bmvbw.de

Clearingstelle fiir Verkehrsdaten und Verkehrsmodelle:
http://www.clearingstelle-verkehr.de

. Projektseite:

Y Mobilitit in Deutschland (MID2002): http://www.kontiv2002.de
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