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Paul Bickelbacher (Stadt- und Verkehrsplaner SRL, Minchen)

Fahrradparken in der Innenstadt — Baustein flr einen stadtvertraglichen
Einkaufsverkehr

Nach dem Erfolg der Initiative ,Mit dem Fahrrad zur Arbeit® verdient auch der
Einkaufsverkehr mit dem Fahrrad mehr Interesse. Der folgende Beitrag befasst sich mit den
Abstellanlagen am Ziel, d.h. im Stadtzentrum und in den Stadtteilzentren. Er basiert im
Wesentlichen auf einem Fahrradstellplatzkonzept fiir die Landeshauptstadt Minchen.

1. Forderung des Radverkehrs

Die Steigerung des Radverkehrs dient dem Ziel, eine stadtvertraglichere Mobilitdt zu
gewabhrleisten. Fehlende oder qualitativ unbefriedigende Abstellanlagen tragen dazu bei,
dass Radfahrten unterbleiben oder mit minderwertigen Fahrrddern unternommen werden,
die Nachteile hinsichtlich der Verkehrssicherheit aufweisen. Im Interesse der Férderung des
Radverkehrs sollten daher attraktive und zielnahe Fahrradabstellanlagen angeboten werden.
Ebenso wie sich mit einem guten Radverkehrsnetz fir sich alleine nur ein begrenzter Effekt
erzielen lasst, gilt dies fur Abstellanlagen, die nicht attraktiv erschlossen sind.

2. Abwagung mit Ansprichen des FulBverkehrs, der Stadtgestaltung und des Kfz-
Verkehrs

Die Schaffung von Fahrradabstellanlagen liegt auch im Interesse des Fuldverkehrs und der

Stadtgestaltung, mit dessen und deren Ansprichen die Verbesserung der

Fahrradabstellsituation abgewogen werden muss. Gut platzierte und qualitativ befriedigende

Fahrradabstellanlagen sind dazu geeignet, das Problem der Behinderung des Ful3verkehrs

oder der Beeintrachtigung der Stadtgestalt durch ,wild“ abgestellte Fahrrédder zu mindern.

Stadtbildpflege ist auch FuRgangerforderung und steigert die Attraktivitat der Innenstadt
insgesamt. Zu vermeiden ist daher die Verunstaltung von Stadtraumen zugunsten von
monofunktionalem Fahrradparken, d.h. die Nutzung gesamter Platze ausschlie3lich zum
Fahrradabstellen. Attraktive und denkmalgeschiitzte stadtebauliche Ensembles sollten
besonders sorgfaltig untersucht werden.

MaRnahmen fur den ruhenden Fahrradverkehr sollten vorzugsweise im Zusammenspiel mit
winschenswerten stadtebaulichen Umgestaltungen durchgefiihrt werden. Umgekehrt sollten
bei allen Planungen zur Gestaltung des 6ffentlichen Raums die Belange des Fahrradparkens
von vornherein bertcksichtigt werden.

In besonders schwierigen Situationen ist eine zufriedenstellende Lésung nur durch die
Umwandlung von Kfz-Stellplatzen oder mittels der Einrichtung eines Fahrradparkhauses
bzw. einer automatischen Fahrradabstellanlage zu erzielen.

Auf einem Kfz-Stellplatz finden ca. 6-8 Fahrrader komfortabel Platz. Entsprechend viele
potenzielle Kundinnen und Kunden fur den Einzelhandel kénnen dort ihr Fahrrad abstellen.
Die Umwandlung eines oder mehrerer Kfz-Stellplatze bietet sich insbesondere bei kleineren
Konzentrationen des Bedarfs an, beim Beginn von Einkaufspassagen, an einer kleinen
Konzentration von Laden oder bei einem Supermarkt oder Discounter mit erhéhtem Bedarf.
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Bei im Verhaltnis zum Fuf3gdngeraufkommen schmalen Gehsteigen und hohem Bedarf
kénnen Kifz-Stellplatze auch zur Deckung des dezentralen Fahrradstellplatzbedarfs
herangezogen werden. In glnstigen Féllen lasst sich ein Verlust von Stellplatzen fur den Kfz-
Verkehr vermeiden, wenn je nach Abmessungen im Zusammenhang mit einem Baum oder
einer FulRgadngerquerung nur ein ,halber" Kfz-Stellplatz fiir einige senkrecht zur Fahrbahn
angeordnete Fahrradstellplatze verwendet werden kann.

Wird ein Kfz-Stellplatz zu einer Fahrradabstellanlage umgewandelt, kénnen die
Fahrradstellplatze auf dem Fahrbahnniveau oder auf dem Gehsteigniveau errichtet werden.
Ist ein Radweg vorhanden, sollten sie auf dem Niveau des Radwegs liegen. Sind keine
Radwege vorhanden, kdénnen die Fahrradabstellflachen auf dem Gehsteigniveau oder aber
insbesondere bei einer Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs von 30 km/h auf dem
Fahrbahnniveau geschaffen werden. Fahrradstander auf Fahrbahnniveau sind in Stral3en
ohne Radweg fir den Radler komfortabler und in der Herstellung ginstiger. Au3erdem kann
damit vermieden werden, dass der Radverkehr auf den letzten Metern zur Abstellanlage den
Gehweg nutzt. Einfriedungen und rote Baken sollten aus stadtgestalterischen Griinden
vermieden werden. Sinnvoll ist die Lage an Gehwegnasen und Baumschutzbigel.

3. Zentral - Dezentral — Multifunktional

Hinsichtlich Abstellsystem und Form der Abstellorganisation ist fur das Fahrradparken in
Innenstadten v.a. die Fahrradabstellanlage auf 6ffentlichen und privaten Flachen relevant.
Fahrradbox, Fahrradhauschen, Fahrradwache, Fahrradparkhaus, Automatische Fahrrad-
parkanlage und Fahrrad-Service-Station sind in nur in besonderen Situationen von
Bedeutung. Ein Beispiel hierfur ware die Nutzung des Hohlraums einer nicht mehr bendétigten
FuRgangerunterfihrung fur eine automatische Fahrradabstellanlage.

Um den bereits und den potenziell fahrradfahrenden Kunden einen bedarfsgerechten
Komfort zu bieten, sollten sowohl zentrale als auch dezentrale Abstellméglichkeiten
angeboten werden. Raumliche Beengtheit und Ubermoblierung in zentralen Lagen erfordern
kreative Ideen im Sinne einer Multifunktionalitat von Stadtmaéblierung.

e Zentrale Abstellanlagen

An den wichtigen Innenstadtzugangen bzw. an den wichtigen Zugangen zu einer
FulRgéngerzone sollte eine gréRere Anzahl von Fahrradstéandern zur Verfiigung stehen. So
kénnen Kunden die Innenstadt mit dem Fahrrad erreichen und dort Ihre Einkdufe zu Ful3
erledigen. Da Fahrrader hier auch langere Zeit stehen, ist sorgfaltig auf Diebstahlsicherheit
und Witterungsschutz zu achten. Letzterer ist mit der Stadtgestaltung und mit
Kostenaspekten abzuwagen. Eine attraktive Gestaltung ist ebenso wichtig wie qualitativ
befriedigende Fahrradparker (s. Kap. 4).

Die Abstellanlage sollte gut erreichbar sein, sowohl hinsichtlich ihrer Lage im stadtischen
Radverkehrsnetz als auch im Hinblick auf die kleinrdumige Zuwegung. Komfortable
Radrouten mit den Netzelementen Radweg, Rad- und Angebots-/ Schutzstreifen oder aber
StraRen mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erhdhen die Attraktivitat der
Zuwegung.

e Dezentrale Abstellanlagen

Der dezentrale Bedarf ergibt sich durch Kunden, die gezielt ein Geschéaft ansteuern. Der
dezentrale Bedarf wird in GeschaftsstraBen z.Zt. haufig auf mobile Geschéaftsstander
verwiesen, die meist qualitative Mangel aufweisen und den Fulverkehr behindern. Als
kurzfristige Mallnahme wird empfohlen, Qualitdtsstandards fir mobile Fahrradstéander
festzulegen. Langerfristig sollte ein Teil der mobilen Stander durch feste Abstellanlagen
ersetzt werden. Dies sollte unter finanzieller Beteiligung der Verursacher erfolgen. Bei
schmaleren Gehsteigbreiten werden Anlehnbtigel (s.u.) als geeignet erachtet, die parallel zur
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Fahrbahn angeordnet werden. Bei sehr schmalen Gehsteigen kdnnen mittels Handlaufen an
oder vor Hauswanden dezentrale Abstellméglichkeiten geschaffen werden.

e Multifunktionale Moblierung

Mit der Forderung nach dezentralen Abstellmdglichkeiten hangt die Forderung nach
Multifunktionalitédt eng zusammen, denn im Rahmen dezentral verteilter Abstellmdglichkeiten
kénnen Fahrradstéander auch andere Funktionen erfllen.

Ebenso kann ein entsprechend angepasstes StraRenmobiliar zusatzlich die Funk-
tion eines Fahrradstédnders erfullen — und wird bereits haufig dafir genutzt. Die
Multifunktionalitat von StraBenmobiliar ist ein Mittel, der Ubermoéblierung des offent-
lichen Raumes entgegenzusteuern. Fur eine multifunktionale Nutzung im Zusammenhang
mit dem Abstellen von Fahrradern eignen sich insbesondere

- Baumumgrenzungen

- Sonstige Abgrenzungen, Gelander, Zaune

- Poller

- U-Bahnabgange

- Sitzbanke.

4. Standertypen und Abstellkomfort

Die Anforderungen der Nutzer an die einzelnen Fahrradparker sind

- die Bequemlichkeit

- die Vermeidung von Verletzungen der Nutzer und von Beschadigungen des Fahrrades

- die Universalitat — Fahrrader unterschiedlicher Abmessungen und Lenkerformen sollten
abgestellt werden kénnen

- die Stand- bzw. Kippsicherheit und die Vermeidung des Wegrollens, die auch das Beladen
von Korben und das sichere Herausnehmen eines Kindes aus einem Kindersitz
gewabhrleisten soll

- die Diebstahlsicherheit — der Rahmen und mindestens ein Laufrad sollte angeschlossen
werden kdnnen.

Die Anforderungen der Betreiber sind:

- geringer Flachenbedarf

- Sicherheit (Vermeidung der Verletzungsgefahr von Nutzern und Passanten)
- leichte Reinigung

- geringe Kosten.

Die gebrauchlichsten Standertypen sind Vorderradklemmen, ,Vorderradbigel“ und
Anlehnblgel. Weitere sind Handlaufe, Lenkerhalter, Pedalhalter, Doppelstockstander sowie
Wand- und Deckenaufhangungen, die Folgenden nicht weiter betrachtet werden.

e Vorderradklemmen

Sie sind wegen ihres geringen Flachenbedarfs, der geringen Kosten und aus
stadtgestalterischen Grinden am langsten auf dem Markt und sind die am weitesten
verbreitete Form von Fahrradstandern, obwohl sie den o0.g. Anforderungen der Nutzer am
wenigsten gerecht werden. Da sie das Fahrrad nur punktuell am Vorderrad halten, gewahren
sie keine Kippsicherheit und der Rahmen kann mit den meisten handelsiiblichen Schléssern
nicht angeschlossen werden.

e Vorderradbigel/Gabelhalter

Sie halten zwar auch das Vorderrad, dies jedoch vorne und unten. Zusétzlich findet die
Gabel bei Bedarf Halt an einem Bligel, an dem der Rahmen zusammen mit dem Vorderrad
angeschlossen werden kann. Vorderradbligel bieten eine weitgehend optimale Stand- und
Diebstahlsicherheit.
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e Anlehnbugel

An Anlehnblgel wird das gesamte Fahrrad angelehnt. Die radschonende Abstellhilfe ist fur
alle Arten von Radern geeignet. Der Nutzer kann bequem den Rahmen und ein Laufrad
seiner Wahl anschlieRen. Kippsicherheit und die Vermeidung des Wegrollens sind aber erst
nach dem Anschlieen gewahrleistet. Eine Minimalvariante ist der Saulenparker, ein Poller
mit einem Ring, an den der Rahmen angeschlossen werden kann.

Vorderradklemmen sind hinsichtlich Kipp- und Diebstahlsicherheit nicht empfehlenswert.
Vorderrad- und Anlehnbiigel sind rahmenanschlie@bar und haben ihre jeweiligen
systembedingten Vor- und Nachteile, so dass sie sich gut ergéanzen. Anlehnbtigel sind
gestalterisch neutraler und weisen eine bessere Durchléassigkeit auf. Bei grol3erer Anzahl
oder Dichte erwecken sie jedoch den Eindruck einer Barriere oder eines Gelanders.
Vorderradbuigel lassen sich gut entlang von vorhandenen Barrieren anordnen.

5. Fazit und abschlielBende Empfehlungen

Fahrradabstellanlagen sind integrativer Bestandteil des Radverkehrssystems. Sie sind in
Kombination mit einer komfortablen Zuwegung geeignet die Attraktivitat von Innenstadten
und Stadtteilzentren als Einkaufsstandorte zu erhfhen. Neben Verbesserungen fir den
Radverkehr sind mit stadtebaulich integrierten Losungen auch positive Effekte fir FuRganger
und die Stadtgestalt zu erzielen. In raumlich beengten Situationen ist hierflr die
Umwandlung von Kfz-Stellplatzen erforderlich.

Zusatzlich zu groéReren zentralen Abstellanlagen an den Zugdngen zur Innenstadt, die
moglichst Uberdacht sein sollten, gibt es einen Bedarf an dezentral verteilten
Fahrradparkern. Da diese haufig nur einem Laden/Geschéft zu gute kommen, ist eine
finanzielle Beteiligung des Verursachers legitim. Kurzfristig sollten seitens der Kommune
verbindliche Qualitats- und Gestaltungsstandards flr mobile Geschaftsstander festgelegt
werden. Mittelfristig ist es winschenswert, zumindest einen Teil der mobilen Stander durch
attraktive feststehende Fahrradparker zu ersetzen. Sofern der Bedarf nicht auf privaten
Flachen gedeckt werden kann, ist eine Private Public Partnership denkbar, bei der die
Kommune die Flache zur Verfigung stellt und den Einbau der Stander Ubernimmt. Der
Einzelhandel konnte die Halfte der Baukosten und die Kosten fir die Stander tragen.

Die Kommunen sollten in ihrem Mobiliarkatalog nur hochwertige Standertypen aufnehmen:

Je nach raumlicher Situation und Anzahl der Fahrradparker sind Vorderradbligel oder
Anlehnbigel sinnvoll.
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FAHARADPARKEN
| DER INME RETADT

Fahrradparken in der Innenstadt

smadisplan

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Abwagung Fubverkehr, Stadtgestaltung, Kfz-Verkehr

+ Stadtebaulich integrierte Fahrradabstellanlagen
verbessern die Situation far FuBganger und
die Stadtgestaltung

+ In beengten Situationen empfiehlt sich die
Erstellung von Abstellanlagen auf Kosten eines
Kfz-Stellplatzes (flr -8 Fahrrader)

« In StraBen ohne Radwege hat das Fahrbahnniveau
Vorteile gegenliber dem Gehsteigniveau

B ki Pl 5 bz b B s’
Stardt-und Yirkibes planar SAL
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Forderung des Radverkehrs

« Fahrradparken in der Innenstadt ist ein
mabBgeblicher Bausteln der Radverkehrsforderung

« Altraklive und mdglichst disbstahlsichere
Abstellanlagen férdern die Verkehrssicherheit

+« FOr die Fahrt zum Einkaufen mit dem Rad sind neben
den Abslellanlagen in der Innenstadt
- die Strecke dort hin und
- die Abstellsituation am Wohnstandort enlscheidend

S« pkan Pl B b= b B
Stad-und Yirkahe planar SAL

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Fahrradparken und FuBGverkehr
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Fahrradparken und Stadtgestaltung

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Fahrradparken und Kfz-Parken
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Abwagung FuBverkehr, Stadtgestaltung, Kfz-Verkehr

+ Stadtebaulich integrierte Fahrradabstellanlagen
verbessern die Situation fOr FuBganger und
die Stadtgestaltung

+ In beengten Situationen empfiehlt sich die
Erstellung von Abstellanlagen auf Kosten eines
Kfz-Stellplatzes (flr -8 Fahrrader)

« In StraBen ohne Radwege hat das Fahrbahnniveau
Vorteile gegenlber dem Gehsteigniveau

Pl 5 bz b B’
Stad-und Yirkahe planar SAL

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Abstellsysteme und -organisation

« Fahrradabstellanlage auf &ffentlicher oder privater
Fliche (zentral/dezentral - mit'ohne Witterungssc hutz)

Fahrradbox

Fahmadhauschen

Fahrradwache

Fahrradparkhaus

Automalische Fahrradparkan|age
= Fahrrad-Service-Slation

-

-

Pl 5 bz b B s’
Sad-und Yiarkahe planar SAL
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Abstellanlagen (Zentral — Dezentral)

« Anden Zugangen zur Innenstact bzw. zu FuB-
gdngerzonen sind grd Bere zentrale Abstellanlagen
sinnvoll. Fr sie gelten hohe Anforderungen hin-
sichtlich Witterungs- und Diebstahlschutz

= Flachenhaft verteilte Fahrradparker decken den
dezentralen Bedarf

« Mobile Geschiftsstinder solllen bestimmien
CQualitatskriterien genigen und z.T. durch
feststehende Parker erselzl werden

= Es empfiehlt sich elne Public Private Parthership

S« pkan Pl B b= b B
Stad-und Yirkahe planar SAL

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Zentrale Abstellanlagen
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Dezentrale Abstellanlagen
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S« pkan Pl B b= b B
Stad-und Yirkahe planar SAL

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Dezentrale Abstellanlagen — Mobile Geschaftsstiander
— : .

83



»Mit dem Fahrrad zum Einkaufen“ — Chancen und Perspektiven fir Kommunen und Handel

Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen - Anhang

FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Dezentrale Abstellanlagen — Beispiel Koln

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Multifunktionale Mablierung
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Multifunktionale Moblierung

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Multifunktionale Moblierung
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Multifunktionale Moblierung

Far eine multifunktionale Nutzung in Kombination
mit dem Abstellen von Fahrradern eignen sich

« Baumumgrenzungen
« Sonstige Abgrenzungen, Gelander, Zaune

+ Poller
+ UU-Bahnabgange
= Silzbanke
S« pkan Pl B b= b B
Stict-Und Yirkshraplanar SAL
FAHARADPARKEM
IK DER IWME RETADT
Anforderungen flr Fahrradparker

« Diebstahlsicherheit (Rahmen und ein Laufrad
sollte angeschlossen werden kbnnen)

= Bequemlichkeit
= Stand- und Kippsicherheit (Beladen von Korben und
Herausnehmen eines Kindes aus dem Kindersiiz)

« Vermeidung von Verletzungen bei Passanten und
Nutzemn sowie von Beschadigungen am Fahrrad

+ Flachenbedarf, Reinigung, Kosten
{erganzende Kriterien der Betreiber)

B ki Pl 5 bz b B s’
Sad-und Yiarkahe planar SAL
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FAHARADFARKEN

| DER IKME RETADT

Standertypen und Abstellkomfort

Standertypen

« Vorderradhalter bzw. Vorderradklemmen
+ Gabelhalter bzw. Vorderradblgel

+ Anlehnen bzw. Anlehnbiigel

= Handlauf

= Lenkerhalter

= Padalhalter

+ Doppelstockstander

+ Wand- und Deckenaufhangungen

Pl 5 bz b B’
Stad-und Yirkahe planar SAL

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Standertyp Vorderradklemme
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FAHARADFARKEN

| DER IKME RETADT

standertyp Vorderradbugel

Aspekie

« seitlicher Abstand

= Nulzung von vor-
handenen Barrieren

Aspekle
+ Funktion — Design

* Durchlassigkeit

+ unterschiedliche Radtypen

B« kan
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

standerityp Handlaut

Pl 5 bz b B’
Stad-und Yirkahe planar SAL

FAHARADPARKEN
| DER IWME RETADT

Fazit und abschlieBende Empfehlungen

= Fahrradabstellanlagen sind ein maBgeblicher Baustein
des Radverkehrssystems und in Kombination mit einer
komfortablen Zuwegung geeignet, die Attraktivitit von
Innenstidten und Stadtteilzentren zu erhihen.

+ Mit intelligenten Lésungen sind auch positive Effekte
fr FuBgénger und die Stadigestalt zu erzielen.

Hiertdr ist in raumlich beengten Situationen die
Umwandlung von Kfz-Stellplitzen erforderlich.

+ Neben griiBeren zentralen (mdglichst Gberdachten)
Abstellanlagen gibt es einen Bedarl an dezentral verteil-
ten Fahrradparkern. HierfOr kann auch eine multifunk-
tionale Moblierung genutzt werden.

Pl 5 bz b B s’
Sad-und Yiarkahe planar SAL
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FAHARADFARKEN
| DER IKME RETADT

Fazit und abschlieBende Empfehlungen - 2

= Kurzfristig soliten seitens der Kommune verbindliche
Qualltits- und Gestaltungsstandards flr moblle
Fahrradstinder fesigelegt werden. Mittelfristig ist es
wilnschenswert, einen Teil von lhnen durch altraktive
feststehende Fahrradparker zu ersetzen (z.B. im
Rahmen einer Private Public Partnership).

+ Die Kommunen sollten In ihrem Mobiliarkatalog nur
hochwertige Standertypen aufnehmen: Je nach raum-
licher Situation und Anzahl der Fahrradparker sind
Vorderradbiigel oder Anlehnbigel sinnvoll. Bei
beengten Situationen knnen Handlaufe zum Elnsalz
kommen.

Pl 5 bz b B’
Stad-und Yirkahe planar SAL
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