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Pedelecs - Welche Anforderungen stellen sich
an die Infrastruktur?

Grundlage

® ,Auswirkungen aus der Nutzung von Pedelecs auf die
Radverkehrsplanung und die dort geltenden Standards unter
Einbeziehung der neuen ERA 2010"

Dipl.-Ing. Michael Haase o ISUP GmbH

2. Nationaler Radverkehrskongress, 30./31.05.2011, Niirnberg

O im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr, Bau und Landesentwicklung
Mecklenburg-Vorpommern

O 02. - 31. Januar 2011

O Ansatz: bestehende Regelwerke kritisch hinterfragen

0 Entspricht eine Planung nach ERA 2010 den Anforderungen fiir den
Pedelecverkehr?
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Ubersicht Pedelec

® elektrischer Hilfsantrieb

Grundlagen & .
O nur bei Pedalieren

O Abregelung bei 25 km/h

keine Fahr- oder Betriebserlaubnis |

Fiktiver Entwurfsfall
Unterschiede Pedelec - normales Fahrrad

Schlussfolgerungen aus den Unterschieden
Fazit

keine Helmpflicht

keine Versicherungspflicht

unterscheide:
O Pedelec (Fahrrad im Sinn der StVZO0)
O E-Bike (auch ohne Treten)
O S-Bike (bis 45 km/h)
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Fiktiver Entwurfsfall
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25 km/h leichter und fiir mehr Nutzer erreichbar

©® Infrastruktur soll Ausnutzung der Pedelec-Geschwindigkeit
ermdglichen
O keine standigen Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmern
O keine Geschwindigkeitsreduzierung durch Einbauten u. &.
® Pedelecs haben nennenswerten Anteil am gesamten Radverkehr
0 2010: etwa 4 % aller verkauften Fahrrider Pedelecs
O Tendenz steigend. Aber wann ist Flotte nennenswert grof3?

O Einzelstrecken mit hoherem Pedelec-Anteil, z. B. Urlaubsgebiete mit
groffem Pedelec-Verleih

- Fiktiver Entwurfsfall liegt noch in Zukunft
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Unterschiede Pedelec - normales Fahrrad

® 25 km/h leichter und fiir mehr Nutzer erreichbar

® Geschwindigkeit bergauf hoher

® grofere Beschleunigung

® groferes Gewicht

® andere Schwerpunktlage
® andere Fahrzeuge moglich (Gewicht, Rollwiderstand ...) f
® Bedarf Akkuwechsel :
® Anschaffung und Betrieb teurer

® mehr Technik (Temperaturabhangigkeit, weitere Steuerelemente)

® Motorengerausch

@) leee
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® Grundsatz: Regelgerecht planen!
® Trassierungsparameter: ERA 2010

Tabelle 6: Radien und Anhaltewege in Abhdngigkeit von der Geschwindigkeit fiir die Trassierung von selbstandig
gefiihrten Radwegen

Geschwindigkeit Mindestkurvenradien Ruin [M] | kyppenhalbmesser | Wannenhalbmesser |  Anhalteweg bei
[km/h] Asphalt/ | ungebundene min Hy min Hy nasser Oberflache
Beton Decken [m] [m] (m]
20 10 15 40 25 15
30 20 35 80 50 25
40 30 70 150 100 40

O Wann welche Geschwindigkeit? > Netzplanung
O Giiltigkeit fiir strapenbegleitende Radwege?
O Erkennen andere die hohere Geschwindigkeit?

© Michael Haase
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25 km/h leichter und fiir mehr Nutzer erreichbar

® ERA 2010: hohengleicher
Begrenzungsstreifen zwischen Radweg und
Gehweg (taktil erfassbar, visuell erkennbar,
iiberfahr- und begehbar);
Radwegbreiten » 2 m: Tiefbord zu Gehweg Fanam 075m Radweg 030m

Sicherheits- Begrenzungs-
trennstreifen streifen

Quelle: ERA 2010

maoglich Gehweg

® Warum Bord zu Fahrbahn (30 ... 50 km/h),
aber nicht zu Radweg (25 ... 30 km/h)?

® Reaktionsweg 25 km/h: 7 m (1s
Reaktionszeit) bzw. 14 m (2 s)
- Regelgerechte Radwege geniigen nicht fiir

© Michael Haase

schnellen Radverkehr!
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25 km/h leichter und fiir mehr Nutzer erreichbar gréperes Gewicht

® nicht iiberall sind Rampen oder Aufziige

moglich
Umgang mit Engstellen?
® Schieberillen helfen beim Uberwinden von

Wie anrechnen bei Vw\V/-StVO? Treppen mit schweren Fahrradern

® manche Pedelecs haben Schiebehilfe des

VwV-StVO0: 1,50 m (lichte Breite) Motors bis 6 km/h

ERA 2010/RASt 06: 1,00 m (bauliche Breite)
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O Mindestmape der VwV-StVO nicht zeitgemap > qualitative Anforderungen und Verweis
auf Regelwerk besser!
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Geschwindigkeit bergauf hoher andere Schwerpunktlage

. Gefalle Steigun 3 N
® ERA 2010: ubriiniiti ) ® ZTV-Ing: Gelinderhdhe neben
v o oa : Radwegen 1,20 m
G Rfs F ; F R G o]

® ERA 2010 (wie ERA 95):
Gelanderhohe neben

1,60 my,zs m 3,25m 1,60 m

(breiter bei
Gefille>5%) 0.25m 0,50 m

ael Haase

Radwegen 1,30 m, u. U. hoher

v A
G F | F Rs G ?
I . .
350m 800 m60m Kieler Nachrichten, 01.10.2010:
0.25m © Gefweg Radfahrer stirbt bei Sturz von Holtenauer
R Radweqg .
Hochbriicke
v A G Rfs Radfahrstreifen . .
G F | F (Radfrei F Fahrstreifen (Gelanderhohe 1,20 m)
G Gehweg, fir
(Rad frei) Radfahrer
3,00m 3,50 m =2,50m freigegeben

Bild 18: Beispiele fiir Querschnittsaufteilungen in StraBen
mit Ldngsneigung von liber 3 % bei 6,50 m Fahr-

bahnbreite I .
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andere Fahrzeuge mdglich (Gewicht, Rollwiderstand ...) Bedarf Akkuwechsel

@ Sind offentliche Ladestationen notwendig?
Nicht durch die offentliche Hand, denn

O Akku kann entnommen und daheim, am Arbeitsplatz
oder in der Unterkunft geladen werden

® wachsender Breitenbedarf der
Radverkehrsanlagen

® Gestaltungsoptionen bei hohem

Radverkehrsaufkommen? ) L = .
O private Betreiber (z. B. Verleihfirmen) konnen

® StVO: Wann konnen mehrspurige o s Ladestationen anbieten, ggf. auch in geschlossenen
Fahrrdder benutzungspflichtige 3y : . VI Abstellanlagen
Radwege ignorieren? (heute nur ' ; ‘

Hinweis in VwV=-StVO)

© Donauer Solartechfik

® Soll Radverkehrswegweisung auf Ladestationen
hinweisen?

108 MichaciHaas

Nein, da Uberfrachtung
O Hinweis in Karten, Flyern und auf Infotafeln geniigt
O einheitliches Symbol fiir Ladeservice wire sinnvoll
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Exkurs: Radschnellverbindungen

andere Fahrzeuge moglich: Wintertauglichkeit

® das niederldndische Programm fiir Schnell-
radwege sieht u.a. folgende Standards vor:

® ERA 2010: Winterdienst auf den
Hauptverbindungen des
Radverkehrs (mindestens bei AR
Il, IR Il und IR III)

O Breite mindestens 3,50 m im
Zweirichtungsverkehr (2,00 m im 2
Einrichtungsverkehr) | o
Bdume / Strducher 2,5 ... 3,0 m entfernt
roter Asphalt oder Beton

Beleuchtung 3 ... 7 Lux

© Michael Haase

Uber-/Unterfiihrung bei wichtigen Verkehrswegen
Vorfahrt vor Nebenstrafen, kurze Wartezeiten
belebte Gebiete

Zusatzausstattung (z.B. Reparaturmaglichkeit)
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Exkurs: Radschnellverbindungen Herzlichen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

® in Danemark gibt es den Vorschlag
fiir Superradwege mit

@ MichaellHaase

O besonderer Ausstattung
0 Komfortspur und Schnellspur

® Die Entwicklung zeigt damit neue

Ansitze fiir Riickfragen:

O beziiglich schnellem Radverkehr
O beziiglich starkem ISUP Ingenieurbiiro fiir Systemberatung und Planung GmbH

Radverkehrsaufkommen Michael Haase
Leipziger Strafe 120
01127 Dresden
Tel. 0351/ 8510 739 michael.haase®@isup.de
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® Pedelecs d@ndern infrastrukturelle Anforderungen

O in Netzplanung Strecken mit hohem
Geschwindigkeitsanspruch herausarbeiten

O Werte der ERA 2010 fiir 30 km/h auch fiir
strapenbegleitende Radwege ansetzen (Radien,
Sichtfelder, Rampen ...)

O sichere Trennung vom FuBgangerverkehr

O Gehwegfreigabe an Steigungsstrecken fraglich

O Breitenforderungen VwV=-StVO nicht zeitgemap

O StVO: mehrspurige Rdder bei Benutzungspflicht

O Geldnderhéhe mind. 1,30 m

O Forschung: viel Radverkehr, breite Fahrzeuge
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