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2 Vorbemerkungen

~Mobilitatsverhalten wird in jungen Jahren gepréagt und ist dann nur noch
schwer zu andern.*

.Kinder, die frih aufs Rad steigen, sind motorisch geschickter, haben ein bes-
seres Gleichgewichtsempfinden, sind weniger anfallig fur Unféalle und lernen
aullerdem leichter.

Viele Studien belegen, dass viel Bewegung und das selbstandige Zuricklegen
von Alltagswegen Kinder in ihrer Entwicklung voranbringt und férdert. Oder
umgekehrt gesagt: Bildungsexperten fuhren viele Lernstérungen darauf zu-
rick, dass Kinder zu viel im Auto von Ort zu Ort kutschiert werden.

Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg

=
=
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3

Verkehrssicherheit

Die objektive und subjektive Sicherheit des Radfahrens spielt bei Schulwegen eine besonders wich-
tige Rolle.

1)

2)

Die objektive Sicherheit wird durch das tatsachliche Unfallgeschehen beschrieben. Unfallanalysen
der Polizei kdnnen Anhaltspunkte fur Unfallschwerpunkte liefern, sind aber nicht allein aussage-
kraftig, da die Methodik der Unfallaufnahme nicht geeignet ist, das Unfallgeschehen und vor allem
die Unfallursache korrekt zu dokumentieren. Andererseits haben viele Radunfalle nur kleinere Ver-
letzungen zur Folge und werden nicht der Polizei gemeldet.

Die subjektive Sicherheit ist das personliche Empfinden jedes individuellen Verkehrsteilnehmers,
wie sicher man sich im StralB3enverkehr fuhlt. Diese subjektive Einschatzung ist oftmals nicht im
Einklang mit der tatséchlichen Gefahrdung. Es ist erwiesen, dass Radfahrer auf Radwegen, die
von der Fahrbahn abgesetzt verlaufen, gréReren Gefahren vor allem durch ein- und abbiegende
Kfz ausgesetzt sind als beim Fahren auf der Fahrbahn (mit oder ohne Rad- bzw. Schutzstreifen).
Gleichzeitig fuhlen sich viele Radfahrer auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit Kfz nicht sicher. Das
personliche Sicherheitsempfinden kann mit 6ffentlichkeitswirksamen Aktionen beeinflusst werden,
in denen Uber sicheres Radfahren informiert wird.

Ob Kinder mit dem Fahrrad zu Schule und zu Freizeitaktivitaten fahren (darfen), hangt in vielen Fallen
davon ab, wie die Sicherheitslage von den Eltern eingeschétzt wird.

In

einer fahrradfreundlichen Stadt haben Eltern keine Angst, ihre Kinder mit dem

Rad zur Schule fahren zu lassen.
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4 Rad-Schulwege

4.1 Verkehrsberuhigende Gestaltung der Knoten im Schulquartier

In den Jahren 2006 bis 2011 wurden sechs Knoten im Schulquartier der Pestalozzischule und des
Graf-Zeppelin-Gymnasiums umgebaut, indem die Knoten erhgéht und mit rotem Pflaster ausgestattet
und die Knotenzufahrten verschmaélert wurden. Diese Knotenumgestaltungen waren Bestandteil des
ersten Hafler Radverkehrskonzeptes (Metron AG).

Ziel dieser MalBnahmen war es, die Geschwindigkeit von Kfz zu reduzieren und im Kreuzungsbereich
mehr Aufmerksamekeit fiir FuRgéanger und Radfahrer zu erreichen. Die geschwindigkeitsdampfende
Wirkung der Rampen wurde erreicht. Die optische Gestaltung der Knoten fuhrte aul3erdem zu einer
stadtebaulichen Aufwertung, einer htheren Aufenthaltsqualitéat und besseren Barrierefreiheit insbe-
sondere fur Ful3géanger.

- Mﬁhl |i"

Bild 1: Knoten Allmandstraf3e/Scheffelstralie (2008) Bild 2: Knoten Wendelgard-/MarienstralRe (2011)

4.2 Unterfihrung Maybachplatz

Die Unterfihrungen am Maybachplatz werden morgens zum Schul- und Arbeitsbeginn sowie nach-
mittags sehr stark von Radfahrern, aber auch Ful3géngern frequentiert. Die Sichtverhéltnisse der sud-
lichen Zufahrt (beim Karl-Maybach-Gymnasium) und auf der Nordseite (bei der MTU) sind einge-
schrénkt und kénnen auch durch Spiegel nur teilweise verbessert werden. Die Unterfihrungen am
Maybachplatz sind ein Unfallschwerpunkt.

Die Verkehrssicherheit dieser Unterfihrungen muss verbessert werden. Vorschlage des ADFC sind:

1) Die Zufahrtsflache auf der Siidseite sollte vergroRert werden, indem die schrage Grinflache als
zusatzlicher Verkehrsraum umgestaltet wird. Dadurch kénnen die Sichtverhaltnisse v.a. der ein-
fahrenden Radfahrer verbessert werden. Dieser Vorschlag des ADFC wurde 2013 ins Radver-
kehrskonzept aufgenommen (Bild 5), aber noch nicht umgesetzt.

2) Nach der Verkehrsfreigabe der B 31 neu sollten dem Radverkehr auf dem Maybachplatz die Be-
nutzung der Fahrbahn sowie oberirdische Querungsmaglichkeiten angeboten werden.
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Bild 3: Unterfihrung Maybachplatz, Ausfahrt zum Bild 4: Unterfihrung Maybachplatz, Ausfahrt zum

Karl-Maybach-Gymnasium Karl-Maybach-Gymnasium
U-ID: FNO04.2 Art der MaBRnahme: Knoten
MaRnahmen-Nr.: K52
Stadtteil

FN-Kernstadt

Lagebeschreibung
Unterfihrung Maybachplatz

StraBenklassifizierung
KreisstralRe (innerorts)

MaRnahmentyp ;
Radwegfiihrung in Knoten Prioritat: 2
Kurzbeschreibung der MaRnahme Nettokosten: 3.300,00 €

Konflikte gibt es an der stdlichen Ein- und Ausfahrt der Maybachplatzunterfihrung. Zur besseren Trennung der
Richtungen soll der Knoten nach Siiden aufgeweitet werden.

Bild 5: MalRnahme FN04.2 des Radverkehrskonzeptes (Planungsbtro VIA Kdln, 2013)

4.3 Knoten Jettenhauser Stral3e / Waggershauser StralRe / Colsmanstralle

Bis 2015 waren an der Kreuzung Unfélle mit schweren Verletzungen von Radfahrern zu beklagen.
Diese Unfalle wurden von rechts abbiegenden Kfz verursacht. Als Konsequenz wurde im Mai 2015
von der Verkehrsbehdrde die Signalisierung am gesamten Knoten gedndert. Die neue Signalsteue-
rung erzeugt Rot fur alle Kfz und Grin fir alle FuRganger und Radfahrer, sobald ein Fu3génger oder
Radfahrer an einer Ampel der vier Kreuzungsquerungen Grun anfordert. Fu3géangern und Radfahrern
ist bei der Griinphase das Queren der Kreuzung auch diagonal erlaubt (Bild 6 bis 9).
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Bild 8: Blick vom norddstlichen Kreuzungsbereich Bild 9: Blick vom norddstlichen Kreuzungsbereich

Der ADFC bewertet die neue Signalisierung als eine Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Rad-
fahrer in Bezug auf die bisherigen Abbiegeunfalle. Diese neue Signalisierung ist eine in Deutschland
selten angewandte Option an einem Knoten mit hoher Verkehrsbelastung.

Durch die neue Signalisierung ergeben sich neue Verkehrsbeziehungen fur Radfahrer und Ful3gan-
ger. Durch gleichzeitiges Grun fur alle FuRgéanger und Radfahrer kommt es an den vier Eckpunkten
der Kreuzung zu neuen Konflikten, insbesondere im Bereich der Ludwig-Durr-Schule. Hier befinden
sich die fuBBlaufigen Zugénge zur Schule und die Zufahrten zu den Fahrradabstellanlagen.

Vor allem fur die Zufahrt zu den Fahrradabstellanlagen fehlen die erforderlichen Wegbreiten und ver-
kehrsrechtlichen Voraussetzungen, um Schilern eine sichere und mit der Stral3enverkehrsordnung
konforme Zufahrt zu ermdglichen. Es ist unrealistisch anzunehmen, dass Schiler aus der Jettenhau-
ser Stral3e, der ostlichen Waggershauser Stral3e oder der Colsmanstrale kommend auf der Nord-
seite der Waggershauser Stral3e weiterfahren, um tber die FuRgangerampel zur Fahrradabstellan-
lage zu gelangen. Tatsachlich benutzen Schiiler den sidlichen Radweg entgegen der Fahrtrichtung.

Die Vorfahrtsregelungen fur Radfahrer und Fu3ganger sind an der Kreuzung schwer zu erfassen,
was mit der aul3ergewdhnlichen Ampelschaltung zusammenhéangt. Selbstverstandlich gelten die Stra-
Renverkehrsordnung und das Gebot gegenseitiger Ricksicht, hierfir ist aber eine ausreichende Ver-
kehrsflache und die Kommunikation der Rechtslage dieser Verkehrsfiihrung Voraussetzung.

Der ADFC hélt den Ausbau der Verkehrsflachen fur Radfahrer und Fu3géanger an der Kreuzung fur
erforderlich, um die Verkehrssicherheit in den neu entstandenen Konfliktbereichen zu verbessern.
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4.4 Engstelle Waggershauser StralRe / Kenzelweg

Eine gefahrliche Stelle befindet sich an der Einmiindung des Kenzelweges in den nérdlichen Geh-
und Radweg der Waggershauser Stral3e. Es handelt sich um eine sehr unibersichtliche Situation,
welche vor einigen Jahren durch die Aufstellung eines grauen Verteilerkastens verschéarft wurde. Der
Radweg ist vom Kenzelweg bis zur Fu3gdngerampel an der Schule in Gegenrichtung freigegeben,
deshalb ist an der Einmindung mit Rad- und Ful3verkehr aus allen Richtungen zu rechnen.

Es besteht dringender Handlungsbedarf. Der ADFC schlagt folgende Maf3nahmen vor:

Sofortmal3nahmen:

= Herstellung besserer Sichtverhaltnisse durch Freischnitt der angrenzenden Hecken.
= Entfernung des Verteilerkastens.

= Aufstellung von Spiegeln.

Mittelfristige MalRnahme:
» Fortfihrung des nérdlichen Radweges ab dem Kenzelweg als Radweg oder Radfahrstreifen bis
zur Einmindung der Susostraf3e (Bild 12 und 13).

¥
- o

o

Bild 10: Einmindung des Kenzelwees in den Radweg Bild 11: Einmindung deé Kenzelweges in den Rad-
der Waggershauser Stral3e weg der Waggershauser Stral3e

Wk - ; £ 5' Q! » : : et g Y
Bild 12: Radweg der Waggershauser Stral3e, mogliche Bild 13: Heutiger Geh-/Radweg an der Waggershau-
Fortfihrung entlang der Fahrbahn ser StralRe bei der Einmiindung Susostral3e
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4.5 Knoten HochstralRe / Albrechtstral3e / Maybachstral3e

Die Hochstral3e bildet insbesondere von der Montafonstraf3e bis zur Maybachstral3e einen wichtigen
Abschnitt des Rad-Schulweges von der Oberhof-Siedlung zum Schulzentrum der Gymnasien und
Pestalozzischule. Des Weiteren ist sie eine wichtige Radroute aus Schnetzenhausen bis nach Hofen
und Richtung Stadtzentrum. Die Hochstral3e wurde seit dem Bau des Kreisverkehrs an der Montafon-
stral3e 2004 schrittweise mit Schutzstreifen und Rad-Aufstellflachen ausgebaut. Diese Mal3nahmen
waren Bestandteil des ersten Hafler Radverkehrskonzeptes (Metron AG).

E
SiTeaTiad  1'U0D £
- HothSTRASSE

mebron  OWT.GR s [-aF

Bild 14: MaRnahme FNO3 des Radverkehrskonzeptes (Metron AG, 1998) fir die HochstralRe

Die markierten Aufstellspuren auf der Hochstral3e werden von Schilern angenommen und erleichtern
das Queren der Kreuzung im Mischverkehr mit Kfz. Durch die vorgezogene Halteflache sind die war-

tenden Radfahrer im Blickfeld der Kfz-Fahrer. Aufgrund der grof3en Zahl von Schulern sollten die Auf-
stellflachen vergréRert und als aufgeweitete Radaufstellstreifen vor die Kfz-Spur gelegt werden.

J7777]

Bild 15: Vorgezgee Fahrra-lteliie n der Hoh Bild 16: Links abbiegende Radfahrer aus der Hoch-
stral3e, Kreuzung Maybach-/Albrechtstrale stral3e in die Maybachstralle

Der Knoten der Hochstral3e, AlbrechtstralRe und MaybachstralRe sollte nach der Verkehrsfreigabe der
B 31 neu mit erweiterten Flachen fur Radfahrer und Ful3ganger ausgebaut werden.
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4.6 Schulradroute Hofener StralRe

Die Hofener Stral3e stellt eine wichtige Rad-Schulroute dar, auf der sich Schulwege verschiedener
Schulen bindeln. Die Achse setzt sich mit der Wendelgardstral3e bis zum Schulzentrum fort. Die
Hofener Stral3e verlauft durch verkehrsarme Quartierstraf3en in Tempo-30-Zonen bzw. in der ver-
kehrsberuhigten Zone am Fridolin-Endraf3-Platz.

Die Sicherheitsdefizite der Hofener Straf3e liegen vor allem bei den querenden Stral3en, insbesondere
der RiedleparkstrafRe und Olgastralie, da hier der Kfz-Verkehr mit Tempo 50 verlauft. Bereits im ers-
ten Radverkehrskonzept (Metron) wurden auch fir diese Knotenpunkte verkehrsberuhigende Maf3-
nahmen vorgeschlagen. Diese Maf3nahmen wurden bisher nicht realisiert.

Bei der RiedleparkstralRe besteht die Chance auf eine Verkehrsberuhigung auf Tempo 30 durch eine
Abstufung der Klassifizierung von einer KreisstralRe (K 7739) auf eine GemeindestralRe. Der Olga-
stral3e, welche als Gemeindestral3e klassifiziert ist, wird seitens der Stadt eine hohe Bedeutung fur
den Kfz-Verkehr zugeschrieben. Welche Verkehrsfunktion die Olgastral3e langfristig im stadtischen
Stral3ennetz austben soll, ist Gegenstand des Verkehrsentwicklungsplanes, welcher seit 2013 in Ar-
beit ist.

Im westlichen Abschnitt der Hofener Stral3e wurden die Knoten der Brunnenstraf3e (2013) und der
Werastral3e (2015) analog den Knoten im Schulzentrum umgebaut. Vor allem in der WerastralRe, wel-
che in den letzten Jahren eine erhebliche Zunahme an Kfz-Verkehr ertragen muss, erzeugte die
Rampe und Fahrbahnverengung an der Hofener Stral3e eine signifikante Geschwindigkeitsreduzie-
rung. Das Uberfahren der Rampen durch Pkw erfolgt ohne Larmentwicklung. Leider wurden bei der
Gestaltung des Knotens Schleppkurven von Lkw nicht bertcksichtigt, mit der Folge, dass Lkw hohe
Bordsteine Uberfahren missen. Dadurch kommt es zu einer erheblichen Larmentwicklung und zu Er-
schitterungen.

Bild 17: Kreuzung der WerastralRe / Hofener Straf3 Bild 18: Kreuzung der Werastral3e / Hofener Stral3e
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5 Beispiele fiir Aktionen und Offentlichkeitsarbeit an Schulen

5.1 Rad-Schulwegplan

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V. (agfk-bw) bietet
umfangreiche Materialien zur Anwendung von Fahrradprojekten, unter anderem auch fir Schulen.
Die Stadt Friedrichshafen ist Mitglied der agfk-bw.

www.agfk-bw.de/projekte

Beim Projekt ,Rad-Schulwegplan“ machen Schiler Schulradwegplanung fur Schiler, denn sie wissen
es am besten, wo es bei der Sicherheit auf den Radwegen rund um die Schulen hapert.

Fur den Ablauf des Projektes ist es wichtig, dass alle Beteiligten vor Ort gemeinsam an der Realisie-
rung mitwirken. Wichtige Beteiligte sind die Kommune, die Schulleitung, die Eltern, die Schiler sowie
die Polizei.

Vor der Radschulweg-Erfassung wird das Mobilitatsverhalten der Schiler analysiert. Die Lehrer koor-
dinieren die Teilnahme an der Online-Befragung ihrer Schiler, die agfk-bw wertet die Ergebnisse aus
und stellt die Ergebnisse anschlieRend zur Verfigung. Mit einem webfahigen Geoinformationssystem
tragen die Schuler ihre taglich gefahrenen Radschulwege am PC ein, beschreiben die Problemstellen
und laden Fotos hoch. Auch Verbesserungsvorschlage zum Schulweg kénnen gemacht werden.

Die von den Schilern erfassten Daten werden am Schluss durch das Landesamt fur Geoinformation
und Landesentwicklung ausgewertet. Daraus entsteht der Rad-Schulwegplan.

Nach der Fertigstellung des Plans hat die Kommune die Aufgabe, einen Malinahmenkatalog zu ent-
wickeln und Verbesserungsmaflnahmen zur Behebung der Problemstellen durchzufiihren.

HEM-BISSINGEN /= e e[

Bild 19: Ausschnitt aus dem Rad-Schulwegplan Bietigheim-Bissingen
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5.2 SchulRadler

Wie ein Schulbus, nur ohne Stillsitzen: Das Projekt ,SchulRadler* der agfk-bw bringt Finftklassler si-
cher auf dem Rad zur Schule und bildet &ltere Schuiler oder Erwachsene zu verantwortungsbewuss-
ten Verkehrsteilnehmern aus.

Begleitet von geschulten Erwachsenen oder alteren Mitschilern radeln die neuen Fiunftklassler in
Gruppen mit bis zu zehn Kindern in den ersten drei Wochen nach den Sommerferien gemeinsam ih-
ren Schulweg. Danach kdnnen sie die Strecke alleine bewaéltigen. Die Gruppen treffen sich an festge-
legten Haltestellen, sammeln unterwegs andere Kinder ein und fahren nachmittags gemeinsam nach
Hause.

www.agfk-bw.de/schulradler

e

Bild 20: Infoflyer des Projekts SchuIRaIe der ag-w
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5.3 ELTERNTAXI

2009 veranstaltete der ADFC und das Unternehmen Zwei plus zwei die Aktion ELTERNTAXI in Fried-
richshafen, bei der elf Familien zwei Wochen lang kostenlos ein Eltern-Kind-Tandem fir die tagliche
Fahrt zur Schule, fir Erledigungen und auch fir gemeinsame Radtouren am Wochenende zur Verfi-
gung gestellt bekamen.

Im Aktionszeitraum konnten Eltern und Kinder zusammen mit dem Fahrrad in der Stadt ihre Wege
zurlicklegen - auch als Vorbild fur viele, die das leider noch zu oft mit dem Auto tun. Denn mit dem
Fahrrad ist man in der Stadt schneller unterwegs, es macht Spal3, spart Geld, ist umweltfreundlich
und gesund. Stau und Parkplatzsuche gehéren mit dem Fahrrad fir immer der Vergangenheit an.

T
—

Bild 21: ELTERNTAXI-Aktion des ADFC an der Pestalozzi-Schule in Friedrichshafen 2009

e Impressum:

b
A
‘3

ADFC Kreisverband Bodenseekreis
FriedrichstralRe 36/2
88045 Friedrichshafen

Lyl

www.adfc-bw.de/bodenseekreis
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6 Presseberichterstattung Schwabische Zeitung Friedrichshafen

lauft hier im Radverkehr rund.

-

; DFC (Mitte) sieht an der Kreuzung Jettenhauser StraBe/ Waggershauser Stra

) I 2 D

"y

Be/ ColsmanstraBe Nachholbedarf. Nicht alles

FOTO: DANIEL HAFELE

Kreuzung sorgt fur hitzige Diskussion

Fahrrad-Club ADFC schaut sich mit Hiflern gefihrliche Orte fiir Radfahrer an

Von Daniel Hifele

FRIEDRICHSHAFEN - Ta'glich fahren
Hunderte Jugendliche in Friedrichs-
hafen mit dem Rad zur Schule. Doch
wie sicher sind die Strecken? Das hat
sich der Allgemeine Deutscher Fahr-
rad-Club Bodenseekreis (ADFC) mit
Vertretern der Stadt sowie der Lud-
wig-Diirr-Schule und interessierten
Biirgern am Donnerstagnachmittag
angeschaut. Fiir grofRen Gesprichs-
bedarfsorgte dabei die Kreuzung Jet-
tenhauser Strafe/ Waggershauser
Strafle/ Colsmanstrafle.

An diesem Knotenpunkt an der
Ludwig-Diirr-Schule ereignete sich
vor rund zwei Jahren, im November
2014, ein schwerer Unfall: Ein Last-
wagenfahrer iibersah beim Abbiegen
von der Colsmanstrafle nach rechts
in die Waggershauser Strafle eine elf-
jahrige Radfahrerin. Beide hatten
griin. ,Meine Tochter wurde damals
schwer verletzt“, erzahlte Tanja
Gessler, die Mutter der jungen Rad-
fahrerin. Gessler ist eine von rund 20
Teilnehmern der 25. Radtour ,Rad-
lers Hohen und Tiefen in Friedrichs-
hafen“ des ADFC.

Nach dem Unfall hat sich die Ver-
kehrsbehérde fiir eine ungewohnli-

che Ampelschaltung an der Kreu-
zung entschieden: Sobald ein Rad-
fahrer oder Fuflginger iiber die Stra-
e will, schaltet die Ampel an allen
vier Kreuzungseinfahrten fiir Auto-
fahrer auf rot. ,,Die Radfahrer diirfen
bei Griin tiber die Kreuzung diagonal
fahren. Das ist einmalig in der Regi-
on“, erklirte Bernhard Glatthaar
vom ADFC. Das Problem: Bis auf die
Schiiler der Ludwig-Diirr-Schule
wisse kaum ein Radfahrer davon.
Schilder wiesen nicht daraufhin.
Und vor allem morgens, wenn die

Schiiler zu den Fahrradabstellplit-
zen fahren, komme es zum Teil zu ge-
fahrlichen Situationen. ,Die Seiten-
bereiche fiir Radfahrer und Fuflgin-
ger sind zu klein. Sie sollten vergro-
fRert werden®, sagte Glatthaar.
Wolfgang Kiibler, Amtsleiter des
Stadtbauamts, verwies darauf, dass
die ungewshnliche Ampelschaltung
trotz allem ein Erfolg sei: ,,Es hat hier
keine schweren Unfille mehr gege-
ben.“ Allerdings rdumte er ein, die
Stadt konne zum Beispiel bei den
Markierungen nachbessern.

Neben der Kreuzung bei der Lud-
wig-Diirr-Schule machten die Teil-
nehmer der Tour an der Unterfith-
rung am Maybachplatz, an der Ein-
miindung des Kenzelwegs in den
nordlichen Radweg der Waggers-
hauser Strafe und in der Hofener
StraRe halt. Uberall sieht der ADfC
Nachholbedarf. ,Eine Stadt ist erst
fahrradfreundlich, wenn die Eltern
kein Angst mehr haben, ihre Kinder
mit dem Rad zur Schule fahren zu
lassen.“ Ein Mutter sagte: ,Davon
sind wir aber noch weit entfernt.“

An diesen Kreuzungen kommt es zu gefdhrlichen Situationen

Unterflihrung Maybachplatz:
Laut ADFC ist die Unterfiihrung ein
Unfallschwerpunkt, weil die Sicht-
verhaltnisse trotz Spiegel schlecht
sind. Der ADFC schldgt vor, die
Zufahrtsflache auf der Stdseite zu
vergroBern. Zudem sollen die Rad-
fahrer nach der Verkehrsfreigabe
der B 31-neu auch oberirdisch die
Fahrbahn kreuzen.

Waggershauser StraBe/ Ken-
zelweg: Unibersichtlich ist die
Situation an der Einmtndung des

Kenzelwegs in den nordlichen Geh-
und Radweg der Waggershauser
StraBe, wie Glatthaar schilderte.
Dringend misse dort etwas ge-
macht werden. Die Hecken sollen
geschnitten, der Verteilerkasten
entfernt und Spiegel aufgestellt
werden, sagte er.

HochstraBe/ AlbrechtstraBe
/MaybachstraBe: Dort erleichtern
markierte Aufstellspuren das Ab-
biegen fiir Radfahrer. Allerdings
reichen diese Spuren laut ADFC

nicht aus. Sobald die B 31-neu
fertig ist, sollten die Flachen er-
weitert werden.

Hofener StraBBe: Im westlichen
Bereich gibt es bereits Rampen und
Fahrbahnverengungen fiir Auto-
fahrer. An den Kreuzungen miissen
die Fahrer demnach langsamer tun,
Radfahrer kénnen laut ADFC siche-
rer kreuzen. Der Club fordert, dass
auch der restliche Teil der Hofener
StraBe fiir Radfahrer sicherer ge-
staltet wird. (haf)
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Sicher mit dem Rad zur Schule

Dadfc

7 Presseberichterstattung SUDKURIER Friedrichshafen

Sicherheit der Rad-Schulwege

» Verkehrspolitische
Radtour des ADFC

» Kontroverse Meinungen
zu mancher Kreuzung

VON WILFRIED GEISELHART
Friedrichshafen - Mit dem Rad zur
Schule? Na klar. Das ist fiir Hunder-
te von Schiilern jeden Morgen eine
Pflichtaufgabe. Doch wie sieht es ei-
gentlich mit der Sicherheit der Radwe-
ge aus? Um dieses Thema drehte sich
die gestrige traditionelle verkehrspoli-
tische Radtour ,Radlers Hohen und Tie-
fen in Friedrichshafen®, zu der wie im-
mer der Allgemeine Deutsche Fahrrad
Club (ADFC) Bodenseekreis eingeladen
hatte. Gut 25 Biirger kamen, darunter
auch Vertreter der Gemeinderatsfrakti-
onen und der Verwaltung. ,Leider wer-
den wir seit Jahren von der Verkehrs-
behorde des Amtes fiir Biirgerservice,
Sicherheit und Umwelt boykottiert”,
macht Tourleiter Bernhard Glatthaar
zu Beginn seinem Arger etwas Luft.

Los geht's am Charlottenplatz in
Richtung Katharinenstrafie. ,Durch
die vielen Baustellenfahrzeuge l6sen
sich in diesem Bereich viele Steine der
rot gepflasterten Knoten“, merkt Edu-
ard Hager an. ,Das kann gerade fiir
Radfahrer gefdhrlich werden.” ,Hier
ist sicherlich eine nachhaltige Losung
erforderlich”, lautete die Antwort vor
Stadtbaumeister Wolfgang Kiibler. Dass
die Gefahrensituation fiir Radfahrer bei
den Unterfiihrungen am Maybachplatz
gerade wihrend der Stofizeiten am frii-
hen Morgen besonders heikel werden
kann, das ldsstsich leicht erahnen. ,Die
Sichtverhiltnisse sollten in jedem Fall
verbessert werden®, fordert Bernhard
Glatthaar. ,An der Ampel auf der Ried-
leparkstrafie stadtauswirts muss man
als Radler viel zu lange warten®, lenkt
Franz Rudhart den Blick auf die gegen-
iiberliegende Strafienseite - und erntet
Kritik von Rudi Duelli, der genau gegen-
teiliger Auffassungist.

Noch kontroverser prallen die Mei-
nungen bei der Kreuzung Waggershau-
ser-/Jettenhauser Strafie aufeinander.
Durch die vor einem Jahr gednderte
Signalsteuerung ist Fuf3gangern und
Radfahrern bei ihrer Griinphase das
Queren der Kreuzung auch diagonal
erlaubt. ,Wir sind froh und zufrieden
mit der neuen Signalisierung®, betont
Robert Ackermann, stellvertretender
Leiter der Ludwig-Diirr-Schule - rdumt

iy

Wiz

Gefahrlich: Die Engstelle an der Einmiindung
des Kenzelwegs in den nordlichen Geh- und
Radweg der Waggershauser StraRe.

aber ein, dass aus pddagogischer Sicht
ein Problem entstehen kénnte, weil
manche Schiiler vielleicht der félsch-
lichen Auffassung sein konnten, diese
- in Friedrichshafen einmalige - Re-
gelung wiirde auch an anderen Kreu-
zungen gelten. ,Die jetzige Regelung
ist so kompliziert, dafiir braucht man
eine Bedienungsanleitung®, gibt Regi-

Kritische Momente - vor allem auch
ftir Schiiler - nicht ausgeschlossen:
Radfahrer an den Unterfiihrungen am
Maybachplatz.

ne Ankermann zu bedenken. Dass vie-
le Radler in diesem Bereich auch auf der
falschen Strafienseite fahren, diese Er-
kenntnis wird von den meisten Anwe-
senden geteilt. ,Wie wire es mit einem
Kreisverkehr?“ ,War frither mal ange-
dacht, steht aber in der Prioritdtenlis-
te derzeit weit hinten®, sagt Wolfgang
Kiibler.

im Visier

-

S

ADFC-Radtour

Mit ,Radlers Hohen und Tiefen“ ist die
jahrliche Erfahrungstour des ADFC in
Friedrichshafen tberschrieben. Dazu
sind jeweils Vertreter des Gemeinde-
rats, des stéadtischen Arbeitskreises
Radverkehr und des Regierungsprasidi-
ums sowie die Bevolkerung eingeladen.
Die Radtour fiihrt unter dem jeweiligen
Jahresmotto zu neuralgischen Punk-
ten des Radverkehrs Friedrichshafen.
Kontaktadresse: Allgemeiner Deut-
scher Fahrrad Club (ADFC), Kreisver-
band Bodenseekreis, Friedrichstra-

Be 36/2, 88045 Friedrichshafen,
Tel.07541/3829 88, E-Mail: buero-
bodenseekreis@adfc-bw.de

Es geht weiter zur Engstelle bei der
Einmiindung des Kenzelwegs in den
nordlichen Geh- und Radweg der Wag-
gershauser Straf8e, danach in die Hoch-
strafie. Auch hier sind viele Schiiler mit
dem Rad unterwegs. Auch hier gibt es
noch Verbesserungsmaglichkeiten.

Kommentar, Seite 20
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