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Mobilitat in Deutschiand 2002

m Nachfolgestudie der KONTIV-Untersuchungen 76, 82, 89

= Auftraggeber BMVBW

= gemeinsame Durchfiihrung durch DIW Berlin und infas
= bundesweit 25.000 befragte Haushalte

= Erfassung aller Personen ab 0 Jahren

= etwa 60.000 Personen und 190.000 Wege

= verschiedene regionale Aufstockungen

= Ergebnisse verfigbar unter www.mid2002.de
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Ausstattung und
Gewohnheiten:

Ein Fahrrad hat doch jeder?

14



»Mit dem Fahrrad zum Einkaufen* — Chancen und Perspektiven fur Kommunen und Handel

Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen

Fahrradbesitz nach Altersgruppen:
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Mobilitatssegmente:

jeder zwanzigste Birger ist Fahrradstammkunde

Bevélkerung ab 14 Jahre
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Verkehr in Deutschland:

Womit wird wozu gefahren?
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Hauptverkehrsmittel in Westdeutschland 1982 und 2002:

Zunahme vor allem im Autoverkehr
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Wegezwecke in Westdeutschland 1982 und 2002:
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Hauptverkehrsmittel nach Wegezwecken 2002:

jeder zehnte Weg mit dem Fahrrad
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Wegezwecke nach Hauptverkehrsmitteln 2002:
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Anteile der Verkehrsmittel an der taglichen Unterwegszeit nach Alter:

Fahrradverkehr vor allem bei Jugendlichen
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Einkaufswege und Verkehrsmittel nach Altersgruppen:
hiéhere Anteile bei Jugendlichen
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Teilmarkte:

Einkaufswege
und das Fahrrad?

Einkaufswege nach Wegeldnge und Hauptverkehrsmittel:

Fahrrad spielt fir die meisten Einkaufenden kaum eine Rolle
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Lange der Fahrradwege im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln:
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Lange unterschiedlicher Einkaufswege:
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Aufteilung der Einkaufswege:

drei von vier Einkaufswegen fur taglichen Bedarf

52 Mio. Einkaufswege taglich
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Nutzerprofile:

Wer fahrt mit Fahrrad
zum Einkaufen?
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Welche Rolle spielt die Haushaltsgrie?

in groBeren Haushalten mit dem Auto statt zu Fu

Einkaufswege bis 8 km, taglicher Bedarf, nur Personen mit Fahrradhesitz
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Veridndert sich die Verkehrsmittelentscheidung bei Wegbegleitern?
mit dem Fahrrad zum Einkauf vor allem alleine
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Verkehrsmittelnutzung bei Einkaufswegen in unterschiedlichen Gruppen:

Lebensphase und stadtische Wohnquartiere wirken sich aus

Einkaufswege bis 5 km , taglicher Bedarf, nur P ersonen mit F ahrradbesitz
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Verkehrsmittelwahl bei kiirzeren Einkaufswegen nach Wohnquartieren:
auch hier vor allem der Gegensatz zu Ful oder Auto

Einkaurswege his 5 km, taglicher Bedarf, nur Personen mit Fahrradbesitz
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Verkehrsmittelwahl bei kiirzeren Einkaufswegen nach Wohnquartieren:

auch hier vor allem der Gegensatz zu Ful oder Auto
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Verkehrsmittelwahl bei kiirzeren Einkaufswegen nach Wohnquartieren:
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Potential fur Einkaufswege mit dem Fahrrad:

etwa jeder dritte Weg mit Fahrrad denkbar

53 Mio Einkaufswege taglich,
davon gegenwartig 9 Prozent mit dem Fahrrad
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Ergebnistelegramm Einkaufen und Fahrradnutzung:

Fahrrad in der unglinstigen Position zwischen FuBwegen und dem Auto

= Einkiufe sind der Anlass flir jeden flinften Weg.

= Einkaufswege sind im Schnitt flinf Kilometer lang, die Teilmenge mit dem
Fahrrad knapp zwei Kilometer.

m Flir neun Prozent aller Einkaufswege wird das Fahrrad genutzt.

m Begrenzt auf Einkaufswege fiir den taglichen Bedarf bis fiinf Kilometer und
Personen mit Fahrrad steigt der Anteil auf gut 15 Prozent.

= Dieser Anteil unterscheidet sich nur gering zwischen verschiedenen
Bevdlkerungsgruppen. Besonders haufige Fahrradnutzer sind allerdings
Studenten und andere Personen in zentrumsnahen Wohnquartieren.

s Einkaufswege mit dem Fahrrad werden in der Regel alleine zuriickgelegt. Bei

mehreren Einkaufern® wird vor allem das Auto genutzt. iﬂ_l;
= Die Verkehrsmittelentscheidung bei Einkaufswegen fallt entfernungsabhiangig infis
zwischen den Alternativen zu Full und Auto. Das Fahrrad kann gegen diese

Konkurrenz in der Regel nicht bestehen.

s Das Fahrradpotential im Teilsegment der Einkaufswege bis flinf Kilometer
Entfernung ist erst zu etwa zwei Dritteln ausgeschopft.
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Die Bedeutung des Radverkehrs fur den Einzelhandel ...

... anhand aktueller Mobilitatsdaten

Rolf Pangels (Hauptgeschaftsfuhrer, Bundesverband der Grol3- und Mittelbetriebe des
Einzelhandels, BAG)

Ausgangslage

Die BAG fuhrt mit der Untersuchung Kundenverkehr seit 1965 regelmalig
Verbraucherbefragungen in deutschen Stadten durch. Im Oktober 2004 und Méarz 2005
fuhrte der Handelsverband BAG in Kooperation mit dem Institut fir Handelsforschung an der
Universitat zu Koln wiederum eine bundesweite Verbraucherbefragung in 150 Stadten durch.
Insgesamt wurden im Rahmen der Untersuchung tber 10 Mio. Besucher gezahlt und rund
400.000 Verbraucher nach bestimmten Einkaufsparametern befragt. Ein wesentlicher
Fragekomplex der Untersuchung beschéftigt sich mit der Ermittlung von Zahlen zur
Verkehrsmittelwahl der innerstadtischen Einzelhandelskunden. Die Kundenbefragung
erstreckte sich Uber drei Einkaufstage im Jahr 2004 (Samstag, 2. Oktober, Donnerstag, 7.
Oktober, und Freitag, 8. Oktober) sowie drei Einkaufstage im Jahr 2005 (Donnerstag, 3.
Marz, Freitag, 4. Marz, und Samstag, 5. Marz).

1. Insgesamt geringe Fahrradfahreranteile im innerstadtischen Einzelhandel

Die Anteile der Fahrradfahrer am Modal Split des innerstadtischen Einkaufsverkehrs sind
rein mengenmalfig insgesamt relativ unbedeutend. Im Durchschnitt kommen heute rund 5
Prozent der Einzelhandelsbesucher und Kunden mit dem Fahrrad zum Einkaufen in die
Innenstadte. In der langjahrigen Betrachtung der BAG-Untersuchung Kundenverkehr sind
keine wesentlich héheren oder niedrigeren Anteilswerte registriert worden. Tendenziell sind
in den kleineren Stadten die hochsten Anteile der Fahrradfahrer festzustellen. Einzelne
Stadte in Deutschland, darunter insbesondere Minster (20 Prozent Fahrradfahrer),
Osnabrtick (10 Prozent Fahrradfahrer) weisen deutlich tber dem Durchschnitt liegende
Fahrradfahreranteile im Einkaufsverkehr auf.

2. Héhere Nutzung des Fahrrads bei Stadtbewohnern

Bei einer Betrachtung der Fahrradfahreranteile am modal split des innerstadtischen
Einkaufsverkehrs - differenziert nach Herkunft der Personen - ergibt sich ein deutlich
unterschiedliches Bild. Die innerstadtischen Einzelhandelskunden, die in der jeweiligen Stadt
wohnen, greifen - infolge der geringeren Entfernungen - in einem bedeutend héherem Mal3e
auf das Fahrrad zuriick als Personen, die von au3erhalb zum Einkaufen in die Innenstéadte
fahren. Wahrend etwa 13 Prozent aller Stadtbewohner das Fahrrad benutzen, sind es bei
den Auswartigen lediglich 3 Prozent.

3. Hohere Nutzung des Fahrrads bei taglichen Besorgungen

Eine differenzierte Betrachtung nach Sortimenten ergibt ebenfalls deutlich Unterschiede.
Wahrend bei den Einkaufen des taglichen Bedarfs (z.B. Lebensmittel, Drogeriewaren) die
Anteile der Fahrradfahrer im Durchschnitt nahezu 23 Prozent erreichen, liegen sie in den
Sortimentsbereichen des aperiodischen Bedarfs (z.B. Textilien, Schuhe, UE) bei lediglich
rund 3 bis 5 Prozent.

4. Kauferquote bei Fahrradfahrern relativ hoch

Die Fahrradfahrer-Kunden sind im Gegensatz zu den Einzelhandelskunden, die mit
offentlichen Verkehrsmitteln oder zu FuR zum Einkaufen in die Innenstadte kommen, relativ
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kauffreudig. Rund 60 Prozent aller Kunden, die mit dem Fahrrad zum Einkaufen in die
Innenstddte kommen, kaufen auch etwas ein; bei den Kunden, die mit Offentlichen
Verkehrsmitteln kommen sind es dagegen nur 56 Prozent. Die héchste Kauferquote wird mit
rund 62 Prozent allerdings bei den Pkw-Kunden registriert.

5. Relativ hoher Durchschnittsbon bei Fahrrad-Kunden

Nach wie vor gibt ein Kunde, der mit dem Pkw zum Einkauf in die Stadt kommt, wesentlich
mehr Geld aus als ein Kunde, der ein anderes Verkehrsmittel benutzt. An zweiter Stelle
stehen jedoch noch vor den OPNV-Nutzern und den FuRgangern, die Fahrradfahrer. Die
Einkaufe ab 100 Euro sind bei den Fahrradfahrern prozentual deutlich haufiger vertreten als
bei den anderen Verkehrsteiinehmergruppen. Wahrend rund 14 Prozent der OPNVNutzer
angaben, mehr als 100 Euro ausgegeben zu haben, waren es bei den Fahrradfahrern 18
Prozent.

Fazit

Fur den Bestand des Einzelhandels in den stadtischen Zentren und Ortskernen ist seine
problemlose Erreichbarkeit von entscheidender Bedeutung. Fiur das Uberleben eines
lebendigen stadtischen Zentrums als traditioneller Einzelhandelsstandort ist es daher
unverzichtbar fir Menschen, die zu Fu3, mit dem Rad, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder
mit dem Pkw unterwegs sind, gleichermalR3en gut erreichbar zu sein. Je mehr Geschéafte mit
dem Fahrrad zu erreichen sind, desto weniger wird der Einsatz des Autos erforderlich und
desto weniger Parkflachen missen bereit gestellt werden; die Belastungen von Mensch und
Umwelt werden verringert. Es darf davon ausgegangen werden, dass sich die
Radfahreranteile am Modal Split des innerstadtischen Einkaufverkehrs kinftig kaum in
groBem Ausmall verdndern werden. Angestrebt werden sollte daher eine
bestandserhaltende und qualitatsverbessernde Politik fir Fahrradfahrer. Ein auf die jeweilige
Stadt abgestimmter, angemessener Ausbau des Radwegenetzes sollte angestrebt werden.
Die Einzelhéndler sollten den Service und das Dienstleistungsangebot fir ihre Kunden, die
mit dem Fahrrad zum Einkaufen kommen, ebenso verbessern und entsprechende Anreize
zur Benutzung des Fahrrades geben. Allerdings sollten kommunale Satzungen fir Fahrrad-
Abstellplatze nicht zu unzumutbaren Behinderungen bei den Bautétigkeiten von
Einzelhandelsbetrieben fihren. Die Freigabe von EinbahnstraBen fir Radfahrer in
Gegenrichtung ist aus Sicht der BAG nicht nur radfahrerfreundlich, sondern auch
verkehrsplanerisch  sinnvoll, weil sich damit als wirkungsvolle und preiswerte
Sofortmalinahme besonders in den dichtbebauten Zentren vieler Stadte attraktive
Velorouten und sichere Radverkehrsverbindungen herstellen lassen.
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Die Bedeutung des Radverkehrs fi
den I: inzelhandel
anhand aktueller Mobilitatsdaten

BAG-Untersuchung Kundenverkehr
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Verkehrsmittelwahl nach Stadteriilie 200472005

B Plow Fah rrad o Zu Fulbs

=500 Tsd. EW
251500 Tsd. EW
101-250 Tsd. EW
51-100 Tsd. EW
bis 50 Tsd. EW

0% 20% 40% 60%

Verkehrsmittelwahl in Stiidten mit bis 50 Tsd.
EW nach Herkunft 20042005

B Plow Fahrrad oV zu Fuby

a _

Verbraucher
aus der Stadt

0% 200  40%  60%  BO0% 100%

31



»Mit dem Fahrrad zum Einkaufen“ — Chancen und Perspektiven fir Kommunen und Handel

Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen

Mlineter
L
Munchen |
Kartsmuha |
FransturtWain
Darmund
Hamibsurg
Mindan
Dulsburg
Berlin

Kiulerquole nach Verkehrsmitteln 2004/ 20405

-
-

i

0% 20% 40% 60% BO0% 100%
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Einkaufsbetrige nach Verkehrsmitteln
2004/ 2005

“ B b 10 €
B ..
|

n 51-100 €
|
} |
100

=100 €

-

0% 20% 40% 60% B0%

Durchschmitthcher BEinkautshets 42 Tk

utteln 200472000
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Die Bedeutung des Radverkehrs fur den Einzelhandel ...

... aus Sicht der Wirtschaft
Dr. Torsten Slink (Handelskammer Bremen)

AL

L

! Hremen

Radverkehr und Einzelhandel aus
bremischer Sicht

Vorrag anlallich der Tagung
Mit dem Fahrrad zum Einkaufe n®
I ahmad Zu nkaufan
am 30.06.20045 in Gottingan

Or. Tarstan Slink

Handekskammear Braman
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Radfahren hat in Bremen |
Tradition

+ Beganstigt durch die Topographie und die historisc

gewachsana Stadtstruktur sind Fahrrader aks Varkahrsmitia| aus
dem Eremer Stadtbild schan sait Baginn das 20. Jahrhundes

nizht mahr wagzudenkan. Die ersten Fadwege legte man sogan
schon 1837 an

I
+ Fardie Stadt Eremen is

SCmon sait vielen Jahren 2in
wichtiges Thama

« Laitlinien zur Fohrung des
Hadverkehrs baslehen sait 1995

Verkehrsarten in Bremen

Clpling wem =
= L LT 1L
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Radverkehrsaufkommen in / Bremen
Zahlen

L]

Eraman hegt dauthich abar dem Dunchschnitt deutscher

Grofstade und hat die hdchete Fahrradnutzung aller

Grolstadie dber 500.000 Einwohnar

«  Fadverkehrsautkommen von bis zu 10,000 Eadfahrern pro Tag
an ainzelnan Zahlpunkten (Wilhelm- Kasan-Ericka) bzw. £.000
am Prasidant- Kennady Platz

= |nsgesamt bis Zu 42,000 Ein- und AusiEhman nde |nns nstacdl

+ 5000 Stellpl&tze in der Innenstadt {Engpassa in den
Sommarmonaten)

= 06D Kikimater lances stralkenbedks lemndes Badwaianalz

+ 200 Kibmeter Fadtouristische Fouten wir Eadfernwegea

Sofortprogramm Innenstadt

» [Das Soferprogamm Innensiadt
wurde 1988 ing Leben garufen
um di= Bremer Innensiadt
attraxtvear i 'E'IE".:-'.-J“%" und auf
das 21. Jahrhunden
YorZuoeransn

*  Ursache ldr das
E(:"'"?' mvasiit .\,'\III':-\.:-!-'_":'.'_I"'I'I
wif i Fardarung e
Handalssammar Bramen rach
alngs Ausgleichmabnahma s

dan Hay deg Space-HamkE.
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Ziele des Programms

= [ he Errelchbarka cer Innenatadt 2u verbessam

= Erundsiizicne L ""Ii'JL'!E-l-:Il'..JI'Ii] der Hauptainkaurasiraso.en

= Durch dtlantliche Imsasstilionsn anraize ior prvate iImsasitionan 2u
getzen it 'l:'in.":l.'t"' 5 YWerhalinis von 1 2u 7 SHambicher Zu privaler
Imvastihonen)

= Fond STLUMGEN S einzelandes 10r Fahmmadverkahr
- Ausdizliche Fahmadabsialplatze
- mehr und verbessarte “F.:'J'.'-.':'.E‘;:'.-
- beszere Wegwseisung filr Radishrar (insbesonders hinsichtlich

vorhandener Aostelpleize)

Sofortmafnahmenprogramm o } Handelskar

Bremen

Zielplanung Fahrrad® - Einzelne
MaBnahmen

L]

Freigaba von Radverkehrsstdcken for Zweirchtungsverkehr
(Mach Ausbau)
»  Offnung van Einbahnstrafan in Gegenrichtung
« Hau zusazlichar
Fahrradabstellaniagan
u.a. Fahradparkhaus fir
1500 Fahrsder am Bahnhol
+ MNoue Stellpkitze in
Innanstadiparkhsiusam

37
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Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen

ﬁ ) Hande=ka misar

Bremen

Gegenlaufige Interessen?

+ Fahrradizhrer parkan am liebsten direkt var dem Gaschaft —Bsp.
Karstadt — mit der Folge, das=s faiweisa unzumutbans
Behinderungen antsiohan (Sopestrale toilw. komplatt blockiart)

»  Einzelhandal favoriser id. R, PEW-Kunden (In Autos passt
mehr rain 1)

=« aber Erkanntnis wachst, dass beleingm Anlail van ca, 10 %
izumehmend) Fahmradkundan die Bedeutung diesas
Kundensagments wachst

» Folge: siehe Forderungen dar Wirtschaft im Eabhmen des

Soferpragramms nach bessaren Facdwegen, mahr
FahrradrarkplBtzen (insbasondere in den Parkhéiusam dar

Innanziadi)
«  UnterstOtzung von Aklionen wie Mit dem Fahrad zur Arbaie
des ADFC
@ } ;rn'ielllfil.skallllr'l!r
Potentiale

+ Verbessans Kommunikation 2wischan Fahradiahern und
Handal — For=chrithe =ind in Breman feststelibar

«  Handal miss sich auf Fahradkunden auch salbst bassar
ainstzlien (Fahradstandar vor dam Haus alkeing moch nicht)

« Gaenemallauch in dar Innenstadt Fahradwage bis Zu den
Fulgangerzonen

+ aber: Potantiale bestehan auch bei den Radfahrem salbst
- Flcksic ht auf andere Kunden
- Fader dort abstelien, wo erlauble Platze vorhandan
- alte Feindbildar und vorgebliche Gegensatze Fahrad-PKW
abbauan

+ MNeue Angabote des Handels and Fadfahrer, bspw. besondarer
Lisferservice, Stellplatze in eigenan Parkgamgen ete,
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0

ST i

« Weitere Informationen zum Thema
Radfahren in Bremen siehe unter
. Stichwort: Bremen fahrt Rad
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Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen

Die Bedeutung des Radverkehrs fur den Einzelhandel ...

... am Beispiel Gottingen
Burkhard Horn (Stadt Goéttingen, FD Stadt- und Verkehrsplanung, SRL)
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G |GOITINGEN

STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

Die Bedeutung des Fahrrads im
Einkaufsverkehr am Beispiel der Stadt
Gottingen

Fachtagung ,Mit dem Fahrrad zum
Einkaufen® am 30. Juni 2005 in
Gottingen

Gliederung G |GOITINGEN

STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

1. Daten und Fakten zur (Radverkehrs-)
Mobilitat in Goéttingen und zum
Einkaufsverkehr

2. Radverkehrsférderung in Gottingen
allgemein

3. Radverkehr in der Innenstadt: Situation,
Malnahmen, Probleme

4. Schlussfolgerungen: Konkreter
Handlungsbedarf, generelle Perspektiven

30, Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 3
mit dem Fahrrad in Gattingen
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Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen

Allgemeines zu CICOTTINGEN

thtingen STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

+ 125.000 Einwohner
+ (Ca. 25.000 Studierende
+ Kompakte ,Stadt der kurzen

Wege"® (auch als Ziel der
Stadtentwicklung)

+ Lange Tradition als
.Radverkehrshochburg®

» Historische Innenstadt als
Schwerpunkt des
Einzelhandels

30 Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufswerkehr 4
it demn Fahrrad in Gattingen

Mobilitat in Gottingen: CICOTTINGEN

Verkehrsmittelwahl STADT. DIE WISSEN SCTHAFFT

+ Fast ein Viertel aller
Wege der Géttinger
Bevblkerung werden
mit dem Fahrrad

zuriickgelegt — deutlich ok
mehr als anderswo. 80%
« Bei kiirzeren Distanzen 6%
steigt dieser Anteil 40%
noch deutlich an. 20%
* |n der Gesamtstadt 0%
liegt der Anteil des ale Wege Binfcatien

Radverkehrs bei den BauF s @Fatrrad OMIV (Fahrer) MIY (Mitfahrer) mOPNY |
Einkaufswegen immer
noch bei 21%.

(Ceile Hashalfshefranng $0909)

30 Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufswerkehr o]
rit dem Fahrrad in Gattingen
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Dokumentation der Fachtagung am 30. Juni 2005 in Géttingen

Mobilitat in Gottingen: C
Zielverkehr Innenstadt

GOITTINGEN

STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

+ Das Fahrrad spielt bei
der Erreichbarkeit der
Innenstadt eine
besonders wichtige
Rolle.

* Auch bei den Wegen in
die Innenstadt mit dem
Zweck  Einkaufen” ist
das Fahrrad mit 30% aIIe“:ﬁeergBe‘;Etdie " egemw eck Eirkarfen
sfae?k“:;'ﬁ'gt:ﬁl?::| (Z B in |BzuFuB mFanmad @M (Fanren mhly (Mitfahren lOPNV|
Kassel unter 5%).

(Queiie: Haushaitsbefragung 79595)

30, Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufswerkehr 5]
it dem Fahrrad in Gdttingen

Mobilitat in Gottingen: CIGCOTTINGEN

Weitere Daten STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

* In den innenstadtnahen Stadtteilen liegt der Radverkehrsanteil
am Modal-Split bei iiber 30%.

+ (Ca. 30% der Haushalte haben kein Auto zur Verfligung.

» Die Radverkehrsnutzung ist unabhéngig von Alter und
Berufsstand iiberdurchschnittlich hoch (am hdchsten bei den
Studierenden, aber auch Rentner nutzen immerhin noch zu 12%
fiir ihre taglichen Wege das Fahrrad).

* Im Binnenverkehr werden mehr als die Hilfte aller Wege zu FuR
oder per Rad zuriickgelegt.

+ Ca. 70% aller Wege sind kiirzer als 5 km (ca. 50% kiirzer als 3

km).

+ PKW-Fahrten im Binnenverkehr sind im Durchschnitt 4,7 km
lang.

30, Juni 2008 Burkhard Horm: Einkaufsverkehr 7

mit dem Fahrrad in Gattingen
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Radverkehrsforderung G ICOTTINGEN

in Gattingen STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

+  Gewdhrleistung einer radverkehrsfreundlichen Gesamtsituation im
Verkehrsgeschehen vor dem Hintergrund einer angespannten
Haushaltslage

- Starkung attraktiver Hauptrouten fiir den Alltagsverkehr abseits der
Hauptverkehrsstraien im Rahmen des gesamtstadtischen Radrouten-
netzes (teils bauliche, teils verkehrsorganisatorische Malinahmen)

+ Bereitstellung ausreichender Infrastruktur fiir das Fahrradparken

+ Integration der Belange des Radverkehrs in alle relevanten
verkehrsplanerischen und stadtebaulichen Projekte

+ Sinnvolle Vernetzung der einzelnen Verkehrsmittel (2. B. Starkung von
Bike + Ride)

+  Verbesserung der Verknipfung von Stadt und Umland (insbesondere
im Bereich des Freizeitverkehrs)

+  Verbesserung der Information (Wegweisung, Offentlichkeitsarbeit,
Internet etc.)

30. Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr g
mit dermn Fahrrad in Gettingen

Radverkehr in der CICOTTINGEN

Gattinger Innenstadt (I) STADT, DIE WISSEN SCHAFFT

+ Biindelung von
Fahrradabstellanlagen am Rande
der Futgéngerzone

+ Insgesamt ca. 1.000
Abstellméglichkeiten innerhalb des
Walles (6ffentlich)

+ Angebot reicht nicht aus: Bei einer
Erhebung im Mai 2005 waren an
den ca. 600 zentralen dffentlichen
Abstellméglichkeiten ca. 700 Rader
abgestellt. Auch qualitativ gibt es
noch Verbesserungshedarf.

+ Dazu kommt eine grofie Anzahl
Lrregular® abgestellter Rader.

30. Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 9
mit dem Fahrrad in Gdttingen
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Radverkehr in der e

Gottinger Innenstadt (ll) GOTTINGEN

STADT, DIE WISSEN SCHAFFT

» Freigabe von Teilen der
Fulkgangerzone flr den
Radverkehr
(Ausnhahme:
Kernbereich innerhalb
des ,Busrings®)

+ Freigabe von einigen
Einbahnstralben flr den
Radverkehr in
Gegenrichtung

30. Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 10
mit dem Fahrrad in Grittingen

Radverkehr in der
G

Gottinger Innenstadt (lll) GOTTINGEN

STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

» Weitere
verkehrsrechtliche
Malnahmen (z. B.
Ausnahme von
Abbiegegeboten flr den
Radverkehr)

« Wegweisung flr den
Radverkehr

30. Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 11
rnit dern Fahrrad in Gettingen
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Radverkehr in der CICOTTINGEN

Gottinger Innenstadt (V) STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

« Beriicksichtigung des
Radverkehrs bei der
Umgestaltung von
Innenstadtstrafen
(Belagswahl, begleitende
Infrastruktur u. a.)

+ Verbesserung der
Erreichbarkeit der Innenstadt
mit dem Fahrrad (z. B.
Umbau Groner Tor und
Geismartor)

30, Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 12
mit dem Fahrrad in Gattingen

Probleme durch den
G

Radverkehr (l) GOITINGEN

STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

» Ungeordnetes Abstellen
von Fahrradern (vor
Schaufenstern,
Geschaftsauslagen und
-eingangen, auf
Gehwegen etc.)

» Behinderung von

Fulgangern
» Behinderung des
Busverkehrs
30. Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 13

mit dem Fahrrad in Gittingen
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Probleme durch den e

Radverkehr (ll) GOTTIINGEN

STADT. DIE WISSEN SCHAFFT

30, Juni 2005 Burkhard Horrn: Einkaufsverkehr 14
mit dem Fahrrad in Gattingen

Zukunftige MaBnahmen |G|GOTTINGEN

STADT. DIE WISSEN SCTHAFFT

+ Verbesserung der Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader in der
Innenstadt auf konzeptioneller Grundlage (Anzahl, Qualitét,
Standort, Erreichbarkeit)

+ Abbau von Behinderungen durch den Radverkehr, vor allem im
Bereich der FuRgangerzone

+ Verstarktes Augenmerk auf die Belange des Radverkehrs auch
in Stadtteilzentren und bei anderen VYorhaben des Einzelhandels
(Abstellmdglichkeiten, Erreichbarkeit)

+ Ziel: Mdglichst komfortable Bedingungen fiir die Fahrradnutzung
vom Wohnstandort bis zum Einkaufsziel

30 Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufswerkehr 15
rit dem Fahrrad in Gattingen
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Fazit und Perspektiven {I) |G |GOITINGEN

STADT. DIE WISSEN SCTHAFFT

« Der Radverkehr hat fur den Einkaufsverkehr in Géttingen
eine wichtige Bedeutung.

« Dies gilt vor allem fur die Géttinger Innenstadt (weit
uberdurchschnittlich gegentber anderen Stadten).

« Das Potenzial der radfahrenden Kunden ist fur den
Einzelhandel unverzichtbar.

- Bei den Aktivitidten des Einzelhandels spielt das Bemilhen
um radfahrende Kunden eine vergleichsweise geringe
Rolle. Hier besteht durchaus Nachholbedarf, vor allem
aber auch die Chance, durch neue (Service-)Angebote
Kunden zu binden.

30 Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufswerkehr 16
rit demn Fahrrad in Gattingen

Fazit und Perspektiven (ll) |G |GOTTINGEN

STADT, DIE WISSEN SCHAFFT

« Der hohe Radverkehrsanteil tragt mit zur Attraktivitat der
Géttinger Innenstadt bei, vermindert die Belastungen
durch Autoverkehr in der engen Innenstadt und erhéht
das Parkplatzangebot flr auswartige Kunden.

« Dies bringt aber auch einige substanzielle Probleme mit
sich (insbesondere beim Fahrradparken).

« Verwaltung, Handel und Fahrradnutzer sollten zukinftig
verstarkt gemeinsam MaRBnahmen diskutieren und
umsetzen, die der Bedeutung des Radverkehrs flr die
Géttinger Innenstadt gerecht werden, aber auch zur
Minderung bestehender Probleme beitragen.

30 Juni 2005 Burkhard Horn: Einkaufsverkehr 17
mit dem Fahrrad in Gattingen
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Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!

G |GOITINGEN

STADT, DIE WISSEN SCHAFFT

30, duni 2005 Burkhard Horn, Einkaufsverkehr 18
rnit dern Fahrrad in Gottingen
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