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Kurzfassung der Wirkungsanalyse

,Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in NRW*

1. AUSGANGSLAGE UND
ZIELE DER UNTERSUCHUNG

Mehr als zehn Jahre sind vergangen, seit das
Land Nordrhein-Westfalen das Projekt "Fahr-
radfreundliche Stiddte und Gemeinden in NRW"
ins Leben gerufen hat. Inzwischen sind 28 Kom-
munen und 1 Landkreis Mitglied der "Arbeits-
gemeinschaft Fahrradfreundliche Stddte und Ge-
meinden in NRW" (AGFS) und es ist abzuse-
hen, dass weitere Stidte aufgenommen werden.

Der Gesamtbericht der vorliegenden Untersu-
chung gliedert sich in folgende Teile:

e Umfassender Erlduterungs- und Ergebnisbe-
richt zu den Erfahrungen und Wirkungen des
Projektes und den daraus abzuleitenden
Schlussfolgerungen.

e Dokumentation und Bewertung der Aktivité-
ten der 19 Untersuchungsstadte.

e Dokumentation 60 beispielhafter MafBnah-
men in der Untersuchungsstidten aus ver-
schiedenen Themenfeldern.

Im Folgenden wird eine Kurzfassung der wich-
tigsten Ergebnisse und Folgerungen gegeben’.

2.  ERGEBNISSE AUS DEN
UNTERSUCHUNGS-
STADTEN

2.1 MafBinahmenfelder

Ubersicht iiber die Mitglieder der AGFS

Aus diesem Grunde hat das Ministerium fiir
Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Ver-
kehr eine Untersuchung durchfiihren lassen, in
der eine Zwischenbilanz der bisherigen Aktivi-
tidten gezogen werden sollte. Die Untersuchung,
die insgesamt 19 Stidte, die bis einschlieBlich
1995 in der AGFS aufgenommen waren, einbe-
zog, hat zum Ziel

e die bisher in den beteiligten Kommunen
durchgefiihrten MaBnahmen und Aktivititen
zu erfassen und die dazu vorliegenden Erfah-
rungen aufzuarbeiten,

e die Wirkungen insbesondere bzgl. Verkehrs-
sicherheit und Fahrradnutzung im Rahmen
der Gesamtmobilitét zu analysieren,

e Vorgehensweisen und Strategien in der orga-
nisatorischen Projektabwicklung und der
MabBnahmenumsetzung auszuwerten,

e aus der Bewertung des bisherigen Ablaufes
Folgerungen fiir eine Weiterentwicklung der
Radverkehrsférderung in Nordrhein-Westfa-
len abzuleiten.

Fahrradférderung bedeutet mehr als nur Rad-
wege zu bauen. Ein flichendeckendes Radver-
kehrsnetz mit einer attraktiven Infrastruktur zum
Fahren und Abstellen der Fahrrédder ist ein we-
sentlicher Grundbaustein einer systematischen
Radverkehrsférderung. Dazu gehdren aber auch
als gleichwertige Bausteine eine motivierende
Kommunikationsstrategie und Dienstleistungs-
angebote zur Attraktivierung und Erleichterung
der Fahrradnutzung,

Dieser Grundgedanke eines Verstéindnisses vom
"Radverkehr als System" ist bei einigen Unter-
suchungsstddten bereits in Ansidtzen und in zu-
nehmender Tendenz erkennbar. Der ausgeprigte
Schwerpunkt der MaBinahmen und der einge-
setzten Finanzmittel liegt jedoch nach wie vor
im Bereich der Verbesserung der technischen
Infrastruktur zum Fahren und Parken.

Der gesamte Bericht (Planerbiiro Siidstadt, Koln/Planungs-
gemeinschaft Verkehr, Hannover "Fahrradfreundliche Stidte
und Gemeinden in NRW — MaBnahmen und Wirksamkeits-
untersuchung") kann beim Ministerium fiir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr des Landes NRW,
Haroldstrale 4, 40213 Diisseldorf, Tel. (0211) 837-4576 / Fax
(0211) 837-4372), e-mail: Peter. London@MWMEV.NRW.de
bezogen werden.
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Kurzfassung der Wirkungsanalyse

,Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in NRW*

Radverkehrsnetzplanung

Alle Untersuchungsstidte verfiigen iiber eine
flichenhafte Netzplanung als Grundlage ihrer
MaBnahmenprogramme und der Festlegung von
Prioritdten. Die Realisierung ist vor allem in den
Stiddten mit ldngerer Projektlaufzeit bzw. guten
Ausgangsbedingungen zumindest in Teilberei-
chen schon relativ weit fortgeschritten. Aller-
dings liegt der Umsetzungsgrad aus finanziellen
oder organisatorischen Griinden bzw. weil strit-
tige MaBnahmen zuriickgestellt wurden, oft
hinter der urspriinglichen Zeitplanung zuriick.
Eine Dokumentation der realisierten Malnah-
men im Sinne einer Erfolgskontrolle und Fort-
schreibung der MaBnahmenplanung findet noch
in zu geringem Umfang statt.

Verbesserung der Wegeinfrastruktur

Fiir die Realisierung der Netze haben die Stadte
auf das Gesamtrepertoire der heute nach StVO
und ERA 952 geeigneten Fiihrungsformen fiir
den Radverkehr zuriickgegriffen. Dabei wurden
innovative MaBnahmen in der Praxis erprobt
und weiterentwickelt. Damit konnte oft erst der
Weg fiir eine Aufnahme in bundesweite Regel-
werke bzw. das Verkehrsrecht geebnet werden.

Hier sind insbesondere Schutzstreifen zu nen-
nen, die in den Untersuchungsstidten bereits vor
der StVO-Novelle und auch iiber die engen
Einsatzbedingungen der VwV-StVO hinaus zur
Anwendung kamen. Auch mit Fahrradstraflen,
aufgeweiteten Radaufstellstreifen oder der Off-
nung von Einbahnstralen fiir gegenldufigen
Radverkehr lagen bereits frithzeitig aus vielen
Stadten Erfahrungen vor.

Schutzstreifenmarkierung auf Hauptverkehrsstral3e
(Pulheim)

Forschungsgesellschaft fiir das StraBen- und Verkehrswesen
(Hrsg.): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen. Koln 1995.

Insgesamt kommen zur Komplettierung der
Radverkehrsnetze vorrangig vergleichsweise

schnell realisierbare, kostengilinstige MafBnah-
men zum Einsatz, wie z. B. Markierungsldsun-
gen im Fahrbahnraum oder verkehrsregelnde
MaBnahmen. Ein stirkeres Gewicht wird in Zu-
kunft der Verbesserung der Radverkehrsfiihrung
an groferen Knotenpunkten zukommen.

Markierte Radverkehrsfiihrung in hochbelastetem
Knotenpunkt (Troisdorf)

Wegweisung

Eine Radverkehrswegweisung wird von den
Stadten als wesentlicher Baustein ihrer Gesamt-
konzeption in Hinblick auf die Fiihrung des
Radverkehrs iiber geeignete Routen, aber auch
als positiver Werbetrager gesehen und einge-
setzt. Aufbauend auf den Erfahrungen mit sehr
unterschiedlichen und nicht immer anforde-
rungsgerechten Ausfiihrungen der Wegweiser
wurde zwischenzeitlich in Nordrhein-Westfalen
auf dem Erlassweg eine landesweit einheitliche
Radverkehrswegweisung entsprechend dem
"Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir
den Radverkehr" der FGSV verbindlich einge-
fiihrt.

Fahrradwegweisung nach neuem landeseinheitlichen
Design (Leverkusen)

Planerbiiro Stdstadt, Kéln / Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
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Fahrradparken

Die Verbesserung der Bedingungen zum Ab-
stellen der Fahrrdder im Offentlichen Strallen-
raum besitzt in allen Stddten einen hohen Stel-
lenwert. Dabei kommen nur noch anspruchsge-
rechte Halter, die Standsicherheit und Diebstahl-
schutz gewihrleisten und zum Teil auch Witte-
rungsschutz bieten, zum Einsatz. Alte "Felgen-
killer" werden sukzessive ersetzt.

Handlungsbedarf besteht noch im privaten Be-
reich, z. B. im Wohnungsbau, beim Einzelhan-
del oder Firmen. Die inzwischen geénderte
nordrhein-westfilische Bauordnung fordert jetzt
erstmalig Abstellplétze fiir Fahrrdder bei der Er-
richtung von baulichen Anlagen. Die Moglich-
keiten privater Finanzierung offentlicher Fahr-
radparkanlagen (z.B. auch Sponsoring, Wer-
bung) werden erst vereinzelt genutzt

Moderne und nutzergerechte Fahrradabstellanlage
(Gladbeck)

Verkniipfung mit dem 6ffentlichen Verkehr

Gute Bike & Ride-Anlagen sind die ideale Vor-
aussetzung zur Nutzung der Vorteile und zur
Starkung beider umweltfreundlichen Verkehrs-
arten. Sie gehoren in den AGFS-Stidten — nicht
zuletzt aufgrund der guten Fordermdglichkei-
ten — zum Standardrepertoire der Radverkehrs-
planung. Hier kommen héufiger groBere, tiber-
dachte Anlagen, aber auch Fahrradboxen zur
Anwendung.

Die Mitnahme von Fahrrddern in den offentli-
chen Verkehrsmitteln ist auBerhalb der Zustin-
digkeitsbereiche der groBen Verkehrsverbiinde
VRS/VRR noch nicht weit verbreitet. Die bishe-
rigen Erfahrungen sind grundsétzlich positiv zu
bewerten, zeigen aber auch, dass diese Kombi-
nationsmoglichkeit ein schmales Nutzungsseg-
ment bleiben wird.

Ein wesentliches Element der Verkniipfung von
Fahrrad und OV und eines erginzenden Ange-
botes von Dienstleistungen (z. B. Vermietung,
Reparaturservice) stellen Fahrradstationen dar.
Das Programm "100 Fahrradstationen in NRW"
hat hier einen wesentlichen Schub bewirkt und
beginnt auch in den AGFS-Stidten Erfolge zu
zeigen. Bereits 10 der 19 Untersuchungsstédte
verfiigen iiber Fahrradstationen, darunter die
grofte deutsche Anlage mit 2.800 Stellpldtzen in
Miinster.

Mit 2.800 Stellpldtzen groBte Fahrradstation des Pro-
gramms "100 Fahrradstationen in NRW" (Miinster)

Serviceangebote

Ein breites Angebot an Servicekomponenten
oder auch privatwirtschaftlich angebotenen
Dienstleistungen kann bestehende Hindernisse
gegen die Fahrradnutzung beseitigen oder er-
heblich abschwichen. Fahrradstationen (s. 0.)
sind in dieser Beziechung bereits ein bedeutsa-
mes Element.

In den Untersuchungsstiddten kommen dariiber
hinaus spezielle fahrradbezogene Dienstleistun-
gen, die von der 6ffentlichen Hand initiiert bzw.
von privaten Handlungstrdgern (z. B. Firmen,
Einzelhandel, Fahrradreparatur) getragen wer-
den, bisher erst in Einzelfillen zur Anwendung.
Bekannt ist das Angebot des Gerling-Konzerns,
der seinen Mitarbeitern u. a. Fahrradabstellmog-
lichkeiten, Umkleiden und Duschen zur Verfi-
gung stellt. Auch Bringdienste des Einzelhan-
dels erleichtern die Fahrradnutzung zum Einkau-
fen.

Offentlichkeitsarbeit und kommunales Mar-
keting

Ein flichendeckendes hochwertiges Infrastruk-
turangebot alleine reicht nicht aus, um das Rad-
verkehrspotenzial auszuschdpfen. Ein durchgrei-
fender Einstellungs- und Verhaltenswandel kann
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Kurzfassung der Wirkungsanalyse

,Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in NRW*

nur iber Kommunikationsma3nahmen im Rah-
men eines verkehrsmitteliibergreifenden Inter-
ventionsansatzes erreicht werden. Die seit 1998
von der AGFS betriebene professionelle Kom-
munikation ist hier ein wesentlicher Baustein,
um Anderungen des Mobilititsverhaltens auch
iiber eine positive Grundeinstellung zum Fahr-
rad zu beeinflussen. Neben klassischen Medien
wie Informationsbroschiiren, Plakaten u. a. wer-
den auch neue Kommunikationsinstrumente
(z. B. Internet) gezielt eingesetzt.

Die Dachkampagne des Landes mit der Web-
Adresse "www.fahrradfreundlich.nrw.de" ist
sowohl Basis als auch Unterstiitzung fiir eine
effiziente lokale Offentlichkeitsarbeit. Im Vor-
dergrund stand bisher allerdings eher die traditi-
onelle Offentlichkeitsarbeit in Form von Presse-
beitrdgen, Faltbléttern etc, die durchaus - insbe-
sondere bei neuen oder strittigen Themenfel-
dern - die Akzeptanz der Losungen bei Nutzern
und allgemein in der Bevolkerung verbessern
kann. Es steigt aber bei den Kommunen das
Bewusstsein fiir die Bedeutung professioneller
mobilitdtsbezogener Offentlichkeitsarbeit.
Kommunikation wird mehr und mehr als
Schliisselfaktor und als wichtigste Ressource in
der Verkehrspolitik erkannt.

Fiir die Erweiterung des Know-hows der an der
Radverkehrsplanung beteiligten Fachleute und
Entscheidungstrager schaffen das Land und
Kommunen — oft in Zusammenarbeit mit Ver-
bianden — durch Tagungen und Veréffentlichun-
gen ein gutes Angebot. In stirkerem Male als
bisher sollte dabei auf eine ressortiibergreifende
Wissensvermittlung, die z. B. Stralenverkehrs-
behorde, Straenbaubehorde und planende Ver-
waltung gemeinsam einbezieht, geachtet wer-
den.

2.2 Erfahrungen und Wirkungen

Die zwei Oberziele der Radverkehrsférderung in
NRW und der Mitgliedsstiddte der AGFS sind

e FErhohung der Fahrradnutzung

e Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir
Radfahrer

Zur Uberpriifung dieser Ziele wurden vorlie-
gende Modal Split-Untersuchungen ausgewertet
und mehrjéhrige gesamtstédtische Unfallanaly-
sen durchgefiihrt. Leider wurden systematische
Wirkungskontrollen (z. B.  Vorher-Nachher-
Vergleiche) nur von einzelnen Stidten vorge-

nommen, so dass eine fundierte Bewertung nicht
fiir alle Stédte hergeleitet werden kann.

Fahrradnutzung

In den Stédten, die systematische Untersuchun-
gen durchgefiihrt hatten, konnten in mehrjihri-
gen Zeitrdumen zum Teil deutliche Steigerungen
in der Fahrradnutzung von etwa 20-30 % gegen-
iber der Ausgangslage der Projektteilnahme
aufgezeigt werden. Die Abbildung zeigt, dass
diese Steigerung der Fahrradnutzung meist mit
der erwiinschten Abnahme des motorisierten In-
dividualverkehrs korrespondiert, wéhrend der
offentliche Verkehr zumeist auf gleichem Ni-
veau blieb.

[mzu Ful_mFahrad_CMot. Zweirad E3Pkw als Fahrer(in) B3Pkw als Mitiahrer(in) IOPNV__]
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Gladbeck Bonn

Entwicklung der Verkehrsmittelwahl in ausgewdhl-
ten Fahrradfreundlichen Stidten

Das Beispiel Troisdorf zeigt, dass Umvertei-
lungspotenziale vor allem im Alltagsverkehr ge-
nutzt werden. Im Binnenverkehr, der zwei Drit-
tel aller Wege in Troisdorf ausmacht, erreicht
das Fahrrad sogar einen Anteil von 28 % gegen-
iiber 29 % beim selbstgefahrenen Pkw. Insge-
samt werden so in Troisdorf téglich mehrere
1000 Autofahrten weniger durchgefiihrt, was die
Umwelt entlastet, weniger Flache fiir das Parken
in der Stadt erfordert und Kapazititsreserven im
Straflennetz aktivieren ldsst.

Wie diese Beispiele zeigen, sind Modal Split-
Anteile des Radverkehrs von 25-30 % durchaus
erreichbar. Insbesondere eine stirkere Verlage-
rung von Kurzstreckenfahrten mit dem Pkw er-
fordert eine Fortsetzung des eingeschlagenen
Weges auch in anderen Stddten. Nachhaltige
Verdnderungen in der Fahrradnutzung sind

Planerbiiro Stdstadt, Kéln / Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
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Kurzfassung der Wirkungsanalyse

,Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in NRW*

grundsétzlich nur mittel- bis langfristig zu errei-
chen.

Verkehrssicherheit

Die Unfallentwicklung im Radverkehr liegt bei
den untersuchten AGFS-Stiddten seit der Pro-
jektteilnahme in etwa im Landestrend des glei-
chen Zeitraumes, bei den Unfillen mit schwe-
rem Personenschaden ist sogar in vielen Stédten
eine gilinstigere Tendenz zu verzeichnen. Neben
dem vermiedenen menschlichen Leid ist damit
auch eine volkswirtschaftlich giinstige Ent-
wicklung verbunden. Eine spilirbare Abnahme
im Unfallgeschehen auf gesamtstidtischer
Ebene ist in der Regel erst nach mehrjéhriger
Projektteilnahme und entsprechender MafBnah-
menumsetzung festzustellen. Schnelle Erfolge
sind also auch hier nicht zu erwarten.

In den Stiddten, in denen das Unfallgeschehen
mit Radfahrern in Relation zur Verkehrsteil-
nahme betrachtet werden kann, steht einer Zu-
nahme des Radverkehrs im Straenverkehr im
gleichen Zeitraum eine Abnahme der Zahl der
verungliickten Radfahrer gegeniiber. Diese Ten-
denz ist besonders bei den Unfdllen mit schwe-
rem Personenschaden stark ausgeprigt (siche
Abbildungen). Das relative Unfallrisiko des ein-
zelnen Radfahrers, bezogen auf seine Ver-
kehrsteilnahme sinkt also in den Untersuchungs-
stddten bei steigendem Radverkehr. Auch bezo-
gen auf die Unfallbelastung (Unfélle/10.000
Einwohner) bestitigt sich diese Tendenz (siche
Abbildung). Insbesondere die Stidte Troisdorf
und Gladbeck liegen hier deutlich unter der all-
gemein zu erwartenden Grofenordnung der Zahl
der Radverkehrsunfille.

Verunglickte Radfahrer/10.000 EW/Jahr (1983-1807)
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Erfahrungen mit der Umsetzung

Beziiglich der Umsetzungsstrategien und Orga-
nisationsstrukturen in der Verwaltung ist aus
den Erfahrungen der Kommunen kein idealtypi-
scher Losungsweg ableitbar. Neben den struktu-
rellen Rahmenbedingungen bestimmen die vor
Ort handelnden Personen maBgeblich den je-
weils geeigneten Weg. Ein Erfolg ist immer
dann zu erkennen, wenn alle relevanten Stellen
an einem Strang zichen und insbesondere die
Gemeinderite politische Grundsatzbeschliisse
zur Férderung des Radverkehrs getroffen haben.

Gute Erfahrungen wurden mit verwaltungsiiber-
greifenden Arbeitskreisen der Radverkehrs-
kommissionen gemacht, an denen zumindest die
Polizei und der ortliche ADFC beteiligt ist. Ei-
nige Stiddte haben auch Sonderausschiisse zum
Radverkehr eingerichtet, um politisch schnell
und addquat auf den erheblichen Zuwachs an
Radverkehrsthemen reagieren zu konnen.

Zu Verzogerungen in der Umsetzung von Kon-
zepten kam es u. a. durch

Seite 6
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- unterschiedliche Dringlichkeiten zwischen
Kommunen und Stralenbaulasttrigern klas-
sifizierter Straf3en,

- unterschiedliche Auffassungen innerhalb der
kommunalen Verwaltung (z. B. zwischen
Verkehrsplanung und  StraBBenverkehrsbe-
hérde),

- Scheu vor vermeintlich unpopuldren MaB-
nahmen bei der Politik, insbesondere im Vor-
feld von Wahlen,

- schwer kalkulierbare Zeitplanung bzgl. der
Mittelbewilligung bei Zuwendungsantragen,

- personelle Engpidsse in der kommunalen
Verwaltung,

- nicht ausreichende Eigenmittel der Kommu-
nen.

Mit den Zuwendungsmdglichkeiten aus der For-
derrichtlinie Stadtverkehr und dem Stadterneue-
rungsprogramm stellte das Land den Kommunen
ein umfassendes und gut aufeinander abge-
stimmtes Finanzierungssystem zur Verfiigung.
Die AGFS-Stédte haben tiberproportional Mittel
abgerufen. Art und Umfang der finanziellen
Zuwendungen konnten somit Impulse in den
Kommunen setzen und haben oft auch die poli-
tische Unterstiitzung erheblich erleichtert. Dies
ist mit der Reduzierung des Fordervolumens im
Programm "Stadtverkehr" und dem Wegfall der
Forderung im Programm "Stadterneuerung”, nun
nur noch eingeschréankt moglich.

Die Eingangsanforderungen an eine Aufnahme
in die AGFS haben sich bewihrt und haben oft,
vor allem in den Anfangsjahren der Mitglied-
schaft, einen positiven Schub bei der Planung
und Umsetzung bewirkt. Nach Erreichen der
Mitgliedschaft gibt es allerdings keine klar de-
finierten Anforderungen mehr an die Stidte, so
dass auch die Gefahr eines "Abgleitens" in die
Alltagsroutine besteht. Die Mitarbeit in der
AGFS erfordert von den Kommunen zusétzliche
Aktivitdten, andererseits bringt sie aber auch
Vorteile:

e Die Moglichkeit zum direkten Informations-
und Erfahrungsaustausch gibt Anregungen
fiir neue Ideen sowie Bekréftigung und Moti-
vation zum Ldsen von Problemen.

e Die Offentlichkeitswirksamkeit einer Mit-
gliedschaft in der AGFS verschafft auch
"Riickenwind" in der lokalen Politik und
verbessert die Durchsetzbarkeit von Mal-
nahmen.

e Das Land finanziert eine professionelle Mar-
ketingstrategie fiir die Arbeit der AGFS und
fiir die lokale Offentlichkeitsarbeit vor Ort.

3. FAZIT UND
SCHLUSSFOLGERUNGEN

3.1 Fazit

Die Radverkehrsforderung in Nordrhein-West-
falen ist im deutschen Léndervergleich rich-
tungsweisend. Dies betrifft insbesondere

e die programmatische Ausrichtung der For-
derstrategie,

e die Breite des geforderten MaBnahmenspekt-
rums und

e den Umfang der finanziellen Aufwendungen
fiir den Radverkehr.

In diesem Kontext besitzen die Mitglieder der
AGFS und ihre Aktivitdten eine herausgehobene
Bedeutung:

¢ Die Kommunen sind fiir die Radverkehrsfor-
derung der wichtigste Handlungstréger. In ih-
rem Zusténdigkeitsbereich liegen die groBten
Chancen und Potenziale zur Steigerung des
Radverkehrs.

e In den AGFS-Kommunen werden MafBnah-
men und Handlungsstrategien auf allen Fel-
dern der Radverkehrsforderung entwickelt
und in der Praxis erprobt.

e Sie gewinnen damit eine Vorbildwirkung fiir
andere Kommunen und koénnen deren Enga-
gement verstérken.

Die Ergebnisse in den Untersuchungsstidten
zeigen, dass bei konsequenter Radverkehrsfor-
derung messbare Erfolge mdglich und insbeson-
dere die beiden Ziele Erhéhung der Fahrrad-
nutzung und Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit erreichbar und durchaus miteinander
vereinbar sind.

Die AGFS stellt deshalb innerhalb der Radver-
kehrsforderung in Nordrhein-Westfalen einen
wichtigen und auch in Zukunft unverzichtbaren
Baustein dar. Fahrradfoérderung ist jedoch ein
dynamischer Prozess, der sich weiterentwickeln
und sich verdndernden Rahmenbedingungen an-

Planerbiiro Stdstadt, Kéln / Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover

Seite 7



Kurzfassung der Wirkungsanalyse

,Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in NRW*

passen muss. Dabei kommt es bei begrenzten
finanziellen Ressourcen vor allem darauf an, die
Mitteleffizienz zu erhohen und ggf. Verlagerun-
gen von Mitteln durch verénderte Prioritétenset-
zungen herbeizufiihren. Zu bedenken ist, dass
durch die Forderung des Radverkehrs in den
Kommunen in Hinblick auf die Verbesserung
der Nahbereichsmobilitdt der Bevolkerung so-
wie die Erreichbarkeit von Verdnderungen im
Modal Split ein besonders giinstiges Kosten-
Nutzen-Verhéltnis zu erreichen ist.

3.2 Schlussfolgerungen und Empfeh-
lungen

Das Land Nordrhein-Westfalen hat wesentliche
Grundgedanken und Schlussfolgerungen aus der
Untersuchung bereits aufgegriffen und darauf
aufbauend den "Aktionsplan zur Foérderung
des Radverkehrs in NRW" von 1999 aufge-
stellt. Nachfolgend sind einige wichtige Schluss-
folgerungen und Empfehlungen der Untersu-
chung zusammengestellt:

e Die zahlreichen auch auBlerhalb der AGFS
laufenden Aktivititen zur Forderung des
Radverkehrs sollten zu einem Radverkehrs-
plan '"Fahrradfreundliches Nordrhein-
Westfalen" weiterentwickelt werden. Inner-
halb dieses Programms sollten klare Zielvor-
gaben und Aufgabenschwerpunkte nach Vor-
bild des niederldndischen "Masterplan Fiets"
gesetzt und kontinuierlich fortgeschrieben
werden.

e Um die Potenziale des Radverkehrs wirksam
auszuschopfen, muss das Fahrrad stirker als
gleichberechtigtes Verkehrsmittel verstanden
werden. Die Philosophie der Forderung des
Radverkehrs in NRW soll deshalb verstarkt
dem Leitbild "Radverkehr als System"
folgen, bei dem die Elemente der Infrastruk-
tur zum Fahren und Parken, der Offentlich-
keitsarbeit und Kommunikation sowie ein
moglichst breites Angebot von — oft privat-
wirtschaftlich angebotenen — Dienstleistun-
gen vernetzt werden und sich gegenseitig
stiitzen. Das Auto ist hier ein gutes Vorbild.

e Der Information und Kommunikation
kommt verstirkt die Funktion eines Schliis-
selfaktors zu einer nachhaltigen Losung der
Verkehrsprobleme und einer umweltbe-
wussten Mobilitdt durch "Verdnderung im
Kopf" zu. Von Seiten des Landes sollte der
bereits eingeschlagene Weg der Dachkam-
pagne fiir die AGFS-Stidte weiterentwickelt
werden.

e Radverkehr darf nicht sektoral betrachtet
werden. Vielmehr ist die Bedeutung des
Verkehrsmittels Fahrrad im Gesamtsystem
der Mobilitdt durch einen integrativen An-
satz in der Verkehrsplanung herauszustel-
len. Dabei sollte auch der FuBgéngerverkehr
verstarkt beriicksichtigt werden. Nahmobili-
tét ist das Thema.

e Durch Einbeziehung privater Handlungs-
triger konnen neue Ideen und Impulse ge-
wonnen, durch die die Handlungsbasis ver-
breitert und u. U. auch finanzielle Ressour-
cen (Sponsoren) gewonnen werden konnen.

¢ Jede Kommune sollte priifen, ob und wie der
Planungs- und Realisierungsprozess durch
auf ihre oOrtlichen Verhiltnisse angepasste
Umsetzungsstrategien effizienter gemacht
werden kann. Hierzu werden in der Untersu-
chung aus den Erfahrungen der Stidte Anre-
gungen gegeben. Diese beziehen auch die
Arbeit und die Struktur der AGFS sowie eine
Weiterentwicklung der Zuwendungsbestim-
mungen ein.

e Die Mitgliedskommunen der AGFS sollten
fiir mittel- und langerfristige Zeitrdume ein
konkretes verkehrlich-stidtebauliches
Leitbild als fahrradfreundliche Stadt/Ge-
meinde entwickeln und sich fiir die wesentli-
chen Aufgabenfelder realistische und mess-
bare Ziele setzen (insbesondere bzgl. Ver-
kehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit). Die
Zielerreichung sollte in stirkerem Mafle als
bisher durch Leistungsbilanzen und Wirk-
samkeitsuntersuchungen iiberpriift werden.
Dies dient der Erfolgskontrolle und ggf.
notwendigen Anpassung und Fortschreibung
der Konzeption sowie — bei entsprechend po-
sitiven Tendenzen — der Motivation nach au-
Ben und innen.
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Verteilerhinweis

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der
Landesregierung Nordrhein-Westfalen herausgegeben. Sie darf
weder von Parteien noch von Wahlbewerbern oder Wahlhelfern
wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der Wahlwerbung
verwendet werden.

Dies gilt fur Landtags-, Bundestags- und Komunalwahlen sowie
for die Wahl des Europdischen Parlaments. MiBBbréuchlich ist
besonders die Verteilung auf Wahlveranstaltungen, an Informa-
tionsstéinden der Parteien sowie das Einlegen, Aufdrucken oder
Aufkleben parteipolitischer Informationen und Werbemittel.
Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke
der Wahlwerbung.

Eine Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien oder sie
unterstitzende Organisationen ausschlieBlich zur Unterrichtung
ihrer eigenen Mitglieder bleibt hiervon unberihrt. Unabhéngig
davon, wann, auf welchem Weg und in welcher Anzahl diese
Schrift dem Empféinger zugegangen ist, darf sie auch ohne zeit-
lichen Bezug zu einer bevorstehenden Wahl nicht in einer
Weise verwendet werden, die als Parteinahme der Landesregie-
rung zugunsten einzelner politischer Gruppen verstanden wer-
den kénnte.
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