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Vorwort

Liebe Leserinnen und L eser,

- Obwohl sich das Rad alsflexibles,

schnelles und kostengtinstiges

Verkehrsmittel auf Kurzstrecken

- besonders eignet, ist Radfahren fir

‘ viele bisher nur ein Themafir die

Freizeit. Gleichzeitig sehen Ver-

kehrsfachleute den Radverkehr als einen der zentralen

Handlungsansétze zur Bewaltigung des wachsenden

Verkehrsaufkommens und der Parkplatznot in Stadten
und Gemeinden an.

Im Mittelpunkt einer aktiven Verkehrspolitik steht
demnach die Frage, welche M oglichkeiten esgibt, die
Attraktivitat des Radverkehrsin der Gemeinde opti-
mal zu fordern. Die dritte Ausgabe der Schriftenreihe
mobile geht dabei von einem neuen Ansatzpunkt in
der Radverkehrspolitik aus. Dieser grindet auf der
Erfahrung vieler Gemeinden, dass ein ausgebautes
Radwegenetz alleine nicht genligt, um den Radver-
kehr zu fordern. Das Augenmerk soll deswegen nicht
nur auf die Errichtung von Infrastruktur gelegt werden.
Vielmehr geht es auch um Mal3nahmen, die das
Image des Radverkehrs bei den Blrgerlnnen steigern.
Und es geht um ein neues Verkehrsklimain den Ge-
meinden, das weggeht von einer ausschliefdlich »auto-
zentrierten« Sichtweise hin zu einer zukunftsorien-
tierten, alle Verkehrsteilnehmerlnnen einschlief3enden
Verkehrspolitik.

Der neue Ansatz eroffnet dabei auch fir Gemeinden
mit geringeren finanziellen Ressourcen vielfaltige
Handlungsmoglichkeiten: nicht nur hinsichtlich der
Offentlichkeitsarbeit, sondern beispielsweise auch
durch einfache verkehrsorganisatorische M al3nah-
men, die keine teure Infrastruktur erfordern. Mit der
Forderung des Radverkehrs kdnnen Gemeinden einen
nachhaltigen Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz,
zu mehr Verkehrssicherheit und vor allem auch zu
mehr Lebensqualitét in ihrer Gemeinde leisten. Die
vorliegende Publikation soll sie dabei unterstutzen.

Ihr
DI Hans Lindenberger
Verkehrslandesrat



Das Rad ist dasideale Verkehrsmittel im Ortsgebiet:
Eseignet sich besonders fur Kurzstrecken, ist klima
freundlich und leise, verbraucht keine teuren Park-
flachen und die Kosten fur die Infrastruktur sind ver-
gleichsweise gering. Trotz dieser Vorteile wird in
vielen Gemeinden Verkehrspolitik noch immer aus-
schliefdlich unter dem Blickwinkel des Kfz-Verkehrs
gesehen und der Radverkehr vernachlassigt. Die
Forderung des Radverkehrsist aber als unabdingbarer
Beitrag zur Erhaltung der Gesamtmobilitat und as
»SchlUssel zu einer spurbaren und nachhaltigen L 6-
sung der Verkehrsproblemein Stédten und Gemei ndencd
zu sehen.

Wird von Forderung des Radverkehrs gesprochen,
stehen meist infrastrukturelle Mal3nahmen wie der
Ausbau von Radwegen im Vordergrund.? Erfahrungen
vieler Stadte und Gemeinden zeigen, dass neben einer
ansprechenden Infrastruktur vor allem die Steigerung

der Attraktivitat des Radfahrens durch Kommuni-
kations- und Offentlichkeitsarbeit nétig ist, um den
Anteil des Radverkehrs zu heben. Dementsprechend
breiter werden im »Masterplan Radfahren« des L ebens-
ministeriums die Handlungsfelder der Gemeinden
gesehen. Siereichen von der Errichtung einer attrak-
tiven und sicheren Infrastruktur tber eine fahrrad-
freundliche Verkehrsorganisation bis hin zu Mal3nahmen
der Bewusstseinshildung und Verkehrserziehung.?

mobile 03/07 ist jenen verkehrsorganisatorischen
und bewusstseinsbildenden M al3nahmen gewidmet,
die ohne grof3en finanziellen Aufwand umzusetzen
sind und das Verkehrsklimain einer Gemeinde nach-
haltig beeinflussen kénnen. Die neuesten Erkennt-
nisse zur infrastrukturellen Gestaltung des Radver-
kehrs werden in einem weiteren mobile vorgestellt.



Grinde auf das Fahrrad zu setzen, gibt es viele — sowohl fiir die Gemeinden

als auch fur die Burgerinnen: Das Rad ist das ideale Verkehrsmittel im Ortsgebiet.
Es eignet sich besonders fur Kurzstrecken, ist klimafreundlich und leise,
verbraucht keine teuren Parkflachen und die Kosten fiir die Infrastruktur sind

vergleichsweise gering.

Hohes Umsteigepotenzial. Nach Schétzungen des
Verkehrsclubs Osterreich (VCO) betragt der aktuelle
Anteil des Radverkehrs an allen zuriickgelegten
Wegen in Osterreich etwa sechs Prozent. Tirol liegt
mit sieben Prozent zwar leicht tiber dem Osterreich-
schnitt, hat aber im Vergleich zu Vorarlberg mit etwa
14 Prozent Aufholbedarf.* Selbstverstandlich dirfen
beim Radverkehr topografische Griinde nicht aul3er
Acht gelassen werden. Dennoch, auch der Grof3teil
der Tiroler Bevolkerung ist in radfahrgeeigneten Re-
gionen ansdssig. Bei entsprechender I nitiative kann der
Radverkehrsanteil erheblich gesteigert werden.

Ideal auf Kurzstrecken. Ein hoher Prozentsatz der
privaten Autofahrten bezieht sich auf Kurzstrecken.
So ist etwa die Halfte aller Fahrten kirzer als funf
Kilometer.> Gerade fUr diese kurzen Strecken besteht
ein erhebliches Umsteigepotenzial, auch weil das Rad
hier beachtliche Vorteile hat. Im Ortsgebiet ist es nicht
nur wegen des geringen Platzbedarfs das ideale Ver-
kehrsmittel: Radfahrerlnnen sind innerorts insge-
samt schneller und flexibler unterwegs. Im »Aktions-
plan zur Forderung des Radverkehrs in Nordrhein-
Westfal en« wird davon ausgegangen, dass aufgrund
des hohen Anteils an Kurzstrecken »eine Erhhung
des Radverkehrsanteilsin Stadten auf durchschnitt-
lich 25 % realistisch ist«.®

Hohe Verkehrssicherheit. Fir manche ist aus Ver-
kehrssicherheitsgrinden der Umstieg auf das Rad kein
Thema. Untersuchungsergebnisse zeigen jedoch,
dass sich bei steigendem Radfahrerlnnenanteil das
Unfallrisiko verringert: Je mehr Menschen Rad fah-

ren, desto sicherer wird Radfahren insgesamt. Bei
konsequenter Radverkehrsforderung sind also die bei -
den Hauptziele — Zunahme des Radverkehrs und
hohere Verkehrssicherheit — gemeinsam zu erreichen.’

Saubere Umwelt. Im »Masterplan Radfahren« wird
alswesentliches Ziel der Radverkehrsforderung die
Reduktion der L uftschadstoffe und hier insbesondere
der Feinstaub- und Stickoxidbelastung formuliert.
Radverkehrsforderung tragt auerdem zu einer Ver-
minderung des Kohlendioxidausstof3es und damit
zum Klimaschutz bei. Nicht zuletzt wird die Larm-
belastung gemindert, denn Radfahrerl nnen bewegen
sich leise und entlasten damit die Umwelt.

Gesundheitsférdernd. Betont wird zudem die posi-
tive Auswirkung auf die Gesundheit durch mehr Be-
wegung im Alltag. Radfahren leistet einen wichtigen
Beitrag zu einer deutlichen Verringerung des Risikos
fur Herzkrankheiten, Diabetes, Osteoporose und
Krebs.® Zugleich sind die Einsparmdglichkeiten, die
sich daraus fur das Gesundheitssystem ergeben, sehr
hoch einzuschétzen.

Kosteneinsparungen. Die Forderung des Radver-
kehrs bringt in mehrfacher Hinsicht Kostenvorteile.
Weniger Verkehrsstaus und die gesundheitsférdernde
Wirkung des Radfahrens helfen, volkswirtschaftliche
Kosten zu senken. Auch kann Radfahren ohne kosten-
intensive Infrastruktur durch verkehrsorganisatorische
Mal3nahmen wie Tempo 30 geftrdert werden. Werden
Radwege gebaut, so gehen Expertlnnen etwavon ei-
nem Zehntel der Kosten im Vergleich zu Mal3nahmen



fur den Kfz-Verkehr aus.*® Radfahrende profitieren
auch selbst, denn gerade auf Kurzstrecken ist der
Spritverbrauch besonders hoch. Angesichts der Ent-
wicklung bei den Treibstoffpreisen gewinnt das Kos-
tenargument zunehmend an Bedeutung.

Wirtschaftsforderung. Schon langst wird die Forde-
rung des Radverkehrs als Wirtschaftsforderung ver-
standen. Denn das Rad stellt gerade in Stadten und
Ballungsraumen eine Gegenstrategie zum téglichen
Stau dar. So heif3t esim »Aktionsplan Nordrhein-
Westfalen«: »Das Fahrrad bietet die kosteneffizien-
teste Form der Mobilitét in den Stédten und sichert
die Funktionsfahigkeit des notwendigen Wirtschafts-
verkehrs.«* Auf3erdem wird durch vermehrten Rad-
verkehr knapper Parkraum entlastet, was wiederum
fur die Wirtschaft von Vorteil ist. In Tirol kommt der
Ausbau des Radnetzes zudem dem Tourismus zugute.
Auch das Rad als Wirtschaftsfaktor sollte nicht
unterschétzt werden. Wird Produktion und Handel
berlicksichtigt, sind das Osterreichweit etwa 4.000
Arbeitsplétze.*?




Die Entscheidung fir Tempo 30 ist auch eine Entscheidung fir das Radfahren.
Gerade in Wohngebieten zeigen die Erfahrungen, dass auf getrennte Radverkehrsanlagen meist
verzichtet werden kann. Vielmehr haben sich Tempo-30-Zonen mit gemeinsamer Fihrung

des Radverkehrs und des Kfz-Verkehrs auf der Fahrbahn sehr bewahrt.*

30)




Trenn- oder Mischprinzip. Grundsétzlich besteht im Ortsgebiet die M dglich-
keit, den Radverkehr im Trenn- oder Mischprinzip zu fuhren. Wobei unter
Mischprinzip die Fihrung von Kfz- und Radverkehr auf einer gemeinsamen
Fahrbahn oder auf Mehrzweckstreifen, unter Trennprinzip die getrennte Fiih-
rung auf Radfahrstreifen oder Radwegen verstanden wird. Generell gilt, dass
auf Hauptstral3en mit einer zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit ab 60 km/h
der Radverkehr vom Kfz-Verkehr getrennt geftihrt werden sollte, in unter-
geordneten Straf3en hingegen das Mischprinzip vorzuziehen ist.* Das an-
zustrebende Organisationsprinzip im Ortsgebiet hangt letztlich vom Ver-
kehrsaufkommen und den Fahrgeschwindigkeiten ab (siehe Grafik).

Hinweise fur die Mischung bzw. Trennung von Kfz- und Radverkehr
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Quelle: Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr (FSV):
RVS 03.02.13 (2001) StraBenplanung — Nicht motorisierter Verkehr — Radverkehr.

Tempolimit férdert Radverkehr. Ein hohes Geschwindigkeitsniveau macht be-
reits bei geringer Kfz-Frequenz eine getrennte Radfahranlage erforderlich.
Hingegen kann bei Tempo 30 Mischverkehr auch noch bei stérkerem Ver-
kehrsaufkommen geeignet sein.*® Die Einfihrung von Tempo 30 ist demnach
eine gute Moglichkeit, sich kostenintensive Radinfrastruktur zu sparen.
Gleichzeitig ist Tempo 30 ein Beitrag zur Hebung der Verkehrssicherheit,
bringt mehr Wohn- und Lebensgualitét in die Gemeinde und trégt zur Re-
duktion von Schadstoffen bei.

Voraussetzungen fir Tempolimits. Die Verordnung von Tempolimitsist an
bestimmte Voraussetzungen gebunden. So ist auf Hauptstral3en eine gerin-
gere Geschwindigkeit als das in der StralRenverkehrsordnung festgelegte
Tempo 50 nur in Ausnahmefallen méglich, beispielsweise bei starker Fre-
guenz an Fuligéngerlnnen. Anders verhalt es sich bei Anlieger- oder Sam-
mel stral3en. Auf wel chen fachlichen und rechtlichen Grundlagen Geschwindig-
keitsbeschrankungen im Ortsgebiet erlassen werden konnen, ist in der ersten
Ausgabe des mobile 01/06 detailliert nachzul esen.*



Wichtige Grundséatze zur Forderung des Alltagsradverkehrs sind kurze Wege, Umwegfreiheit und

ein durchgangiges Radfahrnetz. In Gemeinden kann durch die Offnung von Einbahnen diesen Prinzipien
besser entsprochen werden.” Einbahnen werden in der Regel errichtet, um den Kfz-Verkehr zu lenken
oder Parkplatze zu schaffen. Die Interessen des Radverkehrs treten dabei meist in den Hintergrund.




Verkehrssicherheit. Sicherheitsbedenken hinsichtlich gedffneter Einbahnen
konnen durch die Unfallstatistik ausgeraumt werden: »Fur den Radverkehr
in Gegenrichtung freigegebene Einbahnen treten in der Unfallbilanz nicht
auffallig hervor.«*® Expertlnnen schétzen die Begegnung von Kfz und Rad-
fahrerIn durch den vorhandenen Blickkontakt und die gréRere Ubersicht-
lichkeit fir beide »im Allgemeinen weniger kritisch« ein al's das Uberholen
eines Fahrrads durch ein Kfz.* Allerdingsist besonders auf die Radfahrerin-
nen hinzuweisen.

Einfache MaRnahme. Die Offnung von Einbahnen bietet eine interessante
Maoglichkeit, mit geringem Mittel einsatz und ohne Errichtung einer eigenen
Radinfrastruktur die Situation fir den Radverkehr wesentlich zu verbessern.
Nach der StralRenverkehrsordnung ist dies mit Zusatztafeln am Anfang und
am Ende der Einbahn kundzumachen.® Bei der Markierung durch Richtungs-
pfeile, Fahrradsymbole und Haltelinien ist auf die Fahrbahnbreiten, Verkehrs-
stérken und Kreuzungsbereiche zu achten.®

Die geeignete Variante. Es gibt mehrere Varianten, Radfahren gegen die Ein-
bahn zu ermdglichen. Eine gegenlaufige Flhrung ist sowohl mit Radfahr-
streifen als in gewissen Féllen auch blol3 mit einer deutlichen Markierung
am Anfang und am Ende der Einbahn realisierbar. Entscheidungsfaktoren
fur die Ausfiihrung sind die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit, das Verkehrs-
aufkommen, die verflgbare Fahrbahnbreite sowie die Art desVerkehrs (An-
teil Schwerverkehr). Bel zwei- oder mehrspurigen Einbahnstraf3en ist eine
Offnung Uber baulich getrennte Radwege maglich.

Radfahrstreifen und Tempo 30-Zonen. »Sofern die Sicherheit oder die FlUs-
sigkeit des Verkehrs dies erfordern, sind laut StVO Leit- oder Sperrlinien
zur Abtrennung des gegenl&ufigen Radverkehrs anzubringen. Dementspre-
chend empfiehlt die Richtlinie RVS 03.02.13 Radverkehr bei ausreichend
breiten Stral3enquerschnitten eine Markierung mit Radfahrstreifen, die in Fahrt-
richtung zusétzlich durch Richtungspfeile zu kennzeichnen sind. Bel geringer
Verkehrsfrequenz, niedrigem Schwerverkehrsanteil und Tempo 30 kannin
schmalen Nebenstral3en auf Leitlinien verzichtet werden. Dann gentigt eine
Markierung am Beginn und am Ende der Einbahn. Dies betrifft Fahrbahn-
breiten bis zu einer Mindestbreite von 3 m herab. Allerdings sind in diesen
Fallen Ausweichstellen fir Begegnungsfalle vorzusehen, die auch in Form
von Einfahrten, Parklticken, etc. vorhanden sein konnen.?

Einbahn mit Radfahrstreifen. Die vorgesehene Radfahrstreifenbreite betragt
bei einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit bis zu 50 km/h 1,5 m. Sind an-
grenzende Parkstreifen vorhanden, ist von einer Regelbreite von 1,75 m aus-
zugehen. Hier ist namlich eine Schutzzone gegentiber aufgehenden Auto-
tdren einzurichten.? Im Folgenden sind die Mal3e fir einen Radfahrstreifen
gegen die Einbahn mit Parkfl&achen angegeben. Die Fahrbahn kann dabei in
30 km/h-Zonen in Einbahnrichtung auf 2,5 m reduziert werden:

Auch das Offnen anderer Wege
kann das Radverkehrsnetz verbessern.

StV0 1960

§ 7. Allgemeine Fahrordnung

(5) Einbahnstralen dtirfen nur in der durch
das Hinweiszeichen nach § 53 Abs.1Z 10
angezeigten Fahrtrichtung befahren werden.
Dies gilt nicht fiir bestimmte Gruppen von
StralSenbentitzern, die hievon durch
Verordnung ausgenommen werden, und fiir
Radfahrer in solchen Einbahnstralen, die
zugleich WohnstraB8en im Sinne des § 76b
sind. AuSer in Wohnstra8en sind in diesen
Féllen Leit- oder Sperrlinien zur Trennung
der entgegen der Einbahnstral3e fahrenden
Verkehrsteilnehmer vom (brigen Fahrzeug-
verkehr anzubringen, sofern die Sicherheit
oder die Fliissigkeit des Verkehrs dies
erfordern.
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Fahrbahn mit Radfahren gegen die Einbahnrichtung, 2 Parkstreifen (MindestmaBe in Klammern — alle MaBe in [m])
Quelle: Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr (FSV): RVS 03.02.13 (2001) StraBenplanung — Nicht motorisierter
Verkehr — Radverkehr.

Achtung bei Schrégparkplatzen. Schrégparkplétze neben gegenl&ufigen
Radfahrstreifen sollten aus Verkehrssicherheitsgriinden vermieden werden.
Werden sie auf die Seite des Kfz-Verkehrs verlegt, ist ein Ein- und Ausparken
unproblematisch. Keine Probleme treten beim La&ngsparken auf, wenn die
Sicherheitsabstande und Sichtbeziehungen ausreichend sind.

Unechte Einbahnen. Eine unechte Einbahn ist eine Stral3e mit dem Hinweis-
zeichen »Einfahrt verboten«, ohne dass bei der anderen Straf3eneinfahrt eine
»Einbahnstral3e« beschildert ist. Unechte Einbahnen dienen zur Unterbindung
des Durchzugsverkehrs, wirken verkehrsheruhigend und erméglichen dasAus-
fahren der Kfz in beiden Richtungen. Sie kdnnen fir Radfahrerlnnen einfach
durch Anbringen einer Zusatztafel »ausgenommen Radfahrer« gedffnet
werden.?

Auf einheitliche Regelungen ist zu achten.

Alle Kriterien wie Verkehrsaufkommen, Geschwindigkeit, StralRenquerschnitt, etc. sind
zu erheben. Die Losung ist im Rahmen eines Beurteilungs- und Abwagungsprozesses auf
die ortliche Verkehrssituation abzustimmen.

Tempo 30 ermdglicht auch bei geringen StraRenquerschnitten Radfahren gegen die Einbahn.

Auf Sicherungsmal3nahmen am Beginn und Ende der Einbahn sollte geachtet werden. Bel
FUhrungen ohne markierte Radfahrstreifen sind am Beginn und Ende der Einbahn Warn- oder
Sperrlinien mit Fahrradsymbolen und Richtungspfeilen anzubringen.

Besonders an Kreuzungen, bei Kurven und unubersichtlichen Stellen sind begleitende
Malnahmen wichtig, wobei folgende Moglichkeiten zur Verfligung stehen:

— Fahrbahnmarkierungen (Richtungspfeile, Piktogramme, rote Einférbung des Belags)

— Ein- bzw. Ausfahrtsschleusen (baulich)

— geschwindigkeitsreduzierende MafRnahmen zu Beginn oder Ende der Einbahn
wie etwa Fahrbahnanhebungen



Abstellanlagen konnen die Attraktivitat des Radfahrens in der Gemeinde erheblich fordern.
Expertinnen gehen sogar von einer Schliisselrolle fiir den Radverkehr aus.? Gute Abstellanlagen
werden auch von Radfahrerlnnen mit hochwertigen Radern benutzt und tragen so zur Image-
steigerung bei. Allerdings mussen Abstellanlagen bestimmte Voraussetzungen erfillen,

damit sie von den Radfahrenden auch angenommen werden.




1 Anforderungen an Abstellanlagen

Sowohl von Seiten der RadfahrerInnen al's auch von Seiten der Gemeinde
werden bestimmte Anforderungen an Abstellanlagen gestellt. Eine Rolle spielt
dabei auch, wie sich die Anlage in den 6ffentlichen Raum einfigt.

Anforderungen von Seiten der Radfahrerinnen”

~» ein sicheres und stabiles Abstellen der Fahrréader

=» unmittelbar an den Quell- und Zielpunkten des Radverkehrs
= direktes Zufahren ohne Absteigen

= schnelles und problemloses Abstellen

~» Schutz vor Diebstahl und Beschadigung

=» Witterungsschutz fir langerfristig abgestellte Fahrrader

Anforderungen von Seiten der Gemeinde

~» Radfahren attraktiver machen

= geringe Investitionskosten und geringe laufende Kosten

<> kein Uberparken und kein Leerstehen durch bedarfsgerechte Planung

~» ein Maximum an Pl&tzen mit moglichst geringem Raumbedarf

= verkehrssicher, keine Barriere und keine Sichtbehinderung durch
die Abstellanlage*

Entscheidend fUr die Planung einer Anlage sind die Wahl desrichtigen Ortes,
die Bedarfserhebung und die Wahl des richtigen Abstellsystems.

2 Wahl des richtigen Ortes

Auch bei Abstellanlagen gelten die Prinzipien der kurzen Wege und der Um-
wegfreiheit.

Geringe Distanzen. An allen Ziel- und Quellpunkten des Radverkehrs sollen
geeignete Abstellanlagen moglichst guinstig positioniert und in ausreichender
Anzahl angeboten werden. Werden sie zu weit entfernt von den Ziel orten auf-
gestellt, so werden sie von den Radfahrenden nicht angenommen. Jekiirzer die
Aufenthaltszeiten sind, desto néher muss die Abstellanlage am Ziel sein.®

sehr kurz max. 15 m mittel
bis 2 Stunden max. 30 m hoch
langfristig max. 250 m hoch

Quelle: Meschik M. (2007): Planungsgrundlagen fiir den innerértlichen Alltags-Radverkehr. Universitat fiir Bodenkultur,
Institut fir Verkehrswesen. Forschungsbericht im Auftrag der Abteilung Verkehrsplanung, Amt der Tiroler Landesregierung.
(bearbeitet)

Wichtige Ziel- und Quellpunkte. Um die Verbindung Fahrrad und 6ffentliche
Verkehrsmittel moglichst attraktiv zu gestalten, sind direkt erreichbare Ab-
stellanlagen im unmittel baren Umkreis von Haltestellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs einzurichten. Das Vorhandensein von Abstellanlagen in Ortskernen,



bei Amtern, Schulen und Freizeiteinrichtungen ist genauso wichtig wie bei
Einrichtungen mit Kundlnnenverkehr wie Geschéften oder Dienstleistungs-
betrieben. Dabei ist auf die Unmittelbarkeit direkt vor den Eingéngen, bei
Langzeit-Abstellpldtzen fur Mitarbeiterlnnen auf eine entsprechende Néhe
zu achten.®* Ausdrucklich vorgeschrieben sind Abstel I plétze in Wohnanlagen
im 8§ 10 Abs. 3 der Tiroler Bauordnung 2001 (siehe Seite 14, Randspalte).

Gute Erreichbarkeit. Aus Sicherheitsgrinden sind belebte, einsichtige
Plétze mit einer guten Ausleuchtung zu bevorzugen. Diese missen direkt und
sicher, ohne Hindernisse und moéglichst ohne Hohendifferenzen mit dem Rad
erreichbar sein. Wenn Stiegen nicht zu vermeiden sind, ist an Schieberillen
zu denken.*

Optisch attraktiv und sauber. Inzwischen stehen Anlagenmodelle zur Ver-
fgung, die sich optisch ansprechend in den 6ffentlichen Raum flgen. Die
Attraktivitét der Anlage hangt dabei auch von der Wartung ab. »Fahrradleichen«
sollten (nach 6ffentlicher Kundmachung) regel méldig entsorgt werden. Einer
Uberparkung kann durch die Wahl des richtigen Abstellsystems und durch
eine zukunftsweisende Dimensionierung entgegengewirkt werden.

Verkehrssichere Errichtung. Abstellanlagen dirfen keine Barrieren bilden,
weder sollen sie den Ful3gangerlnnenverkehr behindern noch die Sicht ver-
sperren. Im Fahrbahnbereichist laut RV S 03.02.13 Radverkehr eine Verparkung
oder Beschadigung der Fahrréder durch Kfz zu verhindern,® was durch
bauliche Maf3nahmen (z.B. Poller) erreicht werden kann.

3 Platzbedarf

Genaue Bedarfserhebung. Um Uberparkung oder auch |eere Abstellanlagen
zu vermeiden, ist eswichtig, den Bedarf an Platzen (auch den zukinftigen)
richtig einzuschétzen. Der Anteil des Radverkehrs ist dabei abhangig von
der Topografie, der vorhandenen Infrastruktur sowie vom Stellenwert des
Radfahrens in der Gemeinde.® Zur Bedarfsberechnung gibt es verschiedene
Methoden, die in der Studie »Planungsgrundlagen fir den innerértlichen
Alltags-Radverkehr« néher ausgefiihrt sind. In der Randspateist eine vereinfachte
Tabelle aus der Schweizer Norm zu finden, die Orientierungswerte bei durch-
schnittlich fahrradfreundlichen Verhéltnissen in einer Gemeinde gibt.*

Errichtung von Abstellsystemen

Der Platzbedarf der Abstellanlage hangt von der Art der Anlage und dem
Abstellwinkel ab. Bei senkrechter Aufstellung betragt die erforderliche
Breite fur ein Fahrrad 2 m und der Achsabstand zwischen den Fahrrédern
(= seitlicher Abstand zwischen den Fahrradhaltern) 1,20 m. Dazu kommt ein
Platzbedarf zum Man6vrieren beim Ein- und Ausparken von 1,80 m. Soll Platz
gespart werden, konnen die Rader nach folgenden Werten schrag abgestel It
werden: Breitenbedarf der Fahrréder reduziert auf 1,50 m, Mandvrierbedarf
reduziert auf 1,30 m (siehe Randspalte Seite 16).*

Standardbedarf fiir Abstellanlagen

Art der Nutzung Bezugseinheit Bedarf
Wohnen Abstellfelder/ 0,5-0,6
Zimmer
Arbeiten Abstellfelder/ 08-15

10 Arbeitsplatze

Besucher von Dienstleistungsbetrieben

Kundenintensive ~ Abstellfelder/ 05-1

Betriebe 10 Arbeitsplatze

Betriebe mit Abstellfelder/ 0-05
wenig Besucher- 10 Arbeitsplatze

verkehr

Kunden von Verkaufsgeschaften

Geschafte Abstellfelder/ 1-2
des téglichen 100 m?
Bedarfs Verkaufsflache
Sonstige Abstellfelder/ 0,25-0,5
Geschafte 100 m?
Verkaufsflache

Einkaufszentren  individuelle
Voruntersuchungen notig

Fahrgaste an Abstellflachen/ 2 -3
Bahnhdéfen und 10 Wegreisende
Haltestellen

des offentlichen

Verkehrs

Ausbildungsstatten

Unterstufe Abstellfelder/ 1-3
10 Schiler

Mittel- und Abstellfelder/ 5-7

Oberstufe 10 Schiler

Gymnasien/ Abstellfelder/ 3-5

Hochschulen 10 Schiler

Gdste von Abstellfelder/ 2

Restaurants 10 Sitzplatze

Ubrige Bei bestehenden Bauten:

Nutzungen Zahlungen der Anzahl

(Freizeitanlagen, = abgestellter Zweirader

Schwimmbéder)

Neue Bauten: Erhebungen
an vergleichbaren
Standorten, Bestimmung
aufgrund des voraus-
sichtlichen Verkehrs und
Einbeziehung des
Verkehrsanteil am
leichten Zweiradverkehr
im Einzugsgebiet

Quelle: Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute:
VSS (1996) Schweizer Norm SN 640 065 — Leichter
Zweiradverkehr. Abstellanlagen, Bedarfsermittlung.
(Auszug)



MalRe fir ebenerdige
Fahrradaufstellung
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Quelle: Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene —
Verkehr (FSV): RVS 03.02.13 (2001) StraBenpla-
nung — Nicht motorisierter Verkehr — Radverkehr.

Anlehnbugel

Systeme mit Hoch- und Tiefstellung oder beidseitig verwendbare Fahrrad-
halter kdnnen ebenfalls helfen, Platz zu sparen. Die Abstellsysteme unter-
scheiden sich hinsichtlich ihrer Befestigung. Aus Griinden des Diebstahl-
schutzes ist es unbedingt erforderlich, die Abstellanlage fest im Boden zu
verankern. Das kann durch Aufdiibeln, Einbetonieren oder bei bestimmten
Modellen auch durch Beschweren mit Betonbl écken geschehen.*

4 Wahl des richtigen Abstellsystems

Wichtige Kriterien®

Fir die Bewertung von Abstellsystemen sind ein stabiles und beschéadigungs-
freies Abstellen des Rades sowie der Schutz vor Diebstahl entscheidend.
M oderne kombinierte Vorderrad- und Rahmenhalter ermdglichen sowohl ein
stabiles Abstellen als auch ein sicheres Versperren von Abstellanlage, Rahmen
und Vorderrad mit einem einzigen Bugel schloss. Um ein Zerkratzen des Fahr-
radlackes zu vermeiden, sind sie mit einem weichen Oberflachenmaterial
beschichtet. Weitere wichtige Kriterien sind ein schnelles Abstellen ohne Kraft-
aufwand, einfache Bedienbarkeit und die Eignung fir moglichst samtliche
Fahrradtypen.

Veraltete Modelle wie Vorderradhalter — auch »Felgenkiller« genannt — oder
Spiralsténder sollten vermieden werden. Diese konnen betréchtliche Schaden
verursachen, da das Fahrrad leicht umfallen oder das Vorderrad verbogen
werden kann.

Empfohlene Abstellsysteme®

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter. Das System ist aus dem klassi-
schen Rahmenhalter (Anlehnbtigel) entstanden, »mit dem wichtigen Unter-
schied, dass das Fahrrad in seiner Position fixiert werden kann.«* Bei der
Auswahl eines passenden Modells sollte an die einfache Bedienbarkeit ge-
dacht werden.

Anlehnbugel. Die klassischen Anlehnbligel entsprechen nur einem Teil der
Anforderungen an Abstellanlagen. Der Rahmen kann zwar sicher abgesperrt
werden, eine Fixierung ist allerdings nicht gegeben. Wenn die Nachfrage
groRer ist al's das Angebot, kommt es zu Uberparkung.

Lenkerhalter. Lenkerhalter verfligen tber einen Metallarm zum Einhangen
des Lenkers. Diese kénnen einfach verstellt werden, wodurch das System
flexibel und platzsparend nutzbar ist. Der Nachteil: Die Fahrréder missen
angehoben werden.



Nicht geeignete Systeme

Vorderradhalter und Spiralhalter. Vorderradhalter und Spiral halter entsprechen
weder dem Kriterium der Stabilitét noch dem der Sicherheit. Dartiber hinaus
koénnen sie durch fehlende Stabilitét zur Beschadigung von Fahrrédern —
hauptsachlich zu einem Verbiegen des Vorderrades — fuhren.

Witterungsschutz

Fir Langzeit-Abstellanlagen empfiehlt sich eine Uberdachung, da die
Fahrréder vor Witterungseinflissen umso mehr geschitzt werden mussen,
je langer sie dort stehen.” Dazu ist nicht unbedingt eine eigene Konstruk-
tion notwendig. Wenn die Lage bedarfsgerecht ist, konnen auch Dachvorspriinge
verwendet werden. Fur die Langzeitabstellung gibt es Systeme wie Doppel -
stock-Fahrradparker, moderne Uberdachungen, Fahrradboxen sowie auto-
matisierte Lagersysteme.

5 Servicestellen fur Fahrrader

Stadte wie Kufstein (gemeinsam mit dem Tourismusverband Ferienland
Kufstein), Salzburg und Feldkirch gehen dazu Uber, Servicestellen mit einer
Werkzeug-Grundausstattung und Druckluft einzurichten, bel denen Radfah-
rerlnnen kleine Reparaturen durchfiihren kdnnen. Dieses Angebot, im Gffentlichen
Raum Pannen beheben zu kdnnen, hat sich bereits bewahrt.*

Zu beachten ist dabei, dass sie an Offentlichen, frequentierten und gut ein-
sichtigen Orten errichtet werden. In Gemeinden mit eigenen Dienstfahrradern
ware es denkbar, die eigene Werkzeug-Ausstattung al s eine »Servicestel | e«
anzubieten.




Fahrradwegweiser sind nicht nur in Stadten von Bedeutung sondern auch in kleineren Gemeinden,

hier vor allem im Zusammenhang mit dem uberoértlichen Radverkehr bzw. dem Tourismus. Zu bedenken
ist aber auch, dass von einer Kennzeichnung der Radverbindungen eine Signalwirkung an die
Birgerinnen ausgeht: Die Gemeinde deklariert sich klar als fahrradfreundlich.




() Hotting 2,5

TElfs 27'[] km Innerdrtlicher Radwegweiser

mit Angabe von Fernzielen

.
Kra n e b Itte n 3 5 Beispiel fur Radwegweiser mit Fahrradsymbol,
’ km Richtungspfeilen und Entfernungsangaben

entsprechend der Richtlinie RVS 03.02.13 Radverkehr.

Gestaltungsvorgaben. Wichtig ist eine Ubersichtliche und einheitliche Be-
schilderung. In der Richtlinie RVS 03.02.13 Radverkehr sind grundlegende
Gestaltungsvorgaben fur Hinweiszeichen festgehalten. Ziele aul3erhalb von
Ortsgehieten (Freizeit- und Fernrouten) werden grundsétzlich mit weier Schrift
auf grinem Hintergrund, innerhalb vom Ortsgebiet mit griiner Schrift auf
wei3em Hintergrund dargestellt. Sie weisen eine Mindestgrof3e von 0,31 x
0,31 m auf bzw. stimmen mit den Normformaten der RV'S 03.02.13 (iber-
ein. Zur Unterscheidung von anderen Zeichen sind sie quadratisch oder auf-
gestellte Rechtecke und entsprechen den Regeln der allgemeinen Wegwei-
sung.* Sie enthalten das Fahrradsymbol und weisen auf Nah- und/oder Fern-
ziele hin, meist mit Entfernungsangaben und Richtungspfeilen. Die detail-
lierten Gestaltungsvorgaben sind in der genannten Richtlinie nachzulesen.

Position und Montage. Wichtige Standorte fur Hinweiszeichen sind bei An-
schliissen an Uberregionale Radwege, Ortstafeln, Kreuzungen oder auch
bei Bahnhofen. Sie dirfen nicht an Verkehrsschildern befestigt werden. Die
Kosten fir die Hinweisschilder selbst sind gering. Allerdings sind auch die
Aufwendungen fir die Montage zu beachten sowie —wenn erforderlich — fr
eigene Steher, an denen die Schilder befestigt werden. Unter Umstanden
eignen sich Stral3enlaternen oder Hauswande. Unterstutzend ist esmoglich,
Markierungen am Boden anzubringen (bspw. mit einem Pfeil).




Dienstfahrrader sind ein wichtiger Beitrag, um das Image des Radfahrens im Alltagsverkehr zu heben.
Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusammenhang die Vorbildwirkung fir die Biirgerinnen.




Dienstfahrrader

In vielen Gemeinden sind sieinzwischen zur Selbstverstandlichkeit geworden:
die Dienstfahrréder fur MitarbeiterInnen. Dienstfahrréder eignen sich nicht
nur fur schnelle Erledigungen, sondern sind auch flexibel verwendbar. Sie sind
besonders vorteil haft auf Kurzstrecken und lassen Parkprobleme erst gar nicht
aufkommen, wobel selbstverstandlich die topografische Lage der Gemeinde
eine Rolle spielt.

Geringer Aufwand. Eigentlich braucht es nicht viel, um die |dee umzusetzen:
Fahrréder, einen gesicherten Abstellplatz sowie die Gewahrleistung einer ent-
sprechenden Wartung. Fur kleinere Gemeinden genligt wahrscheinlich be-
reits ein Fahrrad. Soll die Investition gering gehalten werden, kann auf
Gebrauchtfahrréder zurtickgegriffen werden. Neben der Kostenersparnis
ist der zusétzliche Vorteil, dass bei Diebstahl der Schaden vergleichsweise
niedrig ist.

Abstellplatz und Service. Wichtig ist ein fixer, Uberdachter und leicht zuganglicher
Abstellplatz. Sinnvollerweise sind dort eine Fahrradpumpe und Werkzeug
fir schnelle Reparaturen vorhanden. Das Ausleihen des Fahrrads erfol gt Gber
den Fahrradschliissel, der am Gemeindeamt bereitliegt. Der notwendige Ser-
vice am Fahrrad kann unterschiedlich erfolgen. Manche Gemeinden lassen
das Rad von lokalen Fahrradhéndlerinnen in bestimmten Absténden tber-
prifen, andere Gemeinden lassen das Fahrrad beim gemeindeeigenen Bau-
hof warten.

Kilometergeld fur Dienstfahrten. Eine M&glichkeit, Gemeindebediensteten
einen Anreiz zu bieten, »mit dem Rad auf Dienstreise« zu gehen, ist die
Zahlung eines Kilometergeldes. Die Mitarbeiterinnen kénnen dazu das
eigene Fahrrad oder auch ein Dienstfahrrad benutzen. Fir eine klare Rege-
lung braucht die Gemeinde nur die Reisegebuhrenvorschrift des Bundes zu
tbernehmen. Diese sieht vor, dass »bei Benutzung eines eigenen Fahrrades
die Bestimmungen Uber das Kilometergeld« gelten. Auch die Benutzung
eines Dienstfahrrades wird entsprechend berticksichtigt (siehe Randspalte).




Die Frage der Férderung des Radverkehrs wurde bisher iiberwiegend mit dem Ausbau von
Radverkehrsanlagen verkniipft. Gemeinden, die bereits iiber ein flichendeckendes und attraktives
Infrastrukturangebot verfiijgen, miissen aber zunehmend erkennen, dass diese MaBnahmen alleine

nicht ausreichen. Ein grundsétzlicher Einstellungswandel ist erforderlich.




Der Dreh- und Angelpunkt eines umfassenden Bewusstseinswandels liegt
in einer erfolgreichen Kommunikationsarbeit. Neben Information und Auf-
klarung erfordert nachhaltige Radf 6rderung ziel gerichtete Malihahmen, die
sich dauerhaft motivierend auswirken.* Nur so kann in Verkehrsfragen ein
neues Bewusstsein entstehen, das dem Rad den Vorrang gibt.

Grundlegendes zur Offentlichkeitsarbeit

Kontinuitat, Information, Emotion. Fiir erfolgreiche Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit konnen verschiedene Grundregel n festgemacht werden. Eine
der wichtigsten Spielregeln heifdt dabei Kontinuitét. In der Offentlichkeits-
arbeit ist es nie mit Einzelmal3nahmen getan, Erfolge sind nur Uber eine lang-
fristige und dauerhafte Vorgehenswei se erziel bar. Von zentraler Bedeutung ist
weiters, dass die Zielgruppen emotional angesprochen werden — das betrifft
besonders Fragen wie die des Imagewandels von »Alltagsradfahrerl nnen.
Dariiber hinaus sollte gute Offentlichkeitsarbeit immer Uiber einen informativen
Kern verflgen, argumentativ Uberzeugen und die Interessen ihrer Ziel-
gruppen im Auge behalten.

Klare und positive Botschaften. Zum Einmaleins gehort die Reduktion der
Inhalte auf einige wenige Kernbotschaften: Weniger ist geradein der Offent-
lichkeitsarbeit immer mehr. Kurze, pragnante Texte werden einfach leichter
und schneller gelesen. Ein klassischer Fehler ist das Senden von Negativ-
botschaften, denn Motivation funktioniert nur Uber positive Botschaften.
Am Beispiel Fahrrad kann das vereinfacht heif3en: Positivbotschaften wie
»sportlich, gesundheitsférdernd, klimafreundlich« kommunizieren. Wer sich
naher fir zentrale Regeln der Umwelt-PR interessiert, dem sei an dieser
Stelle »PRoUmwelt — Der Leitfaden fir Umwelt-PR. Beispiele und Tipps aus
der Praxis fur die Praxis« empfohlen.#

Kooperationen schlielen. Die Einbindung moglichst vieler Partnerlnnen ist
ein weiterer wichtiger Punkt, um eine entsprechende Breitenwirkung zu er-
zielen. Auf Gemeindeebene bieten sich dabei Kooperationen mit Vereinen,
Unternehmen, Schulen, etc. an.®

Vorteil Gemeindeebene. Offentlichkeitsarbeit ist angesichts der taglichen In-
formationsflut keine leichte Aufgabe. Allerdings besitzt die Gemeinde mit
ihrem direkten Draht zu den Blrgerlnnen einen unschétzbaren Vorteil. In
einer zunehmend globalisierten Welt steigt gerade das I nteresse am unmittel -
baren Umfeld besonders. Hinzu kommt, dass die Gemeindeebene eine hohe
Glaubwrdigkeit geniefit.
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1. Informationsmaterialien, Texte und Medienarbeit

Unter Offentlichkeitsarbeit werden meist die klassischen Werkzeuge wie In-
formationsmaterialien, Postwirfe oder Gemeindezeitungen verstanden, mit
deren Hilfe auf einfache Art und Weise tGiber Neuerungen im Radverkehr in-
formiert werden kann. Immer wichtiger und sehr effektiv ist auch Informations-
vermittlung Uber die Homepage der Gemeinde. Steht ein besonderes Ereignis
an, so ist zu Uberlegen, ob nicht auch die regionale Presse informiert wird.

Offentlichkeitsarbeit kann aber noch viel mehr sein al's das. Fiir das Thema
Radfahren in der Gemeinde ist beispielsweise die Benennung einer An-
sprechperson ein entscheidender Beitrag. Im Folgenden werden einige
ausgewahlte Moglichkeiten wie Radverkehrsbeauftragte, Radchecks, Fahr-
radborsen oder MalRnahmen zur Verkehrserziehung vorgestellt — alles
Themen, die fir eine breitere Offentlichkeit von Interesse sind.

2. Radfahrbeauftragte und Kontaktstelle

Ein entscheidender Punkt fur die Forderung des Radverkehrsin der Gemeinde
ist die Festlegung von Zustandigkeiten. Aktive Gemeindevertreterlnnen
wissen aus Erfahrung: Ohne konkrete Zustandigkeit bleibt von guten Ideen
und Vorsétzen meist nicht viel Gbrig. Fur den Stellenwert und die Weiter-
entwicklung des Radfahrens in einer Gemeinde ist deswegen die Beauftra-
gung einer verantwortlichen Person von besonderer Bedeutung.

Anlaufstelle. Gemeinden, die ihre Zustandigkeit 6ffentlich manifestieren
wollen, sollten eine Anlaufstelle fur die Interessen der Radfahrerlnnen ein-
richten. Die Anlaufstelleist as Schnittstelle zwischen Radfahrenden und Ver-
waltung zu verstehen und leitet Anregungen oder auch Beschwerden weiter.*
Bereits umgesetzt wird diese Idee von den Gemeinden, die am Projekt
»Tiroler Gemeinden mobil!« teilnehmen. Wichtig ist dabei das positive
Signal, das in Richtung Radfahrerlnnen ausgesandt wird. Eine M 6glichkeit
aktiv mit den BlrgerInnen in Kontakt zu treten und auf die Anlaufstelle auf-
merksam zu machen, kann bei spiel sweise das Verteilen von Fragebdgen zu
Problemstellen des Radverkehrs in der Gemeinde sein.”

Radfahrbeauftragte. Noch besser ist es, eine/n Radverkehrsbeauftragte/n zu
benennen, die/der Uber eine Anlaufstelle hinaus die Interessen der Radfah-
rerlnnen aktiv vertritt. Diese/r sollte mit allen Fragen befasst sein, dieim
weitesten Sinne das Radfahren in der Gemeinde betreffen. Dadurch wird sicher-
gestellt, dass im Sinne einer integrierten Verkehrspolitik der Radverkehr in
jede verkehrsplanerische oder raumpl anerische Entschei dung mit einbezogen
wird. Bei allen relevanten Gemeindeaktivitédten werden die Interessen und
Anliegen der Radfahrerlnnen eingebracht und so zu einem festen Bestand-
teil der Gemeindekultur.*

In einigen Stadten Osterreichs sind inzwischen eigene Radfahrbeauftragte
tétig, die ausschliedlich fir den Radverkehr zustdndig sind. Kleinen Gemeinden
ist das aus finanziellen Grinden meist nicht moglich. Dennoch sollte bedacht
werden, ob eine Beauftragung in einem bestimmten Ausmald moglich ist und



sich Mitarbeiterlnnen dafr besonders eignen. M obilitétsexpertlnnen gehen
davon aus, dassin kleinen Gemeinden mit wenigen Stunden im Monat sehr
nachhaltige Effekte erzielt werden kénnen.”® Auch sollte die Moglichkeit
einer ehrenamtlichen Tétigkeit in Erwagung gezogen werden.

Eine zentrale Voraussetzung fir die beauftragte Person ist, dass sie selbst
Rad fahrt. Nur soist von vorneherein der notwendige » nsderblick« sichergestellt.
Wichtige Anliegen und die Problembereiche von Radfahrenden sind dann
aus eigener Erfahrung bekannt: L &stige Kanaldeckel oder schlecht geraumte
Radfahranlagen werden zu selbst erlebten Argernissen. Eine weitere wichtige
Voraussetzung fur die Funktion ist eine gute Kommunikationsf&higkeit.
Dabei geht es darum, den Dialog mit den BurgerInnen zu suchen. Sei esdurch
einen Aufruf in der Gemeindezeitung oder durch Direktgesprache mit Inter-
essierten. Nicht zuletzt sollte ein Grundmal3 an technischem Verstandnis vor-
liegen, damit die Anliegen der RadfahrerInnen in alle Planungsprozesse und
Bauvorhaben einflief3en kénnen.®

3. Gratis-Fahrradcheck®

Ein interessantes Angebot von Gemeinden an ihre Birgerlnnen ist die Or-
ganisation eines Gratis-Fahrradchecks. Auf gut frequentierten 6ffentlichen
Plétzen werden Fahrréder hinsichtlich Fragen der Verkehrssicherheit wie bei-
spiel sweise die Funktionstiichtigkeit der Lichtanlage oder der Bremsen tber-
pruft. Der/die Fahrradhandler/in ist dabel mit einer Befestigungsvorrichtung
fur das Rad und einem Werkzeugkoffer ausgeriistet.

Konkretes Angebot. Um Missversténdnisse zu vermeiden und einen reibungs-
losen Ablauf sicherzustellen, ist esbei der Ankiindigung der Aktion wichtig,
den Burgerlnnen ein sehr konkretes Angebot zu machen. Das kann beispiels-
weise die Uberpriifung der Lichtanlage und die Behebung geringfugiger
Mangel sein. Die Konzentration auf einen Aspekt ist notwendig, um einerseits
bei einer grofReren Nachfrage lange Wartezeiten zu vermeiden und andererseits
keine fal schen Erwartungshaltungen zu erwecken. Wenn gentigend Zeit vor-
handen ist, kann der/die Fahrradhandler/in einen intensiveren Check durch-
fulhren. Manche Gemeinden bieten auch eine »Radwerkstatt«, eine Uberpriifung
des gesamten Rades mit den sofort moglichen Reparaturen an. In diesem Fall
sind aber meist mehrere Fahrradhéndlerlnnen beteiligt.

Vereinbarung. Die Vereinbarungen zwischen Gemeinden und Fahrradhan-
del reichen von einer kostenlosen Durchfiihrung aus Werbegriinden tber die
Bezahlung von Material kosten bzw. Arbeitszeit durch die Gemeinde bis hin zur
Verteilung von Reparaturgutscheinen, die dann bei dem/der Fahrradhandler/in
eingel 6st werden kénnen. Die Erfahrungen zeigen ubrigens, dass es sinnvoll
ist, Fahrradchecks zu wiederholen, dennin der Regel steigt die Teilnehmerln-
nenzahl dadurch an.

Tipps und Hinweise. Gute Praxistipps, wichtige Hinweise und auch Vorlagen
zur Offentlichkeitsarbeit fir Gemeinden bietet ARGUS Tirol in Zusammen-
arbeit mit dem VCO Tirol unter dem Titel »Radfahren mit Licht« auf der
gemeinsamen Website www.fahr.info. Im Anhang auf Seite 36 befindet sich
aul3erdem ein detaillierter Leitfaden zur Organisation eines Fahrradchecks.

13%
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Foto: ARGUS Tirol

Foto: Gemeinde Virgen
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Foto: Stadtgemeinde Hall in Tirol

Foto: Gemeinde Kramsach
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4. Fahrradcodierung

Die Bedeutung der Fahrradcodierung liegt vor allem darin, Fahrréder mog-
lichst gut vor Diebstahl zu schiitzen, die Aufklarungsrate zu erhéhen und auf-
gefundene Fahrréder den Besitzerlnnen rickerstatten zu konnen. Der Code
ist einzigartig wie ein Fingerabdruck, sodass codierte Fahrréder als »heil3e
Ware« nicht attraktiv fir Diebstahl sind. In Tirol fiihrt der OAMTC Fahr-
radcodierungen an allen seinen Stiitzpunkten zu den tiblichen Offnungszeiten
durch. Gemeinden konnen sich aber auch an den OAMTC wenden, um ihren
Burgerlnnen Codierungen vor Ort anzubieten. In Absprache mit dem
OAMTC sind auch Codierungen in Zusammenarbeit mit lokalen Fahrrad-
handlerInnen moglich.

Wie funktioniert die Codierung?®2 Mit einem Graviergerat wird an der rechten
Fahrradseite am oberen Ende des Sattelrohres ein Code eingraviert. Die Fréas-
tiefe betragt ca. 0,15 mm, die Festigkeit des Rahmenswird nicht beeintréchtigt.
Als Schutz vor Oxidation wird eine Folie Uber der Gravur angebracht, die
zusétzlich auf die Codierung aufmerksam macht.

Hochpreisige Rader mit Titan-, Carbon-, teilweise auch Alu-Rahmen sind der-
zeit nicht codierbar. Der Codiercode ist national einheitlich und ermdglicht
€ine eindeutige Zuordnung zu den Besitzerlnnen, ohne dass Daten gespeichert
werden mussten.

Diese erhalten zusétzlich einen Fahrradpass, der Angaben zu eingraviertem
Code, Marke, Rahmennummer, Fahrradtyp und -farbe enthét. Ausweiskontrolle
und Eigentumserkl&rung sind notwendige Sicherheitsmalinahmen fir kor-
rekte Codierungen.

5. Verkehrserziehung in Schule und Kindergarten

Besonders Uber die jingsten Gemeindebirgerlnnen kann Radfahren nach-
haltig gefordert werden. Gemeinden konnen Verkehrserziehung in den
Volksschulen alsVorbereitung auf die »Freiwillige Radfahrprifung« anregen.
Der Aufklarung im Kindergarten kommt eine steigende Bedeutung zu. Uber
die Kinder werden auch die Eltern zu den Themen Verkehrssicherheit und
Radsicherheit angesprochen.

In der Volksschule. Ausfuhrliche Informationen sind Uber das Team der
»Mobilen Jugendverkehrserziehung« auf der Website des L andesschulrats
zu finden. Unter anderem wird Lehrerlnnen eine Checkliste zur organisa-
torischen Planung und inhaltlichen Begleitung der Radfahrprifung angeboten.
Das gute Terminangebot macht eine flexible Durchfthrung moglich.

Im Kindergarten. FUr die Kindergérten steht neben zahlreichen spielerischen
Ubungen die Information der Eltern zum Thema »Sicheres Radfahren mit
Kindern«imVordergrund. Der Verein »Sicheres Tirol« hat dazu eine Broschire
erstellt, diein den Kindergarten an die Eltern verteilt werden kann.



Internettipps. Auch sonst eréffnen sich fir initiative Gemeinden in Zu-
sammenarbeit mit Schulbehérden und Polizei zahlreiche Moglichkeiten, das
Heranwachsen der Kinder zu sicheren Radfahrerlnnen im Rahmen ihrer
Offentlichkeitsarbeit zu begleiten.

Dazu bieten sich folgende Internettipps zur Verkehrserziehung an:
Landesschulrat: www.verkehrserziehung.tsn.at/

Kinderpolizei: www.kinderpolizei.at/kids/tipps/fahrrad.html
Radfahrtraining: www.radfahrtraining.at/

Sicherheitstipps: www.sicheres-tirol.com/downl oads/Radfolder_2005. pdf

6. Fahrradborsen

Fahrradborsen erfreuen sich immer groferer Beliebtheit. Das betrifft besonders
die Organisation von Kinderfahrrad-Borsen. Da Kinder rasch groRRere Fahr-
rader benétigen, sind kostenginstige L ésungen fir Eltern von besonderem
Interesse.

Klare Bedingungen. Die Boérsen werden oft von Vereinen, inzwischen aber
auch von Gemeinden selbst organisiert. Zu beachten ist, dass die Bedingungen
klar geregelt werden missen. Das heil3t, es muss jedenfalls ausgeschl ossen
werden, dass eine Gewinnabsicht vorliegt, und es sollte auch ein Haftungs-
ausschlussformuliert sein. Der Verkaufspreis und alle Bedingungen sind mit
dem Verkaufer schriftlich zu vereinbaren. Eine Formularvorlage fir Gemeinden
ist im Anhang auf Seite 38 zu finden.

Richtiger Zeitpunkt. Wichtig fur die Organisation einer Fahrradborse ist der
richtige Zeitpunkt, also moglichst zu Beginn der Radsaison. Die Offentlichkeit
kann dabei Uiber eine Presseaussendung an die Medien, Uber einen Postwurf,
Plakate, etc. informiert werden. Eine einfache und durchaus wirksame Maf3-
nahme ist es, Gemeindeburgerlnnen direkt anzuschreiben, ob sie zu Hause
unbenutzte Fahrrdder herumstehen haben und abgeben mdchten.

Organisation. Eine gute Planung ist eine wichtige Voraussetzung fur ein gutes
Gelingen. Zu berticksichtigen ist, dass der Platzbedarf in der Regel sehr groi3
ist. Gleichzeitig sollten die Stellpldtze den Fahrradern einen fixen Stand
bieten. Auch der Zeitablauf muss gut durchdacht werden. So ist ein Abgabe-
termin wahrend der Vormittagsstunden mdglich, am Nachmittag findet dann
die Borse statt. Auf den Fahrrédern konnen mittels Etikett eine Nummerie-
rung, der Preis und eventuell auch Méangel vermerkt werden.

Beratungsangebot. Die Fahrréder werden in sehr unterschiedlichem Zustand
und ohne weitere Garantie verkauft. Deshalb sind Hinweise hilfreich, wor-
auf beim Kauf geachtet werden soll — etwa auf diverse Verschleif3teile. Von
einzelnen Veranstaltern werden auch unabhangige Beraterlnnen mit einbe-
zogen, die bei der Wahl des Fahrrades niitzliche Tipps geben.




Rahmenprogramm Verkehrssicherheit

Eine Fahrradborse bietet eine gute Moglichkeit fir ein Rahmenprogramm
speziell zu Fragen der Verkehrssicherheit. Neben Fahrradchecks, Tipps zur
Verkehrssicherheit oder Aktivitdten zur Verkehrserziehung kénnen auch
Codierungen angeboten werden.

7. Weitere Initiativen

Eine Auflistung weiterer moglicher Beispieleist im Rahmen des Programms
Mobilitétsmanagement fir Stadte, Gemeinden und Regionen von klima:aktiv
mobil zu finden. Unter anderem werden Aktionen vorgeschlagen wie®

~» »RadfahrerIn des Monats« (fotografierte Radfahrerlnnen nehmen an
einem Gewinnspiel teil und werden verdffentlicht)

= Fahrrad-Friuhstick (Verteilung von Frihstickskipferln)

= Fahrradausstellung oder Fahrradstandertestaktion

- Testaktion von Elektrofahrradern

= Fahrradstempeljagd (bspw. in Zusammenarbeit mit Nahversorgern;
bei einer bestimmten Anzahl von Stempeln gibt es Gutscheine oder
Ermafdigungen)

= Fragebogenaktion (eine Moglichkeit aktiv mit den Birgerlnnen in
Kontakt zu treten, ist beispiel sweise auch die Erhebung von Problem-
stellen des Radverkehrs mittels Fragebdgen)

= Fahrradgarderoben (Uberwachte und Gberdachte Anlagen bei groferen
Veranstaltungen)



Forderungen fur den Radverkehr gibt es sowohl auf Landes- als auch auf Bundesebene.
Auf Landesebene werden Radwege und deren Begleiteinrichtungen gefordert, auf Bundsebene
unterstutzt das Lebensministerium Initiativen zur Forcierung des Radverkehrs.




Errichtung von Radwegen und Begleiteinrichtungen

Mit der »Richtlinie — Zuwendung zur Erholungsraumgestaltung« liegt vom
Land Tirol fur den Zeitraum 2007 bis 2013 ein neues Forderangebot fir Rad-
wanderwege mit Begleiteinrichtungen vor. Gefordert wird die Errichtung von
Radwegen, soweit sie »die Fertigstellung und sinnvolle Ergénzung des
Tiroler Radwanderwegnetzes« betreffen. Die sinnvolle Ergénzung kann
sich in »Ballungsraumen auf mehr als nur einen ortsdurchfihrenden bzw.
gemeindelibergreifenden Radweg erstrecken«. Baukosten (Fremdleistungen),
Kosten fur die Projektentwicklung und Projektbetreuung sowie in Sonder-
fallen auch Kosten fur die Grundbeschaffung werden mit 30 bis 50 Prozent
gefordert. Die Hohe der Foérderung ist abhangig von der Finanzkraft der Forder-
werberlnnen und der Bedeutung des Vorhabens. Sie kann in Sonderféllen um
jeweils 20 Prozent erhoht werden.

Richtlinie — Zuwendung zur Erholungsraumgestaltung
www.tirol.gv.at/themen/umwelt/wal d/erl ebnis/foerderung

Forderung von Radverkehrsprojekten

Auf Bundesebene werden zwei Forderschienen angeboten: Das seit |&ngerem
bestehende Forderangebot »Betriebliche Verkehrsmal3nahmen« der Umwelt-
forderung im Inland (UFI), das allerdings nur von Betrieben mit marktbe-
stimmter Tétigkeit beansprucht werden kann. Im Rahmen des klima:aktiv
mobil Forderungsprogramms gewahrt das L ebensministerium jetzt FOrde-
rungen fir Gemeinden zur Forcierung des Radverkehrs.

Weitere I nformationen:
www.public-consulting.at/de/portal
www.klimaaktiv.at



Allgemeine Informationen

Zentrale Kontaktstelle fir alle Fragen der Gemeinden zum
Radverkehr sowie Informationsdrehscheibe fur das Radforder-
programm von Land Tirol und Bund (klima:aktiv mobil Programme)
ist Klimabtindnis Tirol.

Klimabiindnis Tirol

L eopoldstrafie 2

6020 Innsbruck

Tel. 0512/583558

tirol @klimabuendnis.at
www.klimabuendnis.at/tirol

Forderungen

Forderungen fur Uberregionale Radwanderwege
Koordination Tiroler Landschaftsdienst
Birgerstral3e 36

6020 Innsbruck

Tel. 0512/508-4604

g.zimmermann@tirol.gv.at
www.tirol.gv.at/themen/umwelt/wal d/erlebnis

Forderungen im Rahmen von klima:aktiv mobil-Programmen
www.Klimaaktiv.at

Radfahrorganisationen

Allgemeine Informationen und Radfahren mit Licht
ARGUSTirol

St. Georgsweg 21/1

6020 Innsbruck

Tel. 0512/273946

argus.tirol@fahr.info

www.fahr.info (Tirol)

www.argus.or.at (allgemein)

VCO Osterreich
Bréauhausgasse 7-9
1050 Wien

Tel. 01/8932697
vcoe@vcoe.at
WWW.vcoe.at

Kontakt zu VCO-Tirol:
Mobil: 0664/2748760
vcoe-tirol @fahr.info
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Auditprogramm

BYPAD — Bicycle Policy Audit

Bypad ist ein Auditprogramm fur den Radverkehr
in Stédten und Regionen

Forschungsgesellschaft Mobilitét

Kontakt: Gudrun Uranitsch

Tel. 0316/81045114

uranitsch@fgm.at

www.bypad.org

Codierungen

OAMTC Tirol
Andechsstral3e 81

6020 Innsbruck

Mobil: 0664/6136210
fritz.werner @oeamtc.at
www.oeamtc.at

Verkehrserziehung

Landesschulrat fur Tirol — Referat Verkehrserziehung
Innrain 1

6020 Innsbruck

Tel. 0512/52033-503

www.verkehrserziehung.tsn.at
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FuBBnoten

1 Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 14
2 Vgl. Ministerium fir Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 9ff
3 Vgl. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft 2006, Masterplan Radfahren, S. 11
4 Vgl. zu den Zahlen V CO-Presseaussendung vom 17.01.2007
5 Vgl. Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft 2006, Masterplan Radfahren, S. 9
6 Ministerium fir Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 4
7 Vgl. Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 10
8 Vgl. Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft 2006, Masterplan Radfahren, S. 7
9 Vgl. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft 2006, Masterplan Radfahren, S. 42
10 Vgl. Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 5
11 Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 5
12 Vgl. Amt der NO Landesregierung 2007, Radfahren im Alltag, S. 14
13 Vgl. AGFS 2003, Fahrradfreundlich und mehr ..., S. 30
14 Vgl. RvS 03.02.13 Radverkehr, S. 6
15 Vgl. RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 7
16 Vgl. Amt der Tiroler Landesregierung 2006, mobile 01
17 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 99ff
18 Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 100
19 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 100
20 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 99
21 Vgl. RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 12
22 Vgl. RVS03.02.13 Radverkehr, S. 12f
23 Vgl. RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 11
24 Vgl. RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 13
25 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 102f
26 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 167
27 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 167 und ARGUS Tirol, Fahrradabstellanlagen, S. 1
28 Vgl. RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 28
29 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 168
30 Vgl. RvS03.02.13 Radverkehr, S. 28
31 Vgl. RVS03.02.13 Radverkehr, S. 29
32 Vgl. RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 28
33 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 169
34 Vgl. VSS 1996, Schweizer Norm SN 640 065, in Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 171
35 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 175
36 Vgl. ARGUS, Fahrradsténder, S. 6 und S. 18
37 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 172
38 Vgl. zu den einzelnen Systemen ARGUS Tirol, Fahrradabstellanlagen, S. 1ff und ARGUS, Fahrradstander
39 ARGUSTirol, Fahrradabstellanlagen, S. 1
40 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 173
41 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 176
42 Vgl. dazu RVS 03.02.13 Radverkehr, S. 27
43 Vgl. Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand 1999, Aktionsplan NRW, S. 14
Zur zentralen Rolle der Kommunikation vergleiche auch: Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft 2006, Masterplan, S. 11f
44 Hrsg. vom Ministerium fir Umwelt und Verkehr des Landes Baden Wirttemberg (siehe Literaturverzeichnis)
45 Vgl. Amt der NO Landesregierung 2007, S. 17
46 Vgl. Meschik 2007, Planungsgrundlagen, S. 26
47 Die Stadt Feldkirch hat beispiel sweise eine Fragebogenaktion mit dem Titel »FahrRadFallen« gestartet.
48 Vgl. klima:aktiv mobil 2007, Radverkehrsbeauftragter, unverdffentlichtes Arbeitspapier
49 Vgl. klima:aktiv mobil 2007, Radverkehrsbeauftragter, unver&ffentlichtes Arbeitspapier
50 Vgl. klima:aktiv mobil 2007, Radverkehrsbeauftragter, unveroffentlichtes Arbeitspapier
51 Vgl. VCO und ARGUS Tirol, www.fahr.info, Website
52 Vgl. Bundesministerium fir Inneres, www.bmi.gv.at/praevention, Website
53 Vgl. klima:aktiv mobil 2007, Fahrrad-Aktionen in der Gemeinde, unveroffentlichtes Arbeitspapier
54 Checkliste erstellt nach Meschik 2007, Planungsgrundlagen, Kapitel 15; RVS 03.02.13, Punkt 13; ARGUS Tirol, Fahrradabstellanlagen, S. 1
55 Vgl. ARGUSTirol, Gratis-Werkstétten
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Checkliste fur Fahrradabstellanlagen®

Erreichbarkeit der Abstellanlage

Q ohne Hbéhendifferenz erreichbar

ohne Hindernisse erreichbar

direkte und sichere Anfahrt

deutliche Kennzeichnung der Abstellanlage
Wegweisung zu den Abstellanlagen

U0O0DO

Entfernung zum Zielpunkt

Prinzip der kurzen Wege/Umwegfreiheit

in unmittelbarer Nahe von OV-Haltestellen

in unmittelbarer Nahe von Amtern und Schulen
in unmittelbarer Nahe von Freizeiteinrichtungen
in unmittelbarer Nahe von Geschaften
Langzeit-Abstellplatze fur Mitarbeiterinnen so
nahe wie mdglich

O0000O0

Entfernung orientiert an Aufenthaltsdauer:

sehr kurz: max. 15 m
bis 2 Stunden: max. 30 m
Q langfristig: max. 250 m

U0

Stabiles und komfortables Abstellen

Q sicheres und stabiles Abstellen

des Fahrrades méglich

schnell und problemlos abstellbar

kein Kraftaufwand fur das Abstellen notig
Eignung fur unterschiedliche Fahrradtypen
Berucksichtigung spezieller Zielgruppen:
Packtaschen, Kérbe

O00D

Beschadigungsfreies Abstellen

Q keine Felgenkiller (Vorderradhalter, Spiralstander)

Q weiches Oberflachenmaterial der Abstellanlage
(weicher als der Fahrradlack)

Platzbedarf

Q Bedarfsermittlung durchgefihrt

Q richtiger Abstand zwischen den Fahrrédern
(Achsabstand: 1,20 mind. 0,80)

Q Breite: 2 m bzw. 1,50 m in Schragstellung

O Mandvrierbedarf: 1,80 m bzw. 1,30 min
Schréagstellung

O beidseitige Verwendbarkeit der Anlage
(Platz sparend)

Q Hoch- und Tiefstellung méglich
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Witterungsschutz

Q Uberdachung fiir Langzeit-Abstellplatze
Q Schutz gegen die Wetterseite

Q ausladende Dachvorspriinge vorhanden

Diebstahlschutz

a gleichzeitiges AbschlieBen von Fahrradrahmen,
Vorderrad und Abstellanlage mit einem einzigen
Bugelschloss

ortsfeste Abstellanlage:

Q aufgedubelt

O einbetoniert

O beschwert durch Betonblécke
Diebstahlschutz orientiert an Aufenthaltszeit:

0 sehr kurz: mittel

Q bis 2 Stunden: hoch

4 langfristig: hoch

Vermeidung von Vandalismus

gut einsehbar

6ffentliche Platze

gute Ausleuchtung

durchsichtige Wande bzw. Dach

regelmaBige Beseitigung von »Fahrradleichen«

O000DO

Verkehrssicherheit

keine Barriere fur Verkehrsteilnehmerlnnen
kein Versperren der Sicht

deutliche Markierungen

Schutzstreifen fir ungefahrdetes Zufahren
aus FlieBverkehr

Schutzstreifen oder bauliche Trennung zu
Pkw-Parkpléatzen

O00DO

(]

Optische Kriterien
Abstellanlage férdert die Attraktivitat
offentlicher Raume:

Q flgt sich in das Ortsbild ein

Q bietet einen gewilinschten Kontrast
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Fahrradcheck — Tipps und Hinweise®

Im Folgenden sind die wichtigsten Punkte zu-
sammengefasst, die bei der Organisation von
Fahrradchecks fir ein gutes Gelingen beachtet
werden sollten.

Zusammenarbeit mit Fahrradhéndlerinnen
Zwischen der Gemeinde und dem kompetenten, lokalen
Fahrradhandel wird eine Vereinbarung getroffen. Még-
liche Varianten sind, dass der Handel aus Werbe-
zwecken die Raduberprifung kostenlos anbietet oder
die Gemeinde die Materialkosten bzw. einen Teil der
Arbeitszeit ibernimmt. Die Gemeinde kann als Anreiz
im Rahmen der Fahrradkontrolle auch Gratis-Repa-
raturgutscheine verteilen, die bei den teilnehmenden
Handlerlnnen eingeldst werden kénnen. Der Rahmen
der Gratisleistung muss dabei klar definiert werden.

Betreuung durch die Gemeinde

Die Anwesenheit von Mitarbeiterlnnen ist sinnvoll,
aber nicht erforderlich. Fahrradchecks bieten allerdings
die passende Gelegenheit, um mit den Biurgerinnen
zum Thema Radfahren ins Gespréach zu kommen
und Hinweise und Anregungen fiir die Gemeinde zu
erhalten. Bei groBem Andrang kdnnen Mitarbeitende
unterstutzend eingreifen.

Richtiger Zeitpunkt

Idealerweise wird ein Zeitpunkt zu Beginn der Rad-
saison im Fruhling vereinbart, und zwar dann, wenn
mdglichst viele Burgerlnnen Zeit haben, etwa am
spaten Nachmittag oder am Samstag.

Richtiger Ort

Gunstig sind méglichst belebte Orte, die ausreichend
Platz bieten und an Radrouten liegen. Eine Uberdachung,
die vor Regen schutzt, ist von Vorteil. In manchen Ge-
meinden finden die Uberpriifungen auch direkt vor dem
Fahrradgeschaft statt.
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Konkretes Angebot

Das Angebot muss klar beschrieben und begrenzt sein.
Werden nur kleine Lichtreparaturen kostenlos durch-
gefuhrt oder sind auch kleine Fahrradreparaturen
machbar? Wird ein Sicherheitscheck angeboten? Oft
richtet sich das Angebot nach dem Andrang: Bei ge-
ringer Nachfrage wird nicht nur das Licht kontrolliert,
sondern werden auch andere kleine Reparaturen
durchgefihrt.

Informationsmaterialien

Fahrradchecks bieten eine gute Gelegenheit, um In-
formationsmaterialien zur Ausstattung eines Fahrrads
zu verteilen wie beispielsweise die Fahrradverordnung
oder eine Checkliste zu den Anforderungen fur ein
sicheres Fahrrad (siehe Seite 37). Bei Fahrrad-
Uberprufungen kénnen auch gratis Speichenreflek-
toren verteilt werden. Das verursacht nur einen ge-
ringen Kostenaufwand und findet hohe Akzeptanz.
Eine weitere interessante, allerdings wesentlich kosten-
intensivere Mdglichkeit sind Einkaufskorbe fur Fahr-
réder.

Bewerbung des Fahrradchecks

Besonders wichtig ist es, rechtzeitig Uber das Ereignis
zu informieren. Méglichkeiten daflr sind ein Postwurf
oder ein Artikel in der Gemeindezeitung. Ist ein gréBeres
Ereignis geplant, kann die Bezirkspresse auch mit
Presseaussendungen informiert werden.

Zusatzliches Veranstaltungsangebot

Ein Fahrradcheck kann auch mit einem zusétzlichen
Veranstaltungsangebot kombiniert werden. Beispiels-
weise werden Uberpriifungen oft am Autofreien Tag
angeboten. Es besteht auch die Méglichkeit, einen In-
formationsstand einzurichten und Uber die Zielsetzungen
der Gemeinde zu informieren oder Radexpertinnen
einzuladen.
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P WL R A, | LTLERRATY U]

RN
Japainsbau
Burnus|pog-peuye
LUSUEASHINY W SBHEYPUEISOY
TINUIEURIEY JBUSEEOILDISES)

THIMD0G SHPUMUSNBILREU Mg
abeueypgpuels pw oweul

JEYD)QUENER/NYNY
Japo

WMINY S810Y
JapamuEas

depusiyanajeH

UBSLUSIE BPUSRIM
BifuBLygeUn JApUBLIBLOA |8MZ ABUENSHIMY J85EA

Bunjjelssny aydijJapioiig

W21d suiay s JenB pun ajsabel leg

ALy ay, o) wnnprmy

uB(Epa UBP UE JB|YEISHINY 84|80

C @ o

spuRmUajay UBiuY Yaey
BpusIaYBYEY MEZG pey cud IBjyBASYINY J&0Y
lsjyensyonusliag aqeb amz ar

adny ‘Mzq ax0j9

-

BUIOA LB

o MIN 1opeiiyed any Bunyeyssnesysyaayols

37



Gemeinde

Fahrradborse Gemeindewappen Nr.:

Verkaufsgegenstand Beschreibung:

Marke/Type:

Rad-Codierungsnummer:

Defekt:
1 Vorderbremse 1 Hinterbremse Q Licht vorne A Licht hinten

4 Sonstiges:

Kein Kauf 4 Gegenstand an Besitzer retour
0 Gegenstand wird der Gemeinde zur freien Verfligung gestellt

Wunschpreis von € bis €

Tauschoption

Die Fahrradbdrse ist eine Initiative unserer Gemeinde zur Forderung des umweltfreundlichen
Radverkehrs. Die angefihrten Bedingungen werden akzeptiert:

Ort, Datum Unterschrift Verkaufer
Der beschriebene O verkauft, der Verkaufserlds in der Hohe von € Ubernommen
Gegenstand wurde d nicht verkauft und die eingebrachte Ware retourniert
Ort, Datum Unterschrift Verkaufer
Verkaufer Adresse:
Telefon:
E-Mail:
Der Gegenstand wurde zu einem Kaufpreis von € Ubernommen.

Die angefuhrten Bedingungen werden akzeptiert:

Ort, Datum Unterschrift Kaufer

Bedingungen

Bitte beachten Sie: Der Kaufvertrag kommt zwischen Verk&ufer und Kéufer zustande. Die Gemeinde ist
nicht Vertragspartner. Die Gemeinde tbernimmt keinerlei Haftung fir Beschadigungen und Verlust sowie
keine Gewahrleistung fir die eingebrachte Ware.




Ansprechpartnerinnen fur allgemeine und weiterflihrende Fragen:

Klimabiindnis Tirol
L eopoldstralde 2, 6020 Innsbruck
Tel. 0512/583558, tirol @klimabuendnis.at
www.klimabuendnis.at/tirol

Amt der Tiroler Landesregierung:

Abteilung Verkehrsplanung
Eduard-Wallnofer-Platz 3, 6020 I nnsbruck
Tel. 0512/508-4081, verkehrsplanung@tirol.gv.at
www.tirol.gv.at/themen/verkehr/verkehrsplanung

Koordination Tiroler Landschaftsdienst
Birgerstral3e 36, 6020 Innsbruck
Tel. 0512/508-4604, g.zimmermann@tirol .gv.at
www.tirol.gv.at/themen/umwelt/wal d/erlebnis
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