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EINFUHRUNG

Radschnellverbindungen sind zu einem grof3en Hoffnungstrager in der Verkehrs-
und Umweltpolitik geworden. CO2-Reduzierung, Stauvermeidung und positive Aus-
wirkungen auf die Gesundheit sind dabei die starksten Effekte, die erwartet werden.
Radschnellverbindungen sind qualitativ hochwertige, direkt gefiihrte und leistungs-
starke Verbindungen zwischen den Kreisen und Kommunen. Sie bieten, insheson-
dere vor dem Hinblick auf die steigende Nutzung von E-Bikes und Pedelecs, die
Chance neue Reichweiten im Radverkehr und damit neue Zielgruppen zu erschlie-
Ren.

Im Koalitionsvertrag erkennt die Landesregierung Baden-Wirttemberg die groRRe
Bedeutung von Radschnellverbindungen an. In der RadSTRATEGIE Baden-
Wirttemberg ist das Thema als wichtiger Baustein zur kinftigen Ausrichtung der
Radverkehrsinfrastruktur verankert. Aus diesem Grund wurden eine Potenzialanaly-
se und die Entwicklung eines Verfahrens fur Machbarkeitsuntersuchungen zu Rad-
schnellverbindungen in Baden-Wirttemberg in Auftrag gegeben.

Der folgende Bericht erlautert das Vorgehen und die Ergebnisse der Potenzialana-
lyse zur ldentifikation von Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg.

Die Identifikation von Radschnellverbindungsstrecken erfolgte stufenweise in meh-
reren Arbeitsschritten (vgl. Abbildung 1). Das angewandte Verfahren verfolgte das
Ziel, sowohl auf Basis einer neutralen Bewertungsmethodik als auch mit Hilfe der
Kenntnisse der lokalen Akteure geeignete Strecken fiir Radschnellverbindungen in
Baden-Wirttemberg zu identifizieren.

Die Auswahl der Strecken basierte in einem ersten Schritt auf der Grundlage eines
Verkehrsmodells fur Baden-Wirttemberg sowie der Beteiligung der Akteure Uber ei-
nen Fragebogen. Im Ergebnis wurden die Korridore gelistet, die ein Potenzial fir ei-
ne Radschnellverbindung besitzen bzw. die im Rahmen der Beteiligung als potenzi-
eller Korridor genannt worden sind. Fur die aufkommensstéarksten Korridore wurden
anschliel3end weitere potenzial- und umsetzungsrelevante Faktoren in einem Be-
wertungsraster dargestellt.
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Abbildung 1: Vorgehen der Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg
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2 ERMITTLUNG DES RADVERKEHRSPOTENZIALS IM VERKEHRSMODELL
BADEN-WURTTEMBERG

Das Ziel der Arbeit im Verkehrsmodell war die Identifikation potenzieller Radschnell-
verbindungen in Baden-Wirttemberg. Das Potenzial fur eine Radschnellverbindung
ergibt sich aus der Summe:

- eines Verlagerungspotenzials vom MIV auf den Radverkehr (vgl. 2.1) und
- der regional unterschiedlichen Radverkehrsfahrten im Bestand in den Stadt- und
Landkreisen in Baden-Wurttemberg (vgl. 2.2).

Der erste Arbeitsschritt der Potenzialanalyse erfolgte mit dem StralRenverkehrs-
grundmodell von Baden-Wirttemberg (SVGM-BW)'. Dieses enthielt folgende
Grundlagen:

- Netzmodell der klassifizierten Straf3en in Baden-Wirttemberg mit Hinweisen zu
den Streckenparametern (z.B. zulassige Geschwindigkeiten, Kapazitaten),
Stand: 2005

- Verkehrsbezirke in bzw. angrenzende Bezirke um Baden-Wurttemberg (inkl.
Anbindungen) mit Angaben zu den Strukturdaten fir die Analyse 2005,

- Verkehrsnachfrage im Leichtverkehr (Kfz pro 24 Stunden) fir die Analyse 2005.

Ebenfalls zur Bearbeitung herangezogen wurden:

- Verlauf des RadNETZ Baden-Wirttemberg, Stand Kabinettsbeschluss 2016,

- Radverkehr in Baden-Wiirttemberg
(Sonderauswertung von MID 2008/Mobilititspanel)?,

- Mobilitat und Verkehr in der Region Stuttgart®, 2009/2010,

- Erganzende Daten zum Modal Split in den Kommunen in Baden-Wirttemberg,
projektbezogene Daten der Arbeitsgemeinschatt.

Die Basis fir die Berechnung bildeten aus dem SVGM-BW:

! SVGM-BW erhalten von Modus Consult.
? Radverkehr in Baden-Wurttemberg, INOVAPLAN GmbH, 2015
® Mobilitat und Verkehr in der Region Stuttgart, Regionale Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhal-

ten, Verband Region Stuttgart, 2011
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- die Fahrtenmatrix des Leichtverkehrs (Kfz pro 24 Stunden zwischen den Ver-
kehrsbezirken),

- die Fahrweitenmatrix des Leichtverkehrs (in Meter zwischen den Verkehrsbe-
zirken).

Entfernungsabhéangiges Verlagerungspotenzial vom MIV auf den Radverkehr

Fur die Berechnung des Verlagerungspotenzials vom MIV auf den Radverkehr wur-
den folgenden Annahmen getroffen:

- Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen in Baden-
Wirttemberg wird bis 2030 auf 20 Prozent steigen (RadSTRATEGIE des Lan-
des Baden-Wirttemberg). Die Potenziale werden Uberwiegend durch Verkehrs-
verlagerung vom MIV auf den Radverkehr erreicht.

- Durch eine Radschnellverbindung erhoht sich die Reichweite des Radverkehrs,
wodurch ein besonders hohes Verlagerungspotenzial vom MIV auf den Radver-
kehr im Zuge der kiinftigen Radschnellverbindungen erzeugt wird.

Zur Ermittlung des Verlagerungspotenzials wurden die, aus der Untersuchung
,Radverkehr in Baden-Wiurttemberg“, bekannten Radverkehrsanteile am Gesamt-
verkehrsaufkommen je Entfernungsklasse zunachst ibernommen. Auf der Grundla-
ge der 0.g. Annahmen erfolgte die Berechnung der Steigerungen der Radverkehrs-
anteile je Entfernungsklasse.

Folgende Berechnungsschritte wurden ausgefiihrt:

Auswertung der Entfernung zwischen den Verkehrsbezirken (ohne Anbindungen) als

Fahrweite

Zuweisung von Entfernungsklassen (bis 0,5; bis 1,0; bis 1,5; bis 2,0 km; weiter in 1,0-
km-Intervallen bis 30,0 km; Uber 30,0 km)

Ubernahme des bekannten Modal Split Rad (IST) nach Entfernungsklassen aus

.Radverkehr in Baden-Wiirttemberg"

Geglattete Kurve fiir Modal Split Rad (IST): MS-Rad (s) = 0,376 / s fir s 2 2 km

Berechnung des Modal Split Rad (ZIEL) aus der Annahme, dass sich die Reichweite
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des Radverkehrs erhoht:

MS Rad (ZIEL, s MS Rad (IST, s ) =0,376 /s ) = 0,376/ (v xt

ZIEL) = IST(tZIEL IST ZIEL)

fur Streckenlange s = 2 km

Berechnung der Modal-Split-Zunahme in Abhéngigkeit von der Entfernung als zusatz-

liches Radverkehrspotenzial:

A MS Rad = MS Rad (ZIEL) — MS Rad (IST)

A Fij (Rad) = Fij (MIV) x A MS Rad

Modal Split Radverkehr
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Modal Split Rad je Entfernungsklasse

0%
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® Modal Split Rad, empirisch (IST) — — Modal Split Rad, geglattet (IST)

Abbildung 2: Steigerung des Modal Split Radverkehr je Entfernungsklasse

Im Ergebnis liegen die Radverkehrsfahrten zwischen den Verkehrsbezirken in Ba-
den-Wirttemberg vor, die durch die Umsetzung einer Radschnellverbindung vom
MIV verlagert werden kénnen.

Ermittlung regional differenzierter Radverkehrsfahrten im Bestand

Da es sich bei dem SVGM-BW um kein multimodales Verkehrsmodell handelt, er-
folgte die Berechnung des bestehenden Radverkehrs in Baden-Wirttemberg in zwei
Schritten:
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- Ermittlung des Anteils des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen je Ent-
fernungsklasse in Baden-Wirttemberg,
- Berucksichtigung regional unterschiedlicher Modal Splits in Baden-Wirttemberg.

Die Berechnung des bestehenden, rein entfernungsabhéngigen Radverkehrs in Ba-
den-Wurttemberg erfolgte zunachst ohne die Berlcksichtigung regionaler Unter-
schiede. Folgende Berechnungsschritte waren notwendig:

Ubernahme des entfernungsabhangigen Modal Split fiir den FuRverkehr und fiir den
OPNV aus ,Radverkehr in Baden-Wiirttemberg*“ in das SVGM-BW

Umrechnung der MIV-Fahrzeugfahrten aus der Bestandsmatrix in Personenfahrten

mit dem Pkw-Besetzungsgrad von 1,35 (berechnet nach MiD 2008)

Ubernahme des Modal Split Rad (IST) nach Entfernungsklassen aus ,Radverkehr in

Baden-Wirttemberg“

Berechnung des Gesamtverkehrs und des rein entfernungsabhangigen Radverkehrs

im Bestand:

Fij gesamt (IST) = Fij MIV (Pers) / [1 — MS Ful3 — MS OEV — MS Rad (IST)]

Fij Rad (IST) = Fij gesamt (IST) x MS Rad (IST)

Im Ergebnis kdnnen die Radverkehrsfahrten zwischen den Verkehrsbezirken darge-
stellt werden, die aus der Verteilung der Verkehrsmittel je Entfernungsklasse in Ba-
den-Wirttemberg resultieren.

Die Berucksichtigung der regional unterschiedlichen Modal Split des Radverkehrs
(u.a. bedingt durch die differenzierte Topographie oder die Affinitdt zum Radfahren)
erfolgte anschlieRend Uber kreis- bzw. gemeindespezifische Hochrechnungsfakto-
ren (HRF). Die Hochrechnungsfaktoren wurden nur auf den Quellverkehr jeder Re-
lation angewendet, so dass sich auf Relationen zwischen zwei Verkehrsbezirken mit
unterschiedlichem Modal Split im Querschnitt beider Richtungen ein Verkehrsauf-
kommen ergab, das dem gendherten Mittelwert der beiden Modal Split-Werte ent-
spricht.

Fij Rad (Bestand) = Fij Rad (IST) x HRF regional
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Im Ergebnis liegen die Radverkehrsfahrten im Bestand, unter Bertcksichtigung der
regionalen Unterschiede in Baden-Wirttemberg, zwischen den Verkehrsbezirken
Vor.

2.3 Gesamtpotenzial
Aus der Summe von

- Bestand und
- Verlagerungspotenzial

ergibt sich das Gesamtpotenzial fir Radschnellverbindungs-Strecken in Baden-
Wirttemberg.

Die Berechnung der Potenziale fiir Radschnellverbindungen erfolgte auf der Grund-
lage eines Verkehrsmodells fur den MIV. Mdégliche Verlagerungspotenziale, die vom
Offentlichen Verkehr erzeugt werden, sind nicht berlcksichtigt. Weiterhin nicht be-
ricksichtigt, sind Potenziale, die durch den touristischen und Freizeitradverkehr
ausgelost werden. Eine qualitative Abschéatzung dieser Faktoren wurde z.T. im Be-
wertungsraster (vgl. Kapitel 4) vorgenommen.
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POTENZIELLE RADSCHNELLVERBINDUNGEN

Die Korridore fir potenzielle Radschnellverbindungen wurden zum einen auf der
Basis aufkommensstarker Strome im Verkehrsmodell und zum anderen mit der Hilfe
der Kenntnisse regionaler Akteure identifiziert.

Dazu erfolgte die Umlegung der berechneten Potenziale (vgl. Kapitel 2) fir eine
Radschnellverbindung (Radverkehrsmatrix) auf das Netzmodell der klassifizierten
Stral3en in Baden-Wirttemberg (SVGM-BW). Zuséatzlich wurden die Stellungnah-
men folgender beteiligter Akteure ausgewertet:

- Regierungsprasidien,

- Regionalverbande,

- Stadt- und Landkreise sowie
- ADFC.

Im Ergebnis konnten alle aufkommensstarken Strome sowie die genannten Korrido-
re der Beteiligung der Akteure im Verkehrsmodell dargestellt und damit die potenzi-
ellen Strecken fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg festgelegt wer-
den. Die Festlegung der Korridore erfolgte nach folgenden Kriterien:

Es wurden alle aufkommensstarken Strome (ab circa durchschnittlich 1.000
Radfahrerinnen pro Tag) und alle in der Beteiligung genannten Korridore im
Verkehrsmodell gepruft.

- Als Start- und Endpunkt fir einen Korridor wurden fur die Radverkehrsverbin-
dung bedeutende Punkte gewahlt, i.d.R. Stadtzentren oder Bahnhofe. Start- und
Endpunkt waren dabei auch von dem im Verkehrsmodell berechneten Potenzial
des Radverkehrs abhangig.

- In der Beteiligung genannte Korridore wurden gekirzt, wenn das Potenzial von
Einzelabschnitten unter 500 Radfahrerinnen pro Tag lag.

- In der Beteiligung genannte Korridore wurden separat aufgelistet und bewertet,
wenn die Hohe des Potenzials auf den einzelnen Abschnitten stark variierte.

- Korridore, welche abschnittsweise gemeinsam verliefen, wurden getrennt be-

wertet.
L |
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- Das Gesamt-Potenzial eines Korridors resultierte aus der, entsprechend der
Lange eines Einzelabschnitts gewichteten, Summe der Einzelpotenziale.

3.1 Korrekturfaktor Topographie

In Folge der topographisch bewegten Raume in Baden-Wirttemberg erfolgte fir die
berechneten Potenziale eines Korridors zusatzlich die Bewertung der Steigungen
bzw. der Gefélle. Starke Steigungen kdénnen die Nutzung einer Radschnellverbin-
dung einschranken. Als Bewertungskriterium wurde die durchschnittliche Neigung
gewahlt, aus der ein entsprechender Abschlag fir das Potenzial einer Radschnell-
verbindung resultierte.

3.2 Definition potenzieller Radschnellverbindungen

AbschlieRend wurden alle Korridore nach den landesweiten Kriterien fir Rad-
schnellverbindungen geprtft. In den nachfolgenden Untersuchungen wurden nur
Korridore bertcksichtigt, die der Definition des Landes fur Radschnellverbindungen
entsprechen. Radschnellverbindungen werden darin mit folgenden Eigenschaften
definiert:

- Lange der Gesamtstrecke: mindestens 5,00 Kilometer,
- interkommunale Verbindung zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs,
- bedeutende Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.

Im Ergebnis konnten 70 Korridore fur mogliche Radschnellverbindungen in Ba-
den-Wirttemberg, differenziert nach ihrem Potenzial, gelistet werden (vgl. Anla-

ge 1):

- Radschnellverbindungen — vordringlicher Bedarf
Insgesamt 32 Korridore erreichen ein Potenzial von DTV, = 2.000 Radfahren-
den pro Tag und werden dem vordringlichen Bedarf zugeordnet.
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- Potenzielle Radschnellverbindungen
Weitere 20 Korridore erreichen ein Potenzial von DTV, = 1.500 < 2.000 Rad-
fahrenden pro Tag und gelten in der landesweiten Untersuchung als weitere po-
tenziell umsetzungswiirdige Strecken.

- Hauptradrouten
Das Potenzial von 18 Korridoren betragt DTV, < 1.500 Radfahrenden pro Tag.
Eine Umsetzung als Radschnellverbindung ist nach Korrektur der entsprechen-
den Bedarfe auf der Grundlage entsprechender Nachweise moglich (vgl. dazu
Kapitel 4).

Die Auflistung enthalt, neben dem berechneten Potenzial auch die Lange des Korri-
dors im Verkehrsmodell sowie den Status ggf. beantragter, beauftragter oder durch-
geflhrter regionaler Machbarkeitsuntersuchungen. In der Spalte Herkunft sind die
Akteure entsprechend der Beteiligung gelistet.

Abbildung 3 zeigt eine Ubersicht der potenziellen Korridore entsprechend dem Ver-
kehrsmodell und der Beteiligung. Ebenfalls in der Abbildung dargestellt, sind die Pi-
lotvorhaben des Landes Baden-Wirttemberg. Eine Darstellung der Korridore nach
Regierungsprasidium kann der Anlage 2 entnommen werden.
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Verkehrsmodell und der Beteiligung
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Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg

4 BEWERTUNGSRASTER

Im abschlieRenden Schritt der Potenzialanalyse erfolgte die Bewertung der auf-
kommensstarksten Korridore in einem Bewertungsraster.

Um die 52 Korridore mit einem Potenzial von DTVy 2 1.500 Radfahrern pro Tag
wurde ein Einzugsbereich mit einem Radius von 1,00 Kilometer gelegt. Auf dieser
Grundlage erfolgte die Bewertung der zuvor abgestimmten potenzial- und umset-
zungsrelevanten Faktoren.

4.1 Potenzialrelevante Faktoren
+++ Mehr als 40.000 Studenten
. . . . ++ 30.000 bis 40.000 Studenten
Hochschulplatze im Einzugsbereich -
i 20.000 bis 30.000 Studenten
0 Unter 20.000 Studenten
Einzugsbereich der Universitat: r =1.000 Meter
A Mehr als 45.000 Schuler
Schiilerzahlen an weiterfiihrenden i 30.000 bis 45.000 Schiiler
Schulen und Berufsschulen im Ein- ' —— .
zugsbereich + 15.000 bis 30.000 Schiiler
o] Unter 15.000 Schiler
Einzugsbereich der Schule: r =500 Meter
++ Reisezeitverhaltnis < 1,0
+ Reiszeitverhaltnis 1,0 bis 1,5

Reisezeitverhaltnis Rad / OV

Reiszeitverhéltnis 1,5 bis 2,0
- Reiszeitverhaltnis > 2,0

auf > 50 % der Strecke

Zusatzliche Potenziale durch den Tou- Landesradfernweg
ristischen Radverkehr o auf < 50 % der Strecke
Landesradfernweg

Aprar 3.000 < 3.500 Radfahrer pro Tag

Potenzial des Korridors +++ 2.500 < 3.000 Radfahrer pro Tag
++ 2.000 < 2.500 Radfahrer pro Tag
+ 1.500 < 2.000 Radfahrer pro Tag

re
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Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg

4.2 Umsetzungsrelevante Faktoren

(o]

< 1.500 ha

Konflikte mit dem Naturschutz*

> 1.500 ha

* unter Beruicksichtigung von: FFH-Gebieten, gesetzlich geschitzten Biotopen, Landschaftsschutzgebieten,
Moore, Natura 2000, SPA, Naturdenkmaélern, Naturschutzgebieten, Quellenschutzgebieten, Waldschutzgebie-

ten/-zonen

Befurwortende Faktoren (Beteiligung)

Das Kriterium "Befurwortende Faktoren entsprechend
der Beteiligung” wurde, in Folge Ubereinstimmender
bzw. zu allgemeiner Antworten der Akteure, nicht in

das Bewertungsraster tibernommen.

4.3 Gesamtbewertung im Bewertungsraster

Im Ergebnis der Potenzialanalyse wurden

- 32 Korridore des vordringlichen Bedarfs mit einem DTVy = 2.000 Radfah-

renden pro Tag sowie

- 20 potenzielle Radschnellverbindungen mit einem DTV, = 1.500 < 2.000

Radfahrenden pro Tag

in einem Bewertungsraster dargestellt (vgl. Anlage 3).

Die Gesamtbewertung eines Korridors im Bewertungsraster resultierte dabei aus

der Summe der Bewertungen der potenzial- und umsetzungsrelevanten Faktoren:

- Potenzial des Korridors entsprechend des Verkehrsmodells,

- Hochschulplatze im Einzugsbereich,

- Schilerzahlen an weiterfihrenden Schulen und Berufsschulen im Einzugsbe-

reich
- Reisezeitverhaltnis Rad / OV,

- zusatzliche Potenziale durch den Touristischen Radverkehr,

- Konflikte mit dem Naturschutz.

o
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Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg

Gesamtpunktzahl T QUITEL I [ it
+++ 4 und 5 Punkte
++ 2 und 3 Punkte

+ 0 und 1 Punkt

brenner
BERNARD

In der Gesamtbewertung im Bewertungsraster erreichen:

- drei Korridore in den Regierungsprasidien Freiburg und Karlsruhe die Punkt-
zahl 10.

- sechs Korridore in den Regierungsprasidien Freiburg, Karlsruhe und Stuttgart
die Punktzahl 8 und 9,

- 17 Korridore in allen vier Regierungsprasidien die Punktzahl 6 und 7,

- zwoOlIf Korridore in allen vier Regierungsprasidien die Punktzahl 4 und 5,

- neun Korridore in allen vier Regierungsprasidien die Punktzahl 2 und 3 und

- funf Korridore den Regierungsprasidien Freiburg, Karlsruhe und Stuttgart die
Punktzahl O und 1.

Im Ergebnis bietet das Bewertungsraster die Moglichkeit einer Einordung der
52 Korridore. Die potenzial- und umsetzungsrelevanten Faktoren tragen dazu bei,
Chancen und Hemmnisse fir die zuklnftige Realisierung einer Radschnellverbin-
dung zu erkennen und diese im Rahmen weiterfihrender Untersuchungen gezielt zu
bertcksichtigen.

Darlber hinaus zeigt das Bewertungsraster, dass, neben dem landesweit einheitlich
berechneten Potenzial eines Korridors im Verkehrsmodell, weitere Faktoren zu einer
Korrektur der entsprechenden Bedarfe fihren kénnen. Eine Umsetzung als Rad-
schnellverbindung ist demnach auf der Grundlage entsprechender Nachweise mog-
lich. Folgende potenzialrelevante Faktoren kénnen u.a. zu einer Korrektur der ent-
sprechenden Bedarfe herangezogen werden:

- Regional und lokal bedeutende Quellen und Ziele des Radverkehrs, z.B. grol3e
Arbeitgeber mit einem aktiven Mobilititsmanagement, Mobilitatsstationen,

- konkrete ErschlieSungswirkung einer zukinftigen Radschnellverbindung an ein
regionales und lokales Radverkehrsnetz (Netzbedeutung),

- Regional und lokal bedeutende touristische sowie Freizeitradverkehre,

re
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Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg

- Regionale und lokale Bereitschaft bzw. politischer Wille zur Umsetzung einer
Radschnellverbindung.
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Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg

Anlage 1 Potenzielle Radschnellverbindungen entsprechend
dem Verkehrsmodell und der Beteiligung
Machbarkeits- Ausschreibung L'\Jﬂr?t(:::jcr;?;s_ Potenzial des Lange (m)
Nr.|Relation Herkunft untersuchung bei |Machbarkeits- .g Korridors 9 Bemerkung
beauftragt /in (Verkehrsmodell)
RP beantragt untersuchung . (gerundet)
Bearbeitung
1|Freiburg - Gundelfingen - Waldkirch - Gutach RV, RP, Stadt-Landkreise, ADFC v 4.000 19.600
2|Mannheim - Ludwigshafen-Oggersheim RV v v v 3.900 5.900 grenzuberschreitende Relation,
Abstimmungen erforderlich
3|Freiburg - Gundelfingen - Emmendingen - Herbolzheim RV, RP, Stadt-Landkreise, ADFC v v v 3.600 29.600
4{Mannheim (Hbf) - Schwetzingen - Walldorf - Wiesloch ADFC 3.400 29.400
5|Stuttgart - Fellbach - Waiblingen R.V' A 77 R S SRl SIS 3.300 12.000
bis Fellbach
6Stuttgart - Schmiden Verkehrsmodell 3.200 8.500
7|Heidelberg - Eppelheim - Schwetzingen Verkehrsmodell 2.900 7.500
8|BUGA-Trasse: Stadtring - BUGA-Gelande - Vogelstang - Kéfertal [VM 2.900 7.300|innerortliche Strecke
9|Freiburg - Umkirch - March RP, Stadt-Landkreise v v v 2.900 9.500
Stuttgart - Fellbach - Geradstetten (nicht ermittelt: Geradstetten - |RV, Antrag zur Férderung Stadt Stuttgart
10 . 2.800 18.900
Schorndorf) bis Fellbach
11|Heidelberg - Leimen - Wiesloch Verkehrsmodell 2.600 12.300
1o Stuttgart - (Bad Cannstatt - Neckarvorstadt - Feuerbach - Antrag zur Férderung Stadt Stuttgart 2.600 16.200
Weilimdorf -) Gerlingen
13|Nordstadt - Karlsruhe - Ettlingen RV, ADFC v v 2.500 10.500
14|Freiburg - Kirchzarten RV 2.400 8.900
15|Konstanz - Allensbach RP, Stadt-Landkreise 2.400 11.100
16|Mannheim - Viernheim - Weinheim RV 2.400 15.900
17|Stuttgart - Feuerbach - Gerlingen Verkehrsmodell 2.300 13.200
18| Stuttgart - Denkendorf - Kirchheim u.T. Stadt-Landkreise 2.300 27.500
19|Nordstadt - Karlsruhe - Weingarten- Bruchsal Verkehrsmodell 2.300 24.700
20| Nordstadt - Karlsruhe - Durlach - Pfinztal / Séllingen RV, ADFC v v 2.200 14.100
21|Heilbronn - Neckarsulm - Bad Friedrichshall Stadt- und Landkreise 2.200 12.200
22|Tubingen - Rottenburg a.N. Stadt-Landkreise v v 2.200 11.600
Heidelberg - Weinheim - Laudenbach (nicht ermittelt:
e Laudenbach - Darmstadt) RV 2.100 G
24 |Freiburg - Bad Krozingen RV 2.100 12.200
o5 Well am Rhelr_1 - Efringen-Kirchen (nicht ermittelt: Efringen- Stadt-Landkreise 2100 9.300
Kirchen - Schliengen)
. . RV, Stadt-Landkreise, ADFC, Antrag zur
- - ’ ’ ’ v v v
26/ Stuttgart - Esslingen - Plochingen Forderung Stadt Stuttgart 2.100 22.700
. . . RV, Stadt-Landkreise, ADFC, Antrag zur
_ _ 7 ’ 7 / ‘/
27|Stuttgart - Kornwestheim - Ludwigsburg (Eglosheim) Férderung Stadt Stuttgart 2.000 12.600
28| Stuttgart - (Degerloch - Sillenbuch - Heumaden) - Ostfildern Antrag zur Férderung Stadt Stuttgart 2.000 12.300
29|Mannheim - Ladenburg - Heidelberg RV, RP, ADFC v v v 2.000 22.200
30| Stuttgart - Leinfelden-Echterdingen - Filderstadt Antrag zur Férderung Stadt Stuttgart v v 2.000 22.300
RV, ADFC, Antrag zur Férderung Stadt
31|Stuttgart - (Kaltental - Vaihingen - Rohr - ) Béblingen Stuttgart, Ausschreibung Landkreis v v 2.000 19.800
Bdblingen
32|Kehl - StraRburg Verkehrsmodell 2.000 9.300|9renzuberschreitende Relation,
Abstimmungen erforderlich
33|Nordstadt - Karlsruhe - Stutensee - Bruchsal RV, ADFC v v 1.900 24.800
34{Heilbronn - Neckarsulm - Untereisesheim Stadt- und Landkreise 1.900 10.700
35| Stuttgart - (Kaltental - Vaihingen - Rohr) - Sindelfingen Antrag zur Férderung Stadt Stuttgart v 1.900 20.400
36 Stuttgart - (Minster-) Muhlhausen (nicht ermittelt: Muhlhausen - Antrag zur Forderung Stadt Stuttgart v v 1.900 9700
Remseck a.N.)
37|Sindelfingen - Boblingen - Schénaich Verkehrsmodell, Ausschreibuing 1.800 13.500
Landkreis Boblingen
38 Tuplngen - Reutlingen - Pfullingen (nicht ermittelt: Metzingen - Stadt-Landkreise, ADFC v v 1.800 15.000
Eningen u. A)
39 PfPrzhelm - Nl_efern-Osche_Ibronn - Muhlacker (nicht ermittelt: Stadt-Landkreise v v 1.800 12.600
Muhlacker - Illingen - Vaihingen (Enz))
40{Heilbronn - Weinsberg RV, Stadt-Landkreise 1.700 10.200
r r =
Wa .
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Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg

Anlage 1 Potenzielle Radschnellverbindungen entsprechend
dem Verkehrsmodell und der Beteiligung
41|Plochingen - Goppingen - Geislingen an der Steige Stadt-Landkreise, ADFC v v 1.700 33.100
42| Offenburg - Friesenheim - Lahr RV, RP, Stadt-Landkreise 4 v v 1.700 15.500
43| Tubingen - Entringen (nicht ermittelt: Entringen - Herrenberg) Stadt-Landkreise v v 1.700 10.400
44|Nordstadt - Karlsruhe - Rastatt - Buhl RV, ADFC v v 1.700 44.700
45|Heidelberg - Neckargmiind Verkehrsmodell 1.700 11.900
46|Lorrach - Schopfheim - Zell im Wiesental RP, Stadt-Landkreise, ADFC v v v 1.600 21.600
47| Offenburg - Appenweier - (nicht ermittelt: Appenweier - Kehl) RV 1.600 6.200
48|Nordstadt - Karlsruhe - Leopoldshafen/KIT Nord RV v v 1.600 10.100
49|Ludwigsburg - Bietigheim-Bissingen RV, Stadt-Landkreise, ADFC v v 1.500 9.800
50(Stuttgart - (Schattenring - Blisnau) - Leonberg Antrag zur Férderung Stadt Stuttgart v v 1.500 16.100
51 Tqblngen - chhgn_tellmsfurt (nicht ermittelt: Kusterdingen - Stadt-Landkreise v v 1.500 6.900
Pliezhausen - Nirtingen)
52|Bdblingen - Herrenberg RV ADFC’ Ausschreibung Landkreis 4 4 1.500 23.800
Boblingen
53|Friedrichshafen - Meckenbeuren - Ravensburg - Weingarten RV, ADFC v v v 1.400 28.400
54| Offenburg - Gengenbach RP, Stadt-Landkreise, ADFC 1.400 7.400
55|Radolfzell - Singen (Hohentwiel) RP, Stadt-Landkreise 1.300 12.500
56|Rastatt - Baden-Baden RV, ADFC 1.300 10.100
57|Kressbronn - Friedrichshafen - Inmenstaad ADFC 1.200 20.800
58| Reutlingen - Nehren (nicht ermittelt: Nehren - Hechingen) Stadt- und Landkreise v v 1.200 14.600
59|Reutlingen - Metzingen - Riederich Verkehrsmodell 1.200 9.900
60| Stuttgart - Filderstadt Stadt-Landkreise 1.200 18.500
61|Tubingen - Nehren (nicht ermittelt: Nehren - Hechingen) Stadt-Landkreise v v 1.200 9.500
62| Grenzach-Wyhlen - Rheinfelden - Schworstadt Stadt-Landkreise v 1.100 17.000
63 Hellpronn - Leingarten (nicht ermittelt: Leingarten - Schwaigern - I S e e 1100 8.800
Eppingen)
64| Friedrichshafen - Tettnang Stadt-Landkreise 1.100 10.300
65|UIm - Erbach (nicht ermittelt: Erbach - Ehingen (Donau)) Stadt-Landkreise 1.100 9.500
66|Heilbronn - Nordheim Stadt-Landkreise 1.000 9.100
67|Weil der Stadt - Leonberg Stadt-Landkreise 1.000 14.000
68| Freiburg - Wittnau Verkehrsmodell 900 5.300
69|UIm - Blaustein (nicht ermittelt: Blaustein - Blaubeuren) Stadt-Landkreise 800 7.500
70|Heilbronn - HN-Horkheim/Sontheim - Lauffen a.N. RV, Stadt-Landkreise 700 12.700
Achse wurde erst nachtraglich
ausgeschrieben und ist aus
e . . . g diesem Grund nicht in der
71|Herrenberg - Boblingen,Sindelfingen - Stuttgart Ausschreibung Landkreis Boblingen v v Bewertung BnthalensZ I in
untersuchten Korridoren
enthalten.
Achse wurde erst nachtraglich
ausgeschrieben und ist aus
Renningen - Magstadt - Sindelfingen - Boblingen - Holzgerlingen - . I v diesem Grund nicht in der
2 Weil i. Sch. Ausschreibung Landkreis Boblingen d Bewertung enthalten. Z.T. in
untersuchten Korridoren
enthalten.
Achse wurde erst nachtraglich
ausgeschrieben und ist aus
73|Weil der Stadt - Leonberg - Korntal-Miinchingen Ausschreibung Landkreis Boblingen v v gesem Grund nichtin der :
ewertung enthalten. Z.T. in
untersuchten Korridoren
enthalten.

Radschnellverbindungen - vordringlicher Bedarf ( 2 2.000 Radfahrer pro Tag)

Potenzielle Radschnellverbindung (1.500 < 2.000 Radfahrer pro Tag)

Hauptradrouten - Umsetzung als Radschnellverbindung nur bei Nachweis entsprechender Bedarfe (< 1.500 Radfahrer pro Tag)

Stand: 28.11.2017
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Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (VM)

Potenzialanalyse und Verfahren fir Machbarkeitsuntersuchungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wiirttemberg

. . . . . MaRstab:
Potenzielle Korridore im Regierungsbezirk Karlsruhe ,_|a *a —
Radschnellverbindung - vordringlicher Bedarf 0 5 10 20Kilometer

Potenzielle Radschnellverbindung

Hauptradroute - Umsetzung als Radschnellverbindung nur bei Nachweis entsprechenden Bedarfes Anlage 2.1

=

Pilotvorhaben des Landes
kommunales Pilotvorhaben - 1. Bauabschnitt
Kreisgrenze
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Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (VM)

Potenzialanalyse und Verfahren fir Machbarkeitsuntersuchungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg

Potenzielle Korridore im Regierungsbezirk Stuttgart l\lmib:l_l—l
Radschnellverbindung - vordringlicher Bedarf 0 5 10 20Kilometer
Potenzielle Radschnellverbindung
Hauptradroute - Umsetzung als Radschnellverbindung nur bei Nachweis entsprechenden Bedarfes Anlage 2.2

Pilotvorhaben des Landes
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Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (VM)

Potenzialanalyse und Verfahren fir Machbarkeitsuntersuchungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg

Potenzielle Korridore im Regierungsbezirk Tibingen 'I\AaBStab: |
Radschnellverbindung - vordringlicher Bedarf 0 5 10 20Kilometer
Potenzielle Radschnellverbindung
Hauptradroute - Umsetzung als Radschnellverbindung nur bei Nachweis entsprechenden Bedarfes Anlage 2.3
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Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (VM)
Potenzialanalyse und Verfahren fir Machbarkeitsuntersuchungen fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg
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Potenzielle Korridore im Regierungsbezirk Freiburg |
Radschnellverbindung - vordringlicher Bedarf 0 5 10 20Kilometer
Potenzielle Radschnellverbindung
Hauptradroute - Umsetzung als Radschnellverbindung nur bei Nachweis entsprechenden Bedarfes Anlage 2.4
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Anlage 3 Bewertungsraster fur vordringliche / potenzielle Radschnellverbindungen Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg
Lange (m) Potenzial - [Bewertung |, 1 arkeits- Ausschreibung Machbarkeits- Hochschul- o Konflikte mit | Attraktivitat .
. des Potenzial . ) untersuchung platze im Schulplatze im N Tourismus- Gesamt- Gesamt-
Relation (Verkehrs- . untersuchung bei |Machbarkeits- . . ) . dem Natur- [gegenuber
Korridors |des beauftragt /in Einzugs- Einzugsbereich - verkehr punktzahl bewertung
modell) . RP beantragt untersuchung . . schutz dem OV
(gerundet) |Korridors Bearbeitung bereich
Freiburg - Gundelfingen - Waldkirch 19.600 4.000 +++++ v + ++ o) ++ 0] 10 ++++++
- Gutach
Nordstadt - Karlsruhe - Ettlingen 10.500 2.500 +++ v v +++ ++ o ++ 0 10 ++++++
N(_)rdstadt -"K_arlsruhe - Durlach - 14.100 2200 - v v et - o - N 10 bt
Pfinztal / S6llingen
Stuttgart - Fellbach - Waiblingen 12.000 3.300 ++++ + +++ o + 0 9 +++++
Stuttgart - Schmiden 8.500 3.200 ++++ + ++ o] ++ o] 9 +++++
Heidelberg - Eppelheim - 7.500 2.900 4+ ++ + ) ++ ) 8 +H+++
Schwetzingen
Freiburg - Umkirch - March 9.500 2.900 +4++ v v e 4 o ++ 0 8 +++++
Freiburg - Kirchzarten 8.900 2.400 ++ ++ ++ o + + 8 +++++
Nordstadt - Karlsruhe -
. v v o+
Leopoldshafen/KIT Nord e Y * T i ° 1 © g
BUCHSA-Trasse: Stadtring -"BUGA- 7300 2900 .t o - o - o 7 .
Gelande - Vogelstang - Kafertal
Heidelberg - Leimen - Wiesloch 12.300 2.600 +++ ++ + o] o] 4 7 ++++
Stuttgart - (Bad Cannstatt -
Neckarvorstadt - Feuerbach - 16.200 2.600 +++ 4 + +++ - + 0 7 ++++
Weilimdorf -) Gerlingen
ft;‘ttga” SRl e (e U 27.500 2.300 ++ + e+ o) + 0 7 -+
Nordstadt - Karlsruhe - Weingarten- 24.700 2300 - et .t i ) + 7 i
Bruchsal
SUWUFE= (OEgRaE - SHlEmaen - 12.300 2.000 ++ v + ++ 0 ++ o) 7 o+
Heumaden) - Ostfildern
Stuttgart - (MUnster-) Mihlhausen
(nicht ermittelt: Muhlhausen - 9.700 1.900 + v + ++ o] ++ + 7 ++++
Remseck a.N.)
Mannhelm - Ludwigshafen- 5.900 3900  +tit v v 5 o o + 0 6 o+
Oggersheim
Freiburg - Gundelfingen - . 29.600 3.600| it v v . -+ ; _ 0 6 4+
Emmendingen - Herbolzheim
Stuttgart - Esslingen - Plochingen 22.700 2.100 ++ 4 v ++ +++ - - 4 6 ++++
Stuttgart - Kornwesthe!m - 12.600 2000 -+ v i+ et o ) o 6 ot
Ludwigsburg (Eglosheim)
Mannheim - Ladenburg - Heidelberg 22.200 2.000 ++ 4 v +++ ++ - - 4 6 ++++
Sltuttgart - Leinfelden-Echterdingen - 22300 2000 - v - - i + o 6 it
Filderstadt
Stuttgart -"(Kgltental - Vaihingen - 19.800 2000 - v - -t i o o 6 i
Rohr - ) Boblingen
Nordstadt - Karlsruhe - Stutensee - 24.800 1.900 + v v et et i o o 6 i
Bruchsal
Stuttgart - (Kal_tental - Vaihingen - 20.400 1.900 + v - -t i + o 6 i
Rohr) - Sindelfingen
Tubingen - Reutlingen - Pfullingen
(nicht ermittelt: Metzingen - Eningen 15.000 1.800 + v v ++ ++ o} + 0 6 ++++
u. A)
il |
' L a . [
brenner Planersocletat VI t&
BERNARD dtpl: g Ver g K n sbiro
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Anlage 3

Bewertungsraster fur vordringliche / potenzielle Radschnellverbindungen

Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg

Stuttgart - Fellbach - Geradstetten

(nicht ermittelt: Geradstetten - 18.900 2.800 +++ + +++ - +++
Schorndorf)

Stuttgart - Feuerbach - Gerlingen 13.200 2.300 ++ + ++ + +++
Heilbronn - Neckarsulm - 10.700 1.900 4 0 + ++ +H+
Untereisesheim

Mannheim (Hbf) - Schwetzingen -

Walldorf - Wiesloch 29400 3400 A4+ ° * ) M
Mannheim - Viernheim - Weinheim 15.900 2.400 ++ o ++ + +4++
Hgllbrpnn - Neckarsulm - Bad 12200 2200 - o + o -+t
Friedrichshall

Tubingen - Rottenburg a.N. 11.600 2.200 ++ + + o +++
Heidelberg - Weinheim -

Laudenbach (nicht ermittelt: 23.100 2.100 ++ ++ + o] +++
Laudenbach - Darmstadt)

Freiburg - Bad Krozingen 12.200 2.100 ++ + + o] +++
Heilbronn - Weinsberg 10.200 1.700 + o} + + +++
Stuttgart - (Schattenring - Busnau) - 16.100 1,500 + + - + -+t
Leonberg

Tubingen - Kirchentellinsfurt (nicht

ermittelt: Kusterdingen - 6.900 1.500 + + o} + +++
Pliezhausen - Nurtingen)

Konstanz - Allensbach 11.100 2.400 ++ o o + ++
Weil am Rhein - Efringen-Kirchen

(nicht ermittelt: Efringen-Kirchen - 9.300 2.100 ++ o] o] o] ++
Schliengen)

Kehl - StraBburg 9.300 2.000 A o] o] A A
Tubingen - Entringen (nicht

ermittelt: Entringen - Herrenberg) 10.400 1,700 * * ° * -
Heidelberg - Neckargmiind 11.900 1.700 4 ++ o] o] ++
Offenburg - Appenweier - (nicht

ermittelt: Appenweier - Kehl) 6.200 1.600 * ° ° * -
SRR = [EgE0 - 13.500 1.800 + 0 + + ++
Schdnaich

NE)rdstadt - Karlsruhe - Rastatt - 44.700 1.700 + o - ) -+
Buhl

Ludwigsburg - Bietigheim-Bissingen 9.800 1.500 A o] + o] ++
Offenburg - Friesenheim - Lahr 15.500 1.700 + o] + - +
Lo.rrach - Schopfheim - Zell im 21.600 1.600 + o + o +
Wiesental

Pforzheim - Niefern-Oschelbronn -

Muhlacker (nicht ermittelt:

Muhlacker - lllingen - Vaihingen 12.600 1.800 * ° * ) *
(Enz))

Plo.chllngen X Gopplng_en i 33.100 1.700 + o 4 - +
Geislingen an der Steige

Bdblingen - Herrenberg 23.800 1.500 + o] + - +

Grenziiberschreitende Relation (Kehl - Stral3burg / Mannheim - Ludwigshafen-Oggersheim): Die Bewertung der potenzial- und umsetzungsrelevanten Merkmale erfolgt nur fur die Gemarkung Baden-W rttemberg.

Stand: 28.11.2018
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