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1 UrBike: Ziele, Inhalte, Partnerstadte, Laufzeit

Die Stadt Dresden wurde 2003 von ihrer Partnerstadt Florenz angefragt, ob sie im européi-
schen Projekt UrBike mitarbeiten méchte. Gern beteiligte sich Dresden an der Bewerbung und
war nach der Bewilligung in Brissel Partner im UrBike-Netzwerk mit den Stadten Sevilla (Spa-
nien), Frederiksberg (Danemark), Florenz (Italien), Budapest (Ungarn), Kielce (Polen), Xanthi
(Griechenland) und Limassol (Zypern). Die Stadt Tallin (Estland) ist vorzeitig ausgestiegen.

- INTERREG lliC

- LIRSS

‘\' ederiksﬁgﬁt

Budapest (HU)
Dresden (D)
Florenz (1)
Frederiksberg (DK)
Kielce (PL)

Mesa Yitonia (CY) Sevill
Sevilla (SP) -

Fatinn(EST)- = _
Xanthi (GR) Mesa Yitonia

V Hauptabteilung Landeshauptstadt
7" Mobilitat Dresden

Abb. 1: Ubersicht UrBike-Stadte

Das Projekt UrBike, abgekiirzt aus ,urban” und ,bike", zielte im Rahmen des européischen Pro-
gramms INTERREG IIIC auf die Verbesserung der stadtischen Integration des Fahrrades. Pro-
jektanliegen war es, dass die Kommunen gemeinsam mit lokalen Akteuren verschiedener Be-
reiche den Radverkehr in urbanen Raumen férdern und Strategien zur haufigeren Nutzung des
Fahrrades im Stadtverkehr entwickeln.

Wohl fast alle europaischen Stadte haben mit den Auswirkungen der hohen Motorisierung und
der haufigen Pkw-Nutzung auch fir kurze Wege zu kdmpfen. Kein Verkehrsmittel wird so unter-
schatzt wie das Fahrrad. Insbesondere in Stadten ist es eine sinnvolle Alternative zum Pkw.
Das Fahrrad ist nicht nur umweltfreundlich (kein Larm, keine Abgase, geringe Parkplatz-
flachen), es halt auch seine Benutzer fit. Die Radverkehrspotenziale sind in den meisten
europaischen Stadten bei weitem noch nicht ausgeschdopft.

UrBike lief von Mai 2004 bis Dezember 2006. Neben Erfahrungsaustausch und Meetings
auf europaischer Ebene waren vor allem lokale Projekte zur Fahrradférderung von Be-
deutung.
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Es wurde ein Internetportal fur alle européischen Stadte zur starkeren Integration des Fahr-
rades in Stadten aufgebaut; www.urbike.net.
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Abb. 2: www-urbike.net

Die Kommunikation der Partner und die Berichterstattung erfolgten in Englisch. Der Lead
Partner des Stadtenetzwerkes war Sevilla.

Das Projektvolumen belief sich auf insgesamt 1.510.000 EUR. Dresden war mit einem Bud-
get von 176.142 EUR beteiligt, wovon 25 % als Kofinanzierung aus Eigenmitteln auf-
gebracht wurden. Dies waren Personalleistungen und anrechenbare Mieten.

In der Dresdner Forderung waren keine Infrastrukturinvestitionen enthalten.

Das Projekt wurde im Geschéftsbereich Stadtentwicklung von der Hauptabteilung Mobilitat
bearbeitet. Ma3geblich unterstutzt wurde die Stadtverwaltung von der TU Dresden, Lehr-
stuhl fur Verkehrs- und Infrastrukturplanung vip, der mit umfangreichen Leistungen beauf-
tragt war.

Es gab mehrere Arbeitstreffen mit den europaischen Projektpartnern:

im Mai 2004 das Auftaktmeeting in Florenz, im Oktober 2004 in Sevilla. Im Jahr 2005 waren
die Meetings im Februar in Budapest, im August in Frederiksberg und im Oktober in Xanthi.
2006 trafen sich die Akteure im Februar in Mesa Yitonia Limassol, im Juni in Dresden, im
Oktober in Kielce und im November zur Abschlussveranstaltung in Sevilla.
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2 Das Dresdner Programm im Uberblick

Dresden warb insbesondere tiber Sachaufklarung fur mehr Akzeptanz, starkere Wahr-
nehmung und Forderung des Radverkehrs auf vielen Ebenen in der Offentlichkeit. ,Runde
Tische® fuhrten verschiedene Akteure zusammen und verdeutlichten den gegenseitigen Nut-
zen hoherer Radverkehrsanteile und eines fahrradfreundlichen Klimas in der Stadt.

Die nachfolgende Grafik veranschaulicht die Arbeitsstrukturen in Dresden:

[ | UrBike ﬂ“
wMaximierung der stadtischen Integration des F ahrrades”
L INTERREG IliC.
UrBike-Projektarbeit Dresden

Politische Lenkungs gruppe Runder Tisch Radverkehr Dres den

Ebene unter Leitung des Oberblrgemeisters Herm Rolberg

Fachebene Koordinierungsgruppe Radverkehr

unter Leitung des Blrgermeisters fiir Stadtentwicklung Herm Fellenmayr
Radfahren zur Schule Radfahren zur Arbeit Radfahren zum Einkauf
und zur Erholung
3 Hauptabteilung Landeshauptstadt
R — ("" Mobilitat Dresden

Abb. 3: UrBike-Arbeitsstrukturen in Dresden

Fachlich wurden in Dresden drei Schwerpunkte gesetzt:

Rad fahren zur Schule: Ein spezieller Leitfaden wurde entwickelt, der Schiiler an weiter-
fuhrenden Schulen dabei unterstiitzt, weitestgehend selbststandig ihre Schulwege zu unter-
suchen und mit fachlicher Hilfe von Lehrern und Verkehrsexperten Radschulwegpléne zu
erarbeiten.

Rad fahren zur Arbeit: Positive Radverkehrserfahrungen im Rahmen des betrieblichen Mobi-
litatsmanagements in Dresden und anderswo wurden in Pilotprojekten an Unternehmen
weitergegeben. MalRnahmen zur Radverkehrsférderung an grof3en Unternehmensstand-
orten und in deren Umfeld wurden geplant und umgesetzt.

Rad fahren zum Einkaufen und zur Erholung: Die Bedeutung des Radfahrens fir Einzel-

handel, Gastronomie und Tourismus wurde aufgegriffen, mit medienwirksamen Aktionen
und Events gestarkt und ein kooperativeres Klima angestrebt. Als Ziel stand die Ver-
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besserung von Infrastruktur und Servicediensten sowie der Wahrnehmung der Radfahrer als
Kunden.

Bei der Bearbeitung des umfangreichen Arbeitspensums hat die Hauptabteilung Mobilitat
eng mit der TU Dresden, Fakultat fur Verkehrswissenschaften ,Friedrich List* zusammen-
gearbeitet. Insbesondere die Schwerpunkte Rad fahren zur Schule und Rad fahren zum
Einkauf und zur Erholung wurden von der TUD, Lehrstuhl fir Verkehrs- und Infrastruktur-
planung und Lehrstuhl fiir Verkehrspsychologie erfolgreich bearbeitet. Die Projektleitung bei
.Rad fahren zur Arbeit" Gbernahm die Planungsgruppe Nord PGN Kassel.

Die Projektgruppenarbeit war intensiv, was nicht nur die Sitzungstermine belegen:

[ | UrBike ﬁ"
wMaximierung der stadtischen Integration des F ahrrades” !
~INTERREG IliC
UrBike-Projektarbeit Dresden
2. Dezember 2004
Politische Lenkungs gruppe Runder Tisch Radverkehr Dres den 13. September 2005
Ebene unter Leitung des Oberblrgemeisters Herm Rolberg )
14. Marz 2006
Fachebene Koordinierungsgruppe Radverkehr |
unter Leitung des Biirgermeisters fiir Stadtentwicklung Herm Felenmayr | Tagung 23. Mai 2005 I
|
Radfahren zur Schule Radfahren zur Arbeit Radfahren zum Einkauf
15.12.2004, 02.02.2005 07.04.2005 und zur Erholung
03.05.2005; 12.07.2005 22.09.2005 20-08.2009
10.11.2005
15.05.2008
08.05.2006
3 Hauptabteilung Landeshauptstadt
R — (J/ Mobilitat % Dresden

Abb. 4: UrBike-Arbeitsstrukturen in Dresden inclusive Beratungstermine

Die umfangreiche und enge Zusammenarbeit im Rahmen von UrBike wird nach der Projekt-
laufzeit fortgesetzt, jedoch nicht mehr in der bisherigen Intensitat. Es werden die Umsetzung
von UrBike-MaRRnahmen, die Erweiterung und Verbesserung von Radverkehrsinfrastruktur
und Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Fahrradverkehrs in Dresden angestrebt.

Die vielfaltigen Dresdner Aktivitdten waren und sind beispielgebend fir die Radverkehrs-
férderung in den UrBike-Partnerstadten.
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3 Was passierte im Einzelnen? — Dresdner UrBike-Aktivitaten

3.1 Runder Tisch Radverkehr unter Leitung des Oberblrgermeisters
Ingolf RoRRberg

Die Lenkungsgruppe Runder Tisch Radverkehr tagte unter der Leitung des Oberbirger-
meisters in der Projektlaufzeit ein Mal pro Jahr.

Es kamen Geschéftflihrer vieler Unternehmen, Institutionen, Verbande und Interessenver-
tretungen aus den unterschiedlichsten Bereichen zusammen, fir die alle mehr Radverkehr
in Dresden Vorteile bringt. Diese win-win-Situation wurde herausgestellt und zahlreiche gute
Beispiele kommuniziert, die Nachahmer fanden und sicher weiter finden werden.

Am Runden Tisch waren vertreten:

Infineon Technologies Dresden, die Industrie- und Handelskammer Dresden (IHK), Dresden-
Werbung und Tourismus GmbH (DWT), die Verwaltungsberufsgenossenschaften, die
DREWAG, Séachsische Zeitung, WOBA, Wohnungsgenossenschaft Aufbau, die Krankenkasse
Barmer Ersatzkasse, ADFC, Entwicklungsforum, TU Dresden und die Planungsgruppe Nord
(PGN Kassel).

Neben den Externen salR3en aus der Stadtverwaltung am Runden Tisch: die Stadtratsfraktionen
und die Geschéftsbereiche Allgemeine Verwaltung, Finanzen, Stadtentwicklung und Wirt-
schaftsférderung sowie die Hauptabteilung Mobilitat.

Abb. 5: Runder Tisch Radverkehr 14.03.2006 Abb. 6: Runder Tisch Radverkehr 13.09.2005
(Fotos: Burggraf)

Die Arbeitsatmosphare war sehr konstruktiv. Es wurden viele Fachinformationen und Er-
fahrungen ausgetauscht, die Teilnehmer furs Fahrradfahren sensibilisiert und die Stadtver-
waltung erhielt eine Vielzahl von Impulsen zur Radverkehrsférderung in Dresden.

Die Partner unterstiitzten die Neuauflage des Dresdner Fahrrad-Stadtplans 2005 (siehe
Punkt 3.6.3) und initiierten zahlreiche eigene Aktionen, wie z. B. die Wohnungsgenossen-
schaft Aufbau mit einer Mitarbeiter-Fahrradtour und den Vertrieb des neuen Dresdner Fahr-
rad-Stadtplans. Die Barmer Ersatzkasse organisierte Sportevents mit Fahrradorientierung
wie einem Spinning-Wettbewerb auf dem Altmarkt. Bei der Sanierung des Geb&udes der
Séachsischen Zeitung auf der Ostra-Allee wurden zusatzlichen Abstellanlagen und Um-
kleidemdglichkeiten flr radfahrende Mitarbeiter eingerichtet.

7
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Radfahrer sind Mieter

Unterstiitzung durch Vermieter

= Abstellméglichkeiten an den Eingangen
= AbschlieRbarer Abstellraum
(mind. 1 Fahrrad je Person!)
= Griine und kinderfreundliche Hofe statt
PKW-Stellplatze

pOFfe

4 - i i+
Allgemeis
Lenkungsgruppe UrBike 3 3.09.05 Deutscher
¢ Fahrrad-Club k - 2005 1 030

Abb. 7: Folie des ADFC Abb. 8: Internetseite der WG Aufbau

zur UrBike-Beteiligung

Die gewahlte Arbeitsstruktur fungierte auch als , Turéffner” bei den Unternehmen und Ein-
richtungen. Eine Multiplikatorwirkung war deutlich spurbar.

Auch wenn die Beteiligten nicht direkt mit Fahrradverkehr befasst sind, waren positive Wir-
kungen fir alle gegeben.

3.2 Koordinierungsgruppe Radverkehr unter Leitung des zweiten Birgermeisters
und Beigeordneten fir Stadtentwicklung Herbert FelRenmayr

Diese Arbeitsebene hatte die fachlich-inhaltliche Koordinierung der Projektarbeit, die Zu-
sammenfuhrung gemeinsamer Interessen unterschiedlicher Beteiligter sowie die Kommuni-
kation und Offentlichkeitsarbeit pro Fahrrad zum Anliegen.

Neben der laufenden verwaltungsinternen Koordinierung fand die UrBike-Fachtagung
"Dresdner Radverkehr — aus der Nische ins Rampenlicht” fir Fachleute aus Politik, Ver-
waltung, Wirtschaft und Planungsbiiros sowie interessierte Birger am 23. Mai 2005 im Fest-
saal des Dresdner Rathauses statt.

Die Stadtverwaltung nutzte diese Gelegenheit, um Anregungen und Inputs fir ihre lokale
Projektarbeit zu erhalten und Erfahrungen anderer Stadte in die Arbeit einflie3en zu lassen.
Weiterhin war es eine gute Gelegenheit Gber UrBike im nationalen Rahmen zu informieren.
Das Thema Radverkehr wurde starker ins Bewusstsein der Fachéffentlichkeit, der Ver-
waltung und der Politik gebracht.

Fachkollegen ,erfahrener deutscher Fahrradstadte aus Minster, Kiel, Berlin, Frankfurt am
Main und aus der Landesregierung Nordrhein-Westfalens sowie aus Zirich gaben Einblick

8



Hard Est SUE Quest

<=INTERREG IlIC

e
Al

Dresdner Aktivitaten

in ihre Arbeit und ihre Erfahrungen weiter. Die Podiumsdiskussion mit Vertretern des Bun-
desministeriums fir Verkehr-, Bau- und Wohnungswesen, des Umweltbundesamtes, des
Deutschen Institutes fur Urbanistik sowie der European Cyclists Federation und des ADAC
markierte fur die Hauptabteilung Mobilitéat wesentliche Meilensteine auf dem ein-
geschlagenen Weg.

Der grol3e Teilnehmerkreis von etwa 100 Experten widerspiegelt das breite Interesse aus
Politik, Verwaltung, Wirtschaft, Planungsburos, Verbanden und Vereinen sowie an Radver-
kehr interessierten Burgern.

Organisation Tagungsort - Landeshaupistadt g“
Dresden ]
3 3 Nord Ext SUD Ouest
fndestoupin: (] — INTERRE i
Dresdner Rathaus
Lansdeshauptetadt Dresden Dr -Kulz-Ring 19

Geschaftsbereich Stadientwicklung
Hauptabteilung Mogiat
Herr Gernard Ritscher

01087 Dresden

DRESDNER RADVERKEHR -

Ansprechpartner
Frau Dr. Kerstin Burggraf e

AUS DER NISCHE INS

Tel 449 (0) 351 4B6-3445 ALTSTADT e
Fax:  +40 (0) 351.488-3275 ey
SRR RAMPENLICHT
[
@ B e
a5y
DRESDEN PR
ol et ek L
hs
Technische Universitat Dresden = N

Fakultat Verkehrswissenschaften Friedrich List” j
Lehrstuhl Kur Verkehrs- und Infrastrukturplanung vip) i

Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Afrens

01062 Dresden

Ansprechpartner

B Dresaen
Herr Thomas Bohmer Haugnbarenat
Tel.  +49(0} 351483366 81
Fax  +49(0)351.4633-77 18
e-mail- thomss hoehmer@mailbox tu-dresden de

Wir bitten um Anmeldung
auf beiliegendem Formular!

LIRBIKE

Wegbeschreiung

Das Rathaus befindet sich m Stadtzentrum am OF -Kolz-
Ring Bitte nutzen Sie den Eingang .Goldene Pforte”.

Im Urnfield stehen gebiihrenpflichiige Parkplatze fiir Piw
und koslenlose Abstellpiitze fiir Fahrriider zur Werligung.

Die néchstgelegenen Haltestelien der Straieabzhn sind am
Pimaischen Platz {Haltestelle Pimaischer Platz) und am
DOr-Kilz-Ring (Hallestelle Prager Stradelalimarkigalene),
Diese Hattestellen sind vom Hauptbahnhof, Bahnhof Neu-
stadt und Bahnhof Mitte direkt erreichbar. Bitte beachten
S, dass es durch baubedingle Uleitungen 2u atiwe-
chenden Linienfihrungen kommen kann

Zu Ful areichen Sie das Rathaus vom Haupthahnhof
iiber die Prager Strafie Richtung Elbe (ca, 10 min)

KDNFEEENZ IM RAHMEN
DES EUROPAISCHEN PROJEKTES
——— 1 E [ ] - E; e

AM 23. MAI 2005
IM DRESDNER RATHAUS

geférdert durch:

Nand Est SUB Omest

+-INTERREG IIIC TAGUNGSPROGRAMM

Vorwort Programm Praogramm
Das Projex! UrBike, abgekiirzt aus urban’ und bike', zielt BEGRUSSUNG UND EINFUHRUNG BEISPIELE ZUR INTEGKRATIDN DES
im Rahmen des europaischen Programms Interreg I auf » FAHRRADS IN DAS STADTISCHE LEBEN
9.00 Uhr  Dipl.-ing. Herbert FeRenmayr - 2. Birgermets-
die Verbesaerung der stedischen Integration des Fohime- ter Landeshauplstadt Dresden 14.00 Uhr  Radverkehrsstrategie der Stadt Berlin
des. Diel Dresden arbeitet mit N
den Stagten Sevilla (SP), Fredarksbarg (DK), Florenz (1), Dr.-Ing. Friedemann Kunst - Senatsverwaltung
Tallinn {EST), Budapest (HU), Kieloe (PL}, Xanth (GR) und 918 Uhr des fur Stadientwicklung
Limassol (CY) bis Enda 2008 in diesem Netzwerk. Neban Dr. cec. Datlef Hamann - Hauplgeschaftsfihrer
Erfahrungsaustausch und Aktionen auf europaischer Ebene der IHK Dresden 14.30 Uhr Erfahrungen des Ziiricher Radverkehrs
gzd wvor allem |okale Projekie zur Fahradftrderung von Dipl.-Ing. Urs Walter - Tiefoauamt der Stadt
deutung 9.30Uhr  Verbesserung des Fahrradkiimas: Philoso- Ziinch, Verkehrspianung
Drasden vill insbesondere ibar Sachaufiarung far mehr phie der Dresdner UrBike-Aktivititon
HUCHpLANE, sLirias Watmandieg W Ferndantiy] die: Prof. Dr-ing. Gerd-Axel Ahrens - Dekan der 15.00 Uhr  Belsplele des Fahrradparkens und der Rad-

Radverkehrs auf vielen Ebenen in der Offentichie it werben
JRunds Tische' sollen verschisdens Akteure zusammentih-
ren und ds Nutzen hoherer -
teile und eines fahrradfreundlichen Klimas in der Stadt ver-

Fakultat Verkehrswissenschaften, TU Dresden wvarkehrsfilhrung an Knotenpunkten der Stadt

Miinster

URBIKE - SCHWERPUNKTE Dr.-Ing. Friedrich-Wilhelm Oellers - Stadl

Wunster, Stadtplanungsamt

oautlichen 10.00Uhr  Bike im Trend -Mobil und sicher mit dem Rad
o zur Schule
in Dresden drei geseizt
: Dipl.-Biol. Jiirgen Blum - Stadtschulamt Frank ESCINERFRES

Rad fahren zur Schule: Ein spezieller Ledfaden unlerstatzt furt am Min / Verein Unmweltiemen in Franidurl

Schuler an wei Schuien dat av. PODIUMSDISKUSSION
selbsistandia ihre Schulwege zu untersuchen und mit fach- .
licher Hilfe wan Lehram und Verkehrsexperten Radschul- 10.30Uhr  DerWeg zur Arbeit, Boispial Bramen 15.45 Uhr  MODERATION:

wiegpline zu erarbeiten
Rad fahren zur Arbeit: Positve Radverkehrssriahrungsn
des betrieblichen Mabilitdtsmanagements in Dresden (u.a
anderswa werden in an Unter-
nehmen weitergegeben
Rad fahren zum Einkaufen und zur Erholung: Dis Be-
deutung fur Einzelhandel, und
Tourismus wird aufgegrffen. mit medienvicksamen Aktio-
nen und Events gestarkt und sin noch kooperatives Kiima
sngestrebt,

f N OV

Herbert Felenmayr
2. Burgermeister und
Baigeardneter fir Stadtentwicklung

Dipl.-ing. Michael Glotz-Richter — Senator for
Bau und Unwelt, Freie Hansestadt Bramen

11.00 Uhr  Pause

11.30 Uhr

kaufen mit dem Fahrrad®
Dipl.-Ing. Uwe Redecker - Landeshauptstadt
Kiel

Susanne Heise M.A. — Bund-Kreisgruppe Kiel

42.00 Uhr
rung des Radverkehrs

Peter Landon - Ministerium fur Verkehr, Energie

und Landesplanung des Landes Nordrhein-
Wiesifalen

12:30 Uhr  Mittagspause

rung in Kiel am Beispiel des Projektes Ein-

Staatliche Ziele und Mbglichkeiten zur Férde-

16.45 Uhr

Stefan Rossel - Redakieur Sachsische Zeitung

PODIUM:

Dr.-Ing. Axel Friedrich — Umweltbundesamt
Berlin

Ministerialdirigent Josef Simons ~ Bundesmi-
nisterium fur Verkenr-, Bau- und Wohnungswe-
sen

Horst Hahn-Kléckner - Prasident der European
Cyslist's Federation (ECF) und Bundesgeschafts-
fuhrer des ADFC

Dipl.-Geogr. Ronald Winkler - ADAC Munchen
Dipl.-Volkswirt Tilman Bracher — Deutsches In-
stitut for Urbanistik

Dipl.-ng. Gerhard Ritscher - Leder Hauptabter
lung Mabiltat der Landeshauptstadt Dresden

KONFERENZABSCHLUSS

Abb. 9: Tagungsprogramm der UrBike-Konferenz ,Aus der Nische ins Rampenlicht* am 23. Mai 2005
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Alle gezeigten Présentationen sind unter www.dresden.de/urbike abrufbar.

UrBike-Konferenz ,,Dresdner Radverkehr* 23. Mai 2005

Hauptabteilung
Mobilitat

Landeshauptstadt

Diresden

Abb. 10: Impressionen von der UrBike-Konferenz ,Aus der Nische ins Rampenlicht”

Know-How-Austa.usch fiir Radfahrer

A

Heute Konfi 2u Erge

t bei europiiischem Projekt

Elbflorenz bekommt das Know how
orenz
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In welchem Mag Aktivitdten wie der Ausbau des Elberadwegs dazu beitragen, dass
‘mehr Menschen Radfahren, (st Thema bei ,Urbike™

ekte angegangen
vserdrm. 4{!000 Euro steuert die

Heute I'un%: rt die Landeshaupt-
stadt nun als Multiplikator. Bei sinem
elntigigen Kongress im Rathaus
wire

thglichen Wege genutzt, in Dresden
wvon 25 Prozent.

h;dw Haupt mnémgen “]i:when die
Dresdner ,:%r - Betl mn»
runter auch de Technische Universi
A, e Arbeit untergliedert. -Rad
fahren zur Schule”, ,Rad fahren rur
Arbeit* und Had fahren zum
kaufen und zur Erholung” heilen de-
ren Uberschriften. Im Ruhmen dieser
Schwerpunkte sollen Arbeitsauftrige
wie die Entwicklung eines Leitfadens
erledigt werden, mit dem Schiiler ih-
re Wege untersuchen und Radschul-
wegplane erarbeiten kiinnen.

Ende 2006 gﬁhl das EU-Projekt

EEF zu Ende. Dann missen die
wJokalen Projekte zur Fahrradffirde-
rung” umgesetzt werden. ln Dresden
sollen den Organisatoren zufolge da-
zu auch neue .betricbliche Mohili-
titsmanagemenis® gehiren, bei de-
nen Unternehmen hewusst daraul
hinwirken, dass mehr Mitarbeiter
mit dem Fahrrad zur Arbeit kom-
men. Christoph Springer

Abb. 11: Presseecho Séchsische Zeitung
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Urbike, Die Stadt wirbt
it emner Konferenz fiir

die starkere Nutzung des
ahrrads im Alltag.

W Ste
Die Bezeichnung  Urbike* steht

nicht fiir den Ahnfierm des Fahr-
rads. Sie ist eine Mischung aus Ur-
banitiit und Fahrrad und bildet den
Namen filr ein europllisches Pro-
jekt. Sein Ziel ist es, das Radfahren
als alluigliche Forthewegung popu
liirer zu machen. Die Stadt Dresden
beteiligt sich seit vorigem Jahr
ran. Gestern rief sie rund hundert
Experten aus Deutschland zum Er-
E&hrunplustausdl iiber das, was
mbglich ist,

Einzelhindler sollen dafilr
wonnen werden, mehr R.udfahje:
als Kunden zu locken. Bisher wer-
ben die meisten eher mit Autopark-
plitzen vor der Tiir oder in der Tief-

Dabei lautet die Erfahrung
E:I «Radelnde Kunden kom-
m:n ofter”, auch wenn sie pro Ein-
kauf vielleicht nicht so viel ausge-
ben. Allerdings sind auch hier
vestitionen ndtig, denn Radler
brauchen ebenfalls einen Park-

kaufen ofter

rla!z sagt Uwe Redecker. Ein An-
lehnbiigel fiir zwei Rider kostet mit
Embau 150 bis 200 Euro:

n Blum vom Stadischulamt
F rt/Main prasentierte einen
Schulwegplan filr Radfahrer. Vor-
bereitet wurde er von Schulklassen,
die sich dem Therna in Projektwo-
chen widmen. Sie machen etwa da-
rauf aufmerksam, an welchen
Punkten besondere Gefahren lau-
erm. Auch hier ist also eine Menge
Vorarbeit nitig. Gerhard Ritscher,
der in Dresden fiir die Mobilitit zu-
stindig ist, versucht ebenfalls, sol-
che Pline zu erstellen. Aber sein
Amt komme nicht nach, weil sich
die Schulbezirke stindig Anderten.

Was auf der einen Seite Investi-
tionen erfordert, kann auf der an-
deren Gewinn bringen. So geben
Fahrradtouristen bereits 28 Millio-
nen Euro am ostslichsischen Rad-
wegenetz aus, berichtete Gerd-Axel
Alirens, Dekan der Verkehrswissen-
schafilichen Fakultdt an der TU
Drgadier iptgeschifis-
etlef Hamann, Hau,

filhrer der Industrie- und Handels-
kammer Dresden, forderte aller-

auch Vorbildlichkeit von der

. Am Rathaus gebe es leider
keine brauchbaren Fahrradstander
fiir Besucher.
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3.3 Rad fahren zur Schule

Dieser Arbeitsschwerpunkt hatte die Verbesserung der Fahrraderreichbarkeit Dresdner wei-
terfuhrender Schulen zur Aufgabe. Dazu wurde ein Leitfaden erarbeitet, mit dem Schuler
héherer Klassenstufen weitgehend selbstandig einen Radschulwegplan fiir ihre Schule er-
stellen kdnnen. Dieser Leitfaden wurde ergénzt durch ein Begleitmaterial fur Lehrer und

Projektleiter. Ein pilothafter Test brachte erste Erfahrungen, die in die Endfassung ein-
flossen.

Der Erarbeitungsprozess wurde durch eine Arbeitsgruppe unter Leitung der TUD, Lehrstuhl
fur Verkehrspsychologie, begleitet. Es wirkten mit:

der ADFC, der ADAC, der Verkehrsclub Deutschland VCD, der Bund fiir Umwelt und Natur-
schutz BUND, die Verkehrswacht, die Polizeidirektion Dresden mit der Jugendverkehrs-
schule, das Regionalschulamt sowie das Schulverwaltungsamt, Lehrer der 121. Mittelschule
und des Gymnasiums Plauen, die TU Dresden, Lehrstuhl flr Verkehrs- und Infrastruktur-
planung, Prof. Voigt / Hochschule fur Technik und Wirtschaft Dresden als externer Sachver-
standiger sowie das StraRen- und Tiefbauamt und die Hauptabteilung Mobilitat.

A . 3 ; }l ul-""
Abb. 12: Elternabend 121. Mittelschule 2005 Abb. 13: Arbeitstreffen im Technischen Rathaus 2005
(Foto: Bohmer) (Foto: Burggraf)
s, pos Dresdener Schiiler erkunden ihre Radwege
‘ . VorarbeltfiJrEur()pa Das von der EU geférderte Projekt , Ur-Bike — Mit dem Fahrrad
ot < v = i ﬁ%@ zur Schule”, an welcher die Stadt Dresden teilnimmt, tritt nun-
PRI Bl § Wﬁwgﬂ?ﬁ&ﬁ% mehr in eine konkrete Phase. An dem Pilotprojekt nehmen das
= stetn s V2 Bl g s e St. Benno-Gymnasium und die 121. Mittelschule teil. In dessen
Mﬁ{ﬁ ?—-‘;‘?"E o v 7o I Vit Rahmen sollen die Schiler ihren Schulweg auf Fahrradfreund-
fahten. Sie glauhen. das sei nichl macht im ke der Polized und Auf.

i e e LT g s i o D P lichkeit untersuchen und Radwegschulpldne erstellen. Auch

T ::‘:E:M‘mu‘;m’?.“ﬁ Mﬁ& sollen _s'\e U.nfa\\f.chwerpunkte erfassen und der Stadt\.:.erwah
I o o R i :ﬂ:%“:‘;&#" i o oo tung Hlnwe|§e fr eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung
e e S T e Gt e s e o, geben, um eine Qualitétsverbesserung der Radverkehrsanlagen
i Ga el Bl 2 Slechrng o bt et o in der Stadt zu erreichen.

Abb. 14: S&chsische Zeitung 5. Dezember 2005 Abb. 15: VCD-Zeitschrift 03-2005
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Abb. 16: Leitfaden zur Erstellung eines Radschulwegplanes fiir Schiller (Seite 1 und Seite 4)
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Leitfaden zur Erstellung
von Radschulwegplinen

- Ausgabe flir Lehrer und Projektleiter -

Dresden, 2006

Bearbeiter:

Prof. Dr.-Ing. habil. Dr. h. ¢. Werner Voigt / Hochschule filr Technik und Wirtschaft
Dresden

Dipl.-Ing. Thomas Bohmer / Technische Universitat Dresden
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Der pilothafte Test dieses Leitfadens erfolgte durch Abiturienten am Gymnasium Plauen und
eine 9. Klasse der 121. Mittelschule. In der Mittelschule wurde die theoretische Beschaftigung
mit dem Thema Fahrrad durch gemeinsame Fahrradtouren ergdnzt. Um sicher unterwegs sein
zu kdnnen, wurde der Schule ein Satz Fahrradhelme tbergeben (siehe Punkt 3.6.8).

Der Leitfaden wurde durch die Hauptabteilung Mobilitat Uber das Regionalschulamt an alle wei-
terfihrenden Dresdner Schulen verteilt und kann auch von www.dresden.de/urbike herunter-
geladen werden.

Die Erstellung eines Radschulwegplanes nach der vorliegenden Konzeption eignet sich gut fur
Projekttage, besondere Lernleistungen, Neigungskurse, Arbeitsgruppen u. .. Die Be-
schéftigung mit dem Thema Mobilitat, das Reflektieren eigener Wege mit unterschiedlichen Ver-
kehrsmitteln sowie auch das Kartenlesen und —zeichnen erwiesen sich als wichtige Bildungs-
inhalte. Da das Fahrrad ein flexibles und kostengtinstiges Fortbewegungsmittel insbesondere
fur Schiler ist, bewirkt die intensive Auseinandersetzung mit dem Thema Radfahren eine
Motivation der Schiler, es intensiver bzw. Giberhaupt mal zu nutzen. Jedoch mussen als Initial-
zundung engagierte und begeisterte Lehrer dieses Thema aufgreifen, das nicht Bestandteil der
Lehrpléne ist. Zudem haben die verkiirzten Arbeitszeiten der Lehrer leider auch Auswirkungen
auf zusatzliche Angebote fur Schiler au3erhalb des Lehrplanes.

Es besteht das Ziel, fiir alle Dresdner weiterfihrenden Schulen solche Radschulwegplane an-
zubieten, an denen sich Schiler und Eltern orientieren kdnnen bei der Wahl von Radrouten zur
Schule.

34 Rad fahren zur Arbeit

Die Forderung der Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg wurde im Rahmen des Betrieb-
lichen Mobilitatsmanagements behandelt. In der Arbeitsgruppe ,Rad zur Arbeit" wurden
Dresdner Unternehmen ,best practices* von Radverkehrsangeboten in bzw. von Unter-
nehmen vorgestellt. Die positiven Erfahrungen insbesondere des Dresdner Unternehmens
Infineon/Qimonda wurden kommuniziert. Ziel war es, weitere Unternehmen zur Umsetzung
von ahnlichen MalRBhahmen zu motivieren. Dies sind vor allem neue, moglichst Uberdachte
Fahrradabstellanlagen, Serviceangebote fir Fahrradfahrer wie Duschen, Trockenschranke
fur Bekleidung und Fahrradreparaturmoglichkeiten.

Die Arbeitsgruppe wurde durch die Planungsgruppe Nord, PGN Kassel, geleitet. Beteiligt waren
die Unternehmen Infineon Technologies, Solarwatt GmbH, die Verwaltungsberufsgenossen-
schaften, die Barmer Ersatzkasse und die DREWAG. Weiterhin arbeiteten neben der Hauptab-
teilung Mobilitét das Straf3en- und Tiefbauamt, das Umweltamt, der Geschéaftsbereich Finanzen,
die Industrie- und Handelskammer Dresden, der ADFC, der VCD und die TU Dresden, Lehr-
stuhl fir Verkehrs- und Infrastrukturplanung in diesem Gremium mit.

Die Beratungen ertffneten auch die Moglichkeit, ber Aktionen Dritter, wie die AOK-Kampagne

.Mit dem Rad zur Arbeit” und die jahrliche europaische Mobilitatswoche im September zu infor-
mieren und neue Teilnehmer zu finden.
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Die Erfahrungen und Ergebnisse wurden von der PGN Kassel in zwei Faltblattern fir Unter-
nehmen veréffentlicht:

B MobilitatsManagement. Projekte in Dresden® und

B MobilitatsManagement. Beispiele der kosteneffizienten und umweltschonenden Ge-
staltung des Berufsverkehrs flr Betriebe in der Landeshauptstadt Dresden®”.

MobilititsiVia

Abb. 18: Broschiiren zum Mobilititsmanagement in Dresden (Titelseiten)

Die an dem Klotzscher Gewerbestandort GrenzstralRe/Maria-Reiche-Stralle ansassigen
Unternehmen Solarwatt, Fraunhofer und ZMD haben 2006 eine online-Mitarbeiterbefragung
in Zusammenarbeit mit der Hauptabteilung Mobilitdt und der Dresdner Verkehrsbetriebe AG
durchgefihrt. Auf der Basis der umfangreichen Ergebnisdaten gibt es seit Mitte 2007 ein
Job- bzw. Firmenticket fur die Mitarbeiter von Solarwatt ebenso wie neue Fahrradabstellan-
lagen und Fahrradreparaturmdglichkeiten vor Ort. So konnten zahlreiche Hinweise und
Winsche der radfahrenden Belegschaft erfasst und schrittweise umgesetzt werden.

Infineon/Qimonda hat eine zusatzliche mobile Fahrradabstellanlage gekauft und an der
Parkplatzausfahrt Nord aufgestellt. Diese wird Giberwiegend im Sommer genutzt, wenn die
vorhandenen lUberdachten Anlagen nicht ausreichen. Die Unternehmen haben Trocken-
schranke fir Fahrradfahrer-Kleidung eingerichtet. Duschmdglichkeiten gibt es ohnehin im
Werk, und auch Schlie3facher fiir Motorradhelme.

14
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Abb. 19: Zusatzliche Fahrradstander Abb. 20: Infineon Nord, Winter 2005 Abb. 21: Trockenschranke flr
Infineon Nord, Januar 2007 (Foto: W. Nickel) Radfahrer-Kleidung
(Foto: Burggraf) (Foto: Qimonda/Infineon)

Infineon/Qimonda ist quasi das Vorzeigeunternehmen in Dresden in Sachen Mobilitats-
management. Im Unternehmen gibt es seit 1996 ein Mobilitatsteam. Etwa 10 Mitarbeiter aus
unterschiedlichen Bereichen kiimmern sich erfolgreich um die Mobilitatsbelange aller Kollegen.
Zahlreiche Malinahmen zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Unternehmens wurden um-
gesetzt.

Dies bleibt nicht ohne Auswirkungen auf den Modal split:

Infineon/Qimonda Dresden - Verkehrsmittelnutzung auf dem Weg zur Arbeit

RO RO
NINIRINIRIRINI

90%-] I

80%-

- i BEMIV Fahrer
o0%1 I EMIV Mitfahrer
50%-| I

40%-

2o B I - Ozu FuR

20%1 l == mE Fahrrad

w1 1 "

% 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2005 . OPNV

Abb. 22: Infineon/Qimonda Dresden, Verkehrsmittelnutzung der Beschéaftigten auf dem Weg zur Arbeit
im Zeitverlauf 1996 — 2005 (Anteile Modal split in %) (Differenz zu 100% rundungsbedingt)

Im November 2005 fand bei Infineon eine Mitarbeiter-Mobilitdtsbefragung statt. Diese Erhebung
der Landeshauptstadt Dresden, Hauptabteilung Mobilitat und der DVB AG setzt die Zeitreihe
zum Verkehrsmittelwahlverhalten der Beschéftigten von Infineon fort. Bei der differenzierten
Auswertung fand gro3e Beachtung, dass von den in Dresden wohnenden Beschéftigten, die in
Gleitzeit arbeiten, jeder Dritte mit dem Rad zur Arbeit fahrt (Jahresdurchschnittswert!). Das ist
umso bemerkenswerter, wenn man die Topografie berticksichtigt: wer von der Elbe zum Werk
fahrt, muss 105 Hohenmeter Uberwinden.

Seit Gber 10 Jahren wird in Dresden bereits Mobilitdtsmanagement praktiziert, tiberwiegend mit
grofBen Unternehmen. Ein Schwerpunkt dabei ist der Radverkehr. Die UrBike-Arbeit hat das
Engagement dafur weiter befordert.

Die Landeshauptstadt Dresden hat aufgrund ihrer Aktivitdten beim Betrieblichen Mobilitats-
management deutschlandweit und in Europa grof3es Interesse geweckt. Tschechische Kollegen
informierten sich im Januar 2007 vor Ort. Auch in Spanien ist unser Tun bekannt — eine Ex-
kursion aus der Region Barcelona besuchte deswegen im Juni 2007 Dresden. Fach-
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informationen gibt es bereits in Englisch, Spanisch, Russisch und Ukrainisch.
3.5 Rad fahren zum Einkauf und zur Erholung

Unter diesem Fokus zielte die Arbeit auf die haufigere Nutzung des Fahrrades fiir Alltags- und
Freizeitwege im Dresdner Stadtverkehr. Im Mittelpunkt stand Sachaufklarung fir mehr Akzep-
tanz, starkere Wahrnehmung und vielfaltige Forderung des Radverkehrs gemeinsam mit Part-
nern.

In der gleichnamigen Arbeitsgruppe, die von 4 n N ¥z
der TU Dresden, Lehrstuhl fur Verkehrs- und n ¢ WA
Infrastrukturplanung fachlich geleitet wurde,
waren vertreten:

die Dresden-Werbung und Tourismus GmbH,
das City Management Dresden, der Verkehrs-
verbund Oberelbe, die projekt- und kulturma-
nagement GmbH, die Industrie- und Handels-
kammer Dresden, die ECE-
Projektmanagement GmbH Altmarktgalerie
Dresden, das Centermanagement Einkaufs-
center O.D.C., der Gewerbeverein Kessels-
dorfer Stral3e, die Sachsische Zeitung, der
Tourismusverein Dresden, der Dresden Hotels
e. V., AugustusTours Dresden, Agentur Engel
Reisen Dresden, der Tourismusverband
S&chsische Schweiz / Projektkoordination
Elbradweg Sud, Velotaxi Dresden, nextbike
GmbH, ADFC, VCD und der BUND sowie der
Lehrstuhl fur Verkehrspsychologie der TU
Dresden, das Strafl3en- und Tiefbauamt und die
Hauptabteilung Mobilitét.

Abb. 23: Beratung am 10.11.2005 in der
Es wurden Analysen zum Thema Radfahren Altmarktgalerie (Fotos: Bohmer)
und Einkauf in studentischen Arbeiten durch-
geflhrt. So erfolgte eine Befragung von Einzel-
handlern und eine Kundenbefragung zur Fahr-
radnutzung im August 2005. Die Ergebnisse
sind in der Diplomarbeit “Fahrradnutzung im
Einkaufsverkehr in Dresden” enthalten.

Ebenfalls in einer Diplomarbeit wurden Vor-
schlage fur touristische Radrouten erarbeitet.
Diese hat die Dresden-Werbung und Touris-
mus GmbH DWT aufgenommen in ihre touristi-
schen Innenstadtplane.

Abb. 24:
DWT-
Innenstadt-
plan
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Die Zusammenarbeit machte viele Zusammenhénge und Synergien

deutlich. So birgt der Elb-

radweg ein beachtliches Wirtschaftspotenzial. Allein im Sommer 2003 kamen 70.000 Rad-

touristen und gaben 28 Mio EURO aus.

Die Sachsische Zeitung als Projektpartner berichtete Gber vieles
Interessantes und Wissenswertes.

Die Altmarktgalerie hat zusatzliche Fahrradbugel fir inre Kunden
gebaut.

Es hat sich deutlich gezeigt, dass attraktive Fahrradabstell-
moglichkeiten an den Zielen der Kunden eine verstarkte Nutzung
bewirken. In den Gesprachen wurden durch die Projektpartner
eine ganze Reihe innerstadtischer Orte benannt, wo solche
Anlagen noch fehlen. Daraufhin startete die Hauptabteilung
Mobilitat das Programm 1000 neue Fahrradbuigel fiir die Dresdner
Innenstadt. Gemeinsam mit den Projektpartnern, Blirgern und
Fachkollegen wurden die Standorte von weiteren Fahrradbiigeln
aufgenommen und kartiert. Auf der Basis dieses wichtigen Inputs
untersuchte ein Planungsburo die Standorte und bereitete die
bauliche Umsetzung planerisch vor. Weiteres dazu unter Punkt 4.
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Mobilitit. Geschifte sind
mit dem Auto schwer zu
erreichen, nur jeder Dritte
nutzt es fiir den Einkauf.
o Stefan Réssel

Die Altmarkigalerie

tzliche Hal
nz beges
merhin waren

‘;t' 72./73. 71, O

Handel entdeckt Radler — = rbsmsremme

den, Der Rest u Ful (36.9), mit of-
fentlichen Verkehramitteln (14.7)
und dem Rad (135
les Instituts fiir
TU Dresden

Mit dem Fahrrad
sind Kunden nur am Relcker mm-
Dix-Center schlechter dran. Neu
Abstellmlagen und. bessere Be.
schilderung flr Radfshrer wrden

stellmaglichkeiten im Sommer nie
ausreichend

Das Fahmrad nimmt such beim
Einkaufsverkehr an Bedeutung zu.
Fine Exhebung aus dem Jahr 2003
zeigt. dass in Dresden 35,8 Prozent,
mur gut ein Drittel, der Einkanfswe-
ge mit dem Auto zuriickgelegt wer-

Ab-  alshufigste

sie als Kunden zu gewinnen.
Die Ergelinisse wurden bei siner
Sitzung des Projekts UrBike, Fahr-
tad in der STAAL. vorgelogt. Profes.
sor Axel Ahrens wies darauf hin,
dass nach neven Erhebungen Rad-
fahrer im Durchsehnitt mehr beim
Einkauf ausgeben als Autofahrer.

Se Jmar

W woTiERT

Radeln. Gerhard Ritscher,
Leiter der Hauptabteilung
Mobilitit, zur Farderung

des Fahrradverkehrs

Abb. 25: Aushang fur Standortvorschlage

Biirger konnen Fahrradbugel planen

10. Fahrradfest

der Sichsischen Zeluung |

Z
o)

fur 1000 neue Fahrradbligel Abb. 26: Presseecho Sachsische Zeitung

Die wesentlichen Ergebnisse dieser Projektgruppenarbeit fir die Einzelhandelsbranche enthalt
das Faltblatt ,Kunde Radfahrer. Marketinghinweise fir Einzelhandler in Dresden”, das von der
TU Dresden, Lehrstuhl fur Verkehrs- und Infrastrukturplanung erarbeitet und von der Stadt in

Zusammenarbeit mit der IHK veroffentlicht wurde.
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Abb. 27: Faltblatt ,Kunde Radfahrer*

Dieses Faltblatt wurde an Einzelhandelsvertretungen und -verbande,
das City-Management, Einzelh&ndler und Centermanagements ver-
teilt. Es gibt jedoch keinen Ricklauf, wie viele Fahrradstander dar-
aufhin gebaut wurden; vermutlich eine ganze Menge und es sollen
noch viele mehr werden.

Das Faltblatt gibt es auch in Englisch unter www.dresden.de/urbike.
Es wurde von Studenten der TU Dresden Ubersetzt.

Die IHK Dresden hat in einer ihrer tberregionalen Veranstaltungen
und in ihren Kammermedien 2006 Uber die Fahrradférderung durch
Einzelhandler, die gleichbedeutend ist mit dem Erschlie3en von
neuen Kundenpotentialen, informiert.

Tut..-'-.'- s
2 RREG IIIC

Kunde Radfahrer
Marketinghinweise fir
Einzelhandler in Dresden

Customer cyclist
Marketing information for
retailers in Dresden

Abb. 28: Faltblatt
~Costumer Cyclist"

Als Ergebnis wird gesehen, dass Rad fahren starker ins Bewusstsein der handelnden Akteure
aus der Einzelhandels- und Tourismusbranche geriickt ist. Von einem wachsenden Fahrradver-
kehr profitieren alle. Einige Aktivitdten hatten Initialwirkung — sie waren Anstol3 fir weitere &hn-

liche Aktionen.
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3.6 Offentlichkeitsarbeit und Marketing

Da in UrBike keine Infrastrukturmafl3nahmen geférdert wurden, hat Dresden neben der
Netzwerkarbeit in den einzelnen Arbeitsebenen einen zweiten Schwerpunkt auf Offentlich-
keitsarbeit und Marketing gesetzt.

Zahlreiche Aktivitaten konnten in den 2 % Jahren Projektlaufzeit umgesetzt werden. Mehre-
re Mal3Bhahmen wurden gemeinsam mit den UrBike-Partnern geplant und realisiert. Im
Rahmen von UrBike konnte die Verwaltung eine Reihe von PR-Malinahmen starten, die
ohne Forderung nicht moglich gewesen waren. Die wesentlichen sind in chronologischer
Reihenfolge im Folgenden kurz beschrieben.

3.6.1 Dienstfahrrad
Seit Sommer 2004 gibt es fir die Mitarbeiter der Hauptabteilung Mobilitat ein Fahrrad fur
dienstliche Wege. So kdnnen sie insbesondere kurze Wege kostenginstig und flexibel zu-

ricklegen und die Radverkehrsbedingungen in der Stadt selbst ,erfahren”.

Das Fahrrad wird in den Frihjahrs- und Sommer-

monaten gut genutzt und auch von anderen Amtern H UrBike < INTERREG iC
Verbessenung des Radverkehrs
nachgefragt. InaueopEscoan Saton
fa'f.';:f.:r.'.;:‘.m Dresden
e il

In der Hauptabteilung Mobilitat
gibt es ein Dienstfahrrad:

Schllssel, Luftpumpe und Hesenband gibt's bei Herrn John,
Frau Hecht oder Frau Gieche (Zi. 3018).

Das Fahrrad steht im | f Technisches R:

im groBen lberdachten Fahrradstinder.

Gute Fahrt!

15,07 2004

Abb. 29: Bekanntmachung fiirs Dienstfahrrad

19



IRl .. NTERREG nic
et

ﬁ" Dresdner Aktivitaten

3.6.2 Plakataktion ,Fahrradfriihling — Dein Rad will raus*

Im April 2005 hingen 250 groR3e Plakate fiir zwei Wochen im gesamten Stadtgebiet, die fur
Fahrrad fahren geworben haben. Die Aktion wurde im Frihling platziert, der Jahreszeit in der
sich die Menschen wieder haufiger drauf3en aufhalten und mehr bewegen — auch mit dem Fahr-
rad. Und das Rad eignet sich fiir viele Wege in der Stadt, nicht nur in der Freizeit sondern auch
fur Wege zur Schule, zum Kindergarten, zur Arbeit oder zum Einkauf. Dies druckt das Plakat
auf ansprechende Art aus. Gegenilber dem Auto hat das Rad auf kurzen Strecken ent-
scheidende Vorteile: der Fahrer bewegt sich und kraftigt damit seine Gesundheit, er muss
keinen Parkplatz suchen und bezahlen und tut obendrein noch was fur die Umwelt. Und Spal3
macht es auch. So sollte das Plakat ermuntern, mal wieder oder wieder 6fter mit dem Rad zu
fahren.

DEIN RAD
WILL RAUS

SN
"

WILL RAUS

e
ar‘rﬁ

Dresden steigt auf 2l

Abb. 30: Plakat ,Dein Rad will raus*” Abb. 32: Prager Stral3e (Foto: Burggraf)
OriginalgréRe: 118 cm x 175 cm

Die Stadtverwaltung erhielt viele, Gberwiegend positive Reaktionen zu dieser Plakataktion. Auf
mehrere Anfragen wurden Plakate nach der Hangung zur weiteren Prasentation verschenkt.

20



IRl .. NTERREG nic

ot
ﬁ" Dresdner Aktivitaten

3.6.3 Neuauflage Fahrrad-Stadtplan Dresden

Der Dresdner Fahrrad-Stadtplan wurde 2005 in 2. Auflage vom stéadtischen Vermessungsamt
herausgegeben. Die Erarbeitung erfolgte in Zusammenarbeit mit dem ADFC und der Hauptab-
teilung Mobilitat. Dank der UrBike-Projektpartner, die durch Anzeigen den Plan untersttitzten,
und finanzieller Férderung der EU kostet der Fahrrad-Stadtplan nur 3 Euro und die Auflage
wurde auf 8.000 Stuick erhoht.

Landeshauptstadt i,
Dresden Qs
all
e @) Landeshauptstadt ]
Dresden 2
Dresden,
All
Fahrrad-Stadtplan Dresden Beiheft mit
Sirafienverzeichnis
um Fahrrad-Stadipian Dresden
'ﬁ’ Ausgabe 2005
MaBstab 1:20000

In Zusammenarbed mit

ADFC Allgsmeines Detschier Fatvrad-Chub
Oresden &,

Schutzengasse 18

01087 Drossien

Tetefon [I351) 4343321

Tetefux. E351) 4343400

Gefoeden durch

m

Herstatung
Miche! Sandsiein, Grafischer Botiets und
erlagagessiischaft mbH Crosdon

Fahrrad-Stadtplan Dresden
Fahrrad-Stadtplan Dresden

Malistaby: 1:20000

Mai 2005
{Redaktionsschiyss Apel 2005) werw dresden. de

Abb. 33: Fahrrad-Stadtplan Umschlagseite aul3en Abb. 34: Beiheft Titelseite

B ) == s \ ; ../ "jv’"x;?w?—*“hmr\

. .fm

Ihr Partner fiir Qualitit —
hier dreht sich alles
um Sie.

MIT UNS BEHALTEN

SIE DEN DURCHBLICK:
BREVBU
Betrevungs: und

——

: ‘ —2y
[vas R
=
zum Fahrradfest! ; < e
1 o = : I \1‘ a3 & ; Q‘Wg.gii y /?; g‘-?.. ¥ 3
Abb. 35: Beispiel fir Anzeigen der UrBike-Partner Abb. 36: Auszug Fahrrad-Stadtplan Dresden

Die 2005er Auflage des Fahrrad-Stadtplans wird in 60 Verkaufsstellen vertrieben. Sie ist stark
nachgefragt und Mitte 2007 bereits zu Uber 90 % verkauft.
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3.6.4 Fahrradfest 2005

Alljahrlich veranstaltet die Sachsische Zeitung das SZ-Fahrradfest, die grofite Fahrradver-
anstaltung in Dresden. Im Jahr 2005 beteiligte sich die Stadtverwaltung mit einem Stand an
diesem Fest, gemeinsam mit ADFC und TUD. Die aktiven Teilnehmer und die Besucher
konnten sich am 24. Juli 2005 rund um das Thema Fahrradfahren und UrBike informieren, den
neuen Fahrrad-Stadtplan kaufen und ihre Wiinsche und Anregungen der Hauptabteilung Mobili-
tat mitteilen.

Viele der fast 10.000 aktiven Radler auf den Touren zwischen 10 und 160 km und zahlreiche
Gaste kamen und informierten sich. Der neue Fahrrad-Stadtplan fand reil3enden Absatz.

- n
g it cAD-STADTPLAN DR

300€

e
EMﬁlnun
s‘gelragt |

Abb. 37: Impressionen vom SZ-Fahrradfest 2005 (Fotos: Burggraf/B6hmer)

$Z 1900

An einem Tisch mit Budapest, Sevilla und Florenz

st Stadtplan kiinnen Dresdner unter Férdermitteln der Europiischen
UrBike, Dresden will eine anderem eintra an welchen Union vorangetrieben werden.

fahrradfreundliche Stadt  Platen der Stadt sie zusatzliche Neun Stidte et Die Anmeldung

3 Fahrradbilgel fiir notig halten. des Projekis ihre mit - o alle, die sich
werden und nimmtan Zwei fur die Entwi des  ihren jeweiligen Themen aus, da-  angemeldet und das Startgeld be-
einem Europa-Projekt teil. Fahmdv:nmhrs wichtige Minner runter Sevilla, Florenz, Tallinn und ~ zahithaben.

tehen filr Informationen bemll Es Budapest. @ Zur Auswahl stehen Strecken
® Stefan Rassel $ind Gertiard Ritscher e Teliet ~ Die) Dresdrer Schwerpunitesind | phac10 308575 130 und 160km.
der stadrischen Ahmlung Mobili- - in allen S2-
Beim SZ-Fahrradfest am Sonnta Schiler suwu Tounsmns und Em Tretpunkten, bei sz-online sowie am

konnen Radler auch einmal nai zelhandel. Bei der Farderung der 237,13 bis 22 Uhr, und am 24.7. al:
Herzenslust schimpfen. Alles, was ,ﬁ-’: 10. Fahrradfest 2 zur Arbeit gehdrt inzwischen & Uhr auf dem

m- schon immer an Hindernissen X auch die SZ zu den Vorbildern. Hier # Das Startgeld betragt inm
Radfahrer und vielleich: [ 8] e sachsischen Zeitung |  wurde vor Kurzem ein Fahrradkel-  kauf drel Euro fix die Freizeittour,
schlechmn Radwegen geirgert hat, ler mit Spinden und Duschen ein- fnf Euro filr die AOK-Tour, sieben
kénnen sie an einem Stand zu Pro- gerichtet, so dass man nicht ver- Euro filr die 55-km-Tour, 26hn Euro
tokoll geben. Die Lande;haup[ la[ Er |s( fﬂr das Projekt ,1000 schwitzt am Schreibtisch sitzen Nirﬁe?i-hﬂ-ﬂmd!undwﬁm
stadt, der Al eutsche | fiir Dresden” verant- muss, wenn man bei 25 Grad mit fiir die beiden Lar
Fahrrad-Club Dresden (ADFCJ und wortlich. Der andere ist Professor  dem Rad angerollt ist. ® Im Preis eil lossen sind
die Technische Universitit treten Gerd-Axel Ahrens, der an der Tech- Beim Tourismus profitiert Dres- das neue Fah) t-T-Shirt, die
dort gemeinsam auf. nischen Universitit den Lehrstuhl  den bereits von dem stark genutz- Startnummer, eln Routenplan sowie
. Sie wollen ihre Ohren dabei nicht  filr Verkehrs- und Infrastrukturpla-  ten Elberadweg. Der Eis n:.eﬁa.ndr] Gutscheine, fiir die es Verpflegung an
N nur fiir Kritik offen halten, sondem  nung|eitet. schaut langsam ebenfalls auf Rad-  den Kontrollpunkten gibt.
auch fiir Anregungen und Hinwei Beide kiimmern sich auch um fahrer als Kunden und stellt zuneh- = Alle Teilnehmer werden im Ziel
wie sich eventuell die Inrra das Projekt UrBike. Das englische mend Fahrradstinder fiir sie auf, mit einer Medaille belohnt.
Bei der SZ stehen die Fahrrader in sinem blauen Keller ordentlich in auh und snukeur fiir Fahrradfahrer in Dres-  urban bike® bedeutet Fahrrad in e s2-online de
Glied. Im g geht es in die rioing  den verbessern Misst Auf einem  derStadt, und das soll mit Interreg- & www.tu-dresden. defsrwiurbike

Abb. 38: Presseecho Sachsische Zeitung
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3.6.5 Radverkehrsbeauftragter

Seit Juli 2005 gibt es in der Landeshauptstadt einen Verantwortlichen fir Radverkehrs-

angelegenheiten.

Die Aufgaben des stadtischen Radverkehrsheauftragten nimmt Herr Dipl.-Ing. Peter Tatzel,
Verkehrsplaner in der Hauptabteilung Mobilitat wahr.

el

(a Oktober !2005'

| Informationen des ADFC Dresden e.V. |

pFfe

Aligemeiner
Deutscher
Fahrrad-Club

Runde Brille, lockiger Kopf, Freizeit-
hemd und gutgelaunt. Das war unser
erster Eindruck von Peter Tatzel, Dres-
dens nenemn Radverkehrshean firagten,
Die ADFC-Ortsgruppe hatte zum ge-
it % Tamen dhgdad
und der rote Salon des Umweltzen-
trums war randvoll mit Inferessierien
gefilli.

Wir hatten viele Fragen, manchmal wirk-
te das Gesprach wie ein Kreuzverhdr
Dic Skepsis war grof, ob die jung-
sten Stadiratsheschligse zum Radverkehr
auch wirklich etwas verindern. Bisher
hatten wir zu oft das Gefiihl, dass die Ver-

Abb. 39: Presseecho in der ADFC-Zeitschrift ,Speiche” und in der Sachsischen

Zeitung

Wer ist Peter '1.?

‘waltung das Fahmrad gegeniiber dem Au-
toniclit als gleichwertiges Verkehrsmittel
betrachtet.

Nicht alle Antworten gefielen uns: Die
Mitarbeiter der Stadt leiden unter chro-
nischer Uberlastung, das hat natirlich
Auswirkungen, Angedachie Verbessenm-
gen stoBen oft auf Gegenwehr, sobald
auch nur ein Parkplatz gefahrdet ist. Auch
die Halung der Polizei oder des Re-
gierungsprasidiums zu Verkehrsfihrun-
gen ist nicht immer farderlich fir das
Radfahren. Viele Biirger beschweren sich
zudem fiber riicksichtslose Radfahrer auf
den Gehwegen der Prager Stralle.

Trotz aller angesprochenen Probleme
schattte es Herr Tatzel, uns zu Diberzeu-
gen, dass das Radfahren endlich einen ha-
heren Stellenwert bekormrnt, Erste Mafl-
nahmen wie die Freigabe von Einbahn-
stralfen werden bereits vorbereitet. Nicht
zuletzt aber ist es er selber, der Hotthung
verbreitet - Peter Tatzel erschien hoch
motivierl, chrgeizig und kemnpetent

Alles im allen ein sehr aufschiussreicher
und Optimismus stiftender Abend, der
im Biergarten des Unnweltzentrums einen
entspannten Ausklang fand.

+ Melr dazu auf Seite 2

Jochen Béttcher
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DIENSTAG, 26.JULI 2005

Peter Tatzel
ist Beauftragter
fiir Radverkehr

Die Stadt Dresden hat das Amt ei-
nes Radverkehrsbeauftragten ein-
gerichtet. Mit der Aufgabe wurde
Peter Tatzel (51) in der Hauptabtei-
lung Mobilitit
betraut. Seine
Ernennung
wurde im Aus-
schuss fiir
Stadtentwick-
lung und Bau
bekannt gege-
ben. Nach au-
Ben hin ist Tat-
P.Tatzel fowo:fussel zel Ansprech
partner fiir Biir-

ger, Wirtschaft und Verbdnde zum
Thema Radfahren. Innerhalb der
Verwaltung soll er MaRnahmen zur
Forderung des Radverkehrs koordi
nieren. Er ist bei der Bearbeitung
des geplanten Radverkehrskon-
zepts sowie bei der Planung von
Radwegen und Abstellanlagen zu
beteiligen. Tatzel leitet bei der
Stadtverwaltung auch die Planung
von Verkehrsanlagen im Bereich
siidlich der Elbe

Die Einrichtung geht auf einen
Stadtratsbeschluss vom Mirz zu-
riick, den die Fraktionen von PDS,
Griinen, SPD und Biirgern herbei-
gefiihrt hatten. Danach hat die
Stadt auch ein Fahrradverkehrs-
konzept zu entwickeln. (SZ/6se)
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3.6.6 Plakataktion zur Verkehrssicherheit mit Postkarten

Aufgrund der erfolgreichen Plakataktion 2005 wurde eine Weitere im Frihling 2006 gestartet.
Gemeinsam mit dem ADFC wurde die Verkehrssicherheit thematisiert, genauer: der Abstand
der Kraftfahrzeuge beim Uberholen von Radfahrern. 250 GroRplakate hingen zwei Wochen in
der gesamten Stadt und zogen die Blicke auf sich.

Abb. 41: Stubelallee (Foto: Burggrz;fj

Zeit fur Dresden

Stadtjubilaum 2006 e
- e A — —
Abb. 40: Plakat zur Verkehrssicherheit Abb. 42: Prager Straf3e (Foto: Burggraf)

OriginalgroRe: 118 cm x 175 cm

Haufig werden Radfahrer durch Autos ohne ausreichenden Abstand Uberholt. Dies erzeugt Un-
sicherheit, Stress und Angsterlebnisse bei Radfahrern. Diese Aktion zielte darauf, in Dresden
mit NG sicherer und entspannter zu fahren.

Eine Postkarte mit dem gleichen Motiv informierte auf der Riickseite tiber den richtigen Uber-
holabstand:

§ 5 (4) StVO — Uberholen

In der Stral3enverkehrsordnung — StVO ist das Uberholen in § 5 geregelt. Im Absatz 4
heil3t es dazu: ,,Beim Uberholen muss ein ausreichender Seitenabstand zu anderen Ver-
kehrsteilnehmern, insbesondere zu Fuf3gdngern und Radfahrern, eingehalten werden.”

Und was ist so ein ,ausreichender Seitenabstand“?

Zeit fur Dresden

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung sagt dazu: Tempo dros-
seln beim Uberholen von Radfahrern und mit ausreichend Abstand vorbeifahren: mindestens
1,5 bis 2 Meter missen zwischen der Beifahrertir und dem linken Ende des Fahrradlenkers liegen.
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3.6.7 Amtsblattbeilage Radverkehr

Zu Beginn der Fahrradsaison 2006 und

zeitgleich zur laufenden Plakatkampagne

wurde mit dem Amtsblatt die Extrabei-
lage ,Mit dem Fahrrad unterwegs in
Dresden und Umgebung*“ am 30. Mé&rz
2006 veroffentlicht. Die Hauptabteilung
Mobilitat informierte zu Erreichtem und
laufenden Aktivitaten.

Folgende Schwerpunkte bestimmten
dieses Heft:

- Entwicklung des Radverkehrs

- Dresdens europaisches Engagement

- Interview mit dem Radverkehrs-
beauftragten

- Mit dem Rad zur Arbeit

- Offnung von Sackgassen und Ein-
bahnstraf3en fur Radfahrer

- Fahrrad-Stadtplan

- Wo dirfen Fahrradfahrer eigenlich
Uberall fahren?

- Elbradweg-Informationen

- Fahrradmitnahme in Bus und Bahn

- Innovative Losung angehobene Fahr-

bahn im Haltestellenbereich

- Planung Liickenschluss St. Peters-
burger Stral3e

- Bike and Ride an der S-Bahn

- Informationen des ADFC

Mit dem Fahrrad

unterwegs in Dresden und Umgebun

Radverkehr in Dresden

W i Dresden wird Fahvradtahren immer belisoter und it aus dem Verkehrageschehen it mefir weg-
auderken. Vias ware, wenn dle bar 170,000 Fahsradtaniten, die thglich In Dresden ebsolslert werden.

alle mit dem Auto Lk wirdzn? b diesar i et die L

Dresdlen, ihing Mokl / Gesch

dber den Radverkshr 1 Dres-
den £5 werden ausgevantte Projekte vorpestelft und Hinweise gegeben. wie Rad tahren noch sicherer
U afiraictiver v, Dl Bellage enthall auch Infarmiationan des Allgemelnen Deutscnan Fanrraschine
ADFC, Ortsgrupoe Drasden

Langeshiauptstadt Cresden = @ SOV Varlags BmbH

Abb. 43: Titelseite der Amtsblattbeilage 2006

.
P

LSS S

Innovative,

Fahrrad-Stadtplan Dresds

Fahrbahn im

Lésung

Haltestellenbereich bei beenpter Flichenverfiigbarkeit

Abb. 44: Inhaltsseiten der Amtsblattbeilage 2006
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3.6.8 Fahrradhelme fir die 121. Mittelschule

Die 121. Mittelschule in Dresden-Prohlis hat den von der TU Dresden, Lehrstuhl fir Verkehrs-
und Infrastrukturplanung in Zusammenarbeit mit Herrn Prof. Voigt, Hochschule fir Technik und
Wirtschaft Dresden, erarbeiteten Leitfaden zur Erstellung von Radschulwegplénen pilothaft ge-
testet. Die Bearbeitung erfolgte von Schilern der 9. Klasse im Rahmen eines ganzjahrigen Nei-
gungskurses. Dieser Kurs wurde von einem engagierten Sportlehrer geleitet, der die Erstellung
eines Radschulwegplanes mit praktischem Radfahren in der Stadt und im Gelande verbunden
hat.

Leider hatten nicht alle Schuler einen eigenen Fahrradhelm. Aus Sicherheitsgriinden darf ein
Lehrer aber nur mit den Schilern Fahrrad fahren, wenn diese einen Helm tragen. So wurde aus
den Projektmitteln UrBike ein Schulsatz von zwolf Helmen gekauft und im Mai 2006 dem Direk-
tor der Schule tGbergeben.

Schulweg
per Rad

Stefan. Adler schnallt sich einen
neuen Fahrradhelm auf, Er hat ihn
wie alle anderen Schiiler der Klasse
9b der 121. Mittelschule in der
Prohliser Gamigstrae von einer
Fahrrad-Arbeitsgruppe der Stadt
geschenkt bekommen. Unter Anlei-
tung ihres Lehrers H. Helm hat sich
die Klasse in ei-
nem Projekt da-
ran  gemacht,
fiir ~ Radfahrer
einen ]flan der
. . N sinnvollen
Abb. 45: Arbeit mit den Schilern (Foto: Béhmer) Schulwege zu
erstellen.

Die erste Pha- Y
se haben sie ge- " g
schafft:  Eine Stefan Adler aus
Umirage, wer der9b Foto: Fiissel
iiberhaupt mit
dem Rad zur Schule kommt. Nur 24
von 92 Schiilern nutzen es fast tag-
lich, ein gutes Viertel. Die Griinde
der anderen sind vielfaltig: Fiir die
meisten lohnt es sich nicht, weil sie
zu nah an der Schule wohnen. 31
antworteten aber auch, sie hitten
bei schlechtern Wetter keine Lust
aufs Rad. Und 25 haben Angst, dass
es gestohlen oder beschédigt wer-
den konnte.

Die wichtigsten Wiinsche der
Mittelschiiler zum Radfahren sind
iibrigens mehr Radwege (61) und
mehr Abstellanlagen (55). (SZ/6se)

Abb. 46: Arbeit mit den Schilern (Foto: B6hmer) Abb. 47: Séchsische
Zeitung 31.05.2006
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3.6.9 800jahriges Stadtjubilaum: Ausstellung , Zukunft fir Dresden®

Die Ausstellung der Lokalen Agenda fiir Dresden e. V. im September 2006 im Lichthof des
Rathauses vermittelte UrBike-Ergebnisse.

In der Eroffnung wurde hervorgehoben, dass Fahrradfahren einen nicht unwesentlichen
Beitrag zur nachhaltigen Stadtentwicklung leisten kann.

Abb. 48: Ausstellung ,Zukunft fiir Dresden” (Fotos: Burggraf)

Es gab dazu zwei Infoblatter fur die Besucher der Ausstellung.

Landeshauptstadt Dresden LandaanaugEtadt nibsden Infineon Technologies Dresden Infieon TechniologlesEirasden

. e e Qimenda Dresden
= 7 i UrBike Leitfaden fur Radschulweg-
UrBike Leitfaden fir Rad- = Qimonda Dresden

% Betriebliches Mobilitatsmanagement
schulwegplane

Betriebliches
Maobilitdtsmanagement

nd Bewertung des Radschutweg:

Radschulwegplan

Abb. 49: Flyer zu UrBike-Aktivitaten
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3.6.10 Planerworkshop in Berlin

Ein wichtiger Erfahrungsaustausch und Erkenntniszugewinn fiir die Dresdner Verkehrsplaner
war der Workshop zur Verkehrsentwicklung und Radverkehrsplanung bei der Senatsverwaltung
flr Stadtentwicklung Berlin am 22. September 2006.

Die Berliner Kollegen zeigten vor Ort verschiedene Radverkehrslésungen und berichteten tber
ihre Planungen, Strategien und den Umgang mit Konflikten. Es wurden viele Fachgesprache
gefuhrt und Radverkehrslésungen diskutiert.

P
e Programm fiir die Fachexkursion der HA Mobilitit
.2006

nach Berlin am 22.09.

T Suclurtwsckhing Bartn

20U 19, vor dem

930Uhr  Arisunitam Fughaien Tempshel

S0

TN 1 i Basichigung obe VorkehrsrguunpsIAras
e ;.
THs0Un  Yorimg: i, Evorhan Wil Sanead VLE € (FutPidsl; . Torten Kian,
EcrSiadi VLB | lbeida UHRE)
wacksakailg
2 Gruoges Basichtigung dee Vorkalrs magmentasnaraie (VW) Yoy 2
¢ Sen;

KRZ)

iertrag: Herr Gr.. Ing. Fsinhans Giericr (4ALZ Berin)

T200UN i Casi des Flughalens Tampeinal Farisstzuny der Ciebussia
agslictatt

1sooun Rad Por—

u
sishe Ak
Latung brm. Bogeilung durch San Stk vl E:
i Hearoat Guggariaer, i, D, Disiar Troeck, Hi, Distar Wagnar. H Roland
snnermmerye, H” Rigen Stmweezhe Fe. Birges Grirert

1430UN Varrage und Distussien in Fitersad (3.3t [
s Thoma Radvarkenraplanung £
130 UN Vorlag: Hr. Herroer Guagenaer (San 11 B)

Tham: urguplanung

arlrag. Wr D Jurgen Murach (320 SLadtl A

e verst

o chrcigenden,
i arcer,
varirag. Hr. [}

Abb. 50:

Abb. 51: Fotos vom Workshop (HA Mobilitat)
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3.6.11 Gelbe Ruckséacke fur radfahrende Schiler

Aus zusatzlichen Projektmitteln konnten 1.000
Starterpakete fiir Schiler in der Radfahrausbildung
gepackt werden. Die Landeshauptstadt untersttitzt
damit die Polizei und die Verkehrswacht bei der Rad-
fahrausbildung in den vierten Klassen.

Der Rucksack ist gefillt mit einer Trinkflasche, Hosen-
band, Reflektor und zwei Fahrradkarten, dem Dresd-
ner Fahrrad-Stadtplan und der ADFC-Entdeckerkarte.

Die Verteilung der gelben Fahrrad-Rucksacke erfolgt
wahrend des Stadtwettbewerbes ,Super-Fahrer”.

Gemeinsam engagieren sich viele Partner, damit die
Dresdner Kids sicher, oft und selbststandig mit dem
Fahrrad unterwegs sein kénnen.

Bei der Ermittlung der besten Radfahrer 2007 Gber-

reichte Herr Blrgermeister FeRenmayr allen Teil-

nehmern des stadtweiten Wettkampfes der Dresdner vierten
Klassen einen Rucksack.
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3.7 Nationale und internationale Beachtung

® Nationaler Runder Tisch Radverkehr des ADFC

Die Landeshauptstadt Dresden beteiligte sich am Nationalen Runden Tisch des ADFC, ei-
nem Projekt des Umweltbundesamtes. Zehn deutsche Stadte kooperierten bei der lokalen
Umsetzung der Ziele des Nationalen Radverkehrsplanes (NRVP).

Dresden war aufgrund seiner vielfaltigen UrBike-Aktivitaten eine der aktivsten Stadte bei
diesem Nationalen Runden Tisch, einem Bundesprojekt.

®  VeloCity-Konferenz

Auf der VeloCity-Konferenz, dem grofdten europdischen Treffen der Radverkehrsplaner,
informierte die TU Dresden Uber die Dresdner UrBike-Aktivitdten im Juni 2005.

B VeloMondial-Konferenz

Die Weltfahrrad-Konferenz VeloMondial fand im Marz 2006 in Johannesburg statt. Auch dort
wurde UrBike und das Dresdner Geschehen durch die TU Dresden iibermittelt.

B UrBike-Partnermeeting und Technical Seminar in Dresden

Dresden war im Juni 2006 Tagungsort der UrBike-Partner. Am 22. Juni 2006 trafen sich die
UrBike-Stadte zu einem Meeting im Dresdner Rathaus.

Auf dem ,UrBike First European Technical Seminar* am 23. Juni 2006 prasentierten die
Netzwerkpartner ihre Projekte, Ergebnisse und Erfahrungen einer liber zweijahrigen Zu-
sammenarbeit vor tUber 50 Fachleuten aus England, Schottland, Belgien, Polen, Tschechien
und Deutschland.

Abb. 53: UrBike First European Technical Seminar im Festsaal des Dresdner Rathauses (Fotos: Burggraf)
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Es wurde einstimmig eine Empfehlung zur stérkeren integrierten Radverkehrsforderung in

europaischen Stadten verabschiedet und nach Brissel gesandt.

W rbike et

Dresden Declaration

The undensigned. participants to the First Busopean Technical Seminur held on 23 June 2006 in
Dresden, osgunised by the Municipalites of Dresden and Sevilla, in the framework of the Intermeg 1IC
Souih Eusopean prozram,

agreed the follwing:

GROWING CONSENSUS FOR SUSTAINABLE MOBILITY IN URBAN AREAS

wseguences ol oo
 shared:

fve privale mutorized mobility in arban ares sre

® This is rudically contibuting in degradution of quaity of Iife in citcs, with direet and severe
impacts on alr quality, nolsc. heallh, rond safety. o with longer-tern exicanalities s
contribustion @ climate heating.

® Sauruion of ubon iralfie affects nepstively econnmic grwth. Mobiliy of persons and
exchunges of poois are highly coupled with private mobility, and becomes de i fimitod by
uffic. congestion, Moreover, traffic depends on fossile enerzy, making human activity
strongly rely on its price. jability.

Inversely, sustiimable mobiliy, with sl benefits of 3 geod public transport, n urban
et wilking annd cyeling, and good trulfic planming and deci aking,
sty fundamental needs of inhabitanis of rban nreus, s reducing negitive

extermalifies of mabilicy aforementiooed

BICYCLE MOBILITY AS A FUNDAMENTAL SOLUTION FOR THESE PROBLEMS:

Mosi tips in European eites are loss fhan 2-3 ki, for which walking ond cyeling would be in
st cases the uppeopriate mode of transportation. Mercover, <yeling has numerous posiive
sude-ellects, s oo beneli alih, cheaper cost, fur loss dangers for other weak roud
users s pdestrians clikdeen on elder people

A difficulty in develping a more intensive use of Bisyels in wrban areas eomes from the fact
thit habits of itizens and coofiguration of cities are ot always bieyele friendly. Marcover,

improsiad bieyele mobilisy. Too much e

Honweuer, all eities are facing the same kind of problems in improving the deve e

w012 well org: exchinge will make easier lo
e soon o bicycle-friendly urban arcss.

EUROPEAN COOPERATION BRINGS A FUNDAMENTAL CONTRIBUTION IN DEVELOPING
BICYCLE MOBILITY:

The results of the UrBike project, in the framework of the INTERREG program, presented on
its first European Technical Seminar in Dresden on 23 June, showed how European
cooperation can help to improve the quality of bicycle policies of cities, and resolve the
obstacles that cyclists meet in these cities.

The European INTERREG program, by fostering cooperation amongst local European actors,
allowed to develop a community of bicycle experts of local authorities in all Europe.

®  European cooperation programs are thus fundamental to develop these communities, that can
develop their own initiatives, and there is a real need for tools helping to develop exchange
between local actors of all Europe.

@ So.as to continue with the efforts engaged in this dimension, we are looking forwand that the

next ERDF 2007-2013 program will keep supporting initiatives and activities as UrBike,
permitting deeper advancements.

and propose:
- Continue networking between local authorities of all Europe interested in urban bicycle and

sustainable mobility:

~ Develop contacts between projects and networks related to urban sustainable mobility and urban
environment;

~ Intensify experience exchange and skill transfer between local authorities about sustainable urban
‘mobility, cycling and walking and public transport;

~ Keep informed and disseminate information about events and innovative tools related to bicycle
promotion, urban mobility, urban planning and city management.

- Enlarge the UrBike network with further partner cities, with an emphasis on new EU member
countries.

- Create the conditions to keep organising the Urbike Technical Seminar in the future for cities
needing concrete support and assistance.

Signature

o Name
Organisation: ... .. ...

Signature:

Abb. 54: Dresden UrBike Declaration

Auf einer vom Radverkehrsbeauftragten fachlich gefihrten Fahrradtour erhielten die europa-
ischen Fachleute einen Eindruck von den Dresdner Radverkehrsbedingungen. Das Echo
war positiv, die Teilnehmer konnten viele Anregungen mit in ihre Stadte nehmen.

Abb. 55: Technische Fahrradtour der UrBike-Konferenzteilnehmer (Fotos: Béhmer)
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4 Ausblick und Umsetzung

Die Dresdner Beteiligung am europdaischen Projekt UrBike hat zahlreiche Impulse bei der
Radverkehrsforderung gegeben und ausgeldst.

Radverkehrsforderung ist nicht alleiniges Anliegen der Stadtverwaltung. In vielen Bereichen
kénnen die Partner jeweils ihren spezifischen Beitrag leisten, seien es Wohnungsvermieter,
Unternehmen, Verwaltungen, der Einzelhandel oder die Tourismusbranche. Profitieren wer-
den aber alle davon. So hat die Stadt viele Partner in den UrBike-Arbeitsgruppen gefunden,
mit denen gemeinsam und auch jeder auf seinem Gebiet viele Malinahmen angeschoben
und umgesetzt werden. Die zahlreichen Kontakte werden kiinftig verstérkt auf bilateraler
Ebene genutzt.

Wie weiter?

®  Fahrradbugel

Das UrBike-initierte Projekt ,, 1000 neue Fahrradbugel fir die Dresdner Innenstadt” wurde fort-
gesetzt. Die Planung erfolgte in zwei Phasen: einer Analyse der Zielgebiete, Bedarfs-
abschatzung und konzeptioneller Auswahl geeigneter Standorte. Im weiteren Schritt erfolgte in
einem intensiven Abstimmungsprozess mit den Verfahrensbeteiligten die konkrete Standort-
planung.

Im Ergebnis der Planung konnten etwa 130 Standorte fiir ca. 1.500 neue Fahrradbtigel zur Ab-
stellung von ca. 3.000 Fahrradern ausgewiesen werden. Dem zusténdigen Ausschuss fur
Stadtentwicklung und Bau wurde ein Abschlussbericht vorgelegt.
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Abb. 56: Konzeption (Auszug)

Etwa 700 neue Blgel sind bis Mitte 2007 gebaut worden. Die Regelldsung der Fahrradabstell-
anlage ist der Anlehnbtigel (Rundrohr) zur Abstellung von zwei Fahrradern im Abstand von
1,50 m zueinander.

Als Beispielstandorte seien hier benannt: Elbradweg Héhe Rosengarten, Rathaus Dr.-Kiilz-Ring

am Eingang Goldene Pforte, Bahnhof Freiberger Strale/WTC, Bahnhof Neustadt/Schlesischer
Platz, Neumarkt/Salzgasse, Ortsamt Blasewitz/Angelsteg.
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Bahnhof Freiberger Stralle / C Bahnhof Neustadt / Schlesischer Platz

Alaunstrake

Albertplatz Nordseite

Abb. 57: neue Fahrradbuigel in Dresden
Der Bedarf ist immer noch grof3, so dass sicher noch viele weitere Bligel folgen werden.
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® Radschulwegplane

Der Leitfaden fur Radschul- :
wegplane wird von weiteren , \*\,\ Radschaegplan
Schulen genutzt. ; > aldarschuie

Aufgegriffen wurde dieses
Angebot im Frihjahr 2007
von der Waldorfschule Dres-
den. Schiiler einer 12. Klasse
erarbeiteten die Grundlagen
fur den Radschulwegplan
ihrer Schule, der Uber Internet
verflgbar ist und vervielfaltigt
verteilt werden kann.

Abb. 58: Radschulwegplan Waldorfschule

Die Verkehrswacht Dresden erarbeitet mit Unterstiitzung der Hauptabteilung Mobilitat begin-
nend im Sommer 2007 bis Frihjahr 2008 fir Dresdner Mittelschulen Radschulwegplane auf der
Basis des Leitfadens.

B Stadtra(t)deln 2007

Im Juli 2007 fand ein Fahrradwettkampf zwischen Dresdner und Nurnberger Stadtraten statt.
Die Stadtrate sammelten vier Wochen lang so viele Radkilometer wie mdglich, im Dienst und in
der Freizeit. Auf diese Weise wollten sie den Dresdnerinnen und Dresdnern das Rad als All-
roundtalent und Verkehrsmittel im Alltag schmackhaft machen. In unserer Stadt werden noch
viele kurze Wege mit dem Auto zurlickgelegt, die ideal furs Fahrrad wéren.

Bei dieser Aktion traten die Dresdner Stadtrate gegen die Nirnberger Réte an und schrieben
.Fahrtenbiicher”, die taglich auf www.dresden.de einsehbar waren. Das Ergebnis war knapp:
die 19 Nurnberger Stadtrate lagen beim Gesamtergebnis vorn, jedoch konnten die 12 Dresdner
Stadtrate mit der besseren Pro-Kopf-Leistung punkten.

®  Tatigkeit des Radverkehrsbeauftragten

Der Radverkehrsbeauftragte ist Ansprechpartner fur die Burgerinnen und Blrger sowie Ver-
bande. Er plant und begutachtet VerkehrsbaumalRnahmen der Stadt Dresden unter Berlck-
sichtigung der Belange und der Gleichbehandlung des Radverkehrs. Ein weiterer Tatigkeits-
schwerpunkt ist die Mitwirkung in nationalen Gremien, wie z. B. der Fahrradakademie des
Deutschen Institutes fur Urbanistik DIFU, ein vom Bundesministerium ftr Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung geférdertem Projekt.
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Der Radverkehrsbeauftragte vertrat die Landeshauptstadt Dresden beim Nationalen Runden

Tisch Radverkehr des ADFC und auf der Europaischen Fahrradkonferenz VeloCity in Miinchen

im Juni 2007.

®  Fahrradverkehrskonzeption Innenstadt

Es wird ein Konzept fur die Entwicklung des Radverkehrs in der
Dresdner Innenstadt erarbeitet. In die Bearbeitung sind auch
wichtige Impulse aus UrBike eingeflossen.

Aufbauend auf einer Bestandsaufnahme aller Radverkehrsanlagen
im sogenannten ,26er Ring“ wird ein den Anforderungen ent-

gll Lardeshauptstadt Dresdan

wFahrradfrevnalichs Innenstadt Dresder™
Radverkehrekonzept 26or Ring

r——

e

sprechendes Radroutenkonzept hierarchisch entwickelt und ' 7 %
dessen Umsetzung mit Malinahmen und Kosten untersetzt. Diese S
auf einem Stadtratsbeschluss beruhende Konzeption wird nach
Beschlussfassung durch die Stadtrate schrittweise umgesetzt.

®  Weiterfilhrende Projekte

Radfahren wird in Dresden immer beliebter — nicht nur in der Freizeit, auch zunehmend im All-
tag. Immer mehr Dresdner nutzen das Fahrrad; es ist gerade in innerstadtischen Bereichen
schnell, flexibel, kostengiinstig, gesund und umweltschonend. Die Zunahme des Fahrrad-
verkehrs bringt neben allen positiven Wirkungen jedoch auch Konflikte mit sich und wird in Tei-
len mit gewisser Sorge verfolgt. Radverkehr wird oft als Konkurrenz zum OPNV gesehen. Die
Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln kann zu Engpéssen und Konflikten zwischen
verschiedenen Nutzergruppen bzw. einzelnen Nutzern fuhren. Die Radverkehrsfiihrung an Hal-
testellen und in Gleisbereichen ist nicht immer optimal und in zunehmender Anzahl wild ab-
gestellte Fahrrader verlangen nach Losungen.

Die Dresdner Probleme sind Anlass fur eine von der TU Dresden, Lehrstuhl fur Verkehrs- und
Infrastrukturplanung (TUD/vip) konzipierte umfassende wissenschaftliche Untersuchung der
Abhangigkeiten zwischen Fahrrad- und OPNV-Nutzung, deren Ergebnisse auch fir andere
deutsche Stadte von Nutzen sein werden.

Dieses Projekt der Landeshauptstadt Dresden , Interdependenzen zwischen Fahrrad- und
OPNV-Nutzung. Analysen, Strategien und MaRnahmen einer integrierten Forderung in
Stadten” wird vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) im
Rahmen der Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans als nichtinvestive Mallnahme ge-
fordert.

Die Bearbeitung lauft von Mai 2007 bis zum Frihjahr 2009 und wird durch eine projekt-
begleitende Arbeitsgruppe mit dem Auftraggeber BMVBS sowie lokalen und nationalen
Experten koordiniert. Unter Federfihrung der Hauptabteilung Mobilitat wird das ge-
meinsame Projekt von Landeshauptstadt Dresden, Verkehrsverbund Oberelbe GmbH und
Dresdner Verkehrsbetrieben AG von der TU Dresden, Lehrstuhl fur Verkehrs- und Infra-
strukturplanung, bearbeitet.
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Aufbauend auf einer umfassenden wissenschaftlichen Untersuchung zu multi- und inter-
modalen Zusammenhangen werden effiziente MaRnahmen einer koordinierten Forderung
von OPNV und Radverkehr fiir Dresden entwickelt und pilothaft umgesetzt. Die Ergebnisse
sollen fur weitere Stadte anwendbar sein. Ziel ist es, die Anteile des Radverkehrs und des
OPNV am Modal split zu steigern. Mit den Ergebnissen sollen kontraproduktive Neben-
effekte bei einseitiger Forderung nur eines Verkehrstragers vermieden werden.

Dresden.
DELeeqen’

Dresdenmobil
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