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VORWORT

Carsharing ist neben dem Fulk-, Radverkehr und OPNV als vierte Siule des Umweltverbundes
nicht mehr wegzudenken. Die letzten Jahre hat vor allem in den Ballungsraumen ein Trend
zu einer Verhaltensdnderung stattgefunden, die in vielen Lebensbereichen das ,,Nutzen statt
Besitzen“ in den Vordergrund stellt. Dies beinhaltet im Besonderen den Mobilitdtsbereich. Das
bisher allein genutzte Fahrzeug wird zur Fahrgemeinschaft, Fahrradvermietsysteme etab-
lieren sich, beim Carsharing entstehen technisch ausgereifte Formen. Auerdem wird in den
stadtischen Raumen immer mehr ausprobiert und Verkehrsmittel je nach Situation und Bedarf
miteinander kombiniert. Per Fahrrad geht es zum S-Bahnhof, dort mit der Bahn ins Zentrum,
dann weiter per Bus, Mietrad oder Carsharing zur Arbeitsstelle.

Auch in der Region Frankfurt RheinMain ist Carsharing Thema — rund ein Dutzend unterschied-
licher gewerblicher Carsharing-Organisationen (CSO) sind hier bereits fiir mehrere tausend
Kunden und Kundinnen aktiv — Standorte und Kundenanzahl wachsen kontinuierlich. Daher
gibt es sowohl anbieterseitig Anfragen an die Kommunen nach neuen Standorten, da es den
CSO an Flachen fiir Fahrzeuge mangelt — und umgekehrt gibt es Anfragen an die ivm oder die
Anbieter selbst durch kleinere Kommunen der Region, wie ein Carsharing-System strategisch
begonnen werden kann.

Dieses Handbuch gibt Kommunen und Aufgabentrdgern eine praxisnahe Hilfestellung zur Be-
antwortung ihrer Fragen und zur Nutzung der Potenziale von Carsharing. Die ivm unterstiitzt
darliber hinaus die Kommunen bei Einzelfragen in der bedarfsgerechten und intelligenten
Ausgestaltung von intermodalen Mobilitdtsangeboten, um den Mobilitdtsbedirfnissen der
Region Frankfurt RheinMain Rechnung zu tragen. Die Ausweitung von Carsharing-Angeboten
liefert hierzu einen wertvollen Beitrag.
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Aufgrund der dynamischen Entwicklung von Carsharing ergeben sich stdndig Veranderungen. Sowohl
die Zahl der Kundinnen und Kunden wie auch der Fahrzeuge steigen kontinuierlich. Aus diesem Grund
spiegelt dieses Handbuch lediglich den zum Zeitpunkt der Erstellung aktuellen Sachstand wider.

Aktuelle Informationen sind unter www.ivm-rheinmain.de zu finden.


http://www.ivm-rheinmain.de/kommunaler-service/integrierte-mobilitatsangebote-fur-die-region-frankfurt-rheinmain/carsharing-in-der-region/ 




EINFUHRUNG

Carsharing wdchst seit mehreren Jahren. Die Zahl der Standorte, Stationen und Fahrzeugtypen
steigt; gleichzeitig ist eine Vielfalt an Systemen entstanden, die neue Kundenkreise erschlief3t.
Carsharing ist somit inzwischen lingst {iber die urspriingliche ,Oko-Szene" hinausgewach-
sen. Da sich Fragestellungen und die Handlungsmdglichkeiten bzw. Handlungserfordernisse
zwischen ldndlichen Rdumen und (Innen-)Stddten mit hohem Parkdruck grundlegend unter-
scheiden, wurde dieses Handbuch modular aufgebaut und in mehrere thematische Bausteine
gegliedert, um schnelle Antworten auf die jeweils relevante Fragestellung zu erméglichen.

Die ersten drei Module zeigen den Mehrwert fiir die Kommunen und Qualitdtskriterien von
Carsharing sowie die Carsharing-Entwicklung in Deutschland mit den zahlreichen Facetten
und Modellen auf — auch hinsichtlich der Bedeutung im Umweltverbund. Dabei wird speziell
die Situation in Hessen und Rheinland-Pfalz beleuchtet und ein Uberblick zum Status quo aller
Kommunen mit Carsharing-Angeboten mit den zugehdrigen Anbietern gegeben.

Modul 4 befasst sich mit der rechtlichen Basis vom Bundes- bis zum Kommunalrecht und stellt
zusatzlich das Landesrecht Hessen und Rheinland-Pfalz vertiefend dar.

Modul 5 zeigt die Handlungs- und Spielrdume auf, die Bundes- und Landesrecht — auch und
besonders bei hohem Parkdruck — in der Praxis bieten.

Modul 6 gibt Impulse zu allgemeinen Verfahrensschritten wie auch speziellen Anschub- und
Umsetzungs-Strategien fiir Kommunen oder Quartiere auBBerhalb der Kernstddte.

In den Best-Practice-Steckbriefen in Baustein 7 sind gute Vorgehensweisen und erfolgreiche
Beispiele detailliert beschrieben, die Angabe von Daten erleichtert eine Abschdtzung bzgl. der
Ubertragbarkeit auf die eigene Kommune.

AbschlieBend sind Akteure und Kontaktadressen der genannten Beispiele sowie die Quellen
genannt, um die Kontaktaufnahme zu erleichtern.



CARSHARING-MODELLE

Von privat bis professionell — Modelle im Vergleich

Stationsungebundene (free-floating)-Carsharing-Modelle




Carsharing wdchst seit mehreren Jahren. Die Zahl der Standorte, Stationen und Fahrzeug-
typen steigt; gleichzeitig ist eine Vielfalt an Systemen entstanden, die neue Kundenkreise
erschlie3t. Mittlerweile haben auch die Autohersteller und -vermieter das Geschéft fiir sich
entdeckt. Carsharing ist somit lingst iiber die urspriingliche ,Oko-Szene" hinausgewachsen.

Von privat bis professionell — Modelle im Vergleich

Um einen schnellen Uberblick zu erméglichen, sind die Modelle, innerhalb derer Carsharing
entwickelt und betrieben werden kann, nach Kriterien wie Rechtsform, Mitgliederstarke,
Wirtschaftlichkeit eingeordnet und in einer {ibersichtlichen Tabellenform dargestellt.

In Deutschland sind nahezu alle lberregionalen oder groRen gewerblichen Anbieter bzw.
Carsharing-Organisationen (CSO) als GmbH organisiert. Zu diesen Anbietern gehéren

+ klassische stationsbasierte CSO
wie app2drive, book-n-drive, Cambio, Drive-CarSharing, E-WALD, Flinkster,
Ford Carsharing, Greenwheels, mobileeee, scouter, stadtmobil, TeilAuto, ...

- stationsungebundene (free-floating) Modelle, d.h. stadtgebundene Angebote der
Autohersteller wie Car2go, DriveNow, multicity u.a. als auch

+  Mischmodelle
a) stationsungebunden, aber areal- / quartiersgebunden, wie scouter
b) stationsbasiertes und stationsungebundenes Carsharing durch einen Anbieter,
wie book-n-drive, stadtmobil

+ gewerbliche Betreiber von Internetplattformen fiir Carsharing mit Privatautos
wie CarUnity, Croove, Drivy, SnappCar, tamyca, ...

Anbieter auf regionaler oder lokaler Ebene sind entweder organisiert als
« GmbH, UG o. 4. (zunehmend)
. eingetragener Verein (e.V.)
- Gesellschaft biirgerlichen Rechts (GbR)
« als Sub-Unternehmen oder als Geschaftsfeld (OPNV/Verkehr, Energie, Tourismus ...)

+ Mischformen oder Kooperationen, z.B. als Zusammenarbeit zwischen Verein oder
lokalen Gesellschaften (OPNV, Wohnungsbau, Energie, ...) und lokaler oder regiona-
ler CSO

Bei den Mischformen verbreitet ist auch eine Kombination, bei der die Fahrzeuge einer ge-
werblichen CSO gehéren, die Mitgliederbetreuung vor Ort aber ehrenamtlich/ durch einen
Verein erfolgt.

Nach dieser Phase kann, wie in einigen der Best-Practice-Steckbriefe beschrieben, eine
Umwandlung in eine andere Rechtsform, z.B. eine e.G. oder GmbH stattfinden, wenn eine
gewisse Mitgliederanzahl erreicht wurde.

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen
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Kriterium

Haftung

Organe

Ehrenamt

Arbeitsprinzip

Autobesitzer

Eigenkapital

Stammkapital
Grindung

Verbreitung

Kriterium

Haftung

Organe

Ehrenamt
Arbeitsprinzip

Autobesitzer

Eigenkapital

Stammkapital

Grindung

Verbreitung

Modell

e.V.
eingetragener Verein

e.G.

eingetragene
Genossenschaft

Betrieb mit Tragerverein

uG
Unternehmergesellschaft

Vereinsvermdgen

Kapitalanteil der
Genossenschaftler

Betriebseigentliimer

Gesellschaftsvermogen

Vorstand, Mitglieder-  Vorstand, Aufsichtsrat, Geschaftsfiihrung Geschéftsfiihrung,

versammlung Generalversammlung Gesellschafterversamm-
lung

ja ja bedingt nein

kostendeckend gering gewinnorientiert gewinnorientiert, gewinnorientiert

zweckorientiert

Verein oder Vereins- Genossenschaft Betrieb Gesellschaft

mitglieder

Mitgliedsbeitrdge Genossenschafts- k.A. ja, mind. 1€

Bildungsscheine

- - k.A. mind. 1€

einfach aufwandig einfach aufwandig

lokal, z.T. regional lokal, regional lokal lokal, regional,
liberregional

Modell

GmbH GmbH & Co KG GbR AG

Gesellschaft mit
beschrankter Haftung

GmbH und Compagnie
Kommanditgesellschaft

Gesellschaft burgerlichen
Rechts

Aktiengesellschaft

Gesellschafterver-
mégen /Einlage

Gesellschafterver-
mdgen der GmbH

Privatvermodgen der
Gesellschafter

Kapital aus emittierten
Aktien

mind. 25.000€

Geschaftsfiihrung, Geschaftsfiihrung Gesellschafter Vorstand, Aufsichtsrat,
Aufsichtsrat, Gesell- Aktiondrsversammlung
schafterversammlung

nein nein nein nein

gewinnorientiert

gewinnorientiert

gewinnorientiert

gewinnorientiert

Gesellschaft

Gesellschaft

Gesellschaft

Gesellschaft

ja, mind. 25.000€ ja, mind. 25.000€ nein ja, bei Aktiondren zum
bei GmbH Erwerb der Anteile

mind. 25.000€ nur fiir Komplementar- - mind. 50.000€
GmbH

einfach aufwiéndig einfach aufwandig

lokal, regional, lokal, regional, lokal, regional liberregional

liberregional

Uiberregional

Ubersicht Carsharing-Modelle (Tabelle in Anlehnung an: Weber, S. 2011).
Haufigste Form in der Region Frankfurt RheinMain: GmbH
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Betreiber

Eigenschaften s Unternehmen
die fur Kommunen besonders relevanten % c
Kriterien sind farblich hervorgehoben c g §
[4 oy 2 £
£ |28 2 | g
o o > 7] &
Sichtbarkeit im StraBenraum Station v
Schild / Bodenmarkierung v v )
Kfz als Werbeplattform v v v
keine/gering v v v
Parkberechtigung Privater Stellplatz v v v v
unternehmenseigen 6ffentl. sichtbar v v
offentl. sichtbar bei Koop.Partner v v
Offentlich mit Anwohnerausweis v v v v
"Offentlich" auf Sondernutzungsflachen v v
"Offentlich" auf entwidmeten Flachen v v
Offentlich mit Parkgebiihren * v
Offentlich mit Parkflatrate * v
Aktionsradius des Betreibers nachbarschaftlich v v v
regional v v 4 v
Uberregional v
bundesweit v v v
europa-/weltweit v v v
Kommerzielles Interesse Ja v v v
Nein v v
Standortbezug Stationsbasiert v v v v
Quartiers-/ Arealgebunden v v
Stationsungebunden (Free-floating) ) v
Nutzungsradius klein v
groB v v v v
Kooperationen verschiedene Mobilitatsanbieter () v v v
Besitzer der Fahrzeuge Private Fahrzeuge v v v
Flottenfahrz. mit Vorrang f. best. Kunden v v
Fuhrpark- und Flottenfahrzeuge v v
Flottenfahrzeuge v v 4
Flottenfahrzeuge mit Pate * )
Buchungszeitraum / Spontanietat / spontane / kurzfristige Reservierung * * v
Planungsaufwand Reservierung notwendig v v v v v
Mindestbuchungszeitraum v v v v
Nutzungsdauer offen ) ) v
Fahrzeugtypenauswahl keine/wenig v
begrenzt v v v
groB v
Rechtsform privatrechtlicher Vertrag v v
eV v
e.G. v v
Betrieb mit Tragerverein v v *
uG v v
GmbH v v
GmbH & Co KG v v
GbR V4 *
AG v v
Netzwerk unter den Nutzern anonym v v v
zum Teil anonym v v
bekannt v v

Muller, S.; Rau, A.; Vogel, J./Carsharing — neue Herausforderungen fur Kommunen und Landkreise
RaumPlanung (IfR), Heft 2-2014, S. 42-48, Dortmund, 2014

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain

v zutreffend
(V') zutreffend in Ausnahmefallen

* theoretisch moglich, aber nicht gangig

Abb. 2
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Stationsungebundene (free-floating)-Carsharing-
Modelle

Stationsungebundene Carsharing-Modelle werden seit einigen Jahren, zundchst durch Auto-
hersteller, eingefiihrt und erprobt, um neue Kundenkreise zu erschlieRen, sowie E-Fahrzeuge
zu testen. Mittlerweile ergdnzen auch klassische CSO ihr Angebot damit, andere Anbieter
haben den Betrieb bereits wieder eingestellt.

Kennzeichnend fiir diese neuen Modelle der Autohersteller sind die Stadtbindung, eine hohe
Fahrzeugzahl (ca. 1.000) mit nur Klein(st)wagen, die erhéhte Flexibilitdt und die Zahlung nach
Zeitfaktor (mit Freikilometern). Im Gegensatz zum traditionellen Carsharing sind die Fahrzeu-
ge nicht an feste Standorte gebunden, sondern kénnen im gesamten 6ffentlichen (Innen-)
Stadtbereich gestartet und abgestellt werden. Abgerechnet wird hierbei im Minutentakt mit
Freikilometern; dariiber hinaus kommen auf den Kunden neben einer Registrierungsgebiihr
keine weiteren Kosten fiir z. B. Kaution oder monatliche Beitrdge zu. Die Kosten fir die Park-
gebiihren trdgt dabei der Anbieter, der dafiir mit den Stadten Vereinbarungen trifft.

Beispiele sind Car2Go, DriveNow oder multicity. Fiir klassische CSO ist demgegeniiber das
stationsungebundene Carsharing eine Erganzung des stationsgebundenen Hauptangebots.
Die Fahrzeugzahl ist demzufolge deutlich geringer, die Kombination bewahrt sich jedoch.
Angebote bzw. Stddte mit diesem Angebot sind z.B. cityFlitzer in Frankfurt und der Region
Frankfurt RheinMain, stadtflitzer in Hannover oder joecar in Mannheim /Heidelberg.

Carsharing — Handlungsempfehlungen fir Kommunen
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KURZ-PORTRATS:
CARSHARING-ANBIETER

Portrats der Anbieter




Die Kurz-Portrdts zeigen alle derzeit in der Region Frankfurt RheinMain bzw. in Hessen und
Rheinland-Pfalz aktiven Carsharing-Anbieter mit ihren spezifischen Kenndaten.

Beim stationsbasierten Carsharing sind neben dem schwerpunktmaRig in dieser Region tdti-
gen Anbieter book—n-drive auch die deutschlandweit tatigen CSO stadtmobil und Flinkster
in der Region FrankfurtRheinMain bzw. in den beiden Bundeslandern Rheinland-Pfalz und
Hessen (stadtmobil RheinNeckar, Trier und RheinMain) mit Carsharing-Angeboten aktiv. Die
regionalen Anbieter book—n-drive sowie scouter kooperieren mit den lokalen Verkehrsun-
ternehmen und sind Partner im DB Flinkster-Netzwerk. Ford Carsharing bietet in Kooperation
mit DB Flinkster an.

Beim stationsungebundenen Carsharing ist seit 2014 Car2Go in Frankfurt vertreten, book—
n-drive bietet neben dem klassischen Angebot auch 300 cityFlitzer an. Seit 2015 ist das
Unternehmen mobileeee mit einer elektrischen Carsharing-Flotte fiir Unternehmen tétig.
Derzeitiger Schwerpunkt sind Unternehmen am Standort des Frankfurter Flughafens. Eine
Ausweitung auf vorallem kommunale Arbeitgeber ist in Vorbereitung.

Zusdtzliche regionale oder lokale Anbieter sind in Kassel, Koblenz und der Region Marburg-
GieRen tatig, nicht jedoch in der Region Frankfurt RheinMain bzw. ldndlichen Gebieten allgemein.

Ergdnzend sind gewerbliche Internetplattformen verfiigbar, die auf privater Basis funktionieren.

book-n-drive

www.book-n-drive.de
Gebietsabdeckung: tiberregional

Standorte: Bad Homburg, Darmstadt, Frankfurt/M., FFM-Flughafen, Gries-
(Kommunenin H&RP)  hejm, Hanau, Mainz, Miihltal, Oberursel, Offenbach, Riisselsheim

und Wiesbaden (weitere Stationen in Kooperation mit ,flinkster*

der DB)
Anzahl Fahrzeuge: 820, davon 300 stationsungebundene cityFlitzer;
(gesamt) auch Reiseautos und E-Fahrzeuge im Angebot
Anzahl Standorte: 275
(gesamt)
Anzahl Kunden: 30.000
Zielgruppen: Geschiftlich & Privat
Weitere Standorte ja
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:
Sonstiges: book-n-drive kooperiert mit allen Verkehrsbetrieben und dem

RMV, Universitdten sowie groBen Wohnbaugesellschaften im
Bedienungsgebiet. ABG FRANKFURT HOLDING und Mainova AG
sind seit 2012 zu jeweils 33% an book-n-drive beteiligt.

Partner im Flinkster-Netzwerk

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen
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Car2Go

Gebietsabdeckung:

Standorte:
(Kommunen in H & RP)

Anzahl Fahrzeuge:
(gesamt)

Anzahl Standorte:
(gesamt)

Anzahl Kunden:
Zielgruppen:

Weitere Standorte
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:

Sonstiges:

e-wald
Gebietsabdeckung:

Standorte:
(Kommunen in H & RP)

Anzahl Fahrzeuge:
(gesamt)

Anzahl Standorte:
(gesamt)

Anzahl Kunden:
Zielgruppen:

Weitere Standorte
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:

Sonstiges:

WWWw.car2go.com

liberregional

Frankfurt/M. (groRe Teile des Stadtgebiets und Flughafen)

250 (Frankfurt); 3.790 in Deutschland

ungebunden auf 61 km? (Frankfurt/M.)

560.000 Kunden in Deutschland

Geschéftlich & Privat

30 Standorte weltweit, davon 5 in Deutschland (Berlin, Hamburg,
Miinchen, Rheinland, Stuttgart)

stationsungebunden; einige Flotten auch mit E-Fahrzeugen oder
rein elektrisch

www.e-wald.eu

Uberregional

Bad Kreuznach, Mainz

5 (Bad Kreuznach)

tber 100 Kommunen

Geschéftlich & Privat

bundesweit

Carsharing fiir E-Fahrzeuge
Partner im Flinkster-Netzwerk

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain
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Flinkster — Mein Carsharing www.flinkster.de

Gebietsab

Standorte:

deckung: liberregional

Darmstadt, Frankfurt/M., Fulda , GieBen, Hanau, Kaiserslautern,

(Kommunen in H & RP) Kassel, Koblenz, Mainz, Marburg, Offenbach, Riisselsheim, Trier,

Wiesbaden
Anzahl| Fahrzeuge: rund 4.000, darunter 700 Elektro- und Hybridfahrzeuge
(gesamt)
Anzahl Standorte: rund 1.700 Stationen
(gesamt)
Anzahl Kunden: 300.000 registrierte Kunden
Zielgruppen: Geschiftlich & Privat
Weitere Standorte in tiber 300 Stddten in Deutschland verfligbar; auch in den
auBerhalb Frankfurt Niederlanden, der Schweiz und in Italien
RheinMain:
Sonstiges: alle Angaben incl. der Flinkster-Netzwerk-Partner
Ford Carsharlng www.ford-carsharing.de
Gebietsabdeckung: tiberregional
Standorte: Bad Homburg v.d.H., Bad Vilbel, Friedberg, Hanau, Friedrichsdorf,

(Kommunenin H& RP)  Hattersheim a. M. und weitere in der Region Frankfurt RheinMain

Anzahl Fahrzeuge: > 12 (RLP/Hessen)
(gesamt)
Anzahl Standorte: > 10 (RLP/Hessen)
(gesamt)

Anzahl Kunden: -

Zielgruppen: Geschaéftlich & Privat
Weitere Standorte ja, bundesweit
auBerhalb Frankfurt

RheinMain:

Sonstiges:

Partner im Flinkster-Netzwerk

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain
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mobileeee
Gebietsabdeckung:

Standorte:
(Kommunen in H & RP)

Anzahl Fahrzeuge:
(gesamt)

Anzahl Standorte:
(gesamt)

Anzahl Kunden:
Zielgruppen:

Weitere Standorte
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:

Sonstiges:

scouter Carsharing

Gebietsabdeckung:

Standorte:
(Kommunen in H & RP)

Anzahl Fahrzeuge:
(gesamt)

Anzahl Standorte:
(gesamt)

Anzahl Kunden:
Zielgruppen:

Weitere Standorte
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:

Sonstiges:

www.mobileeee.de

liberregional

Frankfurt/M. (vorndmlich Flughafen Umfeld),
Darmstadt Lincoln Siedlung, Friedrichsdorf und (im Aufbau)
weitere

22

16

Unternehmen und 6ffentliche Arbeitgeber, geschaftlich und privat

ja, Berlin und Brandenburg

rein elektrischen Flotte
Integrierte Losungen Laden+Fahrzeuge

www.scouter.de

regional

Marburg, GielRen, Kassel

123 (252 gesamt, davon 19 elektrisch)

58 (132 + Quartier)

Geschéftlich & Privat

ja, Bonn, Fiirth /Erlangen /Niirnberg, Wiirzburg
Partner im Flinkster-Netzwerk

Partner im Flinkster-Netzwerk. Zusammenarbeit in allen Stadten
mit den lokalen Verkehrsanbietern

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain
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Stadtmobil CarSharing www.stadtmobil.de

Gebietsabdeckung:

Standorte:
(Kommunen in H & RP)

Anzahl Fahrzeuge:
(gesamt)

Anzahl Standorte:
(gesamt)

Anzahl Kunden:
Zielgruppen:

Weitere Standorte
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:

Sonstiges:

liberregional

RheinMain /Hessen: Alsfeld, Bad Nauheim, Bad Vilbel,
Frankfurt/M., Friedberg (Hs.), Hofheim, Offenbach, Viernheim
RLP: Kaiserslautern, Speyer, Trier, Neustadt/Wstr., Ludwigshafen,
Worms

150 (RheinMain), 2.490 (bundesweit)

84 (RheinMain), 933 (bundesweit)

4.200 (RheinMain), 53.500 (bundesweit)

Geschéftlich & Privat

ja, deutschlandweit mit den stadtmobil-Unternehmen (s.0.)
sowie im Netzwerk mit cambio u.a. (rund 4.000 Fahrzeuge in
180 Stidten an 1.600 Stationen)

Unternehmensgruppe Nassauische Heimstdtte bietet fiir ihre
Mieter Carsharing mit stadtmobil an. In Alsfeld seit Juli 2015
Angebot durch Engagement VCD e.V. Hybrid-Flotte in Frankfurt/
Rhein-Main

Offenbach: Betrieb E-Autos und E-Rader fiir Stadtwerke
Offenbach

STATTAUTO Carsharing Kassel www.stattauto.net

Gebietsabdeckung:

Standorte:
(Kommunen in H & RP)

Anzahl| Fahrzeuge:
(gesamt)

Anzahl Standorte:
(gesamt)

Anzahl Kunden:
Zielgruppen:

Weitere Standorte
auBerhalb Frankfurt
RheinMain:

Sonstiges:

lokal

Kassel, Witzenhausen

65

40

2.100

Geschéftlich & Privat

nein

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain

Daten und Fakten

Daten und Fakten

23


http://www.stadtmobil.de
http://www.stattauto.net

Daten und Fakten

24

Teilauto Okostadt KOblenZ www.oekostadt-koblenz.de >teilauto

Gebietsabdeckung: lokal

Standorte: Koblenz
(Kommunen in H & RP)

Anzahl Fahrzeuge: 8

(gesamt)

Anzahl Standorte: 7

(gesamt)

Anzahl Kunden: 178

Zielgruppen: Geschaéftlich & Privat
Weitere Standorte nein

auBerhalb Frankfurt

RheinMain:

Sonstiges: =

Bei den Internetplattformen fiir nachbarschaftliches privates Autoteilen ist der Sachstand in
Bezug auf: Gebietsabdeckung, Standorte, Anzahl der Fahrzeuge und die Kundenzahl sténdig
wechselnd.

CarUnity www.carunity.com/de
Croove www.letscroove.de
Drivy www.drivy.de
SnappCar www.snappcar.de
Ta myca www.tamyca.de

Kein eigenes Carsharing, aber Unterstiitzung zukunftsweisender Mainzer Initiativen im Be-
reich Mobilitit, wie z. B. Uberlassungs-Management von privaten Fahrzeugen (Peer-to-Peer-
CarSharing), jacobi emobile: CarSharing fiir Elektromobile oder velogista: emissionsarmer und
lautloser Innenstadt-Transport bietet

gemainzam www.gemainzam.org/carsharing.html

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain
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VERGLEICHSMOGLICHKEITEN &
POTENZIALABSCHATZUNGEN




Die beiden Grafiken zeigen auf einen Blick alle Kommunen mit gewerblichen Carsharing-
Angeboten in Rheinland-Pfalz und Hessen.

Um hilfreiche Vergleiche und Potenzialabschdtzungen beziiglich der Chancen fiir Carsharing
zu ermdglichen, sind dariiber hinaus alle Kommunen bzw. Kreise in einer Tabelle zusammen-
gefiihrt und anhand raumstruktureller Kenndaten (wie siedlungsstruktureller Kreistyp, Bevél-
kerungsdichte bzw. der aussagekriftigeren Siedlungsdichte, Motorisierungsgrad, ...) charak-
terisiert. Diese Daten sind zusatzlich mit den vorhandenen Carsharing-Angeboten verkniipft.

In den Steckbriefen (Baustein 7) wurden diese Kenndaten nach Méglichkeit auch fiir die dort
genannten Beispiele ermittelt und eingetragen.

<« Witzenhausen (1)

Kassel (>100) » .

<« Fritzlar (1)

< Marburg (41)

GieBen (16) » Fulda (8) »

Friedberg (4) » /4 Bad Homburg v.d.H. (4)

Friedrichsdorf (2) » < Karben (1)

Oberursel (5) » < Bad Vilbel (6)
Frankfurt am Main (>100) » .

Wiesbaden (80) » (@)

< Hanau (8)
<« Offenbach am Main (12)

Y Hofheim

Russelsheim (2) »
Koblenz (8) »

Griesheim (2) » . < Darmstadt (>100)

Viernheim (10) » Mainz (90) » @)

<« Bad Kreuznach (3)
<« Trier (7)

<« |dar-Oberstein (1)
Worms (1) »

Ludwigshafen am Rhein (23) »
Kaiserslautern (16) »

<5
Neustadt / WeinstraBe (5) » 5-20
Speyer (5) »
21-50
Germersheim (1) » - °1-100
. - 00

Status-quo: Ubersicht der Kommunen mit Carsharing in Hessen und Rheinland-Pfalz~ Abb. 3
(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge)
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ivm-Stadte

ivm- Kreise

Landkreise

Darmstadt-Dieburg
GroB-Gerau

Hochtaunus

Main-Kinzig

Main-Taunus

Offenbach

Rheingau-Taunus

Stadte und Gemeinden

Bad Homburg v.d.H.

Darmstadt

Frankfurt a.M.

Hanau

Mainz

Offenbach a.M.

Riisselsheim

Wiesbaden

Griesheim

Oberursel

Friedrichsdorf

Hofheim

EW-Zahl [1.000]

o
N

-
I
S

[=2]
®

0

199

-
N
o

(=]
(=]

N
BN
o

289 255

227

407

227

w
©

338

183

Studierendenanteil [%]

-

N
o

~

-

(4]

N

Lage / Siedlungsstruktur’

Kernstadte

Hochverdichtete Kreise

Verdichtete Kreise

Landliche Kreise

Siedlungsdichte 2

<2.000

2.000 - 2.250

2.250 - 2.500

2.500 - 2.750

2.750 - 3.000

3.000 - 3.250

3.250 - 3.500

3.500 - 3.750

3.750 - 4.000

>4.000

Motorisierungsgrad 3

<400

400 - 450

450 - 500

500 - 550

550 - 600

600 - 650

650 - 700

Erreichbarkeit des nachstgelegenen ...*

Oberzentrum

20

18

o

18 17

26

19

19

24

Mittelzentrum

ICE Bahnhof

20

13

1

17 14

26

14

12

23

Haushaltseinkommen ®

1.250 - 1.500 €

1.500 - 1.750 €

1.750 - 2.000 €

2.000 - 2.250 €

>2250 €

book-n-drive und Flinkster
incl. scouter, Ford CS, Teilauto Koblenz

Anzahl Standorte

Anzahl Fahrzeuge

55
110

130
400

33
90

33
80

Stadtmobil Carsharing incl. Stattauto
Kassel, Teilauto Koblenz, FH Trier

Anzahl Standorte stadtmobil
Anzahl Fahrzeuge stadtmobil
Anzahl Standorte Stattauto KS
Anzahl Fahrzeuge Stattauto KS

72
135

Car2go
Anzahl Standorte

Anzahl Fahrzeuge

250

mobileeee
Anzahl Standorte

Anzahl Fahrzeuge

35

Standorte Gesamt

55

203

33

33

Fahrzeuge Gesamt (stationsbasiert)

IS

110

90

12

80
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Hessen — weitere Rheinland-Pfalz — weitere
N
1] [} -
® 8 5
X |o |¥ 5
3 |8 |8 5 S
H k] = c k] g E
3 2 w [ % -g N 2
4 s |E |8 |2 |3 £ 3 | o
T % | |e |F |§ o ¥ |2
° o H [ = £ ° £
§ T 5 |8 |8 |2 § % s
3 m (o |5 | |3 3 m |G
o
© I~ =
c ]
£ 3 g |2 § £ %
£ : 2o s 2 $ 3 S 18 |5
c |= |2 |2 |« £ 3 |g |2 | @ | B 5 |8 | |o |& |E |8
© S ] S < s 3 S 2 o S H 5 H = b} o £ > [ o
s (@ |8 |2 |[E |§ |& |R§ z |3 |z |8 2 |3 |5 |2 |9 |3 |E |5 |E |Z
=i K 4 ] K = ] = @ 2 ® G Gl Gl 2 g ] 3 o © o ]
L |0 |¥ = s [ < = ] [ ] ¥4 ¥ ¥ | F a zZ o |3 ] ¢ | B
64 |77 | 196 |81 298 28 |32 99 | 106 | 105 | 164 |53 |50 |82
3 8 35 12 |23 2 15 3 15 10 |18 |3 0 1 4
L] L] L] L]
L] L] L] L] L] L] L] L]
L]
L] L] L]
L]
L] L]
L] L] L] L]
L] L] L]
L]
L]
L]
L]
L] L]
L] L]
L] L]
L] L]
L] L]
27 |0 0 0 0 27 27 |13 37 |0 0 0 0 23 |23 |22
8 0 0 0 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
23 1 1 0 26 26 16 29 |3 0 2 5 5 26 |0
L] L] L] L] L]
L] L] L] L] L]
° " Siedlungsstrukturelle Kreistypen
des BBSR (Bundesinstitut f.
Bau-, Stadt- u. Raumforschung —
Raumbeobachtung)
2 [Einwohner pro km? Siedlungs-
2 10 |21 23 1 3 1 4 1 1 7 2 2 1 1 und Verkehrsflache]
8 16 |36 |41 1 5 1 4 1 2 8 5 3 1 1
3 [PKW pro 1.000 Einwohner]
(bei Kommunen, Uber die keine
10 1 2 3 2 6 5 1 |a 5 1 Angaben zuganglich sind: Daten
d. jeweiligen Landkreises)
10 1 3 3 2 14 7 18 5 5 1
40 1 4 [durchschnittliche PKW
65 1 Fahrtzeiten in Minuten]
® [Verfugbares Einkommen der
Haushalte in € je Einwohner]
Legende:
Landkreiswert, da Wert fur
Kommunen nicht vorliegend
2 10 61 23 10 1 1 1 5 6 1 7 7 5 13 4 5 1 2 1 1 . \/o|'|iege|qdY trifft zu
8 16 [101 |41 10 1 1 1 8 6 1 16 |8 7 23 5 5 1 3 1 1
Status-quo: tabellarische Ubersicht der Kommunen mit Carsharing in der Region ~ Abb. 4
Frankfurt RheinMain bzw. Hessen und Rheinland-Pfalz (Stand 11/2016)
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Carsharing auf gewerblicher Basis ist bislang insbesondere in der Region Frankfurt RheinMain
sowie in den gréReren rheinland-pfélzischen und hessischen Zentren zu finden.

Zunehmend finden sich auch Angebote in der Flache, bei der die CSO meist durch Vereine,
Verbdnde oder Kommunen unterstiitzt werden.

Derzeit existieren zehn Carsharing-Anbieter in Hessen und Rheinland-Pfalz, hiervon alleine
die Halfte davon in Frankfurt am Main. » vgl. Kap. 2

Ein flichendeckenderes Angebot bieten nur die drei bundesweit/groBriumig titigen Anbie-
ter ,Flinkster”, ,stadtmobil“ und ,book-n-drive*”.

Ergdnzt werden diese durch Internetportale, auf denen privates Carsharing angeboten wird.
Diese Angebote sind jedoch durch die Besitzer der Fahrzeuge gesteuert und daher haufig
nicht dauerhaft verfiigbar und fest planbar.

Bad Nauheim, Bad Vilbel, Friedberg, Griesheim, Hofheim und Oberursel sind die Kommunen
der Region Frankfurt RheinMain mit weniger als 50.000 Einwohnern, in denen ein Carsharing-
Angebot besteht.

Im Bereich des privaten Carsharings existieren bereits einige Gemeinschaften im Untersu-
chungsgebiet. Hier wird mittelfristig Potenzial gesehen, z.B. bei unterstiitzenden Informati-
onen und Férdermanahmen von kommunaler Seite.

Stadtmebis

| stadtmebil

carsh@ring
B oo, S Sl S5 |

Zusammenhange

Insgesamt stellt sich die Situation sehr heterogen dar — Kommunen mit dhnlichen Eckdaten
verfligen haufig, aber nicht zwangsldufig Gber ein dhnliches Carsharing-Angebot — gleich-
wohl kénnen aus den Eckdaten, die (maximalen) Potenziale erkannt werden.

Die Analyse ergibt aber auch bestimmte Zusammenhdnge zwischen der Siedlungsdichte
und dem Carsharing-Angebot: So finden sich in den fiinf am dichtesten besiedelten Stadten
Frankfurt/M., Mainz, Wiesbaden, Offenbach und Bad Vilbel jeweils Carsharing-Angebote vor
Ort, wahrend in den drei am wenigsten dicht besiedelten Kreisen bislang nur in den beiden
grofiten Stadten des Wetteraukreises gewerbliche Standorte vorhanden sind.

Zudem gibt es — allerdings mit Ausnahmen — eine Wechselwirkung zwischen Carsharing-
Angebot und Pkw-Dichte. Die Zentren Frankfurt/M., Mainz, Darmstadt, Wiesbaden und Of-
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fenbach haben den im Vergleich niedrigsten Motorisierungsgrad bei einem gut ausgebauten
Carsharing-Angebot, wahrend die Kreise mit dem hdchsten Motorisierungsgrad nur auf ein
geringes Angebot an Carsharing zuriickgreifen kdnnen. Auch hoher Parkdruck ist ein Indikator
fir die Erfolgschancen und gut ausgebaute Angebote gewerblichen Carsharings.

In allen Raumstrukturen, auch in den kleinen und mittleren Stddten, ist Carsharing noch aus-
baufihig.

Die in der Region Frankfurt RheinMain bzw. den beiden Bundesldndern tdtigen Anbieter
rechnen nach eigenen Einschdtzungen mit einem Wachstum und konnen, u.a. durch Ko-
operationen mit Kommunen, Bautrigern, Betrieben oder dem OPNV, zusitzliche Potenziale
erschlielen.

=

e
Carshar-’:‘Eum \

Carsharing — Handlungsempfehlungen fir Kommunen
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RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Bundesrecht
Landesrecht Hessen
Landesrecht Rheinland-Pfalz

Kommunale Anwendu VO und LBO'en

Fazit — Ausweisung
fiir Carsharing-Fahr



Die Gestaltungsspielrdume und praktischen Anwendungsbeispiele zu den folgenden rechtli-
chen Grundlagen sind in den Bausteinen 5.2/5.3 beschrieben.

Der Straltenverkehr und seine Anlagen, aber auch das Parken sind gesetzlich geregelt. Im
Folgenden werden zundchst die rechtlichen Grundlagen zitiert und die fiir Carsharing, Car-
sharing- oder Mobilitdtsstationen besonders relevanten Passagen durch Unterstreichungen
hervorgehoben und naher erértert.

Bundesrecht
Entwurf ,,Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing
(Carsharinggesetz — CsgG)*“

Durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) wurde im Som-
mer 2016 der Entwurf fiir ein ,Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing (Carsharinggesetz
— CsgG)*“ verdffentlicht; derzeit lduft die Linder- und Verbindeanhérung. Nach derzeitigem
Stand wird eine Verabschiedung des CsgG durch den Deutschen Bundestag im Friihjahr 2017
angestrebt.

Das geplante Gesetz beinhaltet u.a.

+ Definitionen zum Begriff Carsharing, zu den Angebotsmodellen,
Organisationsformen,der Férderfahigkeit, zu Carsharingfahrzeugen und zu deren
Kennzeichnung u.a.

+ ein neues Verkehrsschild fiir Carsharing-Parkflachen

+ die Grundlage fiir die Bevorrechtigung fiir das Parken von Carsharing-Fahrzeugen
auf 6ffentlichen StraRen und Wegen ("um im Wege einer anschlieRenden Verord-
nung den StraRenverkehrsbehdrden vor Ort die Mdglichkeit einzurdumen, separate
Parkflachen fiir Carsharingfahrzeuge ausweisen zu kénnen. Zudem kénnen die
Lander Carsharingfahrzeuge von Parkgebiihren befreien").’

- Bevorrechtigt werden sollen (differenziert) sowohl stationsgebundene Carsharing-
Anbieter [...] als auch nicht stationsgebundene Carsharingfahrzeuge [...]

+ Fir die Stellpldtze entlang von Bundesstralen in Ortsdurchfahrten werden Vergabe-
voraussetzungen festgelegt; die Vergabe kann auch an mehrere Anbieter erfolgen.

- Fir stationsbasiertes Carsharing soll eine Verlagerung von Abhol- und Riickgabestel-
len an ausgewahlten Standorten in den &ffentlichen Verkehrsraum maglich werden,
um die Vernetzung mit dem Umweltverbund zu férdern (Mobilititsstationen).

StralRenverkehrsrechtlich konnte der Bund nach Meinung mehrerer juristischer Gutachten
Regelungen bis zur kommunalen Ebene schaffen. Seitens der Bundesministerien BMJB und
BMI wurde dies jedoch nicht geteilt, so dass im jetzigen Gesetzentwurf eine geteilte Lésung
vorgeschlagen wird.

Daher wird das geplante Carsharinggesetz zundchst nur fiir Stellpldtze entlang von Bundes-
straBen in Ortsdurchfahrten gelten, jedoch eine Ermachtigungsgrundlage fiir die Stralken mit
untergeordneter StraBenbaulast (Land, Kreise, Kommunen) enthalten. Damit kénnen (bzw.
sollten) die Lidnder in den StraBen- und Wegegesetzen entsprechende Sondernutzungsmég-
lichkeiten schaffen — soweit diese nicht ohnehin bereits, wie z.B. in Hessen oder Rheinland-
Pfalz, vorhanden sind2 Das CsgG wiirde jedoch die Rechtssicherheit in diesem Punkt starken.
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Tvgl. https://www.bmvi.de/SharedDocs/
DE/Artikel/LA/carsharing-gesetz.html

2 ohne expliziten Bezug auf, aber mit
der Moglichkeit der Anwendung fur
Carsharing
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Aufgrund des Gesetzes kdnnen und sollen aufgrund der Unterschiede der beiden Modelle
(stationsbasiert und stationsunabhingig) Carsharing-Stellpldtze auf zweierlei Arten festge-
legt werden:

1. Reservierte, allgemein zugdngliche Carsharing-Stellpldtze fiirinsbesondere
stationsunabhdngige Fahrzeuge.

2. Einzelnen Anbietern zugeordnete Stellplatze fiir stationsbasiertes Carsharing
aufgrund einer Sondernutzungserlaubnis, fiir die Vergabeverfahren vorgeschrieben
sind.

3. Detailliert befassen sich die Stellungnahmen vieler Verbédnde, die diese im Herbst
2016 abgegeben haben, mit den Formulierungen des Gesetzestextes sowie den
maglichen Wirkungen. Kritikpunkte sind insbesondere die Definitionen, die
Aussagen zur Lage der Stellpldtze, den Regelungen zur Parkgebiihrenbefreiung,
Vergabekriterien, zugehérige Verordnungen sowie das (missverstéindliche) Layout
des Verkehrsschildes:

- Bundesverband CarSharing e. V. (bcs)
www.carsharing.de >Themen >Politik >Stellungnahme

+ Verkehrsclub Deutschland (VCD) e.V.
www.vcd.org >Infothek >Publikationsdatenbank

+ Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbande
www.dstgb.de >Aktuelles >2016 >Carsharing

+ gemeinsame Stellungnahme Bundesverband Carsharing, stationsbasierte CarSharing-
Anbieter, DriveNow und car2go Vertreter des Berliner Innovationszentrums fiir
Mobilitdt und gesellschaftlichen Wandel (InnoZ)
www.innoz.de >Aktuelles >2016 >News: Entwurf des Carsharinggesetzes (CsgG)

StralRenverkehrsrecht

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) kann aufgrund des
StraBenverkehrsgesetzes (StVG) unter bestimmten Voraussetzungen und unter Zustimmung
des Bundesrates Rechtsverordnungen und allgemeine Verwaltungsvorschriften erlassen.

§ 6 AUSFUHRUNGSVORSCHRIFTEN (StVG)

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird ermdichtigt, Rechts-
verordnungen mit Zustimmung des Bundesrates zu erlassen diber [...]

14. die Beschréinkung des Haltens und Parkens zugunsten der Bewohner stddtischer
Quartiere mit erheblichem Parkraummangel sowie die Schaffung von Parkméglichkeiten
fiir schwerbehinderte Menschen mit auf3ergewéhnlicher Gehbehinderung, mit beidsei-
tiger Amelie oder Phokomelie oder vergleichbaren Funktionseinschrdnkungen sowie fiir
blinde Menschen, insbesondere in unmittelbarer Néhe ihrer Wohnung oder Arbeitsstdtte;

Die StraRenverkehrsordnung (StVO) regelt u.a. das Halten und Parken.
§ 12 HALTEN UND PARKEN (StVO)
[.]

(2) Wer sein Fahrzeug verldsst oder lidnger als drei Minuten hlt, der parkt.

[.]
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Mégliche Beschrdnkungen des Parkens sind nur aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs zuldssig. Parksonderrechte sind nur fiir schwerbehinderte Menschen sowie im Zu-
sammenhang mit Bewohnerparken zugelassen. Weitere Bevorrechtigungen haben das neue
EmoG und die Anderung der StVO — jedoch nur fiir fiir E-Fahrzeuge — geschaffen:

§ 3 BEVORRECHTIGUNGEN (EmoG)

(4) Bevorrechtigungen* sind méglich * fiir E-Fahrzeuge im Sinne des Elektro-
mobilitatsgesetzes (EmoG)

1. fiir das Parken auf 6ffentlichen Strafien oder Wegen,

2. bei der Nutzung von flir besondere Zwecke bestimmten 6ffentlichen Straf3en oder
Wegen oder Teilen von diesen,

3. durch das Zulassen von Ausnahmen von Zufahrtbeschrdnkungen oder Durchfahrtver-
boten, ...

§39 VERKEHRSZEICHEN (StVO)

(10) Zur Bevorrechtigung elektrisch betriebener Fahrzeuge kann das Sinnbild [E-Fahrzeug]
als Inhalt eines Zusatzzeichens angeordnet sein.

§ 45 VERKEHRSZEICHEN UND VERKEHRSEINRICHTUNGEN (StVO)

(1) Die Straf3enverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimmter Straf3en oder Strafien-
strecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrdnken oder verbieten
und den Verkehr umleiten.

[.]

(1b) Die Strafienverkehrsbehérden treffen auch die notwendigen Anordnungen

[.]

2. im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmdglichkeiten fiir schwerbehin-
derte Menschen mit auf3ergewéhnlicher Gehbehinderung, beidseitiger Amelie oder Pho-
komelie oder mit vergleichbaren Funktionseinschrédnkungen sowie flir blinde Menschen,

2a. im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkméglichkeiten fiir Bewohner
stddtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel durch vollstéindige oder zeitlich
beschrdnkte Reservierung des Parkraums fiir die Berechtigten oder durch Anordnung der
Freistellung von angeordneten Parkraumbewirtschaftungsmafinahmen,

[.]

Die StrafSenverkehrsbehérden ordnen die Parkmdglichkeiten flir Bewohner, die Kennzeich-
nung von Fuf3gdngerbereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und Mafinahmen zum Schutze
der Bevélkerung vor Lédrm und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer geordneten stddte-
baulichen Entwicklung im Einvernehmen mit der Gemeinde an.

Gemadl dem ,Grundsatz der Privilegienfreiheit" diirfen bestimmte Nutzer des 6ffentlichen
Stralenraums durch strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen keine Vorteile erlangen; Park-
raumbewirtschaftungszonen oder Bewohnerparkzonen sind jedoch zuldssig. Beziiglich der
Einrichtung von Fldchen fiir Carsharing im 6ffentlichen StraBenraum sind bislang dazu keine
Urteile oder Verfahren bekannt.

§ 6 Abs.1 des StVG und der zugehdrige Teil der VwV-StVO enthalten differenziertere Vor-
schriften zum Halten und Parken (nach § 12 StVO), jedoch ohne Relevanz fiir CarsS.

Weiter sind im StVG und dem neuen EmoG auch die Grundlagen fiir die Erhebung bzw. Befrei-
ung von Gebiihren geschaffen.
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* fur E-Fahrzeuge im Sinne des Elektro-
mobilitdtsgesetzes (EmoG); hier ist als
Bevorrechtigungen z.B. eine Reduzie-

rung oder Befreiung moglich

36

§ 6A GEBUHREN (StVG)

(6) Fiir das Parken auf éffentlichen Wegen und Pléitzen kénnen in Ortsdurchfahrten die Ge-
meinden, im Ubrigen die Trdger der Strafienbaulast, Gebiihren erheben. Fiir die Festsetzung
der Geblihren werden die Landesregierungen ermdchtigt, Geblihrenordnungen zu erlas-
sen. In diesen kann auch ein Héchstsatz festgelegt werden. Die Ermdichtigung kann durch
Rechtsverordnung weiter libertragen werden.

§ 3 BEVORRECHTIGUNGEN (EmoG)

(4) Bevorrechtigungen* sind méglich

[.]
im Hinblick auf das Erheben von Geblihren fiir das Parken auf dffentlichen Strafien oder
Wegen.

Bauordnungs/-planungsrecht

Nach §§123 ff BauGB obliegt Gemeinden die Aufgabe der ErschlieBung. (ErschlieRung: §§
123-126 BauGB, Allgemeine Vorschriften und §§ 127-135 BauGB, ErschlieRungsbeitrag) Sie
sind damit unmittelbar mit dem Bau und der Erhaltung von Verkehrsanlagen (StraRen) in ih-
rem entsprechenden Gemeindegebiet beauftragt.

§123 ERSCHLIESSUNGSLAST (BauGB)

(1) Die Erschlieffung ist Aufgabe der Gemeinde, soweit sie nicht nach anderen gesetzlichen
Vorschriften oder 6ffentlichrechtlichen Verpflichtungen einem anderen obliegt. [...]

Durch die grundrechtlich abgesicherte Selbstverwaltungsgarantie (Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG)
kénnen Gemeinden Satzungen aufstellen (,Satzungsbefugnis*), beispielsweise Bebauungs-
pldne.

§ 1 AUFGABE, BEGRIFF UND GRUNDSATZE DER BAULEITPLANUNG (BauGB)
[.]

(3) Die Gemeinden haben die Bauleitpléine aufzustellen, sobald und soweit es fiir die stéd-
tebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist. Auf die Aufstellung von Bauleitpldnen
und stddtebaulichen Satzungen besteht kein Anspruch; ein Anspruch kann auch nicht durch
Vertrag begriindet werden. [...]

§10 BESCHLUSS, GENEHMIGUNG UND INKRAFTTRETEN DES
BEBAUUNGSPLANS (BauGB)

(1) Die Gemeinde beschlief3t den Bebauungsplan als Satzung.

In Bebauungspldnen kdnnen Aussagen zur Anlage von Fldchen fiir das Parken von Fahrzeugen
getroffen werden.

§ 9 INHALT DES BEBAUUNGSPLANS (BauGB)
(1) Im Bebauungsplan kénnen aus stéddtebaulichen Griinden festgesetzt werden:
1. die Art und das Maf3 der baulichen Nutzung;

2. die Bauweise, die liberbaubaren und die nicht liberbaubaren Grundstticksfldchen sowie
die Stellung der baulichen Anlagen:; |[...]
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4. die Fldchen fiir Nebenanlagen, die auf Grund anderer Vorschriften fiir die Nutzung
von Grundstlicken erforderlich sind, wie Spiel-, Freizeit- und Erholungsflichen sowie die
Fldchen fiir Stellpldtze und Garagen mit ihren Einfahrten;

11. die Verkehrsfldchen sowie Verkehrsflichen besonderer Zweckbestimmung, wie Fuf3-
gdngerbereiche, Fldchen fiir das Parken von Fahrzeugen, Flédchen fiir das Abstellen von
Fahrrddern sowie den Anschluss anderer Fldchen an die Verkehrsfldchen; die Fldchen
kénnen auch als 6ffentliche oder private Flidchen festgesetzt werden; [...]

22. die Fldchen fiir Gemeinschaftsanlagen fiir bestimmte rdumliche Bereiche wie Kinder-
spielpldtze, Freizeiteinrichtungen, Stellpldtze und Garagen;

Des Weiteren konnen die Gemeinden nach §11 BauGB stddtebauliche Vertrdge schliellen, in
denen u.a. die abschnittsweise Untersagung oder Einschrankung der Herstellung privater
Stellplédtze erfolgt.

§ 11 STADTEBAULICHER VERTRAG (BauGB)

(1) Die Gemeinde kann stédtebauliche Vertrdge schlieffen. Gegenstinde eines stddtebauli-
chen Vertrages konnen insbesondere sein:

1. die Vorbereitung oder Durchfiihrung stddtebaulicher Mafinahmen durch den Vertrags-
partner auf eigene Kosten; dazu gehéren auch [...] die Ausarbeitung der stidtebaulichen
Planungen [...J;

2. die Forderung und Sicherung der mit der Bauleitplanung verfolgten Ziele, insbesondere
die Grundstiicksnutzung, [...J;

3. die Ubernahme von Kosten oder sonstigen Aufwendungen, die der Gemeinde fiir
stddtebauliche Maf3inahmen entstehen oder entstanden sind und die Voraussetzung oder
Folge des geplanten Vorhabens sind; dazu gehdrt auch die Bereitstellung von Grundstii-
cken; [...]

Vorhaben- und ErschlieRungspline (§ 12 BauGB) kénnen auf die Bediirfnisse von Vorhaben-
tragern differenzierter eingehen, bieten aber auch der Kommune hinsichtlich Carsharing
Spielraum:

§ 12 VORHABEN- UND ERSCHLIESSUNGSPLAN (BauGB)

(1) Die Gemeinde kann durch einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan die Zuldssigkeit von
Vorhaben bestimmen, wenn der Vorhabentrdger auf der Grundlage eines mit der Gemeinde
abgestimmten Plans zur Durchfiihrung der Vorhaben und der Erschliefungsmaf3inahmen
(Vorhaben- und Erschlieungsplan) bereit und in der Lage ist und sich zur Durchfiihrung
innerhalb einer bestimmten Frist und zur Tragung der Planungs- und ErschliefSungskosten
ganz oder teilweise vor dem Beschluss nach § 10 Abs. 1verpflichtet (Durchfiihrungsvertrag).

[.]

(3) Der Vorhaben- und Erschliefiungsplan wird Bestandteil des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans. Im Bereich des Vorhaben- und ErschliefSungsplans ist die Gemeinde bei der
Bestimmung der Zuldssigkeit der Vorhaben nicht an die Festsetzungen nach § 9 und nach
der auf Grund von § 9a erlassenen Verordnung gebunden:; [...]
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Landesrecht Hessen

Bauordnungsrecht Hessen

Die Hessische Bauordnung (HBO) gilt auch fiir ,,Parkrdume fiir Kraftfahrzeuge*:
§ 2 BEGRIFFE (HBO)

(1) 'Bauliche Anlagen sind mit dem Erdboden verbundene, aus Bauprodukten hergestellte
Anlagen.[...] *Als bauliche Anlagen gelten [...}

4, Stellpldtze fiir Kraftfahrzeuge und Abstellpldtze fiir Fahrréder, |[...]

Die HBO verpflichtet die Gemeinden in § 44 dafiir Sorge zu tragen, dass Stellplatze bei der
Errichtung oder bei Nutzungsdnderungen von baulichen oder sonstigen Anlagen eingerichtet
werden miissen. Wenn dies nicht moglich ist, regelt § 44 Abs.2 Satz 1HBO das Weitere.

Damit ist eine Férderung von Carsharing zum einen aufgrund der Stellplatzsatzungen méglich,
welche die Gemeinden nach § 44 Abs. 1 Nr.4 erlassen kénnen. Dadurch kann ein Verzicht be-
stimmt werden, da Carsharing zu den besonderen MaRnahmen gehért, durch die der notwen-
dige Bedarf an Stellpldtzen verringert werden kann (sog. Reduzierungstatbestand). Auch fiir
diein § 44 Abs. 1Nr. 5 genannten Fille (Einschrinkung oder Untersagung der Herstellung von
Stellplitzen) kann Carsharing z.B. als Ersatz fiir die in der Satzung bestimmte Abldse dienen.

Zum anderen kann die Gemeinde durch den in einer Abldsesatzung festgelegten Geldbetrag
unterschiedliche MaBnahmen zur Sicherung und zum Ausbau des kommunalen Verkehrs (§ 44
Abs.2 Satz 1 HBO) férdern. Die Férderung von Carsharing ist hiermit méglich, denn nach den
Handlungsempfehlungen zur HBO (HE-HBO) gilt: "Eine Herstellung zuséatzlicher Parkeinrich-
tungen zugunsten des Gemeindegebietes (Abs. 2 Satz 1Nr. 1) ist gegeben, wenn die Stellplitze
der Entlastung des innerhalb der Gemeinde insgesamt anfallenden ruhenden Verkehrs dienen.
(Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung, S.43)

§ 44 GARAGEN, STELLPLATZE FUR KRAFTFAHRZEUGE,
ABSTELLPLATZE FUR FAHRRADER (HBO)

(1) 'Die Gemeinden legen unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Verkehrsverhiltnisse fest,

ob und in welchem Umfang bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsdnderung von
baulichen oder sonstigen Anlagen, bei denen ein Zu- oder Abgangsverkehr zu erwarten ist,
geeignete Garagen oder Stellpldtze fiir Kraftfahrzeuge und Abstellplétze fiir Fahrréder er-
richtet werden miissen, um den Erfordernissen des ruhenden Verkehrs zu geniigen (notwen-
dige Garagen, Stellplitze und Abstellplitze). 2Sie kRénnen insoweit durch Satzung regeln

1. die Herstellungspflicht bei Errichtung der Anlagen,

2. die Herstellungspflicht des Mehrbedarfs bei Anderungen oder Nutzungsénderungen der
Anlagen,

3. die Beschrénkung der Herstellungspflicht auf genau begrenzte Teile des Gemeindege-
bietes oder auf best. Flle,

4. den vollstdindigen oder teilweisen Verzicht auf die Herstellung von notwendigen Gara-
gen oder Stellplitzen, soweit der Stellplatzbedarf

a) durch besondere Maf3inahmen verringert wird oder

b) durch nachtrdglichen Ausbau von Dach- und Kellergeschossen entsteht,
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5. die Einschrédnkung oder Untersagung der Herstellung von notwendigen oder nicht
notwendigen Garagen oder Stellpldtzen, soweit Griinde des Verkehrs oder stddtebauliche
Griinde dies erfordern,

6. die Verbindlichkeit bestimmter Konstruktionen von notwendigen oder nicht notwendi-
gen Garagen oder Stellplditzen,

7. die Abldsung der Herstellungspflicht in den Fdllen der Nr. 1 bis 3 durch Zahlung eines in
der Satzung festzulegenden Geldbetrages an die Gemeinde.

3Macht eine Gemeinde von der Satzungsermdchtigung nach Satz 2 Nr. 1 bis 3 Gebrauch, hat
sie in der Satzung Standort sowie Gréf3e, Zahl und Beschaffenheit der notwendigen Gara-
gen, Stellplitze und Abstellpldtze unter Berlicksichtigung von Art und Zahl der vorhande-
nen und zu erwartenden Fahrzeuge der Personen zu bestimmen, die die Anlagen stdndig
benutzen oder sie besuchen. “Die Gemeinde kann, wenn eine Satzung nach Satz 2 Nr. 1 bis

3 nicht besteht, im Einzelfall die Herstellung von Stellpldtzen, Garagen oder Abstellplétzen
verlangen, wenn dies wegen der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs erforderlich ist. *In
einer Satzung nach Satz 2 Nr. 7 kann die Gemeinde die Voraussetzungen der Abl6sung néher
bestimmen.

(2) 'Der Geldbetrag nach Abs. 1Satz 2 Nr. 7 ist zu verwenden fiir
1. die Herstellung zusdtzlicher Parkeinrichtungen zugunsten des Gemeindegebietes,
2. die Unterhaltung bestehender Parkeinrichtungen,
3. investive Maf3nahmen des 6ffentlichen Personennahverkehrs oder

4, investive Mainahmen des Fahrradverkehrs. |[...]

Der Hessische Stddtetag und der Hessische Stddte- und Gemeindebund haben eine gemein-
same Mustersatzung einschlieBlich einer Richtzahltabelle erarbeitet; maRgeblich ist allein die
Satzung der jeweiligen Gemeinde.
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Abb. 5

40

[ Erlauterungen, Erganzungen und Alternativen zum Satzungsmuster: |

* Auf Grund der Satzungsbefugnis des § 44 Abs. 1 Ziff. 3 bis 6 HBO kdnnen
wahlweise und je nach Grilichen Besonderheiten folgende weitere Regelungen
getroffen werden. Dies setzt die vorherige Prifung voraus, ob Grinde des
Verkehrs oder stadtebauliche Griinde die jeweilige Sondemegelung erfordem.

(3) Bei bestehenden Anlagen wird die Herstellung notwendiger Garagen,
Stellpldtze und Abstellpldtze nachtraglich verlangt werden, weil Grinde des
Verkehrs und / oder stadtebauliche Griinde dies erfordemn.
Die Herstellungspflicht
= wird auf das Gebiet (genaue Gebietsbeschreibung)
beschrankt.
] zur Emichtung von Garagen und / oder Stellpldtzen und / oder
Abstellpldtzen wird auf das Gebiet (genaue Gebietsbeschreibung)
beschrankt.
] wird auf folgende Falle beschrankt:
(z.B. Wohngebdude, nach Ziff. xy der Anlage)

(4

-—

] wird fur das Gebiet (genaue Gebietsbeschreibung)
auf folgende Falle beschrankt:

(Macht eine Gemeinde von einer dieser Altemativen Gebrauch, so hat sie die
Maglichkeit, die Zahl der notwendigen Garagen, Stellplatze und Abstellplatze
abweichend von der Anlage zu bestimmen. Denkbar ist hier z.B die Regelung
eines geringeren prozentualen Anteils. )

(&)

=

Auf die Herstellung von notwendigen Garagen oder Stellplatzen wird

verzichtet, soweit der Stellplatzbedarf

a) durch besondere Manahmen (z.B. Schaffung offentlicher Parkfidchen,
stadtebaulicher Vertrag etc.) verringert wird.

b} durch nachtraglichen Ausbau von Dach- und Kellergeschossen entsteht.

(In der Satzung missen die konkreten Falle des Verzichts geregelt werden.

Der Verzicht hat im Gegensatz zur Einschrankung oder Untersagung (vgl.

Abs. 6) zur Folge, dass eine Abldsung in diesem Falle nicht verlangt werden

kann.)

6

—

Die Herstellung von Garagen oder Stellpldtzen wird in folgenden Gebieten
(Gebietsbeschreibung ) eingeschrankt / und / oder vollstandig
untersagt, weil Grinde des Verkehrs und / oder stadtebauliche Griinde dies

Auszug aus dem Anhang der Mustersatzung fur Hessen mit Nennung der Verzichtsmoglichkeit z. B.
bei stadtebaulichen Vertragen. Quelle: Hessischer Stadtetag

Die HE-HBO geben weitere Hinweise zu den Griinden des Verkehrs und den stadte-
baulichen Griinden, § 44 Abs.1Satz 2 Nr.5 HBO werden hier differenziert erldutert.

44.1.2.5 (HE-HBO)

,Grtinde des Verkehrs“i.S. des & 44 Abs. 1Satz 2 Nr. 5 kdnnen z. B. vorliegen, wenn die
Herstellung von Fuf3gdngerzonen, von verkehrsberuhigten Straf3en oder Plétzen, von Wohn-
oder Spielstrafien gesichert werden soll. Grund kann auch sein, den mit weiteren Stellplétzen
oder Garagen verbundenen Quell- oder Zielverkehr zu verhindern, wenn dessen Zunahme
die Sicherheit oder Leichtigkeit oder Ordnung des Verkehrs ernsthaft gefdhrden wiirde oder
ein weiterer Ausbau des StrafSennetzes nicht mehr von dem kommunalen Verkehrskonzept
getragen wird.

,Stddtebauliche Griinde*i.S. der Nr. 5 liegen vor, wenn mit der Satzung bestimmte stddte-
bauliche Entwicklungsvorstellungen verfolgt werden sollen. Diese kénnen sich z. B. auf die
Berlicksichtigung des Belangs der Erhaltung, Erneuerung und Fortentwicklung vorhande-
ner Ortsteile sowie der Gestaltung des Orts- und Landschaftsbildes (§ 1Abs. 5 Satz 2 Nr. 4
BauGB) und der Belange des Denkmalschutzes und der Denkmalpflege (§ 1Abs. 5 Satz 2 Nr.
5 BauGB) stiitzen.
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StralRenverkehrsrecht Hessen
Das Hessische StraRengesetz (HStrG) sieht vor, dass Stralken dem Gemeingebrauch dienen.
§ 14 GEMEINGEBRAUCH (HStrG)

Der Gebrauch der éffentlichen StrafSen ist jedermann im Rahmen der Widmung und der ver-
kehrsrechtlichen Vorschriften gestattet (Gemeingebrauch). Auf die Aufrechterhaltung des
Gemeingebrauchs besteht kein Rechtsanspruch.

Die Gemeinden kénnen jedoch (Teile einer) &ffentlichen StraBe einziehen; diese wird damit
Privateigentum der Kommune und kann z.B. an CSO vermietet werden.

§ 6 EINZIEHUNG

(1) Eine 6ffentliche Strafie kann eingezogen werden, wenn kein Verkehrsbediirfnis mehr be-
steht oder das Wohl der Allgemeinheit es erfordert. Fiir die Einziehung von Gemeindestrafen
ist die Gemeinde, von Landes- und Kreisstraf3en die oberste Straienbaubehérde, im Ubrigen
die Strafienaufsichtsbehérde zustdndig.

Die StraBenbaubehoérden kénnen eine Sondernutzung auf Zeit oder auf Widerruf erteilen.
§ 16 SONDERNUTZUNG

(1) Der Gebrauch der ffentlichen Straf3en iiber den Gemeingebrauch hinaus (Sondernut-
zung) bedarf der Erlaubnis der Straf3enbaubehdrde. Die Erlaubnis soll nicht erteilt werden,
wenn behinderte Menschen durch die Sondernutzung in der Ausiibung des Gemeinge-
brauchs erheblich beeintrdchtigt wiirden.

(2) Die Erlaubnis darf nur auf Zeit oder auf Widerruf erteilt werden. Bedingungen und Aufla-
gen sind zuldssig. Eine auf Zeit erteilte Erlaubnis kann widerrufen werden, wenn es das Wohl
der Allgemeinheit erfordert.

(4) Bei der Errichtung und bei dem Betrieb der Sondernutzungsanlage hat der Erlaubnisneh-
mer die anerkannten Regeln der Technik zu beachten. Arbeiten an der Straf3e bediirfen der
Zustimmung der Straf3enbaubehérde.

Bei der Sondernutzung kdnnten somit Parkpldtze z.B. durch Pfosten oder Poller abgesperrt
werden oder/und mit Schildern des/der CSO gekennzeichnet werden.

Landesrecht Rheinland-Pfalz
Bauordnungsrecht Rheinland-Pfalz

Die Landesbauordnung Rheinland-Pfalz (LBO) verpflichtet in § 47 dazu, Stellplitze bei der
Errichtung oder bei Nutzungsdnderungen von Gebduden auf dem Grundstiick einzurichten.
Wenn dies nicht mdglich oder aufgrund einer Satzung nach § 88 Abs. 3 untersagt oder einge-
schrankt ist, regelt § 47 Abs.4 LBO das Weitere.
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§ 47 STELLPLATZE UND GARAGEN (LBauO)

(1) Bauliche Anlagen sowie andere Anlagen, bei denen ein Zugangs- oder Abgangsverkehr zu
erwarten ist, diirfen nur errichtet werden, wenn Stellplditze in ausreichender Zahl und Gréfie
sowie in geeigneter Beschaffenheit hergestellt werden (notwendige Stellpldtze). Ihre Zahl und
Grdf3e richtet sich nach Art und Zahl der vorhandenen und zu erwartenden Kraftfahrzeuge
der Benutzerinnen und Benutzer sowie der Besucherinnen und Besucher der Anlagen; dabei
ist die Méglichkeit der Inanspruchnahme &ffentlicher Verkehrsmittel zu berticksichtigen. [...]

(4) Ist die Herstellung notwendiger Stellplditze oder Garagen nicht oder nur unter grofien
Schwierigkeiten méglich oder ist sie aufgrund einer Satzung nach § 88 Abs. 3 untersagt oder
eingeschrdnkt, so kann die Bauherrin oder der Bauherr, wenn die Gemeinde zustimmt, die
Verpflichtungen nach den Absdtzen 1, 2 und 3 auch durch Zahlung eines Geldbetrags an die
Gemeinde erfiillen. Der Geldbetrag darf 60 v.H. der durchschnittlichen Herstellungskosten
der Parkeinrichtungen einschliefSlich der Kosten des Grunderwerbs nicht libersteigen. Die
Hdéhe des Geldbetrags je Stellplatz oder Garage ist durch Satzung festzulegen.

(5) Der Geldbetrag nach Absatz 4 ist in jeweils angemessenem Verhdiltnis und angemessener

Reihenfolge zu verwenden:
1. zur Herstellung, Instandhaltung und Modernisierung von Parkeinrichtungen,

2. fiir investive Mafinahmen zur Verbesserung des dffentlichen Personennahverkehrs
oder des Fahrradverkehrs,

3. fiir sonstige Maf3inahmen, die den Bedarf an Parkeinrichtungen verringern.

Eine Forderung von Carsharing ist auch aufgrund der Stellplatzsatzungen moglich, welche die
Gemeinden nach § 88 Abs. 3 LBauO oder § 24 GemO erlassen kénnen.

Auch mit dem in der Stellplatzsatzung festgelegten Geldbetrag kann die Gemeinde Car-
sharing (-Stationen) nach § 47 Absatz 5 LBauO férdern, da diese Betridge zur Herstellung ...
von Parkeinrichtungen oder fiir sonstige MalRnahmen, die den Bedarf an Parkeinrichtungen
verringern, verwendet werden diirfen.

§ 88 ORTLICHE BAUVORSCHRIFTEN (LBauO)
(1) Die Gemeinden kénnen durch Satzung Vorschriften erlassen iiber
8. die Zahl der notwendigen Stellplétze nach § 47, [...]

(3) Die Gemeinden kénnen ferner fiir abgegrenzte Teile des Gemeindegebiets oder fiir be-
stimmte Fdlle durch Satzung

1. die Herstellung notwendiger Stellpldtze fiir bestehende bauliche Anlagen verlangen,
soweit Bediirfnisse des Verkehrs oder die Behebung stddtebaulicher Misssténde dies
erfordern,

2. auf die Herstellung von Stellpldtzen ganz oder teilweise verzichten, soweit BedCirf-
nisse des Verkehrs nicht entgegenstehen oder ein Bedarf an Stellpldtzen nicht besteht,
insbesondere weil die Benutzerinnen und Benutzer der baulichen Anlagen éffentliche
Verkehrsmittel in Anspruch nehmen kénnen,

3. die Herstellung von Stellpldtzen untersagen oder einschrénken, soweit Bed(irfnisse des
Verkehrs oder stédtebauliche Griinde dies erfordern, [...]
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4. die Herstellung von Abstellpldtzen fiir Fahrrdder verlangen, wenn Beddirfnisse des
Verkehrs dies erfordern; die erforderliche Gréf3e, die Lage, die Ausstattung und die Anzahl
der unterzubringenden Fahrréder kénnen in der Satzung festgelegt werden.

Carsharing wird hier zwar nicht explizit genannt, fillt aber dennoch unter die in § 88 (3 Nr. 2)
genannten Verzichtsmdglichkeiten, da die Aufzdhlung nicht abschlieRend ist und Carsharing
den notwendigen Bedarf an Stellplitzen tatsichlich verringert (sog. Reduzierungstatbe-
stand). Auch fiir die in § 88 (3 Nr. 3) genannten Fille kann Carsharing z.B. als Ersatz fiir die
genannte Abldse dienen.

Stralkenverkehrsrecht Rheinland-Pfalz
Das LandesstraBengesetz (LStrG) sieht vor, dass Straken dem Gemeingebrauch dienen.
§ 34 GEMEINGEBRAUCH (LStrG)

(1) Der Gebrauch der Straf3e ist jedermann im Rahmen der Widmung und der Verkehrsvor-
schriften gestattet (Gemeingebrauch). Auf die Aufrechterhaltung des Gemeingebrauchs
besteht kein Rechtsanspruch. [...]

Eine Einziehung von StraRen ist méglich. Damit wird die Strale /der StraRenteil Privateigen-
tum der Kommune und kann z.B. an CSO vermietet werden.

§ 37 EINZIEHUNG

(1) Besteht fiir eine Straf3e kein éffentliches Verkehrsbediirfnis oder liegen (iberwiegende
Griinde des Gemeinwohls vor, so ist die Strafie mit Zustimmung der StrafSenaufsichtsbehér-
de durch Verfiigung des nach § 36 Abs. 1 fiir die Widmung zustdndigen Trdgers der Strafien-
baulast einzuziehen. [...]

Die Stralkenbaubehdrden kénnen eine Sondernutzung auf Zeit oder auf Widerruf erteilen,
wodurch z.B. eine Kennzeichung von Carsharing-Stellplitzen durch Pfosten und/oder Schil-
der der CSO maoglich wird.

§ 41 SONDERNUTZUNG

(1) Der Gebrauch der Straf3e iiber den Gemeingebrauch hinaus (Sondernutzung) bedarf der
Erlaubnis der Strafienbaubehdrde. Sie entscheidet dariiber im Benehmen mit dem Tréiger der
Strafienbaulast.

(2) Die Erlaubnis wird nur auf Zeit oder auf Widerruf erteilt. Fiir die Erlaubnis kénnen Bedin-
gungen und Auflagen festgesetzt werden. Die Erlaubnis soll nicht erteilt werden, wenn ...

(4) Der Erlaubnisnehmer hat die in Ausiibung der Sondernutzung herzustellenden Anlagen
so zu errichten und zu unterhalten, dass sie den gesetzlichen Vorschriften, den Anforde-
rungen der Sicherheit und Ordnung sowie den anerkannten Regeln der Technik geniigen.
Arbeiten an der Straf3e bedlirfen der Zustimmung der Straf3enbaubehérde.
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Kommunale Anwendungen der StVO und
Landesbauordnungen

Die Kommunen wenden Bundes- und Landesrecht an und setzen es um. Kommunen sind
damit auch direkt mit der Ausweisung von Parkraum und Stellpldtzen betraut.

+ Es bestehen Moglichkeiten der Einziehung 6ffentlichen Raumes je nach Landesstra-
Rengesetz.

+ Es kann eine Erlaubnis auf Sondernutzung auf Zeit oder auf Widerruf erteilt werden.

Durch Ermdchtigung in den Landesbauordnungen kénnen Kommunen Stellplatzsatzungen
beziehungsweise Stellplatz- und Ablésesatzungen erlassen.

+ Eskann ein Verzicht auf notwendige Stellpldtze bestimmt werden, da Carsharing zu
den MaRBnahmen gehért, durch die der Bedarf an notwendigen Stellpldtzen verrin-
gert werden kann (sog. Reduzierungstatbestand).

+ Carsharing kann z.B. als Ersatz fiir die in der Satzung bestimmte Abldse bei einer
Einschrankung oder Untersagung der Herstellung von Stellpldtzen dienen.

+ Der Ablsebetrag kann zur Férderung von Carsharing verwendet werden, da z.B.
das Anlegen von Stellplitzen (fiir Carsharing) in Hessen und Rheinland-Pfalz ("fiir
sonstige Manahmen, die den Bedarf an Parkeinrichtungen verringern") méglich ist.

» vgl. oben

Beispielhaft sind diese Mdglichkeiten in der Musterstellplatzsatzung fiir Hessen aufgefiihrt,
welche der Hessische Stadtetag und der Hessische Stddte- und Gemeindebund als gemein-
same Mustersatzung einschlieBlich einer Richtzahltabelle erarbeitet haben.

: Carsharing—Un.t.ernehmen -
) e
frei |

Abb. 6  Berliner Losung: Teileinziehung mit Halteverbot und Ausnahmeregelung fur CSO
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Fazit — Ausweisung von Flachen fiir
Carsharing-Fahrzeuge

Bislang gibt es noch keine bundesgesetzliche Regelung, die fiir Carsharing-Fahrzeuge eine
dhnliche Bevorrechtigung wie fiir Bewohner oder schwerbehinderte Menschen vorsieht. Je-
doch wurde im Sommer 2016 vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) ein Entwurf fiir ein ,,Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing (Carsharinggesetz —
CsgG)* verdffentlicht.

Eine Verabschiedung durch den Deutschen Bundestag soll im Friihjahr 2017 erfolgen.

Mit dem CsgG soll die Bevorrechtigung fiir das Parken von Carsharing-Fahrzeugen auf 6ffent-
lichen StraRen und Wegen (an BundesstraRen in Ortsdurchfahrten) vereinfacht und verbes-
sert werden. www.carsharing.de > Politik und OPNV

Flr kommunale, Kreis- und Landesstralen bieten die landesspezifischen Regelungen in bei-
den Bundesldndern bereits heute schon unterschiedlich weit gehende Gestaltungsspielrdume
zur Férderung von Carsharing bzw. zur Ausweisung von gesonderten Fldchen fiir Carsharing-
Fahrzeuge.

+ Im Rahmen der Bauleitplanung sowie durch stadtebauliche oder privatrechtliche
Vertrdge kann im Einzelfall die Ausweisung oder Festsetzung von Fldachen erfolgen.

« Uber Einziehung (zu i.d.R. Privateigentum der Kommune /StraBenbaulasttriger)
und anschlieRende Vermietung/Verpachtung kénnen ebenfalls Flichen geschaffen
werden.

+ Nach der Einziehung kann auch die Ubergabe in privates Eigentum von CSO erfolgen
— damit ist dieser 6ffentliche Raum jedoch i.d.R. unwiederbringlich verloren.

+ Ineinigen Bundesldndern ist auch eine Teileinziehung mdglich, dann bleiben
die Fldchen als 6ffentlicher Raum erhalten, die Nutzung kann jedoch zugunsten
bestimmter Gruppen eingeschrinkt/zweckbestimmt werden.

» DerErlass von entsprechend ausgestalteten Stellplatzsatzungen bietet Moglichkei-
ten bei

- den Verzichtsmoglichkeiten auf notwendige Stellplétze,
- der Einschrdnkung oder Untersagung der Herstellung von Stellpldtzen,

- den AblGsebetrdgen bzw. der Nutzung der Ablésebetrdge.

Ergdnzend kénnen natiirlich durch Kooperationen auch Stellflichen im nichtoéffentlichen Be-
reich zur Verfligung gestellt werden, z.B. auf Grundstiicken der Kommune oder kommunaler
Eigenbetriebe.
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Handlungsebenen und Verfahrensschritte

Besonders in GroRstddten bzw. generell in Kommunen mit hohem Parkdruck haben CSO oft-
mals grofte Schwierigkeiten, Fldchen fiir ihre Fahrzeuge zu finden. Hintergrund ist die knappe
Ausstattung mit freien zur Verfligung stehenden Fldachen, die fiir Carsharing-Fahrzeuge
geeignet sind. Ziel ist es aber, solche in unmittelbarer Nahe zu Wohnung, Ladengeschaften
und Arbeitspldtzen sichtbar im 6ffentlichen Raum anzubieten, um dadurch das Angebot so
attraktiv wie moglich darzustellen. Sichtbarkeit ist ein wesentlicher Faktor fiir den Erfolg von
Carsharing.

Aus diesem Grund treten CSO oftmals an die Kommunen heran. Diese kdnnen, sofern sie das
Carsharing-Angebot (weiter) ausbauen wollen, die Anbieter bei der Stellplatzfindung unter-
stiitzen. So kann gemeinsam nach unterschiedlichen Losungsansatzen gesucht werden:

+ Verkehrsentwicklungsplan, Nahverkehrsplan
« (Bauleit-)Planung

+ Bauordnungsrecht

+ Verkehrsrecht

+ Ausweisung reservierter Flachen aufgrund der Regelungen des geplanten Carsha-
ringgesetzes (CsgG) und/oder des EmoG (nur fiir E-Carsharing-Fahrzeuge)

- Uberlassung kommunaler Flichen, die nicht 6ffentlich gewidmet sind oder von
Flachen kommunaler Unternehmen

+ Unterstiitzung der CS-Anbieter bei der Suche nach privaten Fldchen oder bei
Verhandlungen mit Eigentlimern privater Flachen

Carsharing — Handlungsempfehlungen fir Kommunen
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Ebenen Bundesrecht Landesrecht Kommunales Recht
P|anung BauGB .....................................................} Bebauungsp|an................... ----- cecese ceees
§9Abs. TNF. 1, 2, 4, 11, 22, . (Satzung)
§§11,12, 124 :
(HBO, LBauO RP) te++<)p | vorhaben- und ErschlieBungsplan * =+ <=+ t=*+==* ceeee e
OPNVGH"“"""“"""“} Nahverkehrsplan ©eesscsssssssssssdecscsccacs cecene
NVG RP (Masterplan Verkehr)
Bauordnung BauGB 00...00“‘00000...00“> LBauO 00...00“‘00000..:00“’ Ste”platzsatzung I R N N A R Ay DR
§5123ff § 44 HBO
§§ 47, 88 LBauO RP 5
:....’ AbIBSeSatzUNG « e s o osoesocssoascaabonaaanos ceeeeen
§8 11,12, 124 ................................................} 6ffent|._rechtLVertrégemitBautrégem.. ........... cecee
(Vorhaben- und Erschliefungsplan)
Verkehrs- StVG § 6 ABS. 6 ................} LStrG ..................:....} (Teil—)Entwidmung/(TeiI—)Einziehung ceefecccnnns ceeesons
(ordnungs)recht (geplantes CsgG) (vO/Anderung LStrG .

s eeeccss s s s s e s s e

STVO § 13
EmOG§3,39*choccco-...cccoo...c

STV 8] ocoocooooo00000000000004
(Bewohnerparken)
GWV@RE] ©00000000000000000000]

Park- oder Halteverbot
§2uZ 286,283, 314

aufgr.gepI‘ngG),,”_,,,“:,,“’

oo

o

s eseeeecssssssssccssssss o

............................}

Sondernutzung

seeeessssss s

Bewirtschaftung und Gebihren

Bewohnerparkausweise

Anordnung Z 286/283
<+« < Schild*?

weitere Moglichkeit: Abstellen der Fahrzeuge auf
stddtischen oder privat bewirtschafteten Fldchen
bzw. Fldchen kommun. Eigenbetriebe
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Ergebnis/Vorteile Bsp. im Steckbrief
.} Al
B3
*"nur fur E-Carsharing-Fahrzeuge
*2 rechtliche Grauzone; Beschilderung
EEEERREEREE 4 ist (noch) nicht in der StVO veran-
kert; bisher keine Klage bekannt.
RP: Rheinland-Pfalz
R R } Teil-Einziehung: Flache bleibt 6ffentlich, wird aber auf best. Nutzergruppen beschrankt H: Hessen
(Bsp.: BerlStrG) S0. Carsh o
: . isati
e Einziehung: Flache wird privates Eigentum der Kommune, oder... arsharing-organisation
: . . BauGB: Baugesetzbuch
. Al (CsgG: geplantes Carsharinggesetz)
. A3 EmoG: Elektromobilitatsgesetz
LBauO: Landesbauordnung
ot } A2 HBO: Hessische Bauordnung
] OPNVG: Gesetz Uber den offentlichen
noch keine Personennahverkehr
Vergabe (Verpachtung/Vermietung) kann an Bedingungen oder Kriterien gekniipft werden NVG: Nahverkehrsgesetz
(z.B. blauer Engel); das geplante CsgG sieht Durchfiihrung eines formellen Vergabeverfahren vor
. 5 e X L. LStrG: LandesstraBengesetz
Kennzeichnung und Abpollerung der Fldchen méglich /wird praktiziert*?
HStrG: Hessisches StraBengesetz
StVO: StraBenverkehrsordnung

Rechtliche Mdglichkeiten und Verfahrensschritte zur Férderung von Carsharing ~ Abb. 7
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Kommunale Handlungsspielraume in der Praxis
Ordnungsrechtliche Moglichkeiten

Bislang fehlen bundesweit noch Regelungen, die eine rechtlich sichere Ausweisung von Fld-
chen fiir Carsharing-Fahrzeuge im 6ffentlichen StralRenraum ermdglichen.

Abhilfe soll das geplante Carsharinggesetz schaffen, das voraussichtlich nur fiir Stellpldtze
entlang von BundesstraBen in Ortsdurchfahrten gelten wird, jedoch eine Ermdchtigungs-
grundlage fiir die StraBen mit untergeordneter StraRenbaulast (Land, Kreise, Kommunen)
enthalten wird. Damit kénnen (bzw. sollten) die Lidnder in den StraRen- und Wegegesetzen
entsprechende Sondernutzungsmdglichkeiten schaffen — soweit diese nicht ohnehin bereits,
wie z.B. in Hessen oder Rheinland-Pfalz, vorhanden sind » vgl. Kap. 4 .

Das CsgG wiirde jedoch die Rechtssicherheit in diesem Punkt stdrken.

Doch auch ohne das CsgG bieten die rechtlichen Vorgaben unterschiedlich weitgehende
Gestaltungsspielrdume zur Férderung von Carsharing bzw. zur Ausweisung von gesonderten
Flachen fiir Carsharing-Fahrzeuge.

Bauordnungsrecht — Stellplatz- und Ablosesatzungen

Kommunen sind gemaR Bauordnung dafiir verantwortlich, ob und in welchem Umfang Gara-
gen und Stellplatze errichtet werden miissen. Explizit wird in den einzelnen Landesbauord-
nungen auch die Mdglichkeit der Aufstellung von Satzungen (Stellplatzsatzungen) genannt.
Die in den jeweiligen Stellplatz- und Ablésesatzungen festgelegten Abldsesummen kénnen
in beiden Bundeslidndern (auch) fiir den Ausbau von Flichen fiir Carsharing oder Stationen
(ggf. zusammen mit OPNV-Infrastruktur) eingesetzt werden.

Die durch eine Stellplatzsatzung mdgliche Reduzierung der notwendigen Stellpldtze bietet
Chancen, da kommunalseitig Einfluss auf das Verkehrsverhalten und die Parkplatznachfrage
moglich ist und bautrdgerseitig sowohl Fldchen als auch Baukosten fiir private Stellpldtze
gespart werden konnen.

Die HBO ermdglicht mit § 44 Abs. 1Nr. 5 den Gemeinden, ,den vollstdndigen oder teilweisen
Verzicht auf die Herstellung von notwendigen Garagen oder Stellpldtzen® durch Satzung zu
regeln, ,soweit der Stellplatzbedarf durch besondere MaRnahmen verringert wird (...)* — bei-
spielsweise die Errichtung von Carsharing- oder Mobilitats-Stationen.

(Teil) Einziehung und Sondernutzungsgenehmigungen

Gemeinden haben als Trager der StraBenbaulast von GemeindestraBen unterschiedliche Rech-
te und Pflichten inne. Da StraBen in der Regel dem 6ffentlichen Verkehr gewidmet sind, kon-
nen einzelne Teile nicht ohne weiteres fiir Carsharing-Flachen zur Verfiigung gestellt werden.

Dennoch gibt es zur Ausweisung von Stellpldtzen mehrere Mdglichkeiten, die derzeit auch
praktiziert werden (detaillierte Ausfiihrungen dazu siehe 5.3, "Praxisbeispiele"):

1. Sondernutzungsgenehmigung zugunsten einer CSO, zeitlich begrenzt oder auf Wi-
derruf; damit kénnen CSO ,ihre* Fliche beschildern und /oder mit Pfosten absperren
(Bsp. Bremen, Saarbriicken, Aachen)

2. Teileinziehung des 6ffentlichen StraBenraumes zugunsten bestimmter Benutzungs-
arten, -zwecke oder -gruppen (Bsp. Berlin, NRW)
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3. Entwidmung oder Einziehung 6ffentlichen StraRenraumes, der dadurch i.d.R. in
stidtischen (privaten) Besitz iibergeht und

- a.an den/die Anbieter (un)entgeltlich verpachtet werden kann
(Bsp. Freiburg, Saarbriicken)

- b. an den/die Anbieter iibertragen werden kann und damit in Privateigentum des/
der Anbieter iibergeht (Bsp. Braunschweig, Hannover)

§4
Einzichung, Teileinzichung
(1) Wird eine offentliche Strafie fiir den Offentlichen Verkehr nicht mehr
benétigt, so kann sie eingezogen werden. Parkhiuser kénnen auch zum Zwecke
der privaten Bewirtschaftung eingezogen werden, soweit der iiberwiegende
Teil des betroffenen Parkraums fiir die Allgemeinheit zugénglich bleibt. Die
Teileinzichung einer Stralle ist zuldssig, wenn nachtriglich Beschrinkungen

auf bestimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke oder Benutzerkreise aus
iiberwiegenden Griinden des 6ffentlichen Wohls festgelegt werden sollen.

Auszug § 4 —,Teileinziehung" aus dem Berliner StraBengesetz

§7
Einziehung, Teileinzichung
(1) Einziehung ist die Allgemeinverfligung, durch die eine gewidmete StraBe die Eigenschaft einer &ffentlichen Straf3e
verliert. Teileinziehung ist die Allgemeinverfiigung, durch die die Widmung einer Strafie nachtriiglich auf bestimmte
Benutzungsarten, Benutzungszwecke oder Benutzerkreise beschrankt wird. Einziehung und Teileinziehung sind von
der Stralenbaubehorde mit Rechtsbehelfsbelehrung dffentlich bekanntzumachen und werden im Zeitpunkt der
offentlichen Bekanntmachung wirksam.

Auszug § 7 ,Teileinziehung" aus dem StrWG des Landes Nordrhein-Westfalen (NRW)

Sondernutzungsgenehmigungen sind eine haufig praktizierte Form und werden seit einiger
Zeit u.a. in Aachen, Bremen, K6In und Saarbriicken erprobt bzw. haben sich bewdhrt.

Einziehungen wurden bislang erfolgreich in Freiburg, Hannover und Braunschweig sowie Saar-
briicken durchgefiihrt — in Freiburg und Saarbriicken verblieben die Fldchen in stddtischer
Hand, in Hannover und Braunschweig wurden die Fldchen an die vor Ort aktive CSO libereignet.

Zubeachten ist jedoch, dass bei dieser letztgenannten Form der Ubereignung zu Privateigen-
tum der CSO der 6ffentliche Raum i. d. R. unwiederbringlich verloren geht.

Die (Teil)Einziehung wird explizit z. B. im Berliner StraBengesetz (BerlStrG) und dem StraRen-
und Weggesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (StrWGNRW) angeboten und dort auch um-
gesetzt; in Berlin ist die Nutzung des/der Stellplitze ,CSO* vorbehalten; welche CSO welchen
Stellplatz erhdlt, regeln die CSO unter sich.

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain

www.stadtentwicklung.berlin.de

Abb. 8

www.recht.nrw.de

Abb. 9

www.aachen.de/carsharing

www.hannover.stadtmobil.de

51


http://www.hannover.stadtmobil.de 
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/service/gesetzestexte/de/download/verkehr/berlstrg062006.pdf 
http://www.recht.nrw.de/lmi/owa/br_bes_text?anw_nr=2&gld_nr=9&ugl_nr=91&bes_id=3894&aufgehoben=N&menu=1&sg=#det254889 
http://www.aachen.de/carsharing

Abb. 10

52

Berliner Lésung — Teileinziehung von StraBenland und anschlieBender Beschilderung mit Z 286 und Zusatzschild
,CSO frei“, hier am Stellplatz ,Fontanepromenade*

Der Stellplatz war bei Rickgabe des Fahrzeuges vermutlich belegt, daher wurde das Carsharing-Fahrzeug
(siehe Pfeil) gegentber dem eigentlichen Stellplatz abgestellt. Da der Stellplatz bei dieser Lésung nur durch
das Zusatzschild ausgewiesen wird, ist er im StraBenraum (hier: vor der LitfaBsaule) nur schwer zu erkennen.

Beschilderung

Eine Beschilderung im &ffentlichen Raum ist, wie erwihnt, rechtlich noch nicht definiert (sie-
he Baustein 4). Es gibt dennoch (kleinere) Kommunen, die — ohne formale Teileinziehung oder
Sondernutzungsrechte — mit Hilfe von Z 286 StVO mit Zusatzschild (,,Fahrzeug CSO frei* oder
,Carsharing-Fahrzeuge mit besonderem Aufkleber frei*) Flichen reservieren. Méglich sind in
diesem Fall jedoch Klagen von Biirgern gegen eine solche Regelung, da das Zusatzschild nicht
StVO-konform ist.

Parkgebiihren ("Flatrate")

Einige der Anbieter stationsungebundener Carsharing-Modelle bieten ortsungebundene
Parkausweisen, beispielsweise fiir ganze Kernstddte oder Innenstadtgebiete oder rechnen
lber elektronische Systeme ab. Dabei sind die Fahrzeuge mit Plaketten ausgestattet und
kdnnen so auf jedem &ffentlichen Parkplatz im jeweiligen Verkehrsgebiet abgestellt werden.

Bewohnerparkvorrechte auch fiir Carsharing moglich

In Gebieten mit hohem Parkdruck und/oder Parkraumbewirtschaftung ist es méglich, Car-
sharing nutzenden Bewohnern einen Bewohner-Parkausweis fiir das entsprechende Gebiet
auszustellen. So kann der Ausweis auf den Namen der Carsharing-Firma ausgestellt sein,
mehrere Kennzeichen im Parkausweis oder ,wechselnde Fahrzeuge” eingetragen werden. Das
Bewohnerparkvorrecht gilt dann fiir ein von aufRen deutlich erkennbares Carsharing-Fahrzeug.
(Anwendung z.B. in Berlin, » vgl. Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung Berlin oder in Kéln)
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Planerische MalRnahmen
Festsetzungen im Bebauungsplan

§ 9 (1) Nr. 11 erméglicht die Festsetzung von sogenannten ,Verkehrsflichen mit besonderer
Zweckbestimmung, wie Fullgdngerbereiche, Flachen fiir das Parken von Fahrzeugen, Fldchen
fiir das Abstellen von Fahrrddern sowie den Anschluss anderer Flachen an die Verkehrsflachen;
die Flachen kdnnen auch als 6ffentliche oder private Fldchen festgesetzt werden”.

irtier splatz.
. - \ /‘

{ N y

Festsetzung von Flachen fur Carsharing in einem Freiburger Bebauungsplan

In diesem Zusammenhang gibt es somit die Méglichkeit, Fldchen fiir Carsharing-Fahrzeuge (mit
einer stidtebaulichen Begriindung) festzusetzen, z.B. im Umfeld wichtiger OPNV-Haltestellen
oder am Rande autoarmer Siedlungen. Freiburg erprobt dieses Verfahren stadtweit. » vgl. Kap. 7,
Steckbrief A1

Festsetzungen im Vorhaben- und ErschlieBungsplan sowie stadtebauliche Vertrdage

Vorhaben- und ErschlieBungspldne sowie stddtebauliche Vertrdge geben mehr Spielrdume.
So kénnen stddtebauliche Zielsetzungen im Vorhaben- und ErschlieBungsplan, besser sogar
noch im Durchflihrungsvertrag geregelt werden, z.B. zu Mallnahmen wie Mobilitdtsmanage-
ment oder Carsharing. Unter Umstdnden folgt dem stddtebaulichen Vertrag noch ein weiterer
privatrechtlicher Vertrag des Investors mit der/den lokalen CSO. » vgl. Institut fiir Landes- und Stadit-
entwicklungsforschung (ILS). Solche Vertrdge existieren derzeit bereits in vielen GroBstddten, aber
auch kleinere Stadte oder Kommunen kdnnen dies verwirklichen; derzeit sind sie in der Stadt
Fellbach auf dem Wege der Realisierung. » vgl. Kap. 7

Privatrechtliche Vertrdge

Zum Mietvertrag gehorende Verzichtserkldrungen auf eigene Kraftfahrzeuge kénnen in Ver-
bindung mit Carsharing sinnvoll und méglich sein, ebenso bieten sich Regelungen bei Wohn-
formen mit Vereins- oder Genossenschaftscharakter an.

Carsharing — Handlungsempfehlungen fir Kommunen
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Infrastrukturelle und bauliche MaRnahmen

Erstrebenswert ist die Verkniipfung von Fldchen fiir Carsharing mit den Knotenpunkten an-
derer 6ffentlicher Verkehre. So bieten sich Anlage oder Ausbau von Carsharing-Flachen im
unmittelbaren Umfeld von OPNV-Haltestellen oder als gemeinsame bauliche Anlage an.

Bei hohem Parkdruck wire hier die Nutzung auf Flichen der Kommune selbst (z.B. am Rat-
haus) (Mainz, Tiibingen, Kaiserslautern), der Verkehrsbetriebe, anderer kommunaler Eigenbe-
triebe oder vergleichbarer Institutionen denkbar.

Abb. 12 Auf dem Gelande des OV-Unternehmens liegender, jedoch offentlich
zuganglicher CarS-Standort am Betriebshofsgelande der rnv in Mannheim

LR S
e

Abb. 13 Gelungene Verknupfung von OPNV und Carsharing - reservierte Stellplatze an einem offentlichen Parkplatz
(Stadtbahn- und Bushalt Landwehrplatz Saarbricken)
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Praxisbeispiele

Einige Regionen und Kommunen unterstitzen aktiv Carsharing auf verschiedene Weise. Die
folgenden Praxisbeispiele stehen stellvertretend fiir viele weitere Kommunen oder Initiativen,
die Carsharing férdern. In Baustein 7 (Steckbriefe) sind die genannten Beispiele z.T. detaillierter
ausgefiihrt.

Bremen: Modellprojekt ,,mobil.punkte*

Die Stadt Bremen mit mehr als einer halben Mio. Einwohnern ist einer der Vorreiter beim Car-
sharing und hatte 2003 mit den ,,mobil.punkten” ein Modellprojekt gestartet, das erfolgreich
expandiert. Mehr als 11.000 Carsharing-Kunden haben bislang fast 4.000 private Fahrzeuge
eingespart und entlasten damit die Parkplatznachfrage in der Innenstadt erheblich. Jedes
Carsharing-Auto hat etwa neun private Autos ersetzt. Dieser Entlastungseffekt mit Hoch- oder
Tiefgaragen hatte Investitionen von 65 bis 90 Millionen Euro erfordert.

Aufgrund der positiven Erfahrungen wurde 2009 ein "Carsharing-Aktionsplan” mit dem Ziel
beschlossen, bis 2020 mindestens 20.000 Carsharing-Nutzer zu aktivieren und eine Entlastung
der innerstddtischen Wohngebiete um mindestens 6.000 Pkw zu erreichen. Zentrale Elemen-
te dieses Plans sind ein Netzwerk von oberirdischen Carsharing-Stationen in der Innenstadt
("mobil.punkt"), Info-Kampagnen und die Integration von Carsharing in die Stadtentwicklung,
den &ffentlichen Verkehr und das Flottenmanagement.

Der Bau der mobil.punkte und die Offentlichkeitskampagnen werden als Teil des CARE-North-
Projektes im Interreg-Programm fiir den Nordseeraum als ,Leuchtturmprojekt” im Bereich
Klimaschutz und Verkehr gefordert.

Car-Sharing in Bremen

Car-Sharing steht fir die gemeinschaftliche Nutzung von Fahrzeugen. Bei dieser
besonderen Form der. mietung ke X uber
langere Zeitraume angemietet werden. Car-Sharing bedeutet Autofshren zuy
kénnen, ohne ein elgenes Fahrzeug besitzen zu milssen - und dabei auch noch
Geld zu sparen. Das ist bequem und entlastet die Umwelt und den Parkraum!

Homepage Modellprojekt ,mobil.punkte”
Die mobil.punkte sind Carsharing-Stationen an attraktiven Standorten im &ffentlichen Stra-

Renraum in der Ndhe von OPNV-Stationen, zusitzlich mit Fahrradstidndern ausgestattet und
mit der 3,50 m hohen mobil.punkt-Stele gut sichtbar.
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Abb. 14
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Berlin: Carsharing-Stationen und -Stellplatze

In Berlin wurde seit 2006 in einem Pilotvorhaben die Teileinziehung nach dem Berliner Stra-
Rengesetz probeweise umgesetzt. Vorgehensweise in Berlin ist:

« der Anbieter meldet bei den Bezirken seinen Bedarf an

+ der Bezirk entscheidet, welche Fldchen in den gewlinschten Strallenziligen oder
Quartieren in Frage kommen und stimmt dies mit dem Carsharing-Unternehmen ab

+ die Kosten der Carsharing-Station tibernimmt die CSO, wahrend die Flachen selbst
kostenlos zur Verfligung gestellt werden

+ Realisierungsdauer ca. sechs bis neun Monate

» vgl. Lawinczak, Jana;  Der Bezirk Pankow fiihrte das Vorhaben weiter und entwickelte — korrespondierend zum
Heinrichs, Eckhart,  \opbilitatskonzept Pankow 2015 sowie des Berliner Stadtentwicklungsplans Verkehr — mit
www.carsharing.de  einer AG der CSO ein Konzept zur Ausweitung der Fldchen fiir Carsharing-Fahrzeuge. Mittels

Teileinziehungsverfahren wurden 35 neue Stationen mit 78 Parkfldchen eingerichtet. Folgen

sollen Ladestationen fiir Elektro-Carsharing-Autos und an zehn Stationen das Fahrradver-

www.berlin.de

leihsystem call-a-bike.

Insgesamt sind im Berliner Stadtentwicklungsplan Verkehr unter PO 1 Nr. 4. "die Ausweitung
des Carsharings durch 4.1 (neu) Bereitstellung von ca. 1.000 Parkplitzen fiir Carsharing-Autos
sowie von Anlagen fiir 6ffentliche Rader im o6ffentlichen StraBenraum” und unter 4.2 die
“Entwicklung eines Leitfadens fiir Carsharing-Standorte in den Bezirken" enthalten.
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Abb. 15 Konzept Carsharing-Stationen durch Teileinziehung nach dem Berliner StraBengesetz

Koln: Carsharing- Stellpldtze im 6ffentlichen StraRenland

www.stadt-koeln.de  Die Stadt KdIn bietet aufgrund eines Beschlusses des Verkehrsausschusses aus dem Jahr 2010
drei Carsharing-Stationen im 6ffentlichen StraRenraum in unmittelbarer Nihe zu OPNV-
Haltestellen an. Grundlage hierfiir ist eine Anderung des StraRen- und Wegegesetzes NRW,
das eine Teileinziehung erlaubt. Dieses Angebot ist an folgenden Kriterienkatalog gebunden:
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« Fiir Car-Sharing werden an Verkniipfungspunkten zum OPNV insgesamt maximal fiinf
Stellpldtze pro Standort unabhdngig von der Anzahl der Anbieter im Umkreis von 300 m
im 6ffentlichen StraBenland zur Verfligung gestellt.

+ Die Gesamtanzahl der Stellpldtze fiir Car-Sharing-Fahrzeuge im 6ffentlichen Stra-
Renland der Stadt KdIn darf 10 % der Gesamtzahl der Fahrzeuge eines Car-Sharing-
Unternehmens nicht liberschreiten. Der Giberwiegende Anteil der Fahrzeuge des
Car-Sharing-Unternehmens muss auf privaten Flachen untergebracht werden. Fiir den
Mangel an ausreichend privaten Abstellmdglichkeiten ist ein entsprechender Nachweis
vom Antragsteller zu fiihren.

+ Der Anbieter ist ein registriertes Unternehmen oder ein eingetragener Verein.
+ Der Car-Sharing-Anbieter weist das Umweltzeichen ,,Blauer Engel” nach.

+ Kunden des Car-Sharing-Anbieters schlieen liber die Miet- und Nutzungsdauer von
Fahrzeugen hinaus dauerhafte Vertrige mit dem Car-Sharing-Anbieter (sogenannte
Mitgliedsvertridge) ab. Fahrzeuge aus dem Fahrzeugpark des Car-Sharing-Anbieters
werden nicht tiber Einzelvertrdge an Nicht-Mitglieder weitergegeben.*

Hannover und Mainz — Mobilpakete und Stellplatze

Bereits seit 2007 gibt es HANNOVERmobil als Regelangebot des Verkehrsverbundes. Es integ-
riert das Jahresabonnement im GroRraum-Verkehr Hannover (GVH) mit dem Carsharing-Zugang
sowie weiteren Vergiinstigungen. Mit der HANNOVERmobil-Karte bekommen die Kunden u.a.
Zugang zu {ber 100 Carsharing-Fahrzeugen an rund 70 Stationen in sieben Stadten der Regi-
on — und weitere Mobilitdtsdienstleistungen ,im Paket". Im {istra KundenCenter in Hannover
erfolgen auch die Beratung von Carsharing-Interessenten und die Aufnahme neuer Carsharing-
Kunden der CSO stadtmobil und teil-Auto. Dariiber hinaus bietet die Kooperation Stadtmo-
bil / iistra den CSO auch die Méglichkeit, Stellplitze auf dem Geldnde der iistra zu generieren.

Offentliche Flichen wurden in mehreren dicht besiedelten Stadtteilen zu 6 privaten Stellplat-
zen umgewidmet und an stadtmobil als Eigentiimer tibertragen. Weitere Umwidmungen sind
angedacht, da die Anzahl der Fldchen fiir Carsharing-Fahrzeuge im Vergleich zu allen verfiig-
baren Parkmoglichkeiten sehr niedrig ist. Protest gab es gegen die Umwidmung kaum, die
Stadt und der Bezirksrat Vahrenwald-List haben das Projekt unterstiitzt, da die Einsparungen
bei den Stellpldtzen offensichtlich sind.

Wichtig fiir Erfolg ist auch die bessere Sichtbarkeit der Carsharing-Fahrzeuge in der Offent-
lichkeit /im StraBenraum, da sie die positiven Effekte verstirkt. An den Standorten ist ein
Schild angebracht, auf dem u.a. zu lesen ist: ,Das Carsharing-Fahrzeug ersetzt fiinf bis sieben
private Pkw."

Eine dhnliche Kooperation findet sich in Mainz zwischen dem Carsharing-Anbieter book-n-
drive und der MVG unter dem Slogan Mainzigartig Mobil.» vgl. 5. 65 Neben einer gemeinsamen
Servicezentrale gibt es Carsharing Rabatt fiir Nutzer von OPNV Jahres- oder Jobtickets. Neue
Carsharing-Stellpldtze werden vornehmlich in der Ndahe von Bus- und Bahnhaltestellen ein-
gerichtet. Das Carsharing-Angebot wird auRerdem mit Werbung, beispielsweise auf Bussen
unterstitzt.

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen

57



www.gvh.de

Abb. 16

58

Gv Unterwegs
I I im Leben

Service

@ Linien & Fahrpldne F= Tickets & Cards = Mobilitatsshop

Sie sind her:

Sonderverkehre

Ungehindert mobil

Fanrs
Carsharing

Taxi

Hannovermobil

Park & Ride | Bke & Ride:

Sicherheit

Carsharing
GVH | A
| App Eine gute Ergéinzung

aannen
‘groRere Transporte oder

Fahrgastrechte Eisenbahn

stadtmobil stadtmobi!

Raum Hannove

. ——

Homepage von HANNOVERmobil

mebil

Carsharind

Freiburg im Breisgau

Die Stadt Freiburg hat zunichst in einzelnen neuen Bebauungspldnen (B-Pldnen), u. a. fiir das
,Wohngebiet ostlich Wiehrebahnhof“ oder das Baugebiet ,Schauinsland Siid“ von Anfang an
Stellpldtze festgesetzt und an Carsharing-Organisationen vermietet sowie in der Innenstadt
mehrere 6ffentliche Flichen formell entwidmet und an CSO verpachtet.

Da jedoch Carsharing insgesamt stérker gefordert werden sollte und fehlende Stellpldtze das
hauptsédchliche Hindernis fiir eine weitere Verbesserung des Car-Sharing-Angebots waren,
wurde in den vergangenen Jahren durch die Stadtverwaltung das "Car-Sharing-Stellplatzkon-
zept” erstellt, um feste Stellpldtze im Strallenraum fiir Car-Sharing-Fahrzeuge zu reservieren.

Da das erwartete CsgG  »vgl. Kap. 4 doch noch nicht in Kraft war, wurde stattdessen ein
(aufgrund der StadtgréRe zwar aufwindiges, aber) rechtssicheres und letztendlich auch prak-
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tikables und erfolgreiches B-Plan-Verfahren durchgefiihrt. Als "gesamtstddtischer Carsharing-
B-Plan" hat der Gemeinderat der Stadt Freiburg im Mdrz 2015 den Bebauungsplan zur Satzung
beschlossen.

Die bisherigen Erfahrungen sind gut, da die Standorte intensiv mit den CSO abgestimmt werden
und die Vergabe der Pldtze einvernehmlich geregelt werden konnte; Anwohner-Proteste gab es
nur einmalig.

So konnte im Juli 2015 die erste Freiburger Car-Sharing-Station eréffnet werden (4 Fahrzeuge
durch die beiden Anbieter stadtmobil Siidbaden und Griine Flotte).

Insgesamt wurden bis Mitte 2016 im Stadtgebiet von Freiburg 86 Car-Sharing-Stationen mit
190 Fahrzeugen eingerichtet. Damit erhalten grofRe Teile des inneren Stadtgebiets eine sehr
gute, fuBldufige Abdeckung — ein Qualitdtssprung fiir das Car-Sharing-Angebot. Bei weiterer
Steigerung der Nachfrage kdnnen im Laufe der ndchsten Jahre weitere Car-Sharing-Stationen
in Betrieb genommen werden.

Seit Dezember 2016 sind auch insgesamt sieben my-e-car-Stationen mit je einem Elektro-
Auto in Betrieb, ein Ausbau fiir 2017 ist geplant.

Als Alternative zum noch nicht in Kraft getretenen CsgG und den erst dadurch rechtssicher
méglichen Sondernutzungen kann das B-Plan-Verfahren (insbesondere in mittleren oder klei-
nen Kommunen) durchaus genutzt werden, da ggf. in kurzer Zeit deutliche Verbesserungen
beim Carsharing-Angebot mdglich sind. Dies gilt umso mehr, wenn CSO "mit im Boot" sind und
die Stellpldtze umgehend mit Fahrzeugen versorgen.

Ergidnzend ist das Angebot FRELMOBIL der Freiburger Verkehrs AG (VAG), die unter dieser
Marke verschiedene Verkehrstrager zusammenfihrt. Fiir Inhaber der Abo-RegioKarten oder
JobTickets/SemesterTickets gibt es Rabatte bei den Kooperationspartnern wie Car-Sharing,
Fahrradverleih etc.

Offenburg und Umgebung — Aufbau eines Netzes von Mobilitdtsstationen

Die Stadt Offenburg setzt im Rahmen des Mobilitdtsmanagements den Aufbau eines Netzes
von Mobilitdtsstationen in den Wohngebieten, Gewerbegebieten und an zentralen Stellen im
Stadtgebiet mit groRer verkehrlicher Bedeutung um. An diesen Mobilitdtsstationen werden
verschiedene Verkehrsmittel — in engem Zusammenhang mit OPNV-Haltestellen/~punkten
— zur Verfiigung gestellt. Dazu gehdren Kraftfahrzeuge (auch mit neuen Antriebssystemen),
Pedelecs, konventionelle Fahrrdder und teilweise Lastenrdder als 6ffentliches Verleih-System.

Ergdanzend werden sichere Abstellmdglichkeiten fiir das eigene Rad angeboten.

Die ersten vier Stationen "Bahnhof-ZOB", "Messe", "Kulturforum" und "Technisches Rathaus"
sind als Pilotprojekt in einer ersten Ausbaustufe seit Juni/Oktober 2015 in Betrieb. In der Test-
phase 2016 — 2017 werden die vier Mobilitatsstationen hinsichtlich Nutzung und Nutzergruppen
evaluiert.
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CARSHARING-PRAXIS:
STRATEGIEN ZU EINFUHRUNG
UND UMSETZUNG

Mehrwert fiir Kommunen durch Carsharing
Hemmende Faktoren
Erfolgsfaktoren und Indikatoren

Kommunale Fordermoglichkeiten und Verfahrens-
schritte zur Realisierung von Carsharing



Dieser Baustein liefert Anst6e und Ideen zur Realisierung von Carsharing vor Ort.Besonders
abgestimmt auf die Bediirfnisse von kleinen und mittleren Kommunen sowie kleinen Grof3-
stadten mit méglichem und entwicklungsfdhigem Marktpotenzial werden die einzelnen Ver-
fahrensschritte sowie Férdermdglichkeiten ausfiihrlich erldutert und grafisch dargestellt.

Mehrwert fiir Kommunen durch Carsharing
Carsharing kommt dem Wohle der Alilgemeinheit zugute

Carsharing tragt zur Verkehrs- und Umweltentlastung und damit zum Wohl der Allgemeinheit bei.

Carsharing andert das Mobilitatsverhalten

Viele Carsharing-Kunden entledigen sich des eigenen Autos oder verzichten auf den geplan-
ten Kauf eines Autos (oder Zweitautos) und nutzen zunehmend Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes.

Anstieg der Nutzung offentlicher Verkehrsmittel

Die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel steigt, besonders in den Nebenverkehrszeiten, an.
Dies gilt auch im Umland von Stidten, die iiber ein entsprechendes OPNV-Angebot verfiigen.

Reduzierung des Parkdrucks bzw. der notwendigen Flachen zum Parken

Als Durchschnittswert gilt, dass ein Carsharing-Fahrzeug im statistischen Durchschnitt min-
destens vier, in innenstadtnahen Wohnquartieren zwischen 8 und 20 private Pkw ersetzt,
im Mittel 15 private Fahrzeuge. Bis zu 19 Parkpldtze werden so pro Carsharing-Fahrzeug frei.
Umgerechnet auf den Fldchenbedarf bewirkt jedes Carsharing-Fahrzeug eine freiwerdenden
Fldche zwischen 84 und 228 gm 6ffentlichen StraBenraumes. Das entspricht einem Straften-
abschnitt von 36 bis 99 Metern Ladnge — flir Parkgaragen oder auf privaten Fldchen mit eigener
Zufahrt verdoppelt sich dieser Wert (zuziiglich der Flichen, an denen die Fahrzeuge ebenfalls
abgestellt werden).

1 Carsharing-Fahrzeug ersetzt im Mittel 15 Fahrzeuge

o0 e

. 23

CarSharing

Einsparpotenziale und Flachengewinne durch Carsharing
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bcs-Studie "Mehr Platz zum Leben —
wie CarSharing Stadte entlastet"

Abb. 17
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Bessere Aufenthaltsqualitdt und Stadtgestaltung

Carsharing kann Potenziale fiir bessere Aufenthaltsqualitdt und Stadtgestaltung schaffen,
wenn diese neuen Nutzungen zugefiihrt werden, z.B. als Rad- und FuBverkehrs-, Griin- oder
Platzflachen.

Bei Neubaumalinahmen kann der Flachenverbrauch direkt reduziert werden.

Reduzierung der CO,-Belastungen

Bei den jdhrlichen Einsparungen pro aktivem Nutzer wurden Werte zwischen 142kg und
290kg COZ—AquivaIente ermittelt. Auch haben Carsharing-Fahrzeuge einen niedrigeren CO -
Ausstold als der Durchschnitt aller zugelassenen Kfz.

Stationen im 6ffentlichen StraBenraum sind gut fiirs Image

Standorte im o6ffentlichen StraBenraum haben den Vorteil, dass die fiir alle sichtbaren
Carsharing-Fahrzeuge den Bekanntheitsgrad des Carsharing steigern und einen Aha-Effekt
auslésen: "Hier gibt es ja (auch) Carsharing". Dadurch steigen die Kundenzahl und damit die
positiven Effekte.

Hemmende Faktoren

Die Wachstumshemmnisse fiir Carsharing sind vielschichtig. Einige davon kénnen durch die
Kommunen aktiv beeinflusst und so zu Erfolgsfaktoren werden.

Zu den politisch bedingten Hemmnissen gehért die fehlende nationale Gesetzgebung zur
Ausweisung von Carsharing-Stationen im 6ffentlichen StraBenraum, die derzeit in Einzelfal-
len bereits durch landesgesetzliche Regelungen bzw. die Nutzung der Anwendungsmaglich-
keiten des BauGB und der Landesbauordnungen ermdglicht wird.

Weitere Faktoren sind verdeckte Subventionen und externe Kosten des Autoverkehrs, steuer-
liche Anreize fiir Firmenwagen sowie wirtschaftliche Hemmnisse fiir die Carsharing-Anbieter.

Personlich bedingte Hemmnisse liegen z.B. im unzureichenden Kenntnisstand tber Carsha-
ring (Funktionsweise wie auch lokales Angebot), in der emotionalen Verbundenheit mit dem
eigenen Auto oder auch der unzureichenden oder unzutreffenden Kenntnis tiber die Kosten
eines Privatwagens.

Erfolgsfaktoren und Indikatoren

Erfolgs- oder "Push-and-Pull-Faktoren" fiir Carsharing wurden in mehreren Forschungsar-
beiten ermittelt bzw. fiir diese Handreichung in mehreren Interviews erfragt. Die wichtigsten
Erfolgsfaktoren in (Bezug auf Handlungsméglichkeiten der) Kommunen sind:

+ hoher Parkdruck und Sichtbarkeit der Stationen im 6ffentlichen Raum
+ Mobilpakete als bestes gemeinsames Angebot des Umweltverbundes
+ Kooperationen mit den Verkehrsunternehmen des 6ffentlichen Verkehrs

+ Unterstiitzung durch Verwaltungsverfahren und Flachenreservierungen
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+ Aktivitdten der Kommune zur Steigerung des Bekanntheitsgrades von Carsharing
« Zusammenarbeit mit Betrieben und Verwaltungen im Rahmen des Business-Carsharing

« Engagement lokaler Akteure aus Politik, Verbdnden und Blirgerschaft - insbesondere
aulerhalb der Kernstddte

« Zusammenarbeit auf regionaler/interkommunaler Ebene (z.B. RMV, ivm, ...)

Die hier genannten Erfolgsfaktoren kénnen im Rahmen kommunaler Férdermdglichkeiten
unterstiitzt werden.

Kommunale Fordermoglichkeiten und Verfahrens-
schritte zur Realisierung von Carsharing

Die Verfahrensschritte und Férdermdglichkeiten sind in die 4 Themenfelder Férderung durch
Verwaltungs- oder Planungsverfahren, Mobilpakete /Mobilititsstationen/Kooperationen,
Anschub- und Umsetzungsstrategien und Buchungssoftware und Plattformen gegliedert.
Diese Zuordnung findet sich auch in den detaillierten Best-Practice-Steckbriefen.

Themenfeld A:
Forderung durch Verwaltungs- oder Planungsverfahren

Die detaillierte Ubersicht zu Verwaltungs- oder Planungsverfahren sowie den rechtlichen
Médglichkeiten ist in Abbildung 7, Seite 48/49 im GroRformat zu finden.

Nahverkehrsplédne | Verkehrsentwicklungsplane | Carsharing-Plane

In den verbindlichen Nahverkehrspldnen wie auch in den OPNV-Ausschreibungen bzw. Ver-
trdgen lassen sich neben originiren OPNV-Angeboten auch Carsharing-MaRnahmen oder
(Leih)Radverkehrssysteme sowie Mobilititsknoten und MobilititsmanagementmaRnahmen
als Leistung vereinbaren. (Z.B. gemaR § 14 (4) OPNVG-Hessen: "Aussagen lber Schnittstellen
zum regionalen Verkehr und zu den anderen Verkehrstrigern" oder § 8 (2) 2. NVG RLP ".. dem
Netz des OPNV einschlieRlich seiner Verkniipfungspunkte sowie der Schnittstellen mit dem
motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehr).

Diese lassen sich auch in Verkehrsentwicklungspldnen verankern, ggf. um konkrete MalRnah-
men erginzt im Rahmen von (eher fiir GroRstiddte geeigneten) Carsharing-Pldnen. So bein-
haltet der Stadtentwicklungsplan Verkehr und das Mobilitdtsprogramm 2016 Berlin konkrete
Vorgaben und Ziele bzgl. Parkraum fiir Carsharing, viele VEP Aussagen zum Carsharing. In
Bremen und Freiburg gibt es eigene Carsharing-Aktionsplane, fiir Hannover ist ein Masterplan
Carsharing in Erarbeitung.

Bauleitplanung | stadtebauliche Vertrage | Bauordnungsrecht

Im Rahmen der Bauleitplanung und in der Anwendung des Bauordnungsrechts bieten sich
zahlreiche Chancen, gute Voraussetzungen fiir Carsharing zu schaffen. Denn die gute Er-
reichbarkeit der Carsharing-Stationen ist sehr wichtig, FuRwege unter 500m oder OPNV-
Halte erhohen die Akzeptanz.

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen
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Insbesondere kénnen

im Bebauungsplan (B-Plan) Stellplitze fiir Carsharing festgesetzt werden;

im Bebauungsplan Flichen fiir eine gemeinsame Station von OPNV, Carsharing und ggf.
weitere Einrichtungen des Umweltverbundes festgesetzt werden;

im Rahmen stddtebaulicher und /oder privatrechtlicher Vertrige Vereinbarungen zur
Schaffung von Stellplatzen getroffen werden;

durch Stellplatz- und Ablgsesatzungen die Herstellung notwendiger Stellpldtze im
Baugenehmigungsverfahren versagt oder verringert und so Anreize fiir Bautrdger zur
Carsharing-Nutzung geschaffen werden;

die Betrdge aus der Ablése fiir Mallnahmen zugunsten Carsharing verwendt werden, wie
z.B. die Herstellung zusétzlicher Parkeinrichtungen (Hessen) oder, in Rheinland-Pfalz
"zur Herstellung, Instandhaltung und Modernisierung von Parkeinrichtungen, ... oder fiir
sonstige Malnahmen, die den Bedarf an Parkeinrichtungen verringern.”

StralRenverkehrsrecht

Die (Teil)Einziehung von 6ffentlichen Parkstdnden zu (teil)6ffentlichen Stellplitzen
zugunsten CSO ist mdglich, jedoch vom Landesrecht abhdngig.

Die Erweiterung von Bewohnerparkvorrechten auf von Bewohnern genutzte Carsha-
ring-Fahrzeuge ist ebenfalls ein erprobtes Mittel der kommunalen Férderung.

Auch die Sondernutzungserlaubnis hat sich in mehreren Stadten bewdhrt, das geplante
CsgG soll diese rechtssicher erméglichen.

Themenfeld B:
Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Immer mehr OPNV-Unternehmen verstehen sich als vollstindiger Mobilitdtsanbieter bzw.
—dienstleister. Da Carsharing nachweislich zu einem Anstieg der Nutzung 6ffentlicher Ver-

kehrsmittel fiihrt, schlieen sich 6ffentliche Verkehrsbetriebe mit Carsharing-Betreibern
zusammen und nutzen Synergieeffekte:

Beteiligung des Verkehrsunternehmens am Carsharing-Anbieter

Mobilpakete, die iiber die OPNV-Karte hinaus kombinierte Abonnements, Rabatte und
die Nutzung weiterer Verkehrsmittel oder Leistungen bieten

Mobilitdtsstationen mit Carsharing u.a. in der nahen Umgebung von OPNV-Stationen
Uber den Vertriebsweg des OPNV kénnen potenzielle Kunden angesprochen werden
Nutzung gemeinsamer Abbuchungssysteme

Flichen fiir Carsharing-Fahrzeuge auf den Betriebsflichen des OPNV-Anbieters

Ergdnzung/ Teilersatz des Fuhrparks mit der Carsharing-Flotte innerhalb des OPNV-
Anbieters
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Beispiele fiir eine solche maximale Integration in den OPNV sind die mobil.punkte in Bre-
men, die Mobilpakete in Hannover und in Freiburg oder der niederlandische unternehmens-
orientierte Carsharing-Betreiber Mobility Mixx (NL); die MVG in Mainz oder traffiQ haben sich
ebenfalls in diese Richtung erfolgreich entwickelt.

Es existieren auch ,Vorstufen” in Form der Kooperation mit gemeinsamem Vertrieb oder Mar-
ketingaktivitdten oder einer gemeinsamen (Tochter-)Gesellschaft, die das Carsharing-Ange-
bot organisiert.

Nahezu alle Carsharing-Anbieter und lokalen OPNV-Unternehmen kooperieren mittlerweile
miteinander.

BOENBOR o |

book-n-drive Carsharing

Unter der Marke ,Mainzigartig Mobil“ wird Carsharing durch die Mainzer Verkehrsgesellschaft angeboten

Unternehmensbeteiligung oder Kooperation mit Versorgern oder
Wohnungsunternehmen

Ebenfalls Win-Win-Situationen ergeben sich aus Kooperationen mit lokalen Versorgern oder
Wohnungsunternehmen. Starkste Formist auch hier die Beteiligung des Wohnungsunterneh-
mens an einer CSO. Dabei kénnen CSO von den Kunden der Unternehmen profitieren. Durch
die Bereitstellung von Flachen fiir Carsharing-Fahrzeuge in unmittelbarer Ndhe zu oftmals
vorhandenen GroBsiedlungen kénnen CSO neue Kundenstdmme erschlieBen. Umgekehrt
kénnen Wohnungsunternehmen ein weiteres Serviceangebot (vergiinstigt) bereitstellen so-
wie Fldchen attraktiver nutzen. www.abgnova.de >Aktuelles >Pressemitteilungen

Carsharing - Status Quo, Strategien und rechtliche Verfahrensschritte in der Region Frankfurt RheinMain

Abb. 18
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So bietet die ,,ABG FRANKFURT HOLDING Wohnungsbau- und Beteiligungsgesellschaft mbH*
eine ErméaRigung auf den jahrlichen Grundpreis bzw. auf den einmaligen Startpreis der CSO.

Die Unternehmensgruppe Nassauische Heimstdtte bietet fiir ihre Mieter Carsharing mit stadt-
mobil an. Positiver Effekt solcher Kooperationen kann bei Neubauvorhaben die Reduzierung
notwendiger Stellpldtze sein, da durch die gute Verfiligbarkeit von Carsharing-Fahrzeugen
potenziell weniger Kfz gehalten werden und damit auch ein geringerer Stellplatzbedarf besteht.

Im Rahmen von Sanierungsvorhaben bei Wohnanlagen bietet sich die Chance, auch Carsharing
in die Planungen einzubeziehen und ein Angebot fiir die Mieter zu schaffen.

Kooperationen im Rahmen von kommunalem oder betrieblichem
Mobilitatsmanagement

Betriebe oder Verwaltungen (Kommunen, Kreise, ...) kdnnen durch Kooperation mit Carsharing-
Anbietern den eigenen Fuhrpark ergdnzen, um Bedarfsspitzen auszugleichen, Geringauslas-
tungen zu vermeiden oder den Fuhrpark durch Carsharing-Fahrzeuge zu ersetzen. Die meisten
CSO bieten hier individuelle Lésungen an. Uber eine reine Mitgliedschaft hinaus kooperieren
viele Kommunen, Verwaltungen oder Betriebe bereits erfolgreich mit Carsharing-Anbietern,
z.B. durch Anbieten/Einbringen eigener Stellplidtze oder die Einspeisung eigener Fahrzeuge in
die Carsharing-Flotte.

So nutzen in Darmstadt sowohl die Technische Universitat Darmstadt als auch das Studenten-
werk und der AStA Carsharing fiir ihre betriebliche Mobilitdt, ebenso das statistische Bundesamt
in Wiesbaden und zahlreiche weitere Firmen und Dienstleister der Region Frankfurt RheinMain.
In Mainz kdnnen seit Mitte 2015 die stidtischen Amter die gesamte book-n-drive Infrastruktur
— 25 Stationen mi tinsgesamt rund 80 Fahrzeugen — nutzen. Ein Teil der eigenen Fahrzeugflotte
wurde aufgegeben.

Die ivm als regionale Koordinierungsstelle fiir betriebliches Mobilitdtsmanagement in der Regi-
on Frankfurt RheinMain unterstiitzt gemeinsam mit Partnern seit 2011 mit ,,stidhessen effizient
mobil“ Arbeitgeber bei der Erstellung und Umsetzung eines eigenen Mobilitdtsmanagement-
konzepts. Dabei fungiert Carsharing als wichtiger Baustein bei der Gestaltung eines effizienten
Fuhrparks und bei der Erledigung dienstlicher Wege. Dazu werden maligeschneiderte Instru-
mente und Informationsmaterialien zur Verfligung gestellt.

Betriebsinterne Organisation, z.B.
einer/eines
auftragten bzw. einer Arbeitsgruppe

0%e

individuelle Kommunikationen und
Informati z.B. ilita fiir
neue Mitarbeiter, aktive Einbindung von
Beschiftigten

Forderung von Bus- und
Bahnnutzung, z.B. Jobticket

Effizienzsteigerung im Fuhrpark, AN Fahrradforderung, z.B. hochwertige
z.B. Fuhrparkmanagement, o » M a Bn a h m e n Abstellanlagen, Umkleiden /Duschen,
Integration von CarSharing kon ze pt Fahrradleasing

Optimierung von PKW-Verkehr,
z.B. durch Fahrgemeinschaften

Forderung der Nahmobilitit, z.B.
durch Aufwertung von Wegen

Forderung von E-Mobilitit,
2.B. Ladeinfrastruktur

Abb. 19 MaBnahmenportfolio des Betrieblichen Mobilitatsmanagements.
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Kooperationen mit Verbanden, Fahrdiensten, Kirchen u.a.

In landlichen Rdumen oder kleineren Kommunen bietet auch die Kooperation mit Verbdnden,
Fahrdiensten oder Kirchen die Méglichkeit, einen Carsharing-Standort zu er6ffnen oder zu
erweitern. Dies bietet fiir Blirger wie fiir soziale Dienste Vorteile: Die oft dezentral wohnenden
und arbeitenden Mitarbeiter kénnen (unnétige) Fahrten zum Dienstort und erst dann zu den
Patienten vermeiden, da sie direkt vom Wohnort aus oder in der Ndhe starten kdnnen. Dieses
Prinzip wird sehr erfolgreich in Hessen und im Rhein-Neckar-Raum praktiziert: Der Caritas
Verband fiir die Di6zese Mainz e.V. stellt z. B. in einer Kooperation mit der CSO einen Stellplatz
zur Verfligung und nutzt gleichzeitig das Angebot fiir die eigenen Mitarbeiter.

Gemeinsam mit der Nieder-Ramstddter Diakonie eréffnet book-n-drive eine Carsharing-
Station mit zwei Fahrzeugen im Miihltal (siiddstl. v. Darmstadt). Im Rhein-Neckar-Raum sind
mehrere Sozialdienste (u.a. Trdger der Kinder- und Jugendhilfe Postillion e.V.) bereits seit
Jahren Carsharing-Kunden und die CSO kann so auch in kleinen Orten prdsent sein. Auch in
Alsfeld sind neben der Stadt zwei kirchliche Verwaltungen ( ev. und kath. Dekanat) als Kun-
den von Anfang an aktiv am Projekt beteiligt. Neben dem Aspekt einen meinungsbildenden
Beitrag zum Klima- und Umweltschutz leisten zu wollen, war beiden Einrichtungen auch der
praktische Nutzen fiir den eigenen Fuhrpark wichtig.

Themenfeld C:
Anschub- und Umsetzungsstrategien

Mobilititszentralen | Mobilitdtsberatung | Kommunikations- und
Marketingmoglichkeiten | Netzwerkbildung

In vielen hessischen und einigen rheinland-pfilzischen Kommunen gibt es bereits Mobili-
titszentralen in den Riumlichkeiten oder in der Nihe von éffentlichen Einrichtungen (z.B.
traffiQ Mobilititszentrale). Diese werden in vielen Fillen vom OPNV Anbieter, z.B. dem RMV,
betrieben. Sie arbeiten hdufig eng mit den Kommunen zusammen und {ibernehmen in deren
Auftrag die Mobilitdtsberatung der Kommune.

ssum 6 E-Maibontakt

nicr - SOH gibt das cMIO-Fahrzoug ins offenc Car-Sharing
itertem Service

Car
Car
Pa
G

fahren und sparen - Pendlerportal Hessen

Bus & Bahn & Fahrrad

e gute Verbindung: OPNV und nextbike! stadtmebil

Stadtische Homepage von Offenbach mit Informationen zum Verkehr — auch zu Carsharing
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www.offenbach.de
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Auf der eigenen kommunalen Homepage kann die Funktionsweise von Carsharing erldutert als
auch zu Anbietern verlinkt werden. Hinweise und Hilfen fiir privates Carsharing sind sinnvoll.
Erginzende Aushinge oder Werbematerial in Amtern und Behérden oder in den Informations-
unterlagen fiir Neubiirger bedeutetn (ideelle) Férderung.

Die politische oderideelle Unterstiitzung ist gut damit zu begriinden, dass Carsharing einen nach-
gewiesenen Nutzen auf das Gemeinwohl und die nachhaltige Entwicklung der Kommunen hat.

Eine weitere Chance liegt im Angebot von Informationsveranstaltungen vor Ort, welche die
Kommune, ggf. zusammen mit weiteren Partnern wie dem Verkehrsclub Deutschland VCD, der
VHS, der ortlichen CSO, ... organisieren oder anbieten kann.

Netzwerkbildung und Nachfrage-Biindelung

Eine Netzwerkbildung und Nachfrage-Biindelung ist besonders in Gemeinden und Klein- und
Mittelstadten sehr erfolgversprechend. Dies kann im Rahmen der Nahverkehrsplanung, eines
Klimaschutzkonzeptes, eines Parkraumkonzeptes oder unabhdngig davon geschehen. In jedem
Fall fiihrt die Ansprache vieler moglicher Akteure zu einer Prdsenz des Themas in den Zielgrup-
pen. Auch erhoht es die Chancen, eine CSO zu finden, die bereit ist, ein Angebot bereitzustellen.

In Alsfeld (Vogelsbergkreis, 17.000 Einwohner) war der Initiator der Kreisverband des Ver-
kehrsclubs Deutschland (VCD), der zweieinhalb Jahre intensiv Offentlichkeitsarbeit betrieben
und den Kontakt zu moglichen Interessenten hergestellt hat. Mit dem Anbieter stadtmobil
rhein-main konnte eine Vereinbarung getroffen werden, die den Projekt-Start mit einem Min-
destumsatz fiir das Fahrzeug verkniipft hat — d.h. alle Nutzer zahlen einen monatlichen Min-
destumsatz. Seit 2015 nutzen nun Stadt, zwei kirchliche Verwaltungen und private Nutzer das
Fahrzeug mit sehr gut iber den Tag verteilten Nutzungsstrukturen. Nach zwei Jahren wollen die
Initiatoren und der Anbieter entscheiden, ob das Carsharing in Alsfeld dauerhaft aufrechterhal-
ten werden kann (vgl. auch oben "Kooperationen").

Anschubstrategien Entscheidung Fahrzeug-Poo: Vereinsform oder
- « Einbringen eigene(s) Fahrzeug(e) ..
Carsharlng + Anschaffung ,externe(s) Fzg(e) Akthlerung
Klarung ) Mitn_utzt_mg Fahrzeu_ge d. Kommune, Klarung =
Vereinsrecht, Sozialdienste, Vereine, ... Versicherung einer CSO

Gemeinnutzigkeit
Al rung lokale
Interessenten Medien
Beschaffung lokaler
Autohandel

Mitgliedschaft
Kommune?

rger als Mobilitat:
Initiator(en) club

Kammern
(IHK u.a.)
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grindung
Unterstitzung
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Basis-
informationen

Beratungs-

Arbeitsschritte

Handbuch

Jugendhilfe
Sozial- und
Pflege-
stationen
uA

Material-
Bereitstellung
bei Verwaltung,
in 6ffentl. Einricht.
und auf Homepage

Vereine u.
Verbénde

rategie-Workshop:
Position der Politik

« Verwaltungshandeln
« Blrgerwiinsche

« CarSim IMP, NVP

I Aktivierung einer

CSO am Ort

St NRW

Politik,
Personen
offentlichen
Lebens

Netzwerkbildung
potentieller Nutzer
u. Unterstatzer

Anschreiben
OV-Stammkunden

Einzelhandel
Gewerbe

gder Handwerk

Vereinsgriindung

Ausschreibung Akteure Durchfuhrung 4 Mdatrg_esl_telh
bes  Bundesverband CarSharing an CSO / Anbieter Informations- ;g;”ch: :?(felsl
Car$ Carsharing =
CSO (gewerbl) CarSharingOrganisation oder/und Nachfrage-Bundelung veranstaltungen., i Alboiieschitte
IMP  Integrierter Mobilitatsplan Vo_r‘oereltung potentieller Kundenpool VHS-Kurs o0.a.

NVP  Nahverkehrsplan Vereinsgrindung
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erstellt fiir: H.
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In Oldenburg gibt es seit mehr als 20 Jahren ein Carsharing-Angebot, das zundchst als
~StadtTeilAuto"-Verein gestartet und dann immer weiter professionalisiert wurde. Um die Zu-
kunft des Themas Carsharing in Oldenburg auszuloten, wurde 2013 ein zweitdgiger moderierter
Workshop zum Thema ,,Carsharing Oldenburg - Quo vadis?" veranstaltet: Dariliber hinaus er-
folgt eine Férderung von Carsharing im Strategieplan Mobilitit und Verkehr (,,smv") sowie durch
die Vergabe von Férdermitteln an Personen und Unternehmen aus dem Integrierten Energie-
und Klimaschutzkonzept (,InEKK"). Sowohl ,InEKK" als auch ,,smv" wurden vom Rat der Stadt
Oldenburg verabschiedet.

In Flensburg haben die Klimapakt-Mitglieder die Initiative ergriffen und in einem Mehrstufen-
verfahren die Chancen fiir professionelles Carsharing ausgelotet und einen Kundenpool als
~Appetitmacher" fiir Bewerber generiert. Dazu wurden neben den fiinf Klimapakt-Unterneh-
men (Stadtverwaltung, die Nord-Ostsee Sparkasse, die SBV Wohnungsbaugenossenschaft, die
Industrie- und Handelskammer und die Aktiv Bus Flensburg) weitere Interessenten gesucht, die
fiir eine Basis-Auslastung eines noch zu findenden professionellen Anbieters sorgen sollen, z. B.
einen Selbsthilfebauverein, der einen Fuhrpark von rund 25 Fahrzeugen unterhdlt oder auch die
Stadtwerke als Energieversorger, die immerhin rund 100 Autos zur Verfiigung haben. Der OPNV-
Betreiber Aktiv-Bus hatte die Dauerkunden im Blick, denen ein spezielles Carsharing-Angebot
gemacht werden sollte. Mit diesem Kundenpool wurden Anfang 2014 immerhin 18 verschiedene
CSO um ein Angebot gebeten und letztendlich ein Bewerber ausgewdhlt. Nach Zusage eines
Mindestumsatzes/einer Garantievereinbarung hat dieser im Marz 2015 den Betrieb eréffnet.
Auch durch die zunehmende Zahl privater Kunden, die FH und Universitdt Flensburg sind mitt-
lerweile weitere Stationen und Fahrzeuge hinzugekommen — Tendenz steigend. www.klimapakt-flensburg.de
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Downloadmaéglichkeiten wie z.B.
Mustervertrag privates Autoteilen unter
www.vcd.org

Abb. 22
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Kommunikation und Ansprache einzelner Zielgruppen
(Betriebe, Fahrschulen, ...)

Die Ansprache der Zielgruppe ,,Betriebe” im Rahmen eines Mobilititsmanagements oder losge-
[6st davon wird zunehmend als "Erfolgsfaktor” benannt und entsprechend umgesetzt. Betriebe
oder Kommunen ergdnzen das Portfolio der CSO und erhéhen — gerade auBerhalb der Kern-
stddte — die Chancen auf ein Carsharing-Angebot — und sind gut fiirs Image der nachhaltig
handelnden Kommune.

Die direkte Ansprache von Fahrschulen bzw. deren Fahrschiilern/Fahranfingern ist einer der

weichen Erfolgsfaktoren.

Webseite des VCD zum Carsharing mit Mustervertrag und Broschuren. Verkehrsclub Deutschland VCD e.V.

Finanzielle Beteiligung/Win-Win-Situation

Die Kommune kann sich an Carsharing als Kunde mit und ohne eine Deckungsgarantie be-
teiligen und so auch in finanzieller Hinsicht unterstiitzen und gleichzeitig den kommunalen
Haushalt entlasten und/oder Stellpldtze (un)entgeltlich zur Verfiigung stellen.

Der eigene stddtische Fuhrpark der kommunalen Verwaltung oder der Eigenbetriebe kann
effizienter ausgelastet werden, und die so geschaffenen zuséatzlichen Carsharing-Angebote
kommen (nicht nur auRerhalb der stidtischen Arbeitszeiten) allen Carsharing-Nutzern zugute.

Besteller kann die Kommune selbst sein, kommunale Eigenunternehmen oder Unternehmen
der 6ffentlichen Hand wie Verkehrsunternehmen oder Energieversorger, eine Wohnungs-
baugesellschaft oder auch jedes andere Unternehmen.

In einer stidhessischen Kommune bietet stadtmobil Rhein-Neckar erstmals "Bestelltes Car-
sharing" an. Das wirtschaftliche Risiko liegt dabei beim Besteller. Die gesamte Abwicklung
des Carsharing-Betriebs Gibernimmt stadtmobil. Der Besteller bietet die Méglichkeit zum
Vertragsabschluss in seinen Rdumen an, hat fiir seine Kunden besondere Tarifkonditionen
und fiihrt auch Marketingaktionen durch.
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In Alsfeld ist die Stadt Mitglied der CSO, nutzt das Auto als Dienstwagen fiir die Beschaftig-
ten der Stadtverwaltung und hat einen Stellplatz kostenlos zur Verfligung gestellt.

In Flensburg haben - als AnschubmaBnahme - Stadtverwaltung, Aktiv Bus Flensburg (OPNV)
und die Stadtwerke zusammen mit anderen Unternehmen eine Umsatzgarantie abgegeben.

Themenfeld D: Buchungssoftware und Plattformen

Gerade fiir private Autoteiler oder kleine lokale CSO ist das Hemmnis Buchungsaufwand durch
passende Software zu {iberwinden, wie die Best-Practice-Beispiele in den Steckbriefen ,D*
zeigen. Die Bereitstellung einer zentralen Buchungsplatform fiir die Region Frankfurt Rhein-
Main fehlt derzeit, kénnte durch eine Biindelung und Verkniipfung mit dem OPNV-Angebot

liber die Mobilitatskarte jedoch den Nutzerzugang deutlich vereinfachen.

Auch die Frage zur Nutzung von Stellpldtzen in Bereichen mit einer Parkraumbewirtschaf-
tung, wie dies z.B. hdufig durch flexible Angebote im Car2go erforderlich ist, lasst sich mit
Hilfe zentraler, technischer Lésungen, wie z.B. dem Mobilfunkparken / Handyparken I8sen.
Hierdurch wird eine zeitgenaue Abrechnung der tatsdchlichen Parkgebiihren fiir jedes Car-
sharingfahrzeug erméglicht.

Carsharing — Handlungsempfehlungen fir Kommunen
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BEST-PRACTICE-STECKBRIEFE

Methodik und Inhalte; Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Themenfeld A:
Forderung durch Verwaltungs- oder Planungsverfahren

Themenfeld B:
Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Themenfeld C:

Anschub- u. Umsetzungsstrategien

(bei entwicklungsfiahigem Marktpotenzial, z.B. in lindlichen
Raumen, kleinen und mittleren Kommunen oder Randlagen
von Ballungsrdumen)

Themenfeld D:
Buchungssoftware und -plattformen



Methodik und Inhalte; Ubertragbarkeit Region

Frankfurt RheinMain

Die Steckbriefe sind insgesamt vier Themenfeldern zugeordnet, z.T. sind Beispiele auch in zwei

Themenfeldern zu finden:

A Férderung durch Verwaltungs- oder Planungsverfahren
B Mobilpakete / Mobilpunkte /Kooperationen
C Anschub- u. Umsetzungsstrategien

(bei entwicklungsfahigem Marktpotenzial z. B. in landlichen Raumen, in
kleinen und mittleren Kommunen oder Randlagen von Ballungsraumen)

D Buchungssoftware und -plattformen

Die Steckbriefe im Themenfeld A haben aus inhaltlichen Griinden eine andere Struktur als die

der Themenfelder B - D.

Wahrend in den letztgenannten eher Anbieter bzw. Modelle oder Umsetzungsprozesse, For-
der-, Kommunikations- und Marketingstrategien beschrieben werden, stehen in Themenfeld

A offentlich-rechtliche Verfahren und planerische Maknahmen im Vordergrund.

Auswahlkriterien fiir eine Aufnahme in die Steckbriefe waren das Vorhandensein méglichst
vollstdndiger inhaltlicher Aussagen, vorhandene Erfolgsindikatoren (wie die positive Ent-

wicklung der Kundenanzahl, Entwicklung der Fahrzeug-Anzahl am Standort oder die geplan-

te ErschlieRung weiterer Standorte) sowie nicht zuletzt die Ubertragbarkeit auf die Region

Frankfurt RheinMain.

Insgesamt sind 21 Steckbriefe mit detaillierten Informationen verfiigbar.

Legende Steckbriefe

REGIONSGRUNDTYP 1:
AGGLOMERATIONSRAUME

Kreistyp 1: Kernstadte
Kreisfreie Stadte tber 100.000 Einwohner

Kreistyp 2: Hochverdichtete Kreise
Kreise mit einer Dichte Gber 300 Einwohner/km?

Kreistyp 3: Verdichtete Kreise
Kreise mit einer Dichte Uber 150 Einwohner/km?2

Kreistyp 4: Landliche Kreise
Kreise/Kreisregionen mit einer Dichte unter 150
Einwohner/km?

REGIONSGRUNDTYP 3:
LANDLICHE RAUME

Kreistyp 8: Landliche Kreise héherer Dichte
Kreise/Kreisregionen mit einer Dichte iber 100
Einwohner/km?

Kreistyp 9: Landliche Kreise geringerer Dichte
Kreise/Kreisregionen mit einer Dichte unter 100
Einwohner/km?

REGIONSGRUNDTYP 2:
VERSTADTERTE RAUME

Kreistyp 5: Kernstadte
Kreisfreie Stadte tber 100.000 Einwohner

Kreistyp 6: Verdichtete Kreise
Kreise/Kreisregionen mit einer Dichte tber 150
Einwohner/km?

Kreistyp 7: Landliche Kreise
Kreise/Kreisregionen mit einer Dichte unter 150
Einwohner/km?
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Themenfeld A

A1 Férderung durch Verwaltungs- oder
Planungsverfahren

Basisdaten ort: Freiburg im Breisgau

Deutschland

Akteure: Tiefbauamt Rechts-/Ordnungsamt
Stadtplanungsamt Sonstige: weitere Amter
Link: www.freiburg.de

(mehrere Seiten; s.u.)

Daten Raumstruktur Einwohner: 224,191 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
Bevolkerungsdichte: 1.450
Einw./km?
HE 287 RLP 202
Siedlungsdichte: 4.550

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

B 5 (R2): Kernstidte
Motorisierungsgrad: <460
Pkw-Besitz/1.000 EW

Gemeindewert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 0
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min Oberzentrum 0

Mittelzentrum 0

Planerische MaBnahmen Der Verkehrsentwicklungsplan 2020 (VEP) der Stadt Freiburg im Breisgau sieht vor:
ohne Rechtswirkun
( g) - Ausweisung von Stellpldtzen fiir Carsharing bei groBeren Wohnbauvorhaben

- Bereitstellung stddtischer Stellpldtze auf Parkpldtzen und in Parkhdusern fiir Carsharing

- entsprechend der Entwicklung der Gesetzgebung zukiinftig die Reservierung von Park-
standen im 6ffentlichen Raum fiir Carsharing

- Ausbau der Kooperation von OPNV und Carsharing (RegioMobil-Card)

- Einbeziehung von Carsharing in stddtische Kampagnen fiir umweltbewusstes Mobilitdts-
verhalten

- VEP ist Rahmenplan, Ziele und MaBnahmen werden vom Gemeinderat rechtskraftig
beschlossen

- Ausbau von OPNV-Haltestellen zu Mobilitits-Punkten

- CarSharing-Aktionsplan mit 12 Handlungsfeldern: www.freiburg.de >Leben in Freiburg
>Mobil in Freiburg >... mit Car-Sharing >Car-Sharing-Aktionsplan
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- rechtswirksame Umsetzung in den Bebauungsplanen und dem Flichennutzungsplan még- Rechtliche MaBnahmen
lich, z.B. durch Festsetzung von Flichen fiir Carsharing-Fahrzeuge im Bebauungsplan: z.B.  und formelle Planung
Bebauungsplan Freiburg-Gutleutmatten: www.freiburg.de >Planen, Bauen und Verkehr
>Aktuelle Projekte >Baugebiet Gutleutmatten

- Entwidmung von 6ffentlichen Flachen zu stddtischen Fldchen, die an CarS-Anbieter
verpachtet werden, ist an mehreren Standorten erfolgt (aber sehr aufwendige Vorgehens-
weise), daher

- Aufstellung des B-Plans
»Car-Sharing-Stellplatzkonzept*, um nach einem festgelegten Schliissel eine bestimmte
Anzahl von Stellplitzen in den verschiedenen Quartieren der Innenstadt/Stadtteilen fiir
CarS zu reservieren.
Das Verfahren ist abgeschlossen. 2015 wurde mit der Belegung der Stellpldtze begonnen.
www.freiburg.de >Planen, Bauen und Verkehr >Bebauungspldne >Beschlussvorlage
BA-13/018

- Festsetzung im Bebauungsplan ist in jeder Kommune méglich Ubertragbarkeit Region

Frankfurt RheinMain
- Entwidmung von 6ffentlichen Fldchen zu stddtischen Fldchen zur Verpachtung an

CarS-Anbieter bietet sich bei hohem Parkdruck an

VEP 2020: Quellen/Material /
www.freiburg.de >Planen, Bauen und Verkehr >Mobilitit und Verkehr >Verkehrskonzeption ~ weitere Informationen
>Verkehrsentwicklungsplan VEP 2020

Planung allgemein:
www.freiburg.de >Planen, Bauen und Verkehr >Bebauungspldne

Autoreduzierter Stadtteil /Quartier Vauban:
www.freiburg.de >Planen, Bauen und Verkehr >Stadtplanung >Vauban

B-Plan-Verfahren:
www.freiburg.de >Planen, Bauen und Verkehr >Bebauungspline >Beschlussvorlage BA-13/018
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A2 Férderung durch Verwaltungs- oder
Planungsverfahren

Basisdaten ort: Bremen

Deutschland

Akteure: Tiefbauamt Rechts-/Ordnungsamt
Stadtplanungsamt Sonstige: Umwelt & Energ.
Link: www.mobilpunkt-bremen.de
Daten Raumstruktur Einwohner: 547340 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
, 1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 1.683
Einw./km?
HE 287 RLP 202
Siedlungsdichte: 2.895

Einw./km? Siedl./ Vierkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad: <460
Pkw-Besitz/1.000 EW

Gemeindewert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 6

Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min Oberzentrum 0

Mittelzentrum 0

Planerische Mallnahmen Aktionsplan Carsharing der Stadt Bremen:

(ohne Rechtswirkung) ) , , ,
- fiir 2020 werden mindestens 20.000 Nutzerinnen und Nutzer von Carsharing angestrebt,

eine Vervierfachung gegeniiber der derzeitigen Zahl von etwa 5.100
- Vorstellung des Projektes auf der Expo 2010 in Shanghai

- Mit dem inzwischen abgeschlossenen und durch Bremen koordinierten europdischen
Projekt ,momo Car-Sharing* (,more options for energy efficient mobility through
Car-Sharing“) bestand ein weiterer guter Rahmen zur Umsetzung von Begleitaktionen in
Bremen

- Griinde fiir den Aktionsplan: Parkraumentlastung, Umweltschutz, enger Verbund mit dem
OPNV

- Elemente der Carsharing Férderung in Bremen: Integration in den OPNV, Aktionen und
Kampagnen, Einbindung des CS in Neubauvorhaben, Einrichtung von CarSStellplatzen im
offentlichen StraBenraum ("mobil.Punkte”), Informationen im Schulunterricht

- Carsharing-Angebote gezielt fir Unternehmen und 6ffentliche Einrichtungen
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- Novellierung der Landesbauordnung (BremLBO), Kommunalisierung der Stellplatz-Pflicht Rechtliche MaRnahmen
und Mdglichkeit der Verringerung des Pflicht-Parkraumes bei Nachweis CarS und formelle PIanung

- Einrichtung von "mobil.Punkten" (= Carsharing-Stellplitze im 6ffentlichen StraBenraum,
oft nahe an OPNV Haltestellen)

- In seiner Sitzung am 03.04.2009 hat der Bundesrat einen EntschlieBungsantrag der
Bundesldnder Bremen und Sachsen angenommen, der die Bundesregierung auffordert,
die Anderung von StraRenverkehrsgesetz und StraBenverkehrsordnung hinsichtlich der
Mdglichkeit zur Ausweisung von Carsharing-Stationen im 6ffentlichen StraRenraum ziigig

auf den Weg zu bringen

- Einfiihrung von Carsharing fiir Behorden, Gesellschaften und 6ffentliche Einrichtungen,
z.B. nutzt das Ressort/der Senator fiir Umwelt, Bau, Verkehr die Carsharing-Flotte fiir
Dienstfahrten: www.bauumwelt.bremen.de >Suche ,,Umwelterkldrung 2011 pdf*

Die Erarbeitung und Verabschiedung eines Aktionsplans Carsharing ist denkbar auf kommu-  Ubertragbarkeit Region

naler Ebene oder u. U. auch fiir die ivm Frankfurt RheinMain
CarS in Bremen: Quellen/Material /
www.mobilpunkt-bremen.de weitere Informationen

VEP Bremen (in Aufstellung):
www.bauumwelt.bremen.de >Verkehr >Verkehrsentwicklungsplan >Ziele des Verkehrsent-

wicklungsplans
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A3

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Planerische MalRknahmen
(ohne Rechtswirkung)

Forderung durch Verwaltungs- oder
Planungsverfahren

Ort:

Hannover (und Braunschweig)

Deutschland

Akteure: Rechts-/Ordnungsamt
Stadtplanungsamt Ratsgremien

Link: www.hannover.de >Leben in der Region Hannover >Mobilitat
>Kraftfahrzeug & StraBe >Carsharing

Einwohner: 522.686 Siedlungsstruktureller Kreistyp:

_ 1(R1): Kernstidte

Bevolkerungsdichte: 2.552

Einw./km?

HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte: 3.753

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.

HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad: <460

Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit nachster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min

Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof 4
Oberzentrum 0
Mittelzentrum 0

- Umwandlung weiterer 6ffentlicher Stellpldtze, wenn Bedarf, in Planung

- Schild an neuen Standorten angebracht mit der Aufschrift: “Das Carsharing Fahrzeug
ersetzt fiinf bis sieben private PKW", um fiir weitere Akzeptanz zu werben

Rechtliche MalRnahmen
und formelle Planung

- Umwidmung von 6 6ffentlichen Stellpldtzen durch die Stadt Hannover im November 2011

- neue Stellflichen inmitten belebter Stadtteile; sind besonders wirksam zur Erweckung von
Aufmerksamkeit fiir Carsharing

- Umwidmung in einem langdauernden Verfahren, dem auch die Ratsgremien zustimmen
mussten

- Verfahren bzw. Umwidmung hatte keine Proteste durch Biirger zur Folge

- stadtmobil wurde Eigentiimer der Stellpldtze
(bewirkt u. a. Recht, Fahrzeuge abschleppen zu lassen)

- dhnlicher, aber schnellerer Prozess in Braunschweig

- 2 Stellplatze wurden umgewidmet, Prozess dauerte hier nur ein halbes Jahr
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Die 0.g. Umwidmung ist, solange noch keine StVO-Anderung erfolgt ist, ein Modell fiir Ubertragbarkeit Region
Quartiere mit hohem Parkdruck Frankfurt RheinMain

www.hannover.stadtmobil.de >Aktuelles >Presse >Pressespiegel >09.11.2011, Offentliche QueIIen/MateriaI/
Stellplitze fiir Stadtmobil (HAZ, Hannover) weitere Informationen

www.haz.de >Hannover >Aus den Stadtteilen >Ost >Car-Sharing entspannt Parksituation
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AL Forderung durch Verwaltungs- oder
Planungsverfahren

Basisdaten ort: Fellbach

Deutschland

Akteure: Rechts-/Ordnungsamt
Stadtplanungsamt

Link: www.stadtmobil-ev.de
(weitere Informationen zum Anbieter auf Steckbrief C4)

Daten Raumstruktur Einwohner: 44,665 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
Bevolkerungsdichte: 1.612
Einw./km?
HE 287 RLP 202

, , 3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: 4.635

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

501-540

Gemeindewert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 18
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min Oberzentrum 18

Mittelzentrum 12

Planerische MalRnahmen Im Zuge der Verhandlungen mit Investoren wird bei Bauprojekten iiber den stadtebaulichen
(ohne Rechtswirkung) Vertrag die Herstellung (bislang) eines Carsharing-Stellplatzes in Ergénzung der notwen-
digen Stellplitze oder statt eines/mehrerer Stellpldtze nach Stellplatzschliissel festgelegt.
Eine Vereinbarung zwischen dem Investor als Vorhabentrdger und dem Carsharing-Anbieter
stadtmobil soll als Anlage Bestandteil des stddtebaulichen Vertrages werden.

Bisher sind zwei Projekte mit diesem Ansatz projektiert, das jeweilige Fahrzeug soll in der
Tiefgarage bzw. oberirdisch auf dem Privatgeldnde stehen.

Voraussichtlich werden diese Fahrzeuge nur den Bewohnern zur Verfligung stehen.

Rechtliche MaBnahmen Dem lokalen Carsharing-Anbieter wurden Stellpldtze an mehreren Standorten reserviert;
und formelle Planung dazu erfolgte durch die Kommune eine Ausweisung der Standorte mit Z 286 und mit (von
der Kommune entworfenen) Zusatzzeichen "stadtmobilfahrzeug frei".
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Die Mdglichkeiten des stddtebaulichen Vertrages sind Gbertragbar und anwendbar; Ubertragbarkeit Region
die Ausweisung der Standorte mit Z 286 und mit dem Zusatzzeichen "stadtmobilfahrzeug Frankfurt RheinMain

frei" ist durch die StVo (noch) nicht gedeckt.

Stadt Fellbach, stadtmobil Quellen/Material /
weitere Informationen
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B1

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter

82

Themenfeld B:

Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

deutschlandweit

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

Frankfurt RheinMain
Deutschland

CarS | OV | Wohnungsunternehmen > Kooperation

lokal tiberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groBe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: Wohnungsunternehmen

Verschiedene, je nach Kommune wechselnd

Link: Links zu beispielhaften Projekten: siehe S. 83
"Kommunikation/Marketing"
Einwohner: - Siedlungsstruktureller Kreistyp:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.

HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit néchster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min

1(R1): Kernstidte

2 (R1): Hochverdichtete Kreise

3 (R1): Verdichtete Kreise

4 (R1): Landliche Kreise

5 (R2): Kernstadte
<460 ) )

6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 o .

7 (R2): Landliche Kreise
501-540 N . . .
4180 8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte

9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof
Oberzentrum -
Mittelzentrum -

Fahrzeug-Anzahl
am Standort:

Kundenanzahl:

Startzeitpunkt:

Kundenanzahl:
Jahre

<5 <25 <100
<10 <50 >100
<10 <50 >100
<20 <100

<1 <5 >10
<3 <10
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- Kooperationen zwischen &rtlichen Carsharing Anbietern und den Bautrigern /Eigentiimern
groflerer Wohnanlagen

- bestimmte Anzahl Fahrzeuge stehen exklusiv den Bewohnern des Wohnkomplexes zur
Verfligung oder

- Fahrzeugstandort(e) direkt bei den Wohnungen

- glinstigere Konditionen fiir die Bewohner (z.B. Erlass der Aufnahmegebiihr, giinstigere
Mietkonditionen etc.)

- je nach Vertragswerk (mit der Kommune) bei Neubau auch Reduzierung der notwendigen
Stellplitze /Stellplatzablése

Die Kooperationen nutzen alle Medien zur Kommunikation. Beispiele fiir Kooperationen
zwischen CarSharing und Wohnungsunternehmen:

+ Hamburg - Wichernhof: www.wichernbau.de >Projekte >Der Wichernhof Innovatives
Wohnkonzept

www.cambio-carsharing.de

+ Frankfurt - ABGnova GmbH : www.abgnova.de >Presse >Pressemitteilungen >19.11.2011
Mainova AG und ABG Frankfurt Holding beteiligen sich am Carsharing-Unternehmen book-
n-drive

Kooperationen zwischen értlichen Carsharing-Anbietern und den Bautrdgern/Eigentiimern
von Wohnanlagen finden zunehmend Verbreitung, da sich fiir beide eine Win-Win-Situation
ergibt, sowohl in wirtschaftlicher Hinsicht als auch hinsichtlich des Marketings und der
Aullenwirkung. Die genannten Kooperationen sind auch auf mittlere Kommunen oder kleine
Grolistddte libertragbar.

Frankfurt ist eines der 0.g. Beispiele; fiir den RheinMain-Raum sind weitere Kooperationen
denkbar und durch den/die CarS-Anbieter beabsichtigt.

Entwicklung ABGnova, Frankfurt: ca. 50.000 Haushalte
Kundenanzahl: Wichernhof: 111 Haushalte
Lincolnviertel, Miinster: 350 Haushalte

Entwicklung Fahrzeug- ABGnova, Frankfurt: bietet an seinen Wohnstandorten im Raum
Anzahl am Standort: Frankfurt ca. 80 Fahrzeuge
Wichernhof, Hamburg: 2 Fahrzeuge exklusiv fiir die Bewohner
Lincolnviertel, Miinster: 2 Fahrzeuge exklusiv fiir die Bewohner

ErschlieBung weiterer Die Wohnungsunternehmen bauen die Kooperationen mit den
Standorte: CarS-Anbieter verstirkt aus; Carsharing ist auch Miet-/Kaufargu-

ment
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Umsetzungsprozess

Kommunikation /
Marketing

Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale/geplante
Erweiterungen

Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Erfolgsindikatoren
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B2

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter

84

Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Osnabriick

Frankfurt RheinMain
Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

aus Verein wird GmbH > gewerblich
mit Stadtwerken > Kooperation

lokal uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige:

StadtTeilAuto

Link: www.stadtteilauto.info
Einwohner: 163.000 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
, 1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 1.365 ) )
Einw,/km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 ) )
. . 3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: 2.775 o .
Einw./km? Sied!./ Verkehrsfl. 4 (R1): Landliche Kreise
HE 1858 RLP 1422 .
- 5 (R2): Kernstidte
Motorisierungsgrad: <460 . )
Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 L )
7 (R2): Landliche Kreise
501-540 o ) . .
4180 8 (R3): Landliche Kreise hoherer Dichte
9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>580

Erreichbarkeit néchster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof 0

in Min Oberzentrum 0

Mittelzentrum 0
Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 ~100
Kundenanzahl: <10 <50 >100

<20 <100
Startzeitpunkt: 1992, Kooperation 2009
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre

<3 <10
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- Griindung Stattverkehr e.V. 1992, Beginn Projekt "StadtTeilAuto” 1994, Griindung Stadt-
teilauto GmbH 2011

- Erstes gemeinsames Marketing mit SWO 2000, Start Kooperationsprojekt Stattverkehr
und SWO 2009

- Gemeinsame Aktivitdten seit der Kooperation: Stellplatzaufwertung, Haltestelleninfos,
gemeinsames Marketing und Offentlichkeitsarbeit durch die SWO, Wartung und Pflege der
Fahrzeuge durch die SWO, Erweiterung der Fahrzeugflotte um 2 Erdgasfahrzeuge

- nun wird die GmbH gemeinsam betrieben

- Marketingoffensive auf Bussen und an Haltestellen der SWO
- enge Verkniipfung zum Marketing OPNV
- gemeinsame Offentlichkeitsarbeit

- Zusammenarbeit Stadt Osnabriick — u. a. Verbesserung der Stellplatzsituation

- Aufbau von Businesspartnerschaften
- Férderung der Carsharingnachfrage durch Einsatz Elektromobilitat

- Anbindung Carsharing in (Elektro-) Mobilitdtsforschungsprojekte
(Stadtwerke 2020, smartlab)

- Integration weiterer Partner in Mobilitdtsverbund

Fiir eine gemeinsame Offentlichkeitsarbeit/gemeinsamer Marketing mit dem OV und dem
Aufbau von Businesspartnerschaften kann in der Region Frankfurt RheinMain noch Potenzial
genutzt werden.

Broschiire ,,CarSharing fiir gewerbliche Kunden“: www.carsharing.de > Themen >Carsharing
flir Unternehmen >CarSharing fiir gewerbliche Kunden

Entwicklung Zweistellige Zuwachsraten Kunden seit 2006
Kundenanzahl: Mérz 2010: ca. 180 Nutzer
Januar 2017: ca. 270 Nutzer

Entwicklung Fahrzeug- 2009: 8 Fahrzeuge

Anzahl am Standort: 2011: 17 Fahrzeuge

ErschlieBung weiterer Ausweitung des Angebotes auf weitere Stadtteile und Umland in
Standorte: Planung bzw. Umsetzung
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Umsetzungsprozess

Kommunikation /
Marketing

Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale / geplante
Erweiterungen

Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Erfolgsindikatoren
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B3

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter

86

Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Bielefeld

Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen
Deutschland Osterreich/Schweiz

OPNV, Cambio, weitere > Kooperation

lokal uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe
Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung
Sonstige:

moBiel

Link: www.mobiel.de
Einwohner: 323.270 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
i ' 1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 1.253 ) )
Einw,/km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 ) )
. . 3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: 3.013 o .
Einw./km? Siedll,/ Verkehrsfl. 4 (R1): Landliche Kreise
HE 1858 RLP 1422 B
o 5 (R2): Kernstadte
Motorisierungsgrad: <460 . )
Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 L )
7 (R2): Landliche Kreise
501-540 o . .
4180 8 (R3): Landliche Kreise hoherer Dichte
9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>580

Erreichbarkeit néchster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof 3

in Min Oberzentrum 0

Mittelzentrum 0
Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 ~100
Kundenanzahl: <10 <50 >100

<20 <100
Startzeitpunkt: August 2000
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre

<3 <10
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Kooperation von MoBiel mit dem Carsharing Anbieter Cambio: Umsetzungsprozess
- Anmeldung zum Carsharing fiir Kunden bei cambio und moBiel mdglich

- Einbindung von cambio-Stellpldtzen in Haltestellenplanungen
- Erweiterung von bestehenden cambio-Pldtzen bei Bedarf

- gemeinsames Auftreten, z.B. bei Stadtfesten

moBiel ist Bielefelds Mobilitdtsdienstleister und bietet die Kombination unterschiedlicher
Verkehrsmittel an:
- StadtBahn, StadtBus, NachtBus, CarSharing und Fahrrad

Kommunikation /
Marketing

- Werbung an Haltestellen, auf und in Bussen

- Gemeinsame Infostdnde und -veranstaltungen auf Stadtfesten, Infotagen etc.

- komplettes Mobilitditsmanagement fiir Unternehmen: Grofkundentickets,
Dienstwagenmanagement, Dienstreisen, Betriebsausfliige

- Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale / geplante
Erweiterungen

Mobilititsmanagement kann fiir Unternehmen im Rahmen des Beratungsprogrammes Ubertragbarkeit Region
"siidhessen effizient mobil" forciert werden. Frankfurt RheinMain
Entwicklung stetig steigend Erfolgsindikatoren
Kundenanzahl:

Entwicklung Fahrzeug- aktuell 70 Fahrzeuge

Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer -
Standorte:

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen 87



B4

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter

88

Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Hannover

Frankfurt RheinMain

Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

> gewerblich

GVH/iistra, Stud.Werk > Kooperation

lokal uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: Vereine

stadtmobil bzw. GVH GroRraum-Verkehr Hannover /iistra

Link: www.hannover.stadtmobil.de
www.lstra.de
www.gvh.de
Einwohner: 522.686 Siedlungsstruktureller Kreistyp:

_ 1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 2.552 ) )
Einw./km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 : :

. . 3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: 3.753 o )
Einw./km? Siedl,/ Verkehrsfl. 4 (R1): Lindliche Kreise
HE 1858 RLP 1422 )

o 5 (R2): Kernstadte
Motorisierungsgrad: <460 . .
Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise

461-500 L )

7 (R2): Landliche Kreise
501-540 . ) . .
1580 8 (R3): Lindliche Kreise héherer Dichte

9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>580

Erreichbarkeit nachster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof 4

in Min Oberzentrum 0
Mittelzentrum 0
Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: 1992
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre
<3 <10
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- Okostadt/teilAuto, der urspriingliche Griindungsverein von stadtmobil Hannover, wurde
1992 gegriindet

- "Sharing"-Ansatz bezog sich neben Autos auch auf Boot, Motorrad, Solaranlagen, Kanus

- 2005 wurde teilAuto so groB, dass die Gemeinntitzigkeit des Vereins gefdhrdet war, daher

wurden die Projekte teilAuto und teilMotorrad in die stadtmobil Hannover GmbH ausge-
griindet

- Insgesamt 13 Mdnner und Frauen sind aktuell bei stadtmobil Hannover beschaftigt

- Kooperation mit lstra: Angebot eines Mobilpakets "HANNOVERmobil" (Kombination
BahnCard, Carsharing und Rabatt auf Taxifahrten)

www.gvh.de >Mobilitdtsshop >Hannovermobil

- Mobilpaket "HANNOVERmobil" wird offensiv beworben und verzeichnet Zuwéchse
- Kooperation mit Studentenwerk Hannover, giinstige Angebote fiir Studierende

- "Klimamobil" — ein Toyota Prius mit Hybridantrieb gehort seit 2007 zur
Fahrzeugflotte, unterstiitzt durch Toyota, Gistra und der Klimaschutzagentur

- Zusammenarbeit mit listra - Carsharing-Stellpldtze auf Flachen des Verkehrs-
unternehmens

- ErschlieBung neuer Standorte und Kundengruppen, auch bei Wohnungsunternehmen

Kooperation in Frankfurt Carsharing-Anbieter mit Wohnungsunternehmen ABG bereits
vorhanden; Mobilpaket als Angebot marktfdhig, kénnte auch in Frankfurt u.a. Kommunen
Anwendung finden. Ahnliches Angebot findet sich bei traffiQ/RMV.

Entwicklung 2012: iiber 3.500 Kunden
Kundenanzahl:
Entwicklung Fahrzeug- 1992: 1 Fahrzeug in Hannover

Anzahl am Standort:

2012: 140 Fahrzeuge in 8 Orten

ErschlieBung weiterer geplant
Standorte:
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B5

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Mobilpakete /Mobilititsstationen /Kooperationen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Region Frankfurt RheinMain

Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen

Deutschland

Osterreich /Schweiz

> gewerblich

Mainova AG, ABG > Kooperation

lokal Uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

Sonstige:

andere 6ffentl. Einrichtung

book-n-drive

Link: www.book-n-drive.de
www.abgnova.de
www.mainova.de
Einwohner: - Siedlungsstruktureller Kreistyp:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.

HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit nachster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min

1(R1): Kernstidte
Hochverdichtete Kreise

):
): Verdichtete Kreise
R1): Lindliche Kreise

<460
461-500
501-540
541-580
>580
Gemeindewert
Landkreiswert

2(

3(

4 (

5 (R2): Kernstidte

6 (R2): Verdichtete Kreise
7 (R2): Landliche Kreise
8 (R3):

9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte

Landliche Kreise hoherer Dichte

IC/EC/ICE-Bahnhof

Oberzentrum
Mittelzentrum

Fahrzeug-Anzahl
am Standort:

Kundenanzahl:

Startzeitpunkt:

Kundenanzahl:
Jahre

<5 <25 <100
<10 <50 >100
<10 <50 >100
<20 <100

2000

<1 <5 >10
<3 <10
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- Die book-n-drive mobilitdtssysteme GmbH wurde im Jahr 2000 als Carsharing-Unterneh-
men fir die Region RheinMain gegriindet

- Kooperation: der Energiedienstleister Mainova AG und die Wohnungsbaugesellschaft ABG
Frankfurt Holding GmbH beteiligen sich im Dezember 2011 mit jeweils 33% an book-n-drive

- innerhalb der Kooperation mit der ABG Frankfurt Holding GmbH gibt es bereits seit 2008
Verglinstigungen fiir deren Mieter

- Zusammenarbeit mit 6rtlichen OPNV Anbietern

Mehr dazu z.B. auf www.abgnova.de >Presse >Pressemitteilungen >Suche ,,19.12.2011
Mainova AG und ABG Frankfurt Holding....“

- Zusammenarbeit mit der Stadt Frankfurt, mehreren értlichen OPNV-Anbietern und
Wohnungs(bau)gesellschaften

- Die ABG FRANKFURT HOLDING beschreibt auch im Internet Carsharing fiir ihre Mieterinnen
und Mieter: www.abg-fh.com >Aktuelles >Suche ,,News Carsharing, 15.06.2008"

- Carsharing wird auf Schreiben und in Informationen des Energiedienstleisters Mainova AG
an seine Kunden und Kundinnen offensiv beworben

- book-n-drive erwartet ein jahrliches Umsatzwachstum von knapp 18 Prozent

- Entsprechend soll die Zahl der book-n-drive-Fahrzeuge in der Region Frankfurt RheinMain
mittelfristig auf 800 Pkw steigen

- Carsharing soll sich zu einem "Mainstream-Produkt" in der Region Frankfurt RheinMain
entwickeln

- Fiir die Mainova soll das Konzept des Carsharings langfristig mit dem Thema Elektromobi-
litdt verbunden werden

Beispiel ist in der Region Frankfurt RheinMain verankert

Entwicklung Derzeit bereits tiber 8.300 bei hohem Marktpotenzial.
Kundenanzahl: Der Umsatz von book-n-drive ist zwischen 2007 und 2011von 1,3
Millionen auf voraussichtlich zwei Millionen Euro gestiegen.

Entwicklung Fahrzeug- derzeit rund 270, Zuwachs in Vorbereitung
Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer weitere Standorte und Fahrzeuge sind Teil des Entwicklungsplanes
Standorte:
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Themenfeld C

C1 Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Basisdaten ort: Vaterstetten

Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen
Deutschland Osterreich/Schweiz

Akteure: Ehrenamtlich > Verein
STATTAUTO Miinchen > Kooperation

Angebot: lokal uberregional
regional

Zielgruppen: privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe
Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: CarSharing-Griinder

Carsharing-Anbieter: Vaterstettener Auto-Teiler e.V.
Link: www.carsharing-vaterstetten.de
Daten Raumstruktur Einwohner: 22.070 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
i , 1(R1): Kernstidte

Bevolkerungsdichte: 646 X .

Einw,/km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise

HE 287 RLP 202 ) ]

. . 3 (R1): Verdichtete Kreise

Siedlungsdichte: 2.662,1 o .

Einw./km? Siedll,/ Verkehrsfl. 4 (R1): Landliche Kreise

HE 1858 RLP 1422 B

o 5 (R2): Kernstadte

Motorisierungsgrad: <460 ) )

Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 L )

7 (R2): Landliche Kreise
501-540 o . .
4180 8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte
9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte

>580

Gemeindewert
Landkreiswert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 19
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min Oberzentrum 24
Mittelzentrum 19
Daten Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
Carsharing-Anbieter am Standort: <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: Juli 1992
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre
<3 <10
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- 1992 Start mit 7 Mitgliedern und einem Auto
- Vereinsgriindung und -eintragung Ende 1993
- 2002 Start eines von einem Mitglied entwickelten Internetbuchungssystems

- 2002 Kooperation mit STATTAUTO Miinchen, Mitglieder kdnnen nun auch deren
Autos buchen

- Griindung Carsharing Fach-Forum (CSFF), Internetplattform fiir Carsharing-Betreiber
und Griinder

- 2005 Elektronischer Fahrzeugzugang fiir die Fahrzeuge

- Zusammenarbeit mit anderen Carsharing-Unternehmen, u.a. STATTAUTO Miinchen,
dessen Fahrzeuge von Mitgliedern ebenfalls gebucht werden kénnen

- Werbeaktionen, z.B. "Tag der offenen Autotiir* 2009

- Mitglieder-Wiki zur Kommunikation und Ideensammlung unter den Vereinsmitgliedern
- Veranstaltung von Themenabenden

- Gemeinschaftliche Nutzung von Zeitkarten des Miinchener OPNV-Anbieters MVV

- "Presseseite" auf der Homepage: www.carsharing-vaterstetten.de >Presse

Gute Ubertragbarkeit gegeben, da in der Region Frankfurt RheinMain sehr viele Gebietskdr-
perschaften ebenfalls als ,Hochverdichtete Kreise* (R1, Kreistyp 2) eingestuft sind

Entwicklung 1992: 5

Kundenanzahl: 1998: 25
2004: 50
2011: 180

Entwicklung Fahrzeug- 1992: 1 Fahrzeug

Anzahl am Standort: 2000: 3 Fahrzeuge
2007: 5 Fahrzeuge
2011: 15 Fahrzeuge

ErschlieBung weiterer -
Standorte:
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C2

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Tonndorf

Frankfurt RheinMain
Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

Gemeinnitzig > Verein

lokal uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: Lebensgemeinschaft

Schlosskarschering Teilauto-Tonndorf e.V.

Link: www.schloss-tonndorf.de >Aktivitdten >Schlosskarschering
Einwohner: 671 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
, 1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 66 ) )
Einw./km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 ) )
. . 3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: - o .
Einw./km? Siedll,/ Verkehrsfl. 4 (R1): Landliche Kreise
HE 1858 RLP 1422 B
o 5 (R2): Kernstadte
Motorisierungsgrad: <460 ) )
Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 o )
7 (R2): Landliche Kreise
501-540 o . .
4180 8 (R3): Landliche Kreise hoherer Dichte
580 9 (R3): Lindliche Kreise geringerer Dichte
>

Gemeindewert
Landkreiswert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 22
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min Oberzentrum 21
Mittelzentrum 19
Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: 2008
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre
<3 <10
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- Lebensgemeinschaft auf Schloss Tonndorf, zundchst privat untereinander Autos geteilt Umsetzungsprozess
- Vereinsgriindung 2008, Angebot an Nicht-Mitglieder der Lebensgemeinschaft

- Mitgliedschaft im Bundesverband Carsharing, Buchungsmaéglichkeit fiir Mitglieder anderer
dem Bundesverband Carsharing zugehdriger Carsharing-Verbdnde

- Internetprasenz, Verlinkung auch auf www.carsharing.de Kommunikation /
Marketing

- Kurzmitgliedschaft mdglich, die nach 3 Monaten automatisch endet

- Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale/ geplante
Erweiterungen

Geeignet fiir die ldndlichen Kreise in Hessen und Rheinland-Pfalz Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Entwicklung - Erfolgsindikatoren
Kundenanzahl:

Entwicklung Fahrzeug- Seit Griindung Erhohung der Fzg-Zahl auf derzeit 8 Fahrzeuge fiir

Anzahl am Standort: unterschiedliche Zwecke , u.a. einen Kleinbus mit 9 Sitzplatzen fir

den Schulbetrieb

ErschlieBung weiterer -
Standorte:
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C3

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Link:

Mitteldeutschland

Frankfurt RheinMain

Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

u.a. DB Carsharing > Kooperation

lokal Uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

Sonstige:

andere 6ffentl. Einrichtung

teilAuto e.V.

www.teilauto.net

Einwohner:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.

HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit néchster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min

<460
461-500
501-540
541-580
>580
Gemeindewert
Landkreiswert

|IC/EC/ICE-Bahnhof
Oberzentrum
Mittelzentrum

Siedlungsstruktureller Kreistyp:
1(R1): Kernstidte

2 (R1): Hochverdichtete Kreise
3 (R1): Verdichtete Kreise
4 (R1): Landliche Kreise
5 (R2): Kernstadte
6 (R2): Verdichtete Kreise
7 (R2): Landliche Kreise
8 (R3):
9 (R3):

R3): Landliche Kreise geringerer Dichte

Fahrzeug-Anzahl
am Standort:

Kundenanzahl:

Startzeitpunkt:

Kundenanzahl:
Jahre

<5 <25 <100
<10 <50 >100
<10 <50 >100
<20 <100

1993

<1 <5 >10
<3 <10
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-1993: 10 Personen teilen aus 6konomischen Griinden einen PKW in Halle
- kurz spater: Vereinsgriindung "teilAuto e.V."

- 2000: Expansion nach Leipzig und Erfurt

- 2002: Kooperation mit DB Carsharing

- weitere Standorte: Dresden (2006), Jena (2009), Magdeburg (2011)

- Heute: Rund 13.000 Privat- und Geschaftskunden nutzen 370 Fahrzeuge an 230 Stationen
in 15 Stddten, 15 feste Mitarbeiter

- Kooperation mit DB CarSharing, Kunden kénnen dadurch auch deutschlandweit die
Fahrzeuge der DB nutzen

- Zusammenarbeit mit 6rtlichen Verkehrsbetrieben
- Mitgliedschaft im Bundesverband Carsharing

- Zusammenarbeit mit dem Studierendenwerk Leipzig — Sonderkonditionen fiir Studierende

Beispiel insbesondere fiir die Regionsgrundtypen 2 und 3: Verstddterte Rdume und landliche
Raume, da durch Zusammenschluss bessere Marktchancen

Entwicklung 1993:10
Kundenanzahl:

2012:13.000

Entwicklung Fahrzeug- 1993:1
Anzahl am Standort:

2012:370

ErschlieBung weiterer -
Standorte:
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C4

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter

98

Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Ort: Raum Stuttgart
Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen
Deutschland Osterreich/Schweiz

Akteure: Ehrenamtlich > Verein
Stadtauto Stuttgart > Kooperation

Angebot: lokal Uberregional
regional

Zielgruppen: privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

Sonstige:

andere 6ffentl. Einrichtung

Carsharing-Anbieter: stadtmobil e.V.

Link: www.stadtmobil-ev.de

Einwohner: -

484 (LK Rems-Murr) —
802 (LK Esslingen)

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

2.732 (LK Béblingen) —
3.279 (LK Esslingen)

Siedlungsdichte:
Einw./km? Siedl./ Vierkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad: <460
Pkw-Besitz/1.000 EW
461-500
501-540
541-580
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof -
Oberzentrum -

Erreichbarkeit nachster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min

Mittelzentrum -

Siedlungsstruktureller Kreistyp:
1(R1): Kernstidte

(
(R1): Verdichtete Kreise
(R1): Landliche Kreise
(R2): Kernstadte

(R2): Verdichtete Kreise
(
(
(

Landliche Kreise

):
R2):
R2):
R3):
R3): Lindliche Kreise geringerer Dichte

Landliche Kreise hoherer Dichte

Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: 1991
<1 <5 >10
Kundenanzahl:
Jahre <3 <10
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- Griindung als Verein 1991

- Vereinsziel neben dem Bereitstellen von Carsharing-Fahrzeugen vor allem das Informieren
der Biirger

- Tatigkeitskreis: Stuttgarter Umland, kleine und mittlere Stddte in den Landkreisen Rems-
Murr, Esslingen, Boblingen, Ludwigsburg

- enge Kooperation mit Stadtmobil Stuttgart
- Informationsveranstaltungen und Themenabende

- kein rein "elektronisches" Carsharing, viele Filialen mit Ansprechpartnern

- 4 weitere Filialen und die Anschaffung weiterer Fahrzeuge sind in Planung/Umsetzung

Gute Ubertragbarkeit gegeben, da in der Region Frankfurt RheinMain sehr viele Gebiets-
kérperschaften ebenfalls als ,Hochverdichtete Kreise* (R1, Kreistyp 2) eingestuft sind.
Gute Ubertragbarkeit auch fiir die anderen Regionsgrundtypen: Beispielhaft ist die Zusam-
menarbeit von Ehrenamtlichen im Verein und dem Anbieter Stadtmobil Stuttgart, die eine
Erweiterung auch auf Standorte mit entwicklungsfahigem Marktpotenzial unterstiitzt.

Entwicklung steigend
Kundenanzah!:
Entwicklung Fahrzeug- steigend

Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer weitere Filialen in Bietigheim-Bissingen, Ditzingen, Heilbronn,
Standorte: Korntal in Planung oder bereits in Umsetzung
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C5 Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Basisdaten ort: Hibenthal

Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen

Deutschland Osterreich /Schweiz

Akteure: Dorfbewohner > Privat

Angebot: lokal Uberregional
regional

Zielgruppen: privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe
Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung
Sonstige:

Carsharing-Anbieter: Dorfauto Hiibenthal

Link: www.kirschenland.de

Daten Raumstruktur Einwohner: 100 Siedlungsstruktureller Kreistyp:

, 1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 121 ) )
Einw,/km? ) 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 (Witzenhausen) ) )

3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: 1.155 4 (R1): Landliche Kreise
Einw./km? Siedl./ Vierkehrsfl. . N
HE 1858 RLP 1422 (Witzenhausen) 5 (R2): Kernstidte
B 6 (R2): Verdichtete Kreise
Motorisierungsgrad: <460 o )
Pkw-Besitz/1.000 EW e 500 7 (R2): Landliche Kreise
I 8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte
9 (R3): Lindliche Kreise geringerer Dichte
541-580
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 25
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min Oberzentrum 25
Mittelzentrum 0
Daten Fahrzeug-Anzanhl <5 <25 <100
Carsharing-Anbieter amStandort <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: April 2006
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre
<3 <10
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- auf Betreiben von drei Ortsbewohnerinnen wurde in Hiibenthal ein Carsharing-System
initiiert, das gegenwadrtig von 31 Mitfahrern genutzt wird

- Kosten werden auf privater Ebene bestritten, 30 Cent pro km werden monatlich einge-
sammelt

- Wartungskosten werden durch eine ortliche Werkstatt sehr preisgilinstig ibernommen

- www.menschenunderfolge.de >Wettbewerb 2012 >Beitrdge >,,6 Jahre Carsharing Hiibenthal*

- bei 100 Einwohnern ausschlieRlich miindliche Werbung

- langfristig ist eine Umstellung auf umweltfreundlichere Fahrzeuge geplant

- Erweiterung auf Nachbardorf ist in Planung

Beispielhaft fiir kleine Gemeinden in ldndlichen Rdumen oder geringer Siedlungsdichte, z.B.
in den Landkreisen Main-Kinzig, Wetterau, Rheingau-Taunus; gut als Folgemodell eines
erfolgreichen privaten Autoteilens denkbar

Entwicklung 31 Mitglieder
Kundenanzahl: (d.h. etwa ein Drittel der Dorfbewohner)

Entwicklung Fahrzeug- 2006: 1 Fahrzeug

Anzahl am Standort: 2012: 3 Fahrzeuge
ErschlieBung weiterer Erweiterung auf Nachbardorf in Planung
Standorte:
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Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Link:

Breisgau Stidbaden

Frankfurt RheinMain
Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

> gewerblich
Carsharing Anbieter > Kooperation

lokal Uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige:

Carsharing Verband Siidbaden (CVS)

www.car-sharing-freiburg.de

Einwohner:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:
Einw./km? Siedl./ Vierkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit nachster/s:

Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

- Siedlungsstruktureller Kreistyp:

1(R1): Kernstidte

2 (R1)
R1)
R1)

182

. Hochverdichtete Kreise
(LK Breisgau-Hochschw.)

Verdichtete Kreise

1.770
(LK Breisgau-Hochschw.)

(R1):

3 (R1):

4 (R1): Landliche Kreise

5 (R2): Kernstadte

6 (R2): Verdichtete Kreise
7 ( :

8 (R3):

9 (R3):

<460 L )

R2): Lindliche Kreise
461-500 . ) . .

R3): Lindliche Kreise hoherer Dichte
501-540 . ) ) .

R3): Lindliche Kreise geringerer Dichte
541-580
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof 25

in Min Oberzentrum 27
Mittelzentrum 10
Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: 1991
<1 <5 >10
Kundenanzahl:
Jahre <3 <10
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http://www.car-sharing-freiburg.de

- Zusammenschluss mehrerer Carsharing-Vereine und -Verbande in der Region Stidbaden Umsetzungsprozess
zum "Carsharing Verband Siidbaden (CVS)"

- insgesamt 35 Orte und liber 160 Fahrzeuge

- gemeinsames Marketing der teilnehmenden Carsharing-Anbieter . .
g g g Kommunikation /

- Internetprésenz des Verbandes Marketing

. Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale / geplante
Erweiterungen

Fur Randlagen oder kleine und mittlere Kommunen guter Einstieg durch Kooperation mit Ubertragbarkeit Region
anderen Anbietern Frankfurt RheinMain
Entwicklung bisher 35 Orte und iiber 160 Fahrzeuge Erfolgsindikatoren
Kundenanzahl:

Entwicklung Fahrzeug- -
Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer -
Standorte:

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen 103



C7

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Neustadt/Weinstr.

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

Frankfurt RheinMain
Deutschland

> gewerblich
stadtmobil > Kooperation

lokal liberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige:

stadtmobil Rhein-Neckar

Link: www.rhein-neckar.stadtmobil.de
Einwohner: 52.855 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
1(R1): Kernstidte
Bevolkerungsdichte: 457 ) )
Einw,/km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 . .
3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: 2.330 4 (R1): Landliche Kreise
Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl. .
HE 1858 RLP 1422 5 (R2): Kernstidte
B 6 (R2): Verdichtete Kreise
Motorisierungsgrad: <460 L )
Pkw-Besitz/1.000 EW e 500 7 (R2): Landliche Kreise
8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte
501-540 N . . .
9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
541-580
>580

Erreichbarkeit nachster/s:

Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof 25

in Min Oberzentrum 27
Mittelzentrum 10
Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
am Standort: <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: 1996
<1 <5 >10
Kundenanzahl:
Jahre <3 <10
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http://www.rhein-neckar.stadtmobil.de

- Informationsveranstaltung des Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD) mit Stadtmobil Rhein-
Neckar in der Volkshochschule Neustadt/Weinstr. im Jahr 1996

- hohes Interesse bei den Anwesenden fiihrte umgehend zur Einrichtung eines ersten
Standortes /ersten Fahrzeuges durch "stadtmobil Rhein Neckar"

- mittlerweile ist das Angebot auf 4 Stationen ausgeweitet

- durch stadtmobil, unter anderem auf deren Homepage

- vor Ort in Neustadt/Weinstr. durch positive Berichte der Nutzer

Gutes Beispiel fiir den Erfolgsfaktor “Information”, insbesondere in Kommunen, die noch
ohne Carsharing sind. Die Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen ist mit wenig
Aufwand mdglich, kann aber recht schnell zu einer erfolgreichen Einfiihrung von CarS vor
Ort fuihren.

Entwicklung steigend
Kundenanzahl:

Entwicklung Fahrzeug- 1996: 1
Anzahl am Standort:

2012: 4

ErschlieBung weiterer -
Standorte:

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen

Umsetzungsprozess

Kommunikation /
Marketing

Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale/ geplante
Erweiterungen

Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Erfolgsindikatoren
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Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Anschub- u. Umsetzungsstrategien (Randlage)

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Link:

Beispiel-Dorf

Frankfurt RheinMain
Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

Nachbarn Dorfbewohner > privat
gemeinnutzig > Verein

lokal uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grolRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: Bewohner, ortl. Vereine

nachbarschaftliches Autoteilen/privates Autoteilen/...

Einwohner:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:
Einw./km? Siedl./ Vierkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit nachster/s:

Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min

- Siedlungsstruktureller Kreistyp:
1(R1): Kernstidte

2 (R1): Hochverdichtete Kreise

3 (R1): Verdichtete Kreise
- 4 (R1): Landliche Kreise

5 (R2): Kernstadte

6 (R2): Verdichtete Kreise
<460 o :

7 (R2): Landliche Kreise
461-500 N . . .
o 8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte

9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
541-580
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof -
Oberzentrum -
Mittelzentrum -

Fahrzeug-Anzahl
am Standort:

Kundenanzahl:

Startzeitpunkt:

Kundenanzahl:
Jahre

<5 <25 <100
<10 <50 >100
<10 <50 >100
<20 <100

<1 <5 >10
<3 <10
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- privates Teilen von Autos Umsetzungsprozess
- Basis sind Vertrige zwischen Privatpersonen/Nachbarn/Dorfbewohnern/...

- z.B. teilen sich Nachbarfamilien als Zweitwagen 2 Fahrzeuge (Kombi und Van)

- z.B. teilt sich die Dorfgemeinschaft mit 6rtlichen Vereinen einen Kleinbus

- Informationen und Beispielvertrdge bietet u.a. der VCD fiir Mitglieder unter www.vcd.org

- Info-Veranstaltungen von ivm oder durch Teilnehmer privaten Autoteilens Kommunikation /
Marketing

- Kontaktbdrse fiir potenzielle Nutzer herstellen

- nach Einfiihrung eher Mund-zu-Mund-Werbung im Ort

- priv. Autoteilen ist bereits in vielen Kommunen vorhanden Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale / geplante

- Werbung durch Veranstaltungen erschlieBt weitere Potenziale .
Erweiterungen

Besonders geeignet fiir die eher Idndlich geprdgten Kreise in Hessen und Rheinland-Pfalz. Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Entwicklung - Erfolgsindikatoren
Kundenanzahl:

Entwicklung Fahrzeug- -
Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer -
Standorte:
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D1

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Themenfeld D

Buchungssoftware und -plattformen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

bundesweit

Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen

Deutschland Osterreich /Schweiz

> gewerblich

lokal liberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe
Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung
Sonstige:

Verschiedene gewerbliche Vermittlungsplattformen fiir privates
Autoteilen

Link: u.a. www.autonetzer.de, www.nachbarschaftsauto.de,
www.rent-n-roll.de, www.tamyca.de
Einwohner: - Siedlungsstruktureller Kreistyp:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:

Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.

HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit nachster/s:
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min

1(R1): Kernstidte

2 (R1): Hochverdichtete Kreise

3 (R1): Verdichtete Kreise

4 (R1): Landliche Kreise

5 (R2): Kernstidte
<460 . .

6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 o .

7 (R2): Landliche Kreise
501-540 N . . .
1580 8 (R3): Landliche Kreise hoherer Dichte

9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

IC/EC/ICE-Bahnhof -
Oberzentrum -
Mittelzentrum -

Fahrzeug-Anzahl
am Standort:

Kundenanzahl:

Startzeitpunkt:

Kundenanzahl:
Jahre

<5 <25 <100
<10 <50 >100
<10 <50 >100
<20 <100

<1 <5 >10
<3 <10
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- Die Vermittlungs-/Buchungsplattformen sind aus der Idee heraus entstanden, private
Autoteiler einfach, schnell und ggf. Giber die Nachbarschaft hinaus miteinander zusam-
menzubringen.

- Private Autobesitzer kdnnen nach Anmeldung auf dem Internetportal ihr Auto zum Teilen
anbieten; die Konditionen dafiir legen sie selbst fest; im Gegensatz zum klass. CarS kdnnen
Anfragen auch abgelehnt werden.

- Versicherungs- /Haftungsfragen u.i. sind iiber den Seitenbetreiber gewihrleistet; hierzu
gibt es unterschiedliche Losungen.

- Mustervertrdge stehen zur Verfligung.

- Die verfiigbaren Internetportale und -communitys werden in allen Medien (auch z.B. Ver-
brauchermagazinen) in redaktionellen Artikeln vorgestellt und werden von den Anbietern
auch klassisch zielgruppenbezogen beworben

- Mittlerweile findet sich die Idee einer Vermittlungs-/Buchungsplattform mehrfach bei
verschiedenen Betreibern.

- Die Kunden sind iiber ganz Deutschland/Ausland verteilt mit Konzentration in den (GroB-)
Stadten.

- Die Zahl der Kunden (Anbieter wie Mieter) ist i.d.R. wachsend.

- Einige Betreiber bieten weitere Kooperationen an oder planen diese.

Vermittlungs-/Buchungsplattformen werden auch in der Region Frankfurt RheinMain
bereits genutzt und bieten Potenziale.

Der mdgliche Kundenkreis ist offen.

Entwicklung steigend bei den Anbietern

Kundenanzahl: keine konkreten Zahlen verfiigbar, da tiglich wechselnd
Entwicklung Fahrzeug- steigend bei den Anbietern

Anzahl am Standort: keine konkreten Zahlen verfiigbar, da taglich wechselnd
ErschlieBung weiterer jeder Neukunde bildet einen neuen Standort

Standorte:

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen

Umsetzungsprozess

Kommunikation /
Marketing

Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale/geplante
Erweiterungen

Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Erfolgsindikatoren
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D2

Basisdaten

Buchungssoftware und -plattformen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

bundesweit

Frankfurt RheinMain

Deutschland

Rheinland-Pfalz /Hessen
Osterreich /Schweiz

Ehrenamtlich > Verein

STATTAUTO Miinchen > Kooperation

lokal uberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: CarSharing-Griinder

Carsharing-Anbieter: Vaterstettener Auto-Teiler e.V. (weitere Infos zum Anbieter auf

Steckbrief C1)

Link: www.carsharing-vaterstetten.de >Auto buchen

Einwohner: 22.070 Siedlungsstruktureller Kreistyp:
Daten Raumstruktur gssiuK s

_ 1(R1): Kernstidte

Bevolkerungsdichte: 646 X .

Einw,/km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise

HE 287 RLP 202 ) )

. . 3 (R1): Verdichtete Kreise

Siedlungsdichte: 2.662,1 o .

Einw,/km? Siedil/ Verkehrsfi 4 (R1): Landliche Kreise

HE 1858 RLP 1422 )

o 5 (R2): Kernstadte
Motorisierungsgrad: <460 . .
Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise

461-500 o )

7 (R2): Landliche Kreise
501-540 . ) . )
1180 8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte

9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>580

Gemeindewert
Landkreiswert

Erreichbarkeit nachster/s:  IC/EC/ICE-Bahnhof 19

Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min Oberzentrum 24
Mittelzentrum 19
Daten Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
Carsharing-Anbieter am Standort <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: Juli 1992
<1 <5 >10
Kundenanzahl:
Jahre <3 <10
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http://www.carsharing-vaterstetten.de

- Online Buchungssystem seit 1992, von einem Mitglied entwickelt

- Zugang zum Buchungssystem ist passwortgeschiitzt und nur fir Mitglieder zugédnglich

- Buchung, Verldngerung und Stornierung sind ausschlieBlich online {iber das Buchungs-

system mdglich

- Tutorial-Video zur Nutzung des Buchungssystems auf der Homepage online

» Grundsatzliche Informationen zum Carsharing-Anbieter auf Steckbrief C1

» Grundsatzliche Informationen zum Carsharing-Anbieter auf Steckbrief C1

- Buchungssystem kann von Interessenten getestet/genutzt/gemietet werden.

Entwicklung
Kundenanzahl:

Entwicklung Fahrzeug-
Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer
Standorte:

1992: 5

1998: 25
2004: 50
2011: 180

1992: 1 Fahrzeug
2000: 3 Fahrzeuge
2007: 5 Autos
2011: 15 Autos

Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen

Umsetzungsprozess

Kommunikation /
Marketing

Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale/ geplante
Erweiterungen

Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

Erfolgsindikatoren
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D3 Buchungssoftware und -plattformen

Basisdaten ort: Dornbirn

Frankfurt RheinMain Rheinland-Pfalz /Hessen

Deutschland Osterreich /Schweiz

Akteure: > privat

Angebot: lokal liberregional
regional

Zielgruppen: privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune grofBe Firmen oder Gewerbe
Kreisverwaltung andere 6ffentl. Einrichtung
Sonstige:

Carsharing-Anbieter: Caruso

Link: www.carusocarsharing.com

Daten Raumstruktur Einwohner: - Siedlungsstruktureller Kreistyp:

_ 1(R1): Kernstddte
Bevdlkerungsdichte: - . .
Einw./km? 2 (R1): Hochverdichtete Kreise
HE 287 RLP 202 ) )

. . 3 (R1): Verdichtete Kreise
Siedlungsdichte: - N .
Einw,/km? Siedl/ Verkehrsfl. 4 (R1): Lindliche Kreise
HE 1858 RLP 1422 N
o 5 (R2): Kernstadte
Motorisierungsgrad: <460 . .
Pkw-Besitz/1.000 EW 6 (R2): Verdichtete Kreise
461-500 o :
7 (R2): Landliche Kreise
501-540 N . .. .
1580 8 (R3): Landliche Kreise héherer Dichte
S50 9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte
>

Gemeindewert
Landkreiswert

Erreichbarkeit nachster/s: IC/EC/ICE-Bahnhof -
Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit

in Min Oberzentrum -
Mittelzentrum -
Daten Fahrzeug-Anzahl <5 <25 <100
Carsharing-Anbieter M Standort <10 <50 >100
Kundenanzahl: <10 <50 >100
<20 <100
Startzeitpunkt: 2010
Kundenanzahl: <1 <5 >10
Jahre
<3 <10
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http://www.carusocarsharing.com

- aus Eigeninteresse an Carsharing im Wohnblock entstanden, zundchst Zusammenarbeit Umsetzungsprozess
mit kommerziellem Anbieter geplant, aber nicht rentabel

- Entwicklung einer Smartphone-App zur Buchung und Abrechnung von privatem Carsha-
ring

- finanziert aus 6ffentlichen Fordergeldern, Mitgliederbeitrdgen und Eigenkapital - derzeit
alleinige Finanzierung aus Beitrdgen noch nicht méglich

- von den derzeit 23 Testgruppen nutzen 4 ein Elektroauto

- Online Marktplatz zur Bildung von privaten Carsharing-Gruppen Kommunikation /
Marketing
- Zukiinftig soll versucht werden, Elektromobilitit weiter erfolgreich in Carsharing zu Zukiinftige Marktfihigkeit/
integrieren Potenziale / geplante

Erweiterungen
- Suche nach deckenden Finanzierungen fiir das Projekt 9

- gutes Beispiel fiir den Erfolg einer privaten AT-Initiative Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

- App kann genutzt werden

Entwicklung steigend Erfolgsindikatoren
Kundenanzahl:
Entwicklung Fahrzeug- wechselnd, da privates AT

Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer wechselnd, da privates AT
Standorte:
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D4

Basisdaten

Daten Raumstruktur

Daten
Carsharing-Anbieter
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Buchungssoftware und -plattformen

Ort:

Akteure:

Angebot:

Zielgruppen:

Carsharing-Anbieter:

Link:

Frankfurt RheinMain

Rheinland-Pfalz /Hessen

Deutschland Osterreich /Schweiz

> gewerblich

lokal liberregional

regional

privat kleine & mittlere Unternehmen
Kommune groRe Firmen oder Gewerbe

Kreisverwaltung

andere 6ffentl. Einrichtung

Sonstige: Carsharing-Anbieter

cantamen GmbH (Anbieter Software /IT-Lésungen)

www.cantamen.de >EBuS

Einwohner:

Bevolkerungsdichte:
Einw./km?
HE 287 RLP 202

Siedlungsdichte:
Einw./km? Siedl./ Verkehrsfl.
HE 1858 RLP 1422

Motorisierungsgrad:
Pkw-Besitz/1.000 EW

Erreichbarkeit nachster/s:

Durchschnittliche Pkw-Fahrzeit
in Min

Siedlungsstruktureller Kreistyp:

(R1): Kernstidte

Hochverdichtete Kreise

)
R1)
R1): Verdichtete Kreise

R1): Landliche Kreise

<460
461-500
501-540
541-580
>580

Gemeindewert

Landkreiswert

):

R2): Verdichtete Kreise

R2): Lindliche Kreise

R3): Lindliche Kreise hoherer Dichte
):

1
2
3
4
5
6
7
8
9 (R3): Landliche Kreise geringerer Dichte

(
(
(
(R2): Kernstidte
(
(
(
(

IC/EC/ICE-Bahnhof

Oberzentrum

Mittelzentru

m

Fahrzeug-Anzahl
am Standort:

Kundenanzahl:

Startzeitpunkt:

Kundenanzahl:
Jahre

<5 <25 <100
<10 <50 >100
<10 <50 >100
<20 <100

1998

<1 <5 >10
<3 <10

Carsharing — Handlungsempfehlungen fir Kommunen


http://www.cantamen.de

- seit 1998 erstellt die Softwareentwicklungsfirma "cantamen” Softwareldsungen fiir Umsetzungsprozess
Carsharing-Anbieter, unter anderem die Buchungssoftware fiir stadtmobil Hannover

- Weboberfldche "EBuS" fiir Nutzer von Carsharing-Angeboten:

> Fahrer wahlt Kriterien fiir das Fahrzeug, EBuS findet das optimale Fahrzeug und bestdtigt
die Reservierung am Bildschirm, per E-Mail oder SMS

> Ist das optimale Fahrzeug schon belegt, schldgt die Softwareldsung Alternativen vor, nach
vom Kunden hinterlegten Regeln

> Auswahl der Fahrzeuge erfolgt georeferenziert, den Fahrern werden zuerst die
ndchstgelegenen Standorte der Fahrzeuge fiir die Reservierung vorgeschlagen

- Mitglied im Bundesverband Carsharing Kommunikation /
Marketing

- europaweit tdtig

Softwareldsungen werden auch anderen Anbietern angeboten Zukiinftige Marktfihigkeit/
Potenziale/geplante
Erweiterungen

IT-Lésungen kénnen genutzt werden Ubertragbarkeit Region
Frankfurt RheinMain

- App kann genutzt werden

Entwicklung entf. Erfolgsindikatoren
Kundenanzahl:
Entwicklung Fahrzeug- entf.

Anzahl am Standort:

ErschlieBung weiterer entf.
Standorte:
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EXKURS: ELEKTROFAHRZEUGE
IM CARSHARING




Verkehrs-/ordnungs- und steuerrechtlicher Rahmen

Zur méglichen (verkehrs-/ordnungsrechtlichen) Bevorrechtigung von Elektrofahrzeugen
wurde, anders als beim Carsharing’, bereits ein Rechtsrahmen? geschaffen. So wird Kommunen
durch das 2015 verabschiedete Elektromobilititsgesetz (EmoG) und der Anderung der StVO
die Moglichkeit gegeben, Privilegien fiir Elektrofahrzeuge zu schaffen. Diese Regelungen
gelten allgemein fir Elektrofahrzeuge und kénnen dadurch auch E-Carsharing-Fahrzeugen
zugutekommen. Neben der Freigabe von Sonderspuren (z.B. Busspuren) und FuRgéngerbe-
reichen — beide Privilegien wurden kommunal bislang so gut wie nicht umgesetzt — geht
es um das privilegierte Parken bzw. Laden. Durch das Zusatzzeichen ,elektrisch betriebene
Fahrzeuge® nach §39 Abs.3 StVO kénnen diese u. a. bzgl. der Parkerlaubnis bevorrechtigt, von
der Verpflichtung zum Parken mit Parkschein oder Parkscheibe freigestellt, vom Halte- oder
Parkverbot bzw. von Verkehrsverboten (Zeichen 250, 251, 253, 255, 260) ausgenommen oder
auf dem Bussonderfahrstreifen zugelassen werden.

Sinnbild beim Zusatzzeichen ,elektrisch betriebene Fahrzeuge* nach §39 Abs. 3 StVO

&

an

= b

e
A
N Geplantes Verkehrsschild "Carsharing-Parkflachen" (BMVI)

Dem vom Deutschen Bundestag am 22. September 2016 verabschiedeten ,Gesetz zur steu-
erlichen Férderung von Elektromobilitdt” hat der Bundesrat am 14. Oktober 2016 zugestimmt.
Damit wird zum einen die fiinfjahrige Kfz-Steuerbefreiung riickwirkend zum 1. Januar 2016
auf zehn Jahre verldngert, zum anderen wird ab 2017 u.a. das elektrische Aufladen eines pri-
vaten E- oder Hybrid-E-Fahrzeugs beim Arbeitgeber steuerbefreit.

Forderkulisse

Fir E-Carsharing kdnnen seitens der Kommunen verschiedene Forderprogramme des Bun-
des genutzt werden (Stand Dezember 2016). Anderungen und Aktualisierungen der For-
derprogramme sind auf der Webseite der NOW (Nationale Organisation Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie) sowie bei der Projektleitstelle Elektromobilitit fiir die Region
Frankfurt RheinMain abrufbar?.
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" das geplante Carsharinggesetz
(CsgG) befindet sich derzeit in der
Anhorung (Stand 16.12.2016). Vgl.
dazu Kap. 4

2 http://www.gesetze-im-internet.de/
emog/
https://www.gesetze-im-internet.de/
stvo_2013/ §45, Abs. 1(g), §46 1a

Abb. 23

Abb. 24

3 www.modelregion-rhein-main.de
www.now-gmbh.de
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4 www.klimaschutz.de/de/zielgruppen/
kommunen/foerderung/erweiterte-
foerdermoeglichkeiten-der-kommunal-
richtlinie

und fUr investive MaBnahmen:
www.klimaschutz.de/sites/default/files/
page/downloads/merkblatt_investive_
klimaschutzmassnahmen_3.pdf
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1. Das Bundesforderprogramm Ladeinfrastruktur umfasst den Aufbau 6ffentlich
zuginglicher Schnellladeinfrastruktur (S-LIS) in Metropolen und entlang der Bun-
desfernstralien, ca. 5.000 Ladestationen, Férdersumme 200 Millionen Euro sowie
den Aufbau éffentlich zugdnglicher Normalladeinfrastruktur (N-LIS), ca. 10.000
Ladestationen, Férdersumme 100 Millionen Euro. Bei den moglichen Standorten
sind u.a. auch Carsharing-Stationen sowie Bahnhdofe explizit genannt. Unterstiitzt
werden sowohl private Investoren als auch Stadte und Gemeinden ab 2017.

2. Mit der bis 2019 laufenden Forderrichtlinie Elektromobilitdt vor Ort unterstiitzt
das BMVI gezielt die kommunalen Akteure beim Aufbau der Elektromobilitdt vor
Ort. Uber die Férderung der Beschaffung von Elektrofahrzeugen im kommunalen
Kontext hinaus werden die Kommunen bei der Errichtung 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur in Verbindung mit Fahrzeugbeschaffungen unterstiitzt. Auch die
Erarbeitung umsetzungsorientierter kommunaler Elektromobilitdtskonzepte wird
gefdrdert ("Starterset Elektromobilitdt") (BMVI 3).

3. Im Rahmen der Kommunalrichtlinie kénnen sich Kommunen mit einem kommunalen
Klimaschutzkonzept investive Malknahmen im Bereich nachhaltiger Mobilitédt
fordern lassen. U.a. wird explizit die ,.Errichtung verkehrsmitteliibergreifender
Mobilitdtsstationen und Fordermdglichkeit fiir Carsharingstellpldtze” genannt®.

4. Hessische Kommunen haben die Mdglichkeit, sich verschiedene abzustimmende
Malnahmen im Bereich Elektromobilitdt durch die Grundsdtze zur Férderung der
Elektromobilitdt in Hessen fordern zu lassen. Mogliche Férdergegenstdnde werden
nicht explizit genannt und miissen mit dem Projekttrdger, Landesinitiative strom
bewegt, abgestimmt werden. Antrdge sind jederzeit moglich.
www.wirtschaft.hessen.de >Verkehr >Elektromobilitdt >Férderung der Elektromobilitdt

Technische, wirtschaftliche und umweltwirksame
Aspekte

Beziiglich der Einbindung von Elektrofahrzeugen ins Carsharing ergeben die Erkenntnisse und
Positionen der Betreiber nach wie vor ein uneinheitliches Bild, wenngleich erste groRe bzw. bun-
desweite Forschungsprojekte und Studien eine positive Bilanz ziehen bzw. noch laufen (s.u.).

Der Bundesverband Carsharing (vgl. Bundesverband CarSharing e. V. (bcs1)) hat bereits 2012 sein
,Positionspapier Elektromobilitdt und CarSharing‘ veréffentlicht, das als Kernaussagen enthlt:
~Elektrofahrzeuge passen vom Image gut in CarSharing-Flotten, wenn sie mit zusatzlich er-
zeugtem Okostrom betrieben werden. Aber unter derzeitigen Kostenstrukturen sind sie aufer-
halb von staatlich subventionierten Férderprogrammen nicht wirtschaftlich zu betreiben.” Dies
gilt auch zum heutigen Zeitpunkt, insbesondere fiir die im Bundesverband Carsharing vertre-
tenen CSO. Demgegeniiber ist die Ausgangslage fiir Unternehmen, die bundesweit in einem
Unternehmensverbund operieren oder zu einem Autohersteller gehdren, vollig anders, da diese
die E-Fahrzeuge (auch) als Test- und Erprobungsfahrzeuge nutzen. So werden z.B. in Kopen-
hagen, Amsterdam, Stuttgart und Madrid Flotten mit rein elektrischen Fahrzeugen betrieben,
meist (iberwiegen in den Flotten jedoch (noch) Verbrennungsmotoren.

Im klassischen stationsbasierten Carsharing konnen Elektrofahrzeuge, selbst mit Projektférde-
rung entweder nur an wenigen Stationen und mit wenigen Fahrzeugen oder innerhalb gréRerer
Flotten angeboten werden. In der Regel lassen sich diese Angebote betriebswirtschaftlich nicht
decken. Pilotprojekte finden sich z.B. bei cambio oder stadtmobil oder — in der Region Frankfurt
RheinMain — in Offenbach und Frankfurt am Main (vgl. Bundesverband CarSharing e. V. (bcs2).
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BeMobility 2.0

Im Rahmen des 2013 abgeschlossenen, ebenfalls vom (damaligen BMVBS) BMVI geférderten
"BeMobility 2.0" wurde gezeigt, wie e-Carsharing mit und ohne Stationsbindung in gréReren
Umfadngen betrieben werden kann. Zum damaligen Zeitpunkt waren®“ e-Carsharing-Angebote
kurz- bis mittelfristig wirtschaftlich nicht tragfahig“. Doch konnte ein deutliches Nutzungs-
potenzial aufgezeigt werden, nicht nur auf Carsharing bezogen, sondern auch in Verbindung
mit dem Umweltverbund/einer Mobilititskarte. Free-flow e-Carsharing wurde ,,grundsitz-
lich als eine der geeignetsten Mallnahmen identifiziert, um breite Bevolkerungsschichten
mit der Thematik Elektromobilitdt in Beriihrung zu bringen und die Grundakzeptanz in den
relevanten Akteursgruppen (Nutzer, Unternehmen, lokale Stakeholder) zu erhéhen.“ (vgl. DB
FuhrparkService/ DB Rent).

WiMobil und share

In den vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) gefér-
derten Projekten ,WiMobil — Wirkung von E-Car-Sharing-Systemen auf Mobilitdt und Um-
weltin urbanen Raumen* und ,share — Elektromobilitdt im Carsharing‘ stehen Nutzerverhalten
und Umweltwirkungen im Vordergrund. WiMobil untersuchte von 2012 bis 2015 fiir die Stddte
Berlin und Miinchen im Vergleich zweier Anbieter die notwendigen Rahmenbedingungen fiir
E-Fahrzeuge sowie die Wirkung von E-Car-Sharing-Systemen auf Mobilitat und Umwelt in
urbanen Rdumen. Ahnlich den Erkenntnissen aus anderen Studien férdert Carsharing autolo-
se Haushalte bzw. eine Autoabschaffung und OPNV-Affinitit. Speziell auf E-Fahrzeuge be-
zogen wurde festgestellt, dass E-Fahrzeuge im Carsharing Treiber fiir Elektromobilitdt sind.
Akzeptanz und Fahrgefiihl werden als positiv, Ladevorgdnge sehr unterschiedlich bewertet.
(vgl. Knie, A. et. al.).

Aus WiMobil ist ‘Carsharing und Elektromobilitdt ein Praxisleitfaden fiir Kommunen' entstan-
den, der sich insbesondere mit den Themen Parken, Laden, Kommunikation und kommunale
Strategien befasst und die Vorgehensweisen in Miinchen und Berlin beschreibt sowie Muster-
vertrdge und Kooperationsvereinbarungen enthalt.

Die Studie share untersucht die Umwelteffekte und lduft noch bis 2017 (vgl. Oko-Institut
Berlin und Institut fiir sozial-6kologische Forschung).

Begleitforschungen ,Elektromobilitat im Carsharing”

Auch die aktuellen, vom BMVI geforderten Begleitforschungen ,Elektromobilitdt im Carsha-
ring: Status quo, Potenziale und Erfolgsfaktoren® und ,,E-mobile Sharing-Angebote: wer nutzt
sie und wie werden sie bewertet?“ belegen, dass mit 65% der liberwiegende Teil der Anbieter
keine E-Fahrzeuge hat. Nur bei 35 von 101 Anbietern iiberhaupt kdnnen E-Fahrzeuge gebucht
werden, die Spannbreite reicht dabei von einem bis fiinf E-Fahrzeugen (21 Anbieter) bis hin
zu mehr als 100 E-Fahrzeugen (5 Anbieter) (vgl. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI 2)).

Die Begleitforschungen zeigen aber auch Wege und Potenziale auf, E-Fahrzeuge im Car-
sharing zu etablieren — im stddtischen Umfeld wie auch im landlichen Raum. Dazu gehd&ren
insbesondere die Aufwertung des Wohnumfeldes, die Fuhrparksubstitution, die Kombination
aus lokaler/regionaler Energiegewinnung- und Nutzung sowie die Verbindung von (E-)Car-
sharing und Biirgerbus (BMVI 2).
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Zu den fiir die Kommunen relevanten Aspekten fiir E-Carsharing gehdren vor allem die Un-
terbringung von Ladeinfrastruktur und die dazu notwendige Bereitstellung der Flachen. Diese
kdnnen, miissen aber nicht im 6ffentlichen Raum zur Verfiigung gestellt werden. Auch eine
Bereitstellung auf halbéffentlichen oder privaten Flichen (der Kommunen oder Dritter) ist
moglich und wird praktiziert. So eignen sich Stellplatze auf Parkflachen des Einzelhandels
oder in Hoch- oder Tiefgaragen sowie bei Arbeitgebern zur Errichtung von eCarsharingplat-
zen. Zu beachten sind jedoch die differierenden Anforderungen aus groBer Sichtbarkeit und
leichtem Zugang (spricht eher fiir den &ffentlichen StraRenraum) und dem stadtvertriglichen
Abstellen von Fahrzeugen (was wiederum eher fiir Garagen spricht). Bei der Verortung von
ePKW in Gebduden miissen etwaige zusatzliche Anlagen mit groBem Platzbedarf der Strom-
versorgung (z.B. Trafos) und brandschutzrechtliche Auflagen beriicksichtigt werden.

Aus der Begleitforschung Modellregionen Elektromobilitdt ist der Handlungsleitfaden 'Elek-
tromobilitdt in Kommunen' (BMVI &4) entstanden, der den Kommunen umfassende Infor-
mationen zur E-Mobilitit generell mit seinen Handlungsfeldern E-Carsharing, E-OPNV u.a.
sowie Praxisbeispielen bietet. Mit dem Excel-basierten Programm SIMONE wird erganzend
ein kostenfreies Planungsinstrument fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur zur Verfligung ge-
stellt. SIMONE basiert auf meist vorhandenen Strukturdaten einer Kommune und kann fiir
eine grobe Abschdtzung des Bedarfs und die geografische Verteilung an Ladeinfrastruktur
eingesetzt werden. (BMVI 3). Sinnvoll ist die Férderung von E-Mobilitit insbesondere zur Ver-
besserung der OPNV-Erreichbarkeit und die Bereitstellung von LIS auf Quartiersebene bzw.
durch Wohnungsunternehmen. Beispielhaft wurde dies u.a. in den Modellregionen Hamburg
und RheinMain oder in den Projekten BodenseEmobil und INMOD getestet(vgl. BMVI 4):

+ Hamburg ist die Stadt mit dem vielfdltigsten E-Carsharing-Angebot. Ende 2016
gibt es 5 Anbieter, die stations(un)gebundenes E-Carsharing betreiben, ergéinzend
koénnen tber Hamburg Tourismus E-Bikes, E-Lastenrdder, E-Roller sowie Twizys
(zweisitzige Elektroflitzer) ausgeliehen werden. Im e-Quartier Hamburg wurden
verschiedene Mobilitdtsangebote mit Elektrofahrzeugen bei der Erschlieung neuer
Wohnquartiere und im Bestand erprobt; Mieter der SAGA GWG kdnnen direkt in
ihrem Quartier E-Carsharing nutzen. Eine 6ffentliche E-Ladesdule wurde im April
2016 in Osdorf in Betrieb genommen.

+ E-WALD wurde in der Modellregion bayerischer Wald gestartet. Es sollte erprobt
werden, ob Elektromobilitdt im ldndlichen Raum erfolgreich integriert werden kann.
Dazu wurde ein Carsharing-Angebot mit ca. 150 Elektrofahrzeugen und ca. 200
Ladestationen in 6 Landkreisen geschaffen, unter ausschlieBlicher Verwendung
regional und regenerativ erzeugten Stroms. Mittlerweile ist E-WALD bundesweit
aktiv und bietet innovative, effiziente, individuelle Mobilitdtskonzepte, auch
eCarsharing-Modelle, einschlieflich Ladeinfrastruktur und Elektrofahrzeugen.

Elektromobilitat und E-Carsharing in der Region
Frankfurt RheinMain

In der Region Frankfurt RheinMain gibt es Carsharing mit ePKW in den folgenden Stddten:

« Frankfurt am Main: Flinkster (DB rent). Dariiber hinaus erfolgte in Frankfurt mit
~Leben im Westen* eine Implementierung nachhaltiger Elektromobilitat in rand-
stddtischen Wohngebieten. Nicht nur 22 Elektro-Autos, sondern auch Transportrd-
der mit elektrischem Zusatzantrieb stehen zur Verfiigung
https://www.flinkster.de/ und http://ebakfiets.de/

Aulierdem ist seit 2015 eine unternehmensbezogene E-Fahrzeug-Carsharingflotte
im Umfeld des Flughafens Frankfurt unterwegs » vgl. Kap. 2 'mobileeee”
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Offenbach am Main: Die e-Mobil-Station am Marktplatz mit dem Verleih von ePKW
und Pedelecs wird sukzessive um weitere fiinf Stationen und insgesamt sechs ePKW
sowie 20 Pedelecs erweitert. Angeboten werden auch oneway-Mieten. Die Informa-
tionen zum Angebot sind in die Verbindungsauskunft des RMV eingebunden.
www.emobil-rheinmain.de

Bad Homburg: Der regionale Carsharinganbieter book-n-drive bietet neben anderen
Stddten in der Region einige ePKW im Carsharing an ausgewahlten Stationen an.

In der Wissenschaftsstadt Darmstadt wir ein bewohnerbezogenes Carsharing in
der Lincolnsiedlung, einer Konversionsflache am Siidrand der Stadt angeboten.
Bewohnern ausgewdhlter Mehrfamilienhiuser stehen zurzeit (2016) zwei ePKW
bevorrechtigt zur Verfligung. Im Rahmen ihres Mietvertrags sind je Wohnung und
Woche 4 Stunden Nutzung des eCarsharings bereits inbegriffen.

Lincolnsiedlung: www.lincoln-siedlung.de

Flyer zum Carsharing ,Mein Lincoln mobil“: www.lincoln-siedlung.de >Mobilitat
>Lincoln Mobil >Downloads
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FAZIT UND AUSBLICK




Deutschlandweit erlebt Carsharing eine dynamische Entwicklung — ein Ende ist noch nicht
abzusehen. Zukiinftig wird es in den gréfieren Stadten der Region Frankfurt RheinMain eine
weitere Diversifizierung des Marktes und auch zu einer Konkurrenz der Systeme kommen.
Neben free-floating-Modellen werden die stellplatz- bzw. stationsgebundenen Systeme,
auch aullerhalb der Kernstddte, immer weiter variieren und expandieren. Gewerbliche Inter-
netvermittlungsplattformen fiir Privatwagen ergdnzen die Angebote. Aullerdem ist erkenn-
bar, dass sich im Carsharing neben Automobilfirmen auch immer mehr Energieunternehmen,
Wohnbaugesellschaften, stadtnahe Gesellschaften und OPNV-Unternehmen engagieren.

Wahrend fiir das stellplatz- oder stationsbasierte Carsharing die umwelt- und verkehrspoliti-
schen Vorteile fiir die Kommunen und die Allgemeinheit mehrfach belegt sind, gibt es zu den
neuen free-floating-Angeboten bislang noch ungeklarte Fragen zu den damit einhergehen-
den Effekten. Nach derzeitigem Kenntnisstand ziehen diese Angebote jedoch Anteile vom
OPNV und dem Radverkehr ab.

Die Einflihrung und Umsetzung von Carsharing ist eine kommunale Querschnittsaufgabe und
somit Teil eines kommunalen Mobilitdtsmanagements. Im Idealfall wird es in lokalen oder regi-
onalen Mobilitdtsplanen, Luftreinhaltepldnen oder Klimaschutzpldnen als Teil des Umweltver-
bundes verankert. In der praktischen Ausfiihrung wird die eigene Fahrzeugflotte eines Betriebes
oder der Verwaltung einer Kommune in ein professionelles Carsharingmodell Gberfiihrt. Damit
bietet das klassische Carsharing die Moglichkeiten, durch Flacheneinsparungen Stadtquartiere
aufzuwerten und attraktiver zu gestalten sowie CO,- und Larmemissionen zu mindern. Car-
sharing und andere Mobilitdtsdienste (z.B. 6ffentliche Fahrrad- bzw. Pedelec-Verleihsysteme)
erginzen den lokalen OPNV und vervollstindigen den multimodalen Ansatz.

Carsharing er6ffnet den Kommunen in der Region Frankfurt RheinMain vielfdltige Chan-
cen — weniger Fahrzeuge, weniger Fahrten und die starkere Nutzung des Umweltverbundes.
Carsharing bietet Potenziale fiir neue Flichennutzungen aufgrund des geringeren Parkdrucks,
innovative Wohnmodelle sowie attraktive stadtische Raume.

Auf regionaler Ebene kdnnen flankierende Angebote zur Information und Kommunikation
geschaffen werden. Durch konkrete Beratungs- und Unterstiitungsleistungen kénnen regio-
nale Institutionen wie die ivm, der Regionalverband und die Verkehrsverbande Kommunen und
Aufgabentrédger aktiv bei der Einfiihrung und Umsetzung von Carsharingangeboten und der
Formulierung kommunaler Strategien unterstiitzen.

Wie kann die ivm ihre Gesellschafter zum Thema Carsharing unterstiitzen?
+ Sie kann zu einzelnen der angesprochenen Themenfelder beraten;

- Die ivm kann einen Kontaktpool, ein Netzwerk oder eine (geschiitzte) Webplattform
mit Verbdnden, Vereinen, Betreibern, zustandigen Ansprechpartnern in Kommunen
und Unternehmen aufbauen;

+ Die ivm kann Prozesse initiieren, um Synergieeffekte zwischen Kommunen, CSO
und maglichen Kooperationspartnern wie Wohnungsunternehmen, Investoren oder
Versorgern zu generieren;

+ Die ivm kann Multiplikatoren-Schulungen vor allem im Rahmen des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements vorantreiben und das Thema ,,Flottenmanagement* in den
Fokus stellen;

+ Sie kann spezielle Fragestellungen priifen, z.B. zu juristischen, planerischen oder
strategischen Aspekten, z.B. bei Themen der Bauleitplanung und Integration von
Carsharing-Angeboten bei neuen Stadtentwicklungsgebieten;

+ Denkbar ist auch die Erarbeitung eines regionalen Masterplans Carsharing, der u.a.
genauere Potenzialabschatzungen, Zugangsmodelle, eine gemeinsame regionale
Vermarktung sowie juristisch gepriifte Handlungsoptionen zum Inhalt haben kdnnte.
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Bundesverband Carsharing e.V.
Kurfurstendamm 52, 10707 Berlin
Tel.: +49 (0)30.92123353

Email: info@carsharing.de

www.carsharing.de

book-n-drive mobilitatssysteme GmbH
Muhlhohle 10, 65205 Wiesbaden

Tel.: +49 (0)611.7787777

Email: info@book-n-drive.de

www.book-n-drive.de

car2go Deutschland GmbH

Fasanenweg 15 -17, 70771 Leinfelden-Echterdingen
Tel.: +49 (0)30.23340110

Email: kundenservice@car2go.com

www.car2go.com

Drive-CarSharing

Schorberger Str. 66, 42699 Solingen
Tel.: +49 (0)212.6458408-0

Email: info@drive-carsharing.com

www.drive-carsharing.de

DriveNow GmbH & Co. KG
SeidlstraBe 26, 80335 Munchen
Tel.: +49 (0)180.62929 29
www.drive-now.com

Flinkster — Mein Carsharing/DB Rent GmbH
Mainzer Landstrae 169, 60327 Frankfurt am Main
Tel.: +49 (0)69.265-40500

Email: info@flinkster.de

www.flinkster.de

Ford Carsharing/Ford-Werke GmbH
Postfach 71 02 65, 50742 Koln

www.ford-carsharing.de

mobileeee GmbH & Co. KG

HOLM — House of Logistics & Mobility
Bessie-Coleman-StraBe 7, 60549 Frankfurt am Main
Tel.: +49 (0)69.401507066

www.mobileeee.de
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multicity carsharing
CITROEN DEUTSCHLAND GmbH
Edmund-Rumpler-Str. 4, 51149 Kéln

www.multicity-carsharing.de

scouter carsharing/Sharegroup GmbH
Weidenhauser Str. 2, 35037 Marburg
Tel.: +49 (0)6421.12600
www.scouter.de

Stadtmobil Rhein Main

Am Hauptbahnhof 10, 60329 Frankfurt am Main
Tel.: +49 (0)69.95117990

Email: rhein-main@stadtmobil.de

www.rhein-main.stadtmobil.de

Stadtmobil Rhein-Neckar

M1, 2, 68161 Mannheim

Tel.: +49 (0)621.12855585

Email: rhein-neckar@stadtmobil.de

www.rhein-neckar.stadtmobil.de

einfach mobil
Am Grun 32, 35037 Marburg

Koblenzer Umweltbiro KUbA

Dreikdnigenhaus, KornpfortstraBe 15, 56068 Koblenz
Tel.: +49 (0)261.9144438
www.oekostadt-koblenz.de

STATTAUTO Kassel
Steinweg 21, 34117 Kassel
Tel.: +49 (0)561.7391163
Email: info@stattauto.net

www.stattauto.net

A1: Stadt Freiburg
Basler StraBe 2, 79100 Freiburg
Tel.: +49 (0)761.201-0

www.freiburg.de

A2: Stadt Bremen ASV — Amt fur StraBen und Verkehr
Herdentorsteinweg 49/50, 28195 Bremen

Tel.: +49 (0)421.3619780

Email: office@asv.bremen.de

www.bremen.de
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A2: Cambio CarSharing cambio Bremen
Humboldtstr. 131-137, 28203 Bremen
Tel.: +49 (0)421.792700

Email: bremen@cambio-CarSharing.de
www.cambio-carsharing.de

A3/B4: Stadtmobil Hannover
Karmarschstr. 30-32, 30159 Hannover
Ansprechpartnerin: Frau Siano

Tel.: +49 (0)511.2704240

Email: hannover@stadtmobil.de

www.hannover.stadtmobil.de

B1: Wichern Baugesellschaft mbh
Winterhuder Weg 29, 22085 Hamburg
Tel.: +49 (0)40.6390120

Email: info@wichernbau.de

www.wichernbau.de

B1: ABG Nova

Ginnheimer Strale 48, 60487 Frankfurt am Main
Ansprechpartnerin: Frau Rabanus

Tel.: +49 (0)69.21384105

Email: irabanus@abgnova.de

www.abgnova.de

B2: StadtTeilAuto, Osnabriick
SandbachstraBe 9, 49074 Osnabrick
Tel.: +49 (0)541.6854458

Email: info@stadtteilauto.info

www.stadtteilauto.info

B3: moBiel Bielefeld

moBiel GmbH, Postfach 21 90 46, 33697 Bielefeld
Tel.: +49 (0)521.5190

www.mobiel.de

B4: GroBraum Verkehr Hannover/(istra
Karmarschstr. 30-32, 30159 Hannover
Tel.: +49 (0)511.5909000

Email: info@gvh.de

www.gvh.de

C1/D2: Vaterstettener Auto-Teiler e.V.
Zugspitzstr. 73a, 85591 Vaterstetten
Tel.: +49 (0)8106.2352511

Email: info@carsharing-vaterstetten.de

www.carsharing-vaterstetten.de
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C2: Schlosskarschering Teilauto-Tonndorf e.V.

Schloss 156, 99438 Tonndorf

Ansprechpartner: Herr Storbeck

Tel.: +49 (0)36450.44 8839

www.schloss-tonndorf.de >Aktivitdten >Schlosskarschering

C3: teilAuto Mitteldeutschland e.V.
ScharrenstraBe 9, 06108 Halle
Tel.: +49 (0)345.4450015

Email: halle@teilAuto.net
www.teilauto.net

C4: Stadtmobil e.V.

Tubinger Str. 15, 70178 Stuttgart
Tel.: +49 (0)711.945436 31
Email: info@stadtmobil-ev.de
www.stadtmobil-ev.de

C5: Dorfauto Hubenthal
Frau Siekmann, Ortsvorsteherin Hibenthal

Email: siekmann-hue@gmx.de

C6: CarSharing Verband Sud-baden (CVS)

Stadtmobil Stidbaden AG und Car-Sharing Stidbaden — Freiburg e.V.
WentzingerstraBe 15, 79106 Freiburg

Tel.: +49 (0)761.23020

www.car-sharing-freiburg.de

C8: Privates Autoteilen Informationen und Unterstltzung z. B. Gber
Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)

Rudi-Dutschke-StraBe 9, 10969 Berlin

Tel.: +49 (0)30.280351-0

www.vcd.org

oder www.carsharing.de

D1: Vermittlungsplattformen fur privates Autoteilen
www.autonetzer.de

www.nachbarschaftsauto.de

www.rent-n-roll.de

www.tamyca.de

D2/C1: Vaterstettener Auto-Teiler e.V.
Zugspitzstr. 73a, 85591 Vaterstetten
Tel.: +49 (0)8106.2352511

Email: info@carsharing-vaterstetten.de

www.carsharing-vaterstetten.de

D3: Caruso

MetzgerbildstraBe 8, 6900 Bregenz
Ansprechpartner: Christian Steger-Vonmetz
Tel.: +43 676.4141182

Email: info@carusocarsharing.com
www.carusocarsharing.com

128  Carsharing — Handlungsempfehlungen fur Kommunen


http://www.schloss-tonndorf.de
http://www.teilauto.net 
http://www.stadtmobil-ev.de
http://www.car-sharing-freiburg.de
http://www.vcd.org 
http://www.autonetzer.de 
http://www.nachbarschaftsauto.de 
http://www.rent-n-roll.de 
http://www.tamyca.de
http://www.carsharing-vaterstetten.de
http://www.carsharing.de 
http://www.carusocarsharing.com

D4: cantamen GmbH
OdeonstraBe 3, 30159 Hannover
Tel.: +49 (0)511.270424 20
Email: info@cantamen.de
www.cantamen.de

Automotive Institute for Management (AIM) EBS Business School (Oestrich-Winkel, 2012)
AIM Carsharing-Barometer, Vol. II, Kurzversion (.pdf)

Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) (Bonn, 2016)
Neue Mobilitatsformen, Mobilitatsstationen und Stadtgestalt
www.plan-werkstadt.de/PDF-Dateien/BBSR_Sonderpublikation_Neue_Mobilitaetsformen_final.pdf

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2016)
BMVI unterstutzt Carsharing
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/LA/carsharing-gesetz.html; Abruf am 23.10.2016

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.) (2016)

Elektromobilitat im Carsharing: Status quo, Potenziale und Erfolgsfaktoren
https://www.now-gmbh.de/content/5-service/4-publikationen/1-begleitforschung/now_handbuch_e-
carsharing_web_2.ueberarb.-aufl.pdf

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.) (2016)

Verbesserte Férderung von Elektrofahrzeugen
https://www.bundesregierung.de/Content/DE/Infodienst/2016/05/2016-05-18-elektromobilitaet1/2016-
05-18-elektromobilitaet.html

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.) (2016)

Handlungsleitfaden Elektromobilitat in Kommunen
https://www.now-gmbh.de/content/5-service/4-publikationen/1-begleitforschung/elektromobilitaet_in_
kommunen_-_handlungsleitfaden.pdf

Bundesverband CarSharing e.V. (bcs) (Hrsg.) (2010)
momo Car-Sharing — Aktueller Stand des Car-Sharing in Europa. (EU-Projekt) Endbericht D 2.4 AP 2
(WP2 Bericht deutsch).

www.carsharing.de > Aktuelle Informationen

Bundesverband CarSharing e. V. (bcs) (2012)

Positionspapier Elektromobilitat und CarSharing
www.carsharing.de/arbeitsschwerpunkte/elektromobilitaet/positionspapier-elektromobilitaet-und-
carsharing

Bundesverband CarSharing e. V. (bcs) (2013)

Wie viele Elektrofahrzeuge sind wirtschaftlich in einer CarSharing-Flotte? Artikel und Vortrage auf
dem CarSharing Symposium am 17.09.2013 auf der IAA in Frankfurt
www.carsharing.de/arbeitsschwerpunkte/elektromobilitaet/viele-elektrofahrzeuge-sind-wirtschaftlich-
carsharing-flotte

www.carsharing.de/blog/carsharing-elektromobilitaet-kommentar
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Bundesverband CarSharing e. V. (bcs) (2016)

Mehr Platz zum Leben - wie CarSharing Stadte entlastet ( Studie)
www.carsharing.de/alles-ueber-carsharing/studien/mehr-platz-zum-leben-carsharing-staedte-entlastet
und http://www.carsharing.de/arbeitsschwerpunkte/veranstaltungen/wirken-sich-verschiedene-carsha-

ring-varianten-auf-verkehr

Bremen; Senat — Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr:

Bremen macht mobil - Umsetzung des Car-Sharing Aktionsplans Drei neue mobil.punkte entlasten
Innen-stadtquartiere.

www.senatspressestelle.bremen.de/detail.php?id=32775

DB FuhrparkService/ DB Rent

Berlin elektromobil 2.0 (,BeMobility 2.0*). Bilanz BeMobility 2.0 - Ruckblick und Kurzfassung der
Projektergebnisse
https://www.bemobility.de/bemobility-de/start/service/meldungen/7875172/meldung_bemob20_bilanz.
html

Guber, T.; Scherer, U. (Auftraggeber: Bundesverband Carsharing) (Minchen, 2013)

Gutachterliche Stellungnahme: zu den Moglichkeiten der 6ffentlichen Hand zur Ausweisung von
zuordnungsfahigen und gegebenenfalls gegen Fremdparker zu schitzenden Parkplatzen, insbeson-
dere auch zu Gunsten von stationsbasierten CarSharing und zu Angeboten im Rahmen des geltenden
Rechts sowie zu Gestaltungsmoglichkeiten des Bundes —und Landesgesetzgebers zur Schaffung
solcher Angebote im Rahmen von neuen gesetzlichen Regelungen
www.carsharing.de/sites/default/files/uploads/politik/pdf/rechtsgutachten_guber_scherer_endversi-
on_18.11.2013.pdf

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (2011)
Handlungsempfehlungen zum Vollzug der HBO 2002 (HE-HBO)

online als ,Handlungsempfehlungen zur HBO*

www.hessen.de > Suche nach ,HE-HBO*

Huwer, Ulrike , Kaiserslautern (2003):
Kombinierte Mobilitat gestalten: Die Schnittstelle OPNV — CarSharing.
(Grune Reihe 55 des Fachgebiets Verkehrswesen (heute: imove) der Universitat Kaiserslautern)

Institut fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung (ILS) gGmbH (Dortmund, 2009)
Mobilitatsmanagement in der Stadtplanung. Abschlussbericht zum FOPS-Projekt FE 70.794

Knie, Andreas et. al. (2016)
WiMobil (Wirkung von E-Car Sharing Systemen auf Mobilitat und Umwelt in urbanen Raumen).
Schlussbericht.

https://www.innoz.de/de/wimobil

Landeshauptstadt Miinchen, Kreisverwaltungsreferat sowie Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Umwelt Berlin

WiMobil - Carsharing und Elektromobilitat. Ein Praxisleitfaden fir Kommunen
www.erneuerbar-mobil.de/sites/default/files/publications/wimobil-carsharing-und-elektromobilitaet--ein-
praxisleittaden-fuer-kommunen_1.pdf

Lawinczak, Jana; Heinrichs, Eckhart, Berlin (2008):
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http://www.carsharing.de/alles-ueber-carsharing/studien/mehr-platz-zum-leben-carsharing-staedte-entlastet 

Carsharing im 6ffentlichen StraBenraum. Ergebnisbericht AP 4 F&E-Vorhaben ,ParkenBerlin®.

www.carsharing.de/images/stories/pdf_dateien/parkenberlin_ap_4_car_sharing.pdf

Loose, Willi; Glotz-Richter, Michael (Hrsg.), Kéln (2012)

Car-Sharing und OPNV - Entlastungspotenziale durch vernetzte Angebote

momo Car-Sharing — Supported by IEE — Intelligent Energy Europe IEE/07/696/S12.499387
Fact Sheets unter www.momo-cs.eu Downloads > Fact sheets (EN/DE)

Muller, S.; Rau, A.; Vogel, J. (Dortmund, 2014)

Carsharing — neue Herausforderungen fir Kommunen und Landkreise. in: RaumPlanung (IfR), Heft
2-2014, S. 42-48

www.ifr-ev.de/raumplanung

Oko-Institut Berlin und Institut fiir sozial-6kologische Forschung (ISOE)

share — Elektromobilitat im Carsharing
https://www.oeko.de/forschung-beratung/themen/nachhaltiger-verkehr/anders-mobil-sein-welche-
zukunft-hat-das-carsharing/

oder
www.isoe.de/projekte/aktuelle-projekte/mobilitaet-und-urbane-raeume/share-elektromobilitaet-im-
carsharing/

Umweltbundesamt (Berlin, 2015)

Nutzen statt Besitzen: Neue Ansétze fur eine Collaborative Economy
www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/uib_03_2015_nutzen_statt_be-
sitzen_0.pdf

Verkehrsclub Deutschland VCD e.V.; Verbraucherzentrale Bundesverband e.V. (vzbv)
Fur wen lohnt sich Car-Sharing und welche Alternativen gibt es? Broschure und VCD-Nachbarschafts-
auto-Vertrag Artikel-Nr. 2002

Weber, Sarah (2012)
Carsharing in landlichen Raumen — Mdglichkeiten und Potenziale
Bachelor-Arbeit am Institut fur Mobilitat & Verkehr (imove), TU Kaiserslautern

Zukunftsnetz Mobilitat NRW/ehemals: Netzwerk Verkehrssicheres Nordrhein-Westfalen (2014)
Handbuch Carsharing NRW
http://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/sites/default/files/downloads/handbuch_carsharing_nrw_
webversion_niedrigaufgeloest.pdf

Statistisches Bundesamt
DESTATIS unter www.destatis.de

Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR): Raumbeobachtung und INKAR 2011
www.bbsr.bund.de sowie www.raumbeobachtung.de > Raumabgrenzungen
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Ubersicht Carsharing-Modelle (Tabelle in Anlehnung an: Weber, S. 2011).
Haufigste Form in der Region Frankfurt RheinMain: GmbH

Ubersicht Carsharing-Modelle (Tabelle in Anlehnung an: Weber, S. 2011).
Haufigste Form in der Region Frankfurt RheinMain: GmbH

Status-quo: Ubersicht der Kommunen mit Carsharing in Hessen und Rheinland-Pfalz

Status-quo: tabellarische Ubersicht der Kommunen mit Carsharing in der
Region Frankfurt RheinMain bzw. Hessen und Rheinland-Pfalz

Auszug aus dem Anhang der Mustersatzung fur Hessen mit Nennung der
Verzichtsmoglichkeit z. B. bei stadtebaulichen Vertragen

Berliner Lésung: Teileinziehung mit Halteverbot und Ausnahmeregelung fir CSO
Rechtliche Moglichkeiten und Verfahrensschritte zur Férderung von Carsharing
Auszug § 4, Teileinziehung* aus dem Berliner StraBengesetz

Auszug §7 ,Teileinziehung” aus dem StrWG des Landes Nordrhein-Westfalen (NRW)

Berliner Losung — Teileinziehung von StraBenland und anschlieBender Beschilderung
mit Z 286 und Zusatzschild ,CSO frei“, hier am Stellplatz ,Fontanepromenade”

Festsetzung von Flachen fur Carsharing in einem Freiburger Bebauungsplan

Auf dem Gelénde des OV-Unternehmens liegender, jedoch offentlich zuganglicher

CarS-Standort am Betriebshofsgelande der rnv in Mannheim

Gelungene Verknipfung von OPNV und Carsharing — reservierte Stellplatze an
einem offentlichen Parkplatz (Stadtbahn- und Bushalt Landwehrplatz Saarbricken)

Homepage Modellprojekt ,mobil.punkte”

Konzept Carsharing-Stationen durch Teileinziehung nach dem Berliner StraBengesetz
Homepage von HANNOVERmobil

Einsparpotenziale und Flachengewinne durch Carsharing

Unter der Marke ,Mainzigartig Mobil* wird Carsharing durch die Mainzer

Verkehrsgesellschaft angeboten
MaBnahmenportfolio des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements.

Stadtische Homepage von Offenbach mit Informationen zum Verkehr — auch

zu Carsharing

Quelle: Rau | Guth; erstellt fur: Handbuch Carsharing NRW

(Zukunftsnetz Mobilitat NRW/ehemals: Netzwerk Verkehrssicheres Nordrhein-Westfalen)

Webseite des VCD zum Carsharing mit Mustervertrag und Broschuren

Sinnbild beim Zusatzzeichen ,elektrisch betriebene Fahrzeuge* nach §39 Abs. 3 StVO

Geplantes Verkehrsschild "Carsharing-Parkflachen" (BMVI)
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