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Lutz Lienenkéamper
Minister fur Bauen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

1 Vorworte

D/e Barrierefreiheit
« im Verkehr ist ein

ma: Alle Menschen
mldssen sich sicher
und méglichst selbst-
stéandig im Verkehr
bewegen kénnen.
Das gilt nicht nur fiir
behinderte, sondern
auch far altere Men-
schen.

Aber auch Familien mit kleinen Kin-
dern oder Personen, die nur vortiber-
gehend gesundheitlich eingeschréankt
sind, sollen mobil bleiben.

Dieses Ziel verfolgen wir mit dem
Leitfaden ,,Barrierefreiheit im Stra-
Benraum®. Er ist als Arbeitsgrund-
lage gedacht fiir alle, die an der Pla-
nung von Verkehrsraumen beteiligt
sind. Besonders wichtig war den
Verfassern, den Dialog mit den Be-
troffenen und den Kommunen zu
suchen. Deshalb begrii3e ich, dass
StraBen.NRW die Initiative ergriffen
und die Publikation gemeinsam mit

Blinden- und Sehbehindertenverban-
den sowie der Landesarbeitsgemein-
schaft Selbsthilfe Behinderter NRW
entwickelt hat.

Gerade fur sehbehinderte Menschen
ist es entscheidend, das bauliche
Umfeld einheitlich zu gestalten — ver-
schiedene Bordabsenkungen oder
Bodenelemente zum Beispiel irritie-
ren Blinde und schrdnken ihren Be-
wegungsradius ein.

Ich hoffe, die vielen guten Beispiele
und Hinweise des Leitfadens fin-

den schnell den Weg in die bauliche
Praxis, denn letztlich profitieren alle
Verkehrsteilnehmer von einem barri-
erefrei gestalteten Umfeld. Und, last
but not least, nimmt Nordrhein-West-
falen mit diesem ersten Versuch, ein-
heitliche Standards flr die Barriere-
freiheit im StraBenraum zu schaffen,
eine bundesweite Vorreiterrolle ein.
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Lutz Lienenkdmper
Minister fiir Bauen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen



Der oéffentliche StraBenraum soll ftir
alle Burgerinnen und Blirger még-
lichst barrierefrei gestaltet sein.
Dabei spielen auch die Belange von
Menschen mit Behinderungen eine
wichtige Rolle. Im Detail ist dieser
Anspruch nicht immer leicht um-
zusetzen: Fiir sehbehinderte oder
blinde Menschen gelten andere An-
forderungen als fir motorisch ein-
geschrédnkte Menschen. Gleichzeitig
sollen auch die Belange nicht Behin-

derter berticksichtigt werden.

Da weder landes- noch bundesweit
einheitliche Gestaltungsrichtlinien
existieren, wurde das Thema bisher
sehr unterschiedlich gehandhabt.
Aus diesem Grund hat sich Stral3en.
NRW entschieden, den Leitfaden
,Barrierefreiheit im StraBenraum” zu
entwickeln, der sich mit diesen Fra-
gestellungen auseinandersetzt und
Lésungen aufzeigt. Als Berater konn-
te StraBen.NRW Vertreter von Blin-
den- und Sehbehindertenverbdnden
gewinnen und so die Lésungen mit
den Betroffenen selbst entwickeln.
Der Leitfaden soll Grundlage sein fir
ein einheitliches Vorgehen bei der
Gestaltung eines barrierefreien Stra-
Benraumes.
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Winfried Pudenz,
Geschaftsfuhrung des
Landesbetriebes StraBenbau Nordrhein-Westfalen

Harald F. Austmeyer,

Ralf Pagenkopf

Wir hoffen, dass der Leitfaden , Bar-
rierefreiheit im StralBenraum* bei-
spielgebend fiir Nordrhein-Westfalen
wird und dazu beitrégt, einheitliche
Loésungen zu schaffen.

Da sich die Zustédndigkeit von Stra-
Ben.NRW nicht auf alle Verkehrs-
flachen erstreckt, sind die Aspekte
einer barrierefreien Gestaltung nicht
in allen Bereichen des &6ffentlichen
StraBenraums berticksichtigt. So ist
der Leitfaden als Loseblattsamm-
lung zu verstehen und wird durch die
verantwortliche Arbeitsgruppe bei
Bedarf ergdnzt oder gedndert.
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Winfried Pudenz
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Harald F. Austmeyer Ralf Pagenkopf

Geschéftsfiihrung des Landesbetriebes
StralBenbau Nordrhein-Westfalen



m 2 Rechts- und

Arbeitsgrundlagen

2.1 Behindertengleich-

stellungsgesetze
Im Behindertengleichstellungsge-
setz des Landes NRW (BGG NRW)
vom 16. Dezember 2003 wird das
Ziel, ,die gleichberechtigte Teilha-
be von Menschen mit Behinderung
am Leben in der Gesellschaft zu
gewahrleisten und ihnen eine selbst-
bestimmte Lebensflhrung zu er-
moglichen” (§ 1), ausdricklich auch
auf die Mobilitat des genannten Per-
sonenkreises und den 6ffentlichen
Verkehrsraum bezogen. Dabei haben
die Verantwortlichen aktiv auf das
Erreichen des Ziels hinzuwirken. Dies
gilt nach § 7 BGG NRW vor allem im
Rahmen der Errichtung oder Ande-

rung von Verkehrsanlagen auf Grund-

lage der bauordnungsrechtlichen
Vorschriften. In der Vergangenheit
hatten dagegen die Verkehrsplaner
lediglich eine passive Rolle — die Not-
wendigkeit einer behindertengerech-
ten StraBenraumgestaltung musste
von den Betroffenen nachgewiesen
werden.

Die gesetzlichen Vorgaben zur Schaf-
fung barrierefreier Verkehrsanlagen
bedeuten, dass Planer schon beim
Entwurf diese Belange beriicksich-
tigen mussen. Das Diskriminie-
rungsverbot basiert auf Artikel 3 des
Grundgesetzes, nach dem alle Men-
schen ,vor dem Gesetz gleich” sind.
Mit der Erganzung des Grundgeset-
zes von 1994 | Niemand darf wegen

seiner Behinderung benachteiligt
werden” ist das Diskriminierungsver-
bot von Menschen mit Behinderung
dort ausdrucklich verankert worden.
~Barrierefreiheit ist die Auffindbar-
keit, Zugénglichkeit und Nutzbarkeit
der gestalteten Lebensbereiche fir
alle Menschen. Der Zugang und die
Nutzung mussen fir Menschen mit
Behinderung in der allgemein tb-
lichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsatzlich ohne
fremde Hilfe moglich sein. ,,... Zu

den gestalteten Lebensbereichen
gehdren insbesondere bauliche und
sonstige Anlagen, die Verkehrsinfra-
struktur, Beférderungsmittel im Per-
sonennahverkehr ...” (§ 4 BGG NRW).

Beachtet man den Verweis auf die
bauordnungsrechtlichen Vorschrif-
ten des Landes (§ 7 BGG NRW), so
kénnen nach § 55 Abs. 6 Bauordnung
NRW (BauO NRW) , Abweichungen
(Anm.: vom Grundsatz der Barriere-
freiheit) ... zugelassen werden, soweit
die Anforderungen wegen schwie-
riger Gelandeverhaltnisse, ungins-
tiger vorhandener Bebauung oder

im Hinblick auf die Sicherheit der
Menschen mit Behinderungen oder
alten Menschen nur mit einem unver-
haltnismaRigen Mehraufwand erfillt
werden kénnen.*

Der Bund hat auf Grundlage des § 8
BGG (Bund) die Bertcksichtigung
der Belange behinderter und anderer



Menschen mit Mobilitatsbeeintrach-
tigung in das Bundesfernstra3enge-
setz (FStrG) eingefuhrt.

Nach § 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG sind
demnach die StraBenbaulasttrager
vom 1. Mai 2002 an verpflichtet, die
Belange behinderter und anderer
Menschen mit Mobilitatsbeeintrach-
tigung bei der Austbung der Stra-
Benbaulast-Aufgaben zu berlicksich-
tigen:

»Die StraBBenbaulast umfasst alle
mit dem Bau und der Unterhaltung
der Bundesfernstral3en zusammen-
hangenden Aufgaben. Die Trager der
StraBBenbaulast haben nach ihrer
Leistungsfahigkeit die Bundesfern-
straf3en in einem dem regelmaBigen
Verkehrsbedirfnis gentigenden Zu-
stand zu bauen, zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern;
dabei sind die sonstigen 6ffentlichen
Belange einschlieBlich des Umwelt-
schutzes sowie behinderter und
anderer Menschen mit Mobilitatsbe-
eintrachtigung mit dem Ziel, még-
lichst weitreichende Barrierefreiheit
zu erreichen, zu berucksichtigen.*

Gemal3 diesen Formulierungen sind
die Belange von Menschen mit Be-
hinderung grundsatzlich zu berick-
sichtigen — unterliegen aber wie
andere 6ffentliche Belange auch der
(pflichtgemaBen) Abwagung. Dies
gilt nicht nur far Planung und Bau,
sondern auch fur Unterhaltungsmal3-
nahmen. Gleichzeitig wurde das Ziel,

1

moglichst weitreichende Barrierefrei-
heit zu erreichen, in das FStrG aufge-
nommen.

2.2 Normungen und
Richtlinien

Die wesentlichen Normen, die sich

mit der Barrierefreiheit beschaftigen,

sind die DIN 18024, die DIN 32981

und die DIN 32984.

Die DIN 18024 formuliert in Teil 1:
~StralBen, Platze, Wege, 6ffentliche
Verkehrs- und Grtinanlagen sowie
Spielplatze — Planungsgrundlagen”
Mindestanforderungen an den 6f-
fentlichen Raum aus Sicht der Barri-
erefreiheit.

Diese Anforderungen sind aber mit
den Richtlinien fur den StraBenbau
nur bedingt abgestimmt. Diese DIN
soll mit dem ,Teil 2: Offentlich zu-
gangliche Gebaude und Arbeitsstat-
ten” und der DIN 18025, die sich auf
den Wohnungsbau bezieht, zu einer
neuen DIN 18040 zusammengefasst
werden. Diese befindet sich derzeit in
der Erarbeitungsphase.

Die DIN 32981 befasst sich mit Zu-
satzeinrichtungen fur Blinde an Stra-
Benverkehrs-Signalanlagen.

Die DIN 32984 beschreibt detailliert
Merkmale und Vorgaben flr Boden-
indikatoren, es fehlen jedoch trotz
der Darstellung von Systemskizzen
zusammenhangende typische Stra-
Renraumsituationen.
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Die DIN 32984 gilt in Teilen der
Fachwelt und bei Betroffenen als
inhaltlich tiberholt, mit der Uberar-

beitung wurde inzwischen begonnen.

Die Kritik bezieht sich vor allem auf:

= zu geringe Profilierung der Ober-
flache von Bodenindikatoren, ins-
besondere den Abstand zwischen

den Strukturen (oft mit dem Profil-

querschnitt als ,,Sinuskurve®).
Viele der in der Praxis eingebauten
Rillenplatten sind flr Blinde nicht
oder nur schwer ertastbar,

= zU einseitige Orientierung auf Ril-
lenstrukturen und eine unzurei-
chende Behandlung von Noppen,
die besser ertastbar und deshalb
beispielsweise fur Aufmerksam-
keitsfelder besser geeignet sind.

Die in der Praxis haufig zu beobach-
tenden Fehler in der Bauausfiihrung
deuten zudem darauf hin, dass die
Systematik wohl nicht ausreichend
verstandlich und selbsterklarend ist.

Richtlinien und Empfehlungen flr
Planung und Bau von Straf3en und
deren Ausstattung sind ebenfalls in
den giltigen Fassungen im Rahmen
einer barrierefreien Planung zu be-
ricksichtigen.

Weitere Normen werden in den Richt-

linien benannt.

2.3 Fazit

Grundséatzlich ist bei allen Neu- und
UmbaumaBnahmen barrierefrei zu
bauen.

Von diesem Grundsatz kann Gber
einen pflichtgemaBen Abwagungs-
prozess nur in Ausnahmeféllen ab-
gewichen werden. Diese kénnen sich
ergeben durch die Berlcksichtigung
folgender Punkte:

= Belange der Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer

= Schwierige 6rtliche Gegebenheiten
(Zwangspunkte)

= VerhaltnismaRigkeit des
Aufwandes

Die Abwagung ist so zu fuhren, dass
sie einer gerichtlichen Nachprifung
standhalten kann. Diese Abwagung
wird Bestandteil der Planung und ist
im Erlauterungsbericht festzuhalten
oder anderweitig schriftlich zu
fixieren.

Weicht der Leitfaden von den Nor-
men und Richtlinien zur barriere-
freien Gestaltung ab, so ist dieser
aufgrund der Abstimmung im Ar-
beitskreis bei der Planung und
Umsetzung der Barrierefreiheit
zugrunde zu legen.
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3 Rolle von StraBen.NRW

3.1 Veranlassung

Nach § 7 BGG NRW ist die Errich-
tung oder die Anderung baulicher
Anlagen entsprechend den bau-
ordnungsrechtlichen Vorschriften
barrierefrei zu gestalten. Vergleich-
bares kann dem BGG des Bundes
entnommen werden.

Dies gilt auch fur ,,sonstige bauli-
che Anlagen” und ,, andere
Anlagen” (z. B.LSA)

3.2 Kontakt zu anderen
Behorden /
Behindertenvertretern

Durch die Forderung des BGG NRW,

eine aktive Rolle einnehmen zu muis-

sen, sind bei entsprechenden Pla-

nungen Kontakte zu den betroffenen

= Kommunen (Behindertenkoordina-
toren, -beauftragten)

= Ortlichen Behindertenvertretern /
ortlichen Vertretern der Behinder-
tenverbande und ggf.

= Ortlichen Interessengruppen der
Behinderten-Selbsthilfe

= oder hilfsweise Uber die Landesar-
beitsgemeinschaft Selbsthilfe Be-
hinderter NRW e.V.

herzustellen. Diese Kontakte kénnen

sinnvoller Weise Uber die involvierten

Kommunen hergestellt werden.

3.2.1 Umgang mit Standards
Anderer
Bei der Planung und Ausfiuhrung der
barrierefreien Gestaltung des Stra-
Benraums ist dieser Leitfaden gene-
rell zugrunde zu legen.
Mit Hinweis auf die in NRW z. T. stark
voneinander abweichenden Prinzipi-
en der barrierefreien Gestaltung und
den Wunsch nach einer mittelfristig
umgesetzten Standardlésung sol-
len die Standards dieses Leitfadens
auch dann zur Anwendung kommen,
wenn im Nahbereich bereits andere
Systeme existieren. Im Rahmen der
Absprachen sollte die Anpassung der
bereits vorhandenen Systeme auf
die hier zugrunde gelegte Systematik
mit dem Hinweis auf die Abstimmung
mit den Vertretern der Betroffenen
auf Landesebene, insbesondere mit
den Blinden- und Sehbehinderten-
verbanden zumindest im unmittelba-
ren Nahbereich (z. B. Knotenpunkt)
den anderen Baulasttragern empfoh-
len werden.
Kann zwischen den Beteiligten kein
Konsens auf eine barrierefreie Ge-
staltung / Ausstattung gefunden
werden, so ist sowohl der Betriebsitz
des Landesbetriebes StralRenbau
NRW wie auch die nachsthdhere
Behindertenvertretung in die Ab-
stimmung mit einzubeziehen. Eine
Adressliste von Ansprechpartnern
kann bei der LAG SB NRW bezogen
werden.
Der Arbeitsgruppe des Betriebsitzes
geht es hierbei u. a. auch um neue Er-
kenntnisse fur die Weiterentwicklung
von Standards.
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3.2.2 Dokumentation

In jedem Fall sind die Entschei-
dungsprozesse mit den unter 3.2
genannten Beteiligten aktenkundig
zu dokumentieren. Insbesondere bei
Abweichungen von Standards soll

hierdurch die fachliche Auseinander-

setzung festgehalten werden.

3.3 Sicherheitsaudit

Im Rahmen des Sicherheitsaudits
far StraBen ist die Bertcksichtigung
und Umsetzung der barrierefreien
Gestaltung zu Gberprifen. Wird vom
Grundsatz der Barrierefreiheit in
einem wie unter 2.3 beschriebenen
Abwagungsprozess abgewichen,
sind die schriftlich fixierten Grinde
hierfar Teil der zu auditierenden Un-
terlagen.

Bei einer barrierefreien Gestaltung
ist dieser Leitfaden Grundlage fur
das Audit.

Barrierefreiheit wird grundsatzlich in
der Phase 3 (Ausfuhrungsplanung)
und Phase 4 (Verkehrsfreigabe) au-
ditiert. In Einzelféllen kbnnen auch in
der Phase 2 (Vorentwurf) erste pla-
nerische Entscheidungen zur Barrie-
refreiheit getroffen werden.



15

4 Elemente des barriere-

freien Bauens

4.1 Prinzip

Grundsatzlich sollte die barriere-
freie Planung von Verkehrs-
anlagen folgenden Prinzipien
Rechnung tragen:

= So viel wie nétig,

SO wenig wie moglich
= Zwei-Sinne-Prinzip
= Ful3-Rad-Prinzip

Sehbehinderte und blinde Menschen
bendtigen zur Orientierung drei
Grundinformationen: ,,Gehe", ,,Ach-
tung®, ,,Stopp*“. Diese kdnnen durch
Mauern, Kanten, Borde oder Grenz-
linien zwischen mit dem Langstock
taktil erfassbaren und kontrastrei-
chen Bodenbelagen (Platten-Pflas-
ter) gegeben werden. An schwierigen
Stellen sollten diese Funktionen
durch besondere kontrastreich ge-
staltete Bodenindikatoren tbernom-
men werden.

Gehe! wird normalerweise signali-
siert durch die Gehwegflache zwi-
schen Kanten, Mauern, Borden, die
als sog. innere oder auBere Leitlinie
fungieren. Wenn das Umfeld keine
klar ertastbaren und zusammenhan-

Leitsysteme fiir sehbehinderte und blinde Menschen

vorhandene

Information Orientierungshilfen Zusatzsysteme
Leitsysteme mit Langsfilhrung
Gehe Leitstreifen ggf. mit

Mauern, Kanten, Borde Begleitstreifen

System mit Hinweischarakter

Aufmerksamkeitsfeld/-streifen
oder Auffangstreifen

Achtung

Hinweis/Warnung vor Betreten der Fahrbahn, Treppe, etc.

Sto|
- Stufen und Borde | Borde

genden vorhandenen Orientierungs-
hilfen zur Fihrung bietet, weil zum
Beispiel Geschaftsauslagen im Wege
stehen, bei groRen Platzen oder hau-
fig auch an Knotenpunkten, missen
Leitstreifen zur Fihrung eingebaut
werden.

Achtung! kann ein Hinweis, eine Ver-
zweigung, aber auch eine Warnung
bedeuten.

Far diese Information sind Aufmerk-
samkeitsfelder/-streifen aus Nop-
penplatten oder Auffangstreifen aus
Rippenplatten am besten geeignet.

Stopp! wird grundsatzlich durch eine
Bordsteinkante oder eine Stufe ange-
zeigt.

Fur motorisch eingeschrankte
Menschen kénnen die flr sehbehin-
derte und blinde Menschen als Ori-
entierungshilfen wichtigen Stufen /
Borde ein Hindernis darstellen. Sie
bendtigen daher einen moglichst ge-
ringen Hohenunterschied zwischen
den einzelnen Verkehrsflachen.

Ziel des Leitfadens ist es daher, den
unterschiedlichen Bedurfnissen an
Barrierefreiheit weitestgehend ge-
recht zu werden.
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4.2 Begriffsbestimmung

4.2.1 Bodenindikatoren

Ein Bodenindikator ist ein Element mit einem hohen taktilen, akustischen
und optischen Kontrast (Leuchtdichte / gegebenenfalls Farbe) zum angren-
zenden Bodenbelag (DIN 32984).

Viele Sehbehinderte orientieren sich hauptsachlich optisch, selbst wenn sie
gleichzeitig zur Nahfeldsicherung einen Langstock benutzen. Da aber bei

- sehbehinderten Menschen haufig auch das
Farberkennungsvermdgen eingeschrankt
ist, kann eine allein farbliche Abweichung
(z. B.rot / grau) von Bodenindikatoren
zum Umfeld die Anforderungen an den
optischen Kontrast nicht erfullen. Optische
Kontraste muissen daher in erster Linie
Helldunkelkontraste sein (Leuchtdichte-
kontraste). Besser erkennbar sind immer
helle Informationen auf dunklem Grund.

Leitlinie: Rasen / Bepflanzung Leitlinie: Bordsteinkante Leitlinie: Hauskante /
Mauerkante
4.2.1.1 Leitlinie
Grundsatzlich bendtigen sehbehin- Dort wo bauseits vorhandene Ori-
derte und blinde Menschen Leitsys-  entierungshilfen nicht geschlossen
teme mit Langsfuhrung, um sich sind, Ubernimmt ein zusammenhan-

orientieren zu kdnnen. Dies kénnen gendes Zusatzsystem in Form von
vorhandene Orientierungshilfen wie  Leitstreifen aus Rippenplatten die
Mauern, Kanten, Borde oder auch Funktion einer Leitlinie.

taktil erfassbare Begleitpflanzungen

wie Grinstreifen sein.
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- | samkeitsfeld |

P

4.2.1.2 Begleitstreifen

Bei fehlenden taktilen oder optischen
Kontrasten zwischen Bodenindika-
toren und angrenzendem Pflaster ist
ein Begleitstreifen anzuordnen. Dies
ist ein ein- bzw. beidseitig zu einem
Bodenindikator angeordneter Strei-
fen aus planen Bodenelementen. Auf
ein beidseitiges Einfassen von Bo-
denindikatoren durch Begleitstreifen
kann nur verzichtet werden, wenn auf
einer Seite bereits ein ausreichender
taktiler und optischer Kontrast vor-
handen ist. Ein ausreichender taktiler
Kontrast ist beispielsweise gegeben,
wenn an die Bodenindikatoren ein
Pflaster mit sog. Minifase grenzt. Ein
Begleitstreifen hat keine Signal ge-
bende Funktion, sondern dient allein
der Herstellung eines ausreichenden
taktilen u./0. optischen Kontrastes.

>,

4.2.1.3 Leitstreifen

= sind in Laufrichtung aneinander
gereihte Bodenindikatoren mit ei-
nem Langsprofil (Rippenprofil).

= Sie leiten sehbehinderte und blinde
Menschen entlang bestimmter
Strecken und haben auf Bahnstei-
gen und anderen Verkehrsanlagen
zugleich eine Abgrenzungs- und
Warnfunktion.

= Zu festen Einbauten muss mindes-
tens ein Abstand von 60 cm
bestehen.

= eitstreifen haben eine Breite von
30 cm.
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4.2.1.4 Aufmerksamkeitsfeld
= Eine definierte Flache aus Bodenin-
dikatoren ohne Richtungsprofil
(Noppenprofil), die z. B. auf Ver-
zweigungen oder deutliche Rich-
tungswechsel von Leitstreifen,
Haltestelleneinstiegen und Bahn-
Ubergangen aufmerksam macht.

= Ein Aufmerksamkeitsfeld hat eine

Ausdehnung von 90 cm x 90 cm.
Als Hinweis auf Bahntbergénge ist
es in Gehwegbreite anzulegen, hat
eine Tiefe von 60 cm und wird mit
einem Richtungsfeld erganzt.

4.2.1.5 Aufmerksamkeits-
streifen

= Ein Streifen aus Bodenindikatoren
mit Noppenprofil, der Uber die

samkeits-
streifen

5
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Aufmerksamkeitsstreifen mit Begleitstreifen

gesamte Breite einer Gehwegflache
verlegt wird. Er weist auf Querungs-
stellen hin und fihrt sehbehinderte
und blinde Menschen zentral auf
die Querungsstelle.

Ein Aufmerksamkeitsstreifen hat
eine Tiefe von 90 cm.

Des Weiteren betont ein Aufmerk-
samkeitsstreifen bei einer Doppel-
querung (s. 5.2) den durch Sonder-
borde insbesondere fir rollende
Verkehrsteilnehmer gestalteten
Bereich, um ein versehentliches
Uberlaufen durch sehbehinderte
und blinde Menschen zu
vermeiden.

Dieser Aufmerksamkeitsstreifen
hat eine Tiefe von 60 cm.



4.2.1.6 Auffangstreifen

= Ein Streifen aus Bodenindikatoren
mit Richtungsprofil (Rippenprofil).
Die Rippen werden in der urspring-
lichen Laufrichtung verlegt. Folgt
man dem Auffangstreifen, bewegt
man sich somit quer zur Rippen-
struktur.

Er hat folgende Funktionen:

Uber die gesamte Gehwegbreite
verlegt, fuhrt er sehbehinderte und
blinde Menschen zur Einstiegsstel-
le einer Bushaltestelle. Hier hat der
Auffangstreifen eine Tiefe von

90 cm.

Mit einem Auffangstreifen begin-
nen Zusatzsysteme fiir sehbehin-
derte und blinde Menschen.

< Auffangstreifen ‘

Auffangstreifen
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Er dient hier der Aufnahme und Zu-

fuhrung zum Leitstreifen.
(Tiefe 90 cm)

= Auffangstreifen weisen direkt auf
Treppen hin und sind Gber die ge-
samte Treppenbreite der ersten
Stufe vorgelagert oder fihren zu
dieser hin.

Ilhre Tiefe betragt 60 cm - 90 cm.

= Ein Auffangstreifen weist auf das
Ende eines begehbaren Bereichs
hin (z. B. Bahnsteigende).
(Tiefe 90 cm)
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Richtungsfeld

4.2.1.7 Richtungsfeld

Ein Streifen aus Bodenindikatoren
mit Richtungsprofil (Rippenprofil),
der Uber die gesamte Breite des fur
sehbehinderte und blinde
Menschen vorgesehenen
Querungsbereichs in Laufrichtung
(Querungsrichtung) verlegt wird.
Das Richtungsfeld gibt den sehbe-
hinderten und blinden Menschen
durch die Ausrichtung der Rippen
die Laufrichtung vor. Aufgrund
seiner Funktion ist eine exakte
Verlegung der Rippenplatten
erforderlich.

Ein Richtungsfeld hat eine Tiefe
von 60 cm.



4.2.2 Lichtsignalanlagen
(LSA)
Lichtsignalanlagen sind grundsatz-
lich entsprechend den Angaben der
RILSA und der DIN 32981
~Zusatzeinrichtungen fur Blinde und
Sehbehinderte an StraBenverkehrs-
Signalanlagen (SVA)“ mit Zusatz-
einrichtungen fur sehbehinderte
und blinde Menschen auszustatten.
Grundsatzlich muss eine signhalgere-
gelte Querungsstelle wie jede andere
Querungsstelle mit entsprechenden
taktilen Bodenindikatoren ausgestat-
tet werden (Aufmerksamkeitsstrei-
fen und Richtungsfeld).

4.2.2.1 Lage von

Signalmasten
Bei sog. Doppelquerungen (gemein-
sam, aber getrennt) (s. 5.2) sind die
Signalmasten im Bereich der Dis-
tanzstreifen, die zwischen Richtungs-
feld und Noppenstreifen angelegt
werden, aufzustellen. Dabei sollen sie
moglichst nah an das Richtungsfeld
heranreichen. Der Abstand der Sig-
nalmasten zur Fahrbahn richtet sich
nach den Vorgaben der RiLSA.

Bei gemeinsamen Querungen sind
sie moglichst mittig aufzustellen, so
dass der Aufmerksamkeitsstreifen
direkt auf die Signalanlage zufuhrt.
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Lichtsignalanlage

4.2.2.2 Akustische
Signalgeber

» Der akustische Signalgeber dient
einerseits durch das Aussenden
eines Orientierungssignals dem
Auffinden des Sighalgebermastes
und der FuBBgangerfurt. Anderer-
seits wird tGber ihn das Freigabe-
signal zur akustischen Anzeige der
FuBgangerfreigabezeit erzeugt.
Fur beide Signale ist eine automa-
tische Anpassung des ausgesen-
deten Signals an die Umgebungs-
gerdusche vorzusehen.
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4.2.2.3 Taktile Signalgeber

= Taktile Signalgeber, z. B. vibrieren-
de Platten an der Unter- oder
Oberseite der Anforderungsein-
richtung, signalisieren — ggf. auf
Anforderung — die FuBRganger-
freigabezeit.

4.2.2.4 Anforderungstaster

= Mit dem Anforderungstaster wer-
den das akustische und / oder das
taktile Freigabesignal angefordert.
Zur Orientierung flr die sehbehin-
derten und blinden Menschen wird
der Verlauf der FuBgangerfurt(en)

durch einen ertastbaren Richtungs-

pfeil auf der vibrierenden Flache
der ohnehin taktil erfassbaren Sig-
nalgeber angezeigt.

4.2.2.5 Freigabezeit und

Zwischenzeit

= Die Lange der Freigabezeit (akus-

tisch / taktil) fir sehbehinderte
und blinde Menschen ist so zu
bemessen, dass in dieser Zeit das
Uberqueren von zwei Drittel einer
Fahrbahnbreite gewahrleistet ist.
Bei der Berechnung der anschlie-
Renden Zwischenzeit soll eine Rau-
mungsgeschwindigkeit von

Vr =1,0 m/s angesetzt werden, um
die Belange langsamer Verkehrs-
teilnehmer (alterer Menschen,
Menschen mit Rollstuhl etc.)
ausreichend zu bericksichtigen.
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4.3 Materialien / Einzelelemente

Ein aus Bodenindikatoren bestehendes Leit- und Orientierungssystem sollte
klar, sparsam und einfach sein. Zu viele Informationen fihren zu Verwirrung.
Zu viele Baumaterialien sind nicht praktikabel. Zwei voneinander deutlich
unterscheidbare Strukturen haben sich in Deutschland als Bodenindikatoren
bewahrt: Rippen- und Noppenplatten.

Querschnitt Rippenplatte

Rippenplatten

Rippenplatten bestehen aus paralle-
len Rippen. Aufgrund ihrer Struktur
sind diese im Gegensatz zu Noppen-
platten mit den FuBen nicht ertast-
bar. Daher ist es erforderlich, dass
das Achsmal3 zwischen den Rippen
ausreichend grof3 ist, damit die Plat-
ten mit dem Langstock sicher zu
ertasten sind. Rippenplatten sind
so verlegt, dass ihre Rippen liber
das Niveau des Gehwegs hinausra-
gen. Der in der DIN 32984 genannte
Achsabstand von 20 mm ist schon
aufgrund der unterschiedlichen am
Markt befindlichen Langstockspitzen
mittlerweile zu gering. Achsabstan-
de von 50 mm - 60 mm sind daher
einzuhalten.

Rippenplatte

Die Rippe selber ist trapezférmig und
sollte eine H6he von 3 mm — 5 mm
sowie eine FuBbreite von 20 mm auf-
weisen (s. Skizze).

Die in der DIN 32984 beschriebenen
(kleingliedrigen) Rillenplatten (Si-
nusplatten) entsprechen nicht mehr
dem Stand der Technik.

Sie sind mit den heute Ublichen
Stockspitzen kaum ertastbar und
sind daher nicht mehr einzusetzen.
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Querschnitt Noppenplatte

Noppenplatten

Noppenplatten bestehen aus meh-
reren kugel- oder kalottenférmigen
Noppen. Bei ausreichend grober
Struktur lassen sich Noppenplatten
in glattem Umfeld gut mit FliBen
oder Langstdcken ertasten. Um die
Unterscheidung zur Rippenplatte zu
verbessern, ist es von Vorteil, wenn
die Noppenreihen versetzt zuein-
ander angeordnet sind (s. Skizze).
Gleichzeitig sollte der Abstand der
Noppenscheitelpunkte in Kanten-
richtung der Platte zwischen 55 mm
und 75 mm liegen. Die Noppenhdhe
betragt analog zu den Rippen der
Rippenplatte wenigstens 3 mm, aber
héchstens 5 mm.

Noppenplatte

Noppenplatten sind — im Unter-
schied zu Rippenplatten — richtungs-
neutral, aber mit den FuBen gut
ertastbar. Deshalb sind sie beson-
ders geeignet als Warnhinweis, Ver-
zweigungsfeld oder Einstiegsfeld an
Bushaltestellen. Gleichzeitig kommt
ihnen bei Aufmerksamkeitsstreifen
die Information ,,Anndherung Que-
rungsstelle” zu. Die Richtungsfuh-
rung erfolgt hier entsprechend dem
»2-Sinne-Prinzip"” tber die weiteren
Informationen des Umfeldes
(auditiv).

Noppenplatten sind so verlegt,
dass ihre Noppen iiber das Niveau
des Gehwegs hinausragen.



Sonderbordstein / Mittelstein

Borde an Querungsstellen

Im Bereich von Doppelquerungen
(verkehrsrechtlich gemeinsam, aber
baulich getrennt) ist sowohl ein Bord
mit einer Ho6he von 6 cm (innerorts)
oder 3 cm (auBBerorts) wie auch ein
Sonderbord mit einer Einbauhdhe
der Vorderkante von 1 cm Uber Fahr-
bahnniveau einzubauen. Der Uber-
gang von 6 cm auf 1 cm ist durch den
Sonderbord herzustellen (s. Skizze).
Die 6-cm/3-cm-Borde sind kontrast-
reich zur Fahrbahn in weil3 herzustel-
len, der Sonderbordstein dagegen
wird nicht eingefarbt. Dies unter-
stitzt zum einen fur sehbehinderte
und blinde Menschen die Erkennbar-
keit des Auftritts, zum anderen wird
auch insbesondere fir rollende Ver-
kehrsteilnehmer die getrennte Que-
rung verdeutlicht.
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Sonderbordstein

— Mittelstein

Im Bereich gemeinsamer, gemischter
Querungen wird ein Bord mit einer
Einbauh6he von 3 cm — Uber die ge-
samte Querungsstelle eingeweil3t —
verwendet.

Alle Borde sind an der Vorderkante
mit einem Ausrundungsradius von
1 cm herzustellen.

Die Sonderbordsteine / Mittelstei-
ne sind sowohl in der Mittelinsel als
auch am Fahrbahnrand gegentiber
der Mittelinsel anzuwenden. Die
Ubergange zu den anschlieBenden
Hoch- oder Flachbordsteinen sind
mit entsprechenden Ubergangsstei-
nen herzustellen.
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Mittelstein und Sonderbordstein

Spezielle Borde

Mittlerweile existieren am Markt
verschiedene Borde mit Nullabsen-
kung, die mittels integrierter Rippen-
struktur die Funktion der nach DIN
erforderlichen 3-cm-Tastkante incl.
Richtungsvorgabe fur sehbehinderte
und blinde Menschen erflllen sol-
len. Allerdings werden diese bei den
Betroffenen weitgehend ablehnend
bewertet. Aufgrund der fur diese
Gruppe behinderter Menschen wich-
tigen Information ,,Stopp“, die aus-
schlieBlich durch die erhabene Bord-
steinkante vermittelt wird, ist von
einem Einsatz solcher Sonderborde
abzusehen. Hier muss in Abwagung
mit den Belangen anderer Verkehrs-
teilnehmer die ggf. besondere Si-

cherheitsgefahrdung sehbehinderter
und blinder Menschen bertcksichtigt
werden. Praktische Tests im Arbeits-
kreis auch mit Sinussteinen mit groé-
Rerer Hohendifferenz innerhalb der
Sinusstruktur und Nullabsenkung als
Alternative zu rippenstrukturierten
Sonderborden unterstitzen die Be-
denken wegen der schweren Ertast-
barkeit des Bordes.



Bauteile und deren Einsatz

Bauteil Abmessungen | Struktur/ | Anwendung Anordnung
RegelmaRe Profil
Rippenplatte | 30 cm x 30 cm Leitstreifen Rippen in Gehrich-
tung;
30 cm Breite;
Flhrung im Raum
Auffangstreifen an Bus- | Ober die gesamte
haltesstellen Gehwegbreite;
90 cm tief; Rippen
Trapezprofil; parallel zur
Achsabstand Bushaltestellen-
der Rippen Bordkante
50 mm — Auffangstreifen als Be- liber die gesamte
60 mm; ginn/Ende eines Zu- Gehwegbreite oder
Rippentiefe satzsystems, an/zu Verbindung von
3mm-5mm | Treppen, als Ende be- Leitstreifen;
gehbarer Bereiche 60 cm — 90 cm tief;
Rippen rechtwinklig
zur Langsrichtung
d. Auffangstreifens
Richtungsfeld vor Que- | Rippen in
rungsstellen und Bahn- | Gehrichtung;
iibergéngen 60 cm tief
Noppenplatte | 30 cm x 30 cm Aufmerksamkeitsfeld an | 90 cm x 90 cm;
- Verzweigung oder An BU iber die
Richtungswechsel gesamte Gehweg-
) - Einstieg Bushaltestellen| breite, 60 cm tief
Noppen in - Bahniibergéngen
Kugel- oder Aufmerksamkeitsstreifen | Uber die gesamte
Kalottenform; | an Querungsstellen Gehwegbreite;
Scheitelabstand 90cm tief
55 mm - 75 MM™Nopnenfeld an getrenn- | Uber die gesamte
(Kantenrichtung | ten Querungsstellen vor | Breite der 1cm-
der Platte) dem 1 cm Sonderbord Absenkung;
Noppenhdhe 60 cm tief
i Noppenstreifen zur entlang der Ver-
Trennung von Rad- und | kehrsflachen; in
Gehwegen Gehwegflache;
30 cm breit
Borde, Hoéhe 3 em /6 cm Als Bord an sichert Tastkante
Kanten Uber Rinne Querungsstellen; fur sehbehinderte
Kantenradius Hohe in Abhangigkeit | u. blinde Men-
10 mm; der Querungsart (Dop- | schen; bei Dop-
Borde geweil’t | pelquerung / gemischte | pelquerung i.V.m.
Querung) Sonderbord nach
4.3
Hoéhe =z 4 cm Bord langs der Fahr-
liber Rinne bahn zur Léngsfiihrung
Hohe 2 3 cm Kante als Leitlinie ent- Abgrenzung zu

iiber Gehweg

lang des Gehweges

Griinflachen etc.
aber nicht zu
Radwegen (Sturz-
gefahr)
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28 5 Technische Gestaltung

5.1 Langsverkehr
Grundséatzlich bendtigen sehbehin-
derte und blinde Menschen Leitsys-
teme mit Langsfihrung, um sich
orientieren zu kénnen. Dies kbnnen
vorhandene Orientierungshilfen wie
Mauern, Kanten, Borde oder auch
taktil erfassbare Begleitpflanzun-
gen wie Grinstreifen sein. Dort wo
bauseits vorhandene Orientierungs-
hilfen nicht geschlossen sind, tber-
nimmt ein zusammenhangendes
Zusatzsystem in Form von Leitstrei-
fen aus Rippenplatten die Funktion
einer Leitlinie.

Leitstreifen sind in Laufrichtung an-
einander gereihte Bodenindikatoren

mit einem Langsprofil (Rippenprofil).

Ein Leitstreifen hat eine Breite von
30 cm. Grundsatzlich ist ein Abstand
von 60 cm zu festen Hindernissen
einzuhalten. Bei Verzweigungen oder
deutlichen Richtungswechseln sind
Aufmerksamkeitsfelder von 90 cm x
90 cm aus Noppenplatten vorzu-
sehen.

5.2 Querungsbereiche
Grundsatzlich wird bei Querungs-
stellen nach innerorts und aufBerorts
unterschieden. Griinde liegen ne-
ben der Frequentierung auch in der
Erkennbarkeit von Gestaltungsele-
menten (z. B. durch Beleuchtung).
AuBerorts wird daruber hinaus nach
Lésungen zum einen entlang des
Streckenzuges (Einmindungen) und



zum anderen bei Querungen lber
eine langs fuhrende Stral3e (z. B.
mittels Querungshilfe) unterschie-
den. Grunde sind hier die Geschwin-
digkeit rollender Verkehrsteilnehmer
und damit deren Sicherheit auf der
einen Seite und die nach DIN gefor-
derte und mit den sehbehinderten
und blinden Menschen abgestimmte
3-cm-Kante auf der anderen Seite.
Innerorts dagegen ist die Breite einer
Querung mafgeblich fur deren barri-
erefreie Gestaltung.

Die Lage von Signalmasten richtet
sich grundsatzlich nach Punkt 4.2.2.1
des Leitfadens.
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5.2.1 Innerorts

Ab einer Querungsbreite von 4 m
sollte den unterschiedlichen Be-
dirfnissen von sehbehinderten und
blinden Menschen sowie Radnutzern
(Rollstuhlfahrer, Rollatornutzer, Kin-
derwagenschieber und ggf. Fahrrad-
fahrer) entsprochen werden. Dazu
ist eine Doppelquerung einzurichten,
die auf einer Breite von ca. 2 m fur
blinde und sehbehinderte Menschen
eine Bordsteinhéhe von 6 cm auf-
weist. Uber einen Sonderbordstein
ist die H6he daneben auf ca. 1 cm flr
alle Radnutzer abzusenken (s. 4.3).
Dieser flach abgesenkte Teil der Que-
rungsstelle ist durch eine 60 cm tiefe
Noppenreihe, die direkt an den Bord-
stein anschliel3t, tber die gesamte
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verbleibende Breite gegen versehent-
liches Uberlaufen fiir sehbehinderte
und blinde Menschen zu sichern.
Diese werden mittig auf ,,ihren”
Querungsbereich mittels Aufmerk-
samkeitsstreifen geftihrt. Dies ist ein
Streifen aus Bodenindikatoren mit
Noppenprofil, der Uber die gesamte
Breite einer Gehwegflache bis zum
Richtungsfeld verlegt wird. Das Rich-
tungsfeld mit einer Tiefe von 60 cm
weist eine Breite von 1,50 m auf

(b Platten) und besteht aus in Geh-
richtung verlegten Rippenplatten.

Das Richtungsfeld schlief3t wie die
0. g. Noppenreihe direkt an den Bord-
stein an. Zwischen dem Richtungs-
feld der Querungsstelle flr sehbehin-

derte und blinde Menschen und dem
benachbarten, schitzenden Noppen-
feld ist ein Abstand von ca. 40 cm
vorzusehen, der als Distanzstreifen
zwischen den beiden taktil erfass-
baren Feldern fungiert. Hier sind im
Sinne des taktilen Kontrastes glatte
Platten einzubauen.

Der 6-cm-Bordstein ist kontrastreich
zur Fahrbahn in Weif3 herzustellen,
der Sonderbordstein dagegen wird
nicht eingefarbt. Dies untersttzt
zum einen flr sehbehinderte und
blinde Menschen die Erkennbarkeit
des Auftritts, zum anderen wird auch
insbesondere flr rollende Verkehrs-
teilnehmer die getrennte Querung
verdeutlicht.
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Taktile
Leitelemente

Querungsbereich — auBerorts: untergeordnete Stral3e mit Bord

Ist eine ausreichende Querungsbrei-
te nicht gegeben, so ist der gesamte
Bereich mit einem 3-cm-Bord zu
versehen. Die Ausstattung mit takti-
len Bodenindikatoren erfolgt flr die
gesamte Querungsstelle wie bei dem
speziell fir blinde und sehbehinderte
Menschen vorgesehenen Querungs-
bereich bei getrennter Querung
(Richtungsfeld + Aufmerksamkeits-
streifen). Hier wird der gesamte
3-cm-Bordstein eingeweil3t.

Der Kantenradius aller Borde betragt
lcm.

Im Bereich der Querungsstellen ist
darauf zu achten, dass keine Stra-
Beneinlaufe angelegt werden.
Naheres kann den Musterskizzen un-
ter Kapitel 6 enthnommen werden.

5.2.2 AuBBerorts

AufBerorts werden grundsatz-

lich keine Borde im Bereich von
Querungen von > 3 cm Hobhe ein-
gebaut. Grinde liegen in der Si-
cherheit von z. B. Fahrradfahrern,
Inline-Skatern (Erkennbarkeit,
Geschwindigkeit) und der Tatsa-
che, dass hier grundsatzlich kom-
binierte Rad-/Gehwege vorhanden
sind — also keine Trennung der
Verkehrsarten vorliegt.

Querungen im Zuge des parallel
laufenden Rad-/Gehweges Uber
einmindende StraBen, Wirt-
schaftswege etc., die tiber Hoch-
bord eingefasst sind, werden wie
folgt barrierefrei gestaltet:
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Querungsbereich — auBerorts: Gbergeordnete, bevorrechtigte StralBe

Der gemeinsame Rad-/Gehweg wird
fur die Barrierefreiheit nicht extra
aufgeweitet. Den sehbehinderten
und blinden Menschen wird an der
inneren Leitlinie (z. B. Rasenkante)
ein Bereich mit 3-cm-Bord auf ca.
75 cm Breite mit Richtungsfeldab-
sicherung angeboten. Daneben wird
auf den verbleibenden 1,75 Metern
der Bordstein auf 1 cm abgesenkt
und mit Noppen abgesichert. Eine
Verdeutlichung der baulichen Tren-
nung erfolgt mittels Radfahrer-Pikto-
gramm (nicht VZ 237 Radweg!) und
angedeuteter Fahrstreifenbegren-
zung.

Hierdurch erfolgt keine verkehrs-
rechtliche Trennung der Verkehrsfla-
che. So wird sowohl den blinden und
sehbehinderten Menschen wie auch

den Rollenden eine sichere und kom-
fortable Querung angeboten. Analog
zur inneroértlichen Lésung wird der
3-cm-Bordstein geweil3t, der 1-cm-
Bordstein wird nicht eingefarbt. Eine
durchgéngige 3-cm-Kante erscheint
im Hinblick auf die Fahrradfahrer, die
sich in Langsrichtung mit unvermin-
derter Geschwindigkeit bewegen,
nicht verhaltnismanig. Vielmehr ware
zu beflurchten, dass diese kinftig den
fur sie sicheren Radweg meiden wur-
den. Ahnliches gilt fur Inline-Skater.
Gleichzeitig wirde eine 3-cm-Kante
Uber ein Richtungsfeld aus Rippen-
platten (60 cm) abgesichert werden
mussen, was bei Fahrten mit unver-
minderter Geschwindigkeit zu nicht
unproblematischer Spurfihrung
fuhren wirde.
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Taktile

Leitelemente
o o
— 60 =
o

Querungsbereich — auBerorts: untergeordnete Stra3e ohne Borde

Querungen Uber die bevorrechtigte
StraBe werden unabhangig von der
Breite der Querung mit einem durch-
gehenden 3-cm-Bord ausgefihrt,
der Uber ein Richtungsfeld gesichert
wird. Hier sind alle Rollenden unter-
geordnet, so dass diese anhalten
oder sich zumindest langsam na-
hern, da sie i. d. R. ihre eigentliche
Bewegungsrichtung dndern. Kom-
fort- und Sicherheitseinbuf3en sind
Uberschaubar. Hier wird der DIN-
Forderung nach 3-cm-Bordkante ent-
sprochen. Eine Trennung in 3-cm-
Kante und 1-cm-Bordkante ist im
Sinne der Abwagung zwischen den
Problemen durch die gemeinsame
Verkehrsflache (Aufsplittung), der
geringen Komfort-/Sicherheitsein-

buf3en und der in der DIN enthalte-
nen 3-cm-Kante nicht erforderlich.

Grundsatzlich kbnnen auB3erorts
statt der taktilen Bodenplatten
auch taktile Markierungen zum
Einsatz kommen, wenn diese so-
wohl in der im Leitfaden vorgege-
benen Héhe (3 mm — 5 mm) wie
auch in Noppen- oder Rippenstruk-
tur aufgebracht werden kénnen.

Bei fehlenden Hochbordanlagen
bieten sich taktile Markierungen
geradezu an. Die Sicherung erfolgt
dann alleinig tiber noppenstruktu-
rierte Markierung.
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Bushaltestelle

5.3 Bushaltestellen
(Bucht /7 Kap)

Da sich behinderte Menschen hau-
fig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
bewegen, ist auf die barrierefreie
Gestaltung von Bushaltestellen be-
sonderer Wert zu legen. Neben der
Auffindbarkeit fur sehbehinderte und
blinde Menschen ist der barrierefreie
Ein-/Ausstieg in das Fahrzeug fur
motorisch eingeschrankte Menschen
von besonderer Bedeutung. Die un-
ter Kapitel 6 beigefligten Muster-
zeichnungen enthalten Losungen fur
die am haufigsten vorkommenden
Haltestellentypen Busbucht und Hal-
testellenkap.

Neben den Ublichen Entwurfskrite-
rien fUr Haltestellen sind folgende

Punkte besonders zu beachten:

Die Verbindung zu Querungsstellen
im Nahbereich der Haltestelle
muss gewahrleistet sein.
Errichtung eines Auffangstreifens
im Gehwegbereich (Auffindung des
Haltestellenstandortes) mit Rip-
penplatten; Rippenausrichtung
parallel zur Bushaltestellen-Bord-
kante; Uber die gesamte Gehweg-
breite bis zum Aufmerksamkeits-
feld; Tiefe 90 cm

Einbau eines Leitstreifens aus Rip-
penplatten parallel zum Bord;
Bordabstand ca. 60 cm
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= Einbau eines Aufmerksamkeitsfel- far Rollstuhlfahrer und Rollatornut-

des im vorderen Einstiegsbereich zer vorzusehen.
mit Noppenplatten = Fahrplane sind in 1,30 m Héhe
(90 cm x 90 cm) quer zum Gehweg und blendfrei
= Anhebung der Wartebereiche anzubringen, um auch aus Sitzpo-
(18 cm Uber Fahrbahnniveau) sition lesbar zu sein. Fahrgastinfor-
= Errichtung von Fahrgastunterstan- mationen sind in entsprechender
den mit durchsichtigen Glasschei- SchriftgréBe anzubieten.
ben, die in der H6he von 1,30 m -
1,50 mund 0,40 m - 0,60 m mit Naheres kann den Musterskizzen un-
zwei Uber die gesamte Breite ver- ter Kapitel 6 entnommen werden.

laufenden, kontrastreichen Streifen
zu versehen sind. Gleichzeitigsind 5.4 LSA

die Glasflachen kontrastreich ein- (s.4.2.2 ,Zusatzeinrichtungen fur
zufassen. Die vorhandenen Sitz- Lichtsignalanlagen* und 5.2 ,,Que-
platze der Fahrgastunterstande rungsbereiche*)

sollten Uber Aufstehhilfen verfigen. - siehe Bild , Lichtsignalanlage* -

Gleichzeitig sind Sitzaussparungen



5.5 Kreisverkehrsplatz
Kreisverkehrsplatze stellen flr seh-
behinderte und blinde Menschen
eine besondere Herausforderung dar,
da aufgrund der Verkehrsfuhrung das
»2-Sinne-Prinzip“ mit akustischer
Wahrnehmung des herannahenden
Verkehrs nahezu oder ganzlich aus-
geschlossen ist.

Folgende Planungsgrundsatze sind
daher einzuhalten:

= Der Forderung nach geschlossenen
Leitsystemen (Leitlinien oder Leit-
streifen) muss in besonderer Weise
entsprochen werden.

= [nnerorts sind grundsatzlich Ful3-
gangeriberwege (FGU) anzulegen.

= Der Abstand der Querungsstelle
zum Kreisrand soll eine PKW-Lange
betragen (5 m), um ein Zustellen
des FGU zu vermeiden.

= Grundsatzlich sind Trenninseln als
Querungshilfen zwischen Ein- und
Ausfahrten anzulegen. Bei ausrei-
chenden Platzverhaltnissen sind
sie im Bereich der Querungsstelle
mit einer Breite von 2,50 m auszu-
fuhren.

= Die Querungsbereiche sind wie un-
ter 5.2 beschrieben zu gestalten.

H=12cm

Richtungsfeld
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Leitlinie |

1,50 401,00] 2,10

e g

5,00

Kreisverkehrsplatz mit FuBgangertberweg

= AuBerhalb der Querungsstellen

sind Bordhdhen von weniger als

4 cm unzuldssig, um zum einen
eine klar ertastbare Kante anzu-
bieten, zum anderen aber auch um
die unterschiedlichen Verkehrs-
flachen deutlich zu trennen.

= Nach Méglichkeit sollte ein begrin-

ter Trennstreifen zwischen Fahr-
bahn und Verkehrsflache fur Fahr-
radfahrer u./o. FuBganger vorgese-
hen werden. Weitere MaBnahmen,
um das Betreten der Kreisfahrbahn
zu vermeiden, sind bei vorhande-
nen Leitsystemen in Langsrichtung
nicht erforderlich.

Naheres kann den Musterskizzen un-
ter Kapitel 6 entnommen werden.



5.6 Radwege

Die Form der Radverkehrsfuhrung
wird im Allgemeinen nicht durch das
mogliche Konfliktpotenzial zwischen
Fahrradfahrern und behinderten
Menschen bestimmt, sondern ist von
anderen Kriterien abhangig.

P
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Richtungsfeld |~ et
= ".';; o)
Aufmerksamkeitsstreifen [ Distanzstreifen
ER
e R R R R A R R R R R R R R ;é’,;?} R R R G -~
Leitlini i -
— b ﬁ Trennungslinie

Getrennter Rad- und Gehweg (innerorts)

Daher muss das vorhandene Kon-
fliktpotenzial zwischen diesen Ver-
kehrsteilnehmern minimiert werden.
Hierzu soll grundsatzlich bei neben-
einander liegenden Verkehrsflachen
(getrennte Rad- und Gehwege) eine
taktile und kontrastreiche Trennung
mittels 30 cm breitem Noppenstrei-
fen oder einem fugenreichen Klein-
pflaster (Trennungslinie) erfolgen.
Diese Linie soll sich in der Verkehrs-
flache des Gehweges befinden. Auf
den zusténdigen Baulasttrager (z. B.
Kommune) ist entsprechend einzu-
wirken.

Bei gemeinsamen Rad-/Gehwegen
aulBerorts ist eine Trennung in Langs-
richtung verkehrsrechtlich nicht
maoglich.
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Gemeinsamer Rad-/Gehweg (auB3erorts)

Aufmerksamkeitsstreifen |

Hier muss auf die gegenseitige
Rucksichtnahme der Verkehrs-
teilnehmer gesetzt werden. Eine
Langsfihrung fir blinde und seh-
behinderte Menschen kann — so
erforderlich — im Regelfall durch
vorhandene begrlinte Bankette als
innere oder duBBere Leitlinie
(s.4.2.1.1) sichergestellt werden.
Querungsbereiche sind dann wie
unter 5.2 beschrieben zu gestalten.

Naheres kann den Musterskizzen
unter Kapitel 6 entnommen
werden.
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Trennungslinie

sainem Bereich den

'ulilhnmm
wenn der Bahnbetreiber in
Lsitstreifen vorsiehtl

Bahnubergang (innerorts) mit getrenntem Rad- und Gehweg

5.7 Gleisanlagen /
Bahniibergéange
An Gleisanlagen / BahnlUbergéangen
werden sehbehinderte und blinde
Menschen auf den Gehwegen im
Wartebereich bei Zugquerung durch
ein Aufmerksamkeitsfeld (Noppen-
platten) Gber die gesamte Gehweg-
breite mit einem angrenzenden
Richtungsfeld aus Rippenplatten
geschutzt. Diese sind kontrastreich
zu gestalten. Beide Felder, die direkt
aneinander anschliel3en, sind jewelils
60 cm tief. Endet der Gehweg direkt
am Bord zur StraBe, wird — um Fehl-
interpretationen auszuschlieBen
— ein Bereich von ca. 30 cm zum
Bord bei der Verlegung ausgespart.

Durch diese Gestaltung wird zum
einen der Hinweis ,,Achtung Bahn-
Ubergang!” gegeben, zum anderen
durch das Richtungsfeld auch die
Laufrichtung fur die blinden/sehbe-
hinderten Menschen angezeigt. Dies
ist erforderlich, da im Gleisbereich
keine innere oder aul3ere Leitlinie
vorhanden ist.

In den Gesprachen mit den Gleisbe-
treibern sollte auf die Sinnhaftigkeit
eines Leitstreifens im Gleisbereich
zur Verbindung der Richtungsfelder
hingewiesen werden. Nur wenn eine
ununterbrochene Leitstreifenverbin-
dung durch den Gleisbetreiber
sichergestellt ist, wird auch im Be-



reich des Gehweges ein Leitstreifen
angelegt.

Dariber hinaus ist die Bedeutung
eines durchgangigen optischen und
akustischen Signals bei geschlosse-
nem Bahnlbergang fur sehbehinder-
te und blinde Menschen gegentiber
dem Gleisbetreiber zu verdeutlichen.

Naheres kann den Musterskizzen un-
ter Kapitel 6 entnommen werden.

5.8 Raststatten und
P&R-Parkplatze

Es ist auf eine ausreichende Anzahl

Behindertenparkplatze auch in Form

von Langsparkstanden zu achten.
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Hochbordanlagen sind dort abzusen-
ken. Behindertenparkplatze sollten in
der Nahe der Behinderten-WC ange-
ordnet werden.

Querungsbereiche sind so zu gestal-
ten wie unter Punkt 5.2 beschrieben.
Gleichzeitig ist auf einen barriere-
freien Zugang zu den Hochbauten

(z. B. Toilettenanlagen, Restaurant)
und eine barrierefreie Nutzung der
Hochbauanlagen entsprechend der
bauordnungsrechtlichen Vorschriften
zu achten. An schwierigen Stellen ist
entsprechend des Punktes 4.1 ein ge-
schlossenes Leitsystem anzubieten.
Die Vorgaben unter 5.11 ,,Rampen”
sind ebenfalls zu beachten.
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5.9 Notrufsaulen

Notrufsaulen sind so zu gestalten,
dass sie von motorisch einge-
schrankten Menschen ohne Ein-
schrankungen und sicher zu errei-
chen sind. Dabei ist auch die Auf-
stellhdhe der Notrufeinrichtung im
Sinne der Rollstuhlfahrer zu beach-
ten. Notrufsaulen sind durch passive
Schutzeinrichtungen entsprechend
der Vorgaben der RPS zu sichern. Die
Zuwegung zu den Notrufeinrichtun-
gen ist so zu befestigen, dass eine

uneingeschrankte Erreichbarkeit z. B.

mit Rollstlhlen sichergestellt ist.

Die barrierefreie, technische Ausge-
staltung der Notrufsaulen ist nicht
Gegenstand dieses Leitfadens.

_: ' Angsh‘eifan O

Richtungsfeld |

Bsglertsh'eifan :

Treppenanlage

Naheres kann den Musterskizzen un-
ter Kapitel 6 entnommen werden.

5.10 Treppen

Treppen dirfen bis zu einer Mindest-
hdéhe von 2,25 m nicht unterlaufbar
sein. Offene Treppen sind zu vermei-
den. Es mlUssen immer auch Setzstu-
fen vorhanden sein. Die von Tritt- und
Setzstufen gebildeten Winkel mis-
sen an samtlichen Stufenkanten in
einer Tiefe von jeweils 5 cm Uber die
ganze Stufenbreite kontrastreich ge-
staltet werden. Bei gréBerer Treppen-
lange sind Ruhepodeste einzuplanen.
Diese sind bezlglich der taktilen
Bodenindikatoren wie Treppenenden
zu behandeln.



Handlaufe sind beidseitig anzubrin-
gen. lhre Verankerung sollte zur
Vermeidung von Verletzungen von
unten erfolgen. Handlaufe sollten
daruber hinaus in doppelter Héhe
(65 cm / 85 cm bzw. 90 cm) angebo-
ten werden. Sie sind tber das obere
und untere Ende der Treppe jeweils
mindestens 30 cm waagerecht wei-
ter zu fihren. Die Enden dirfen nicht
scharfkantig sein und nicht frei in
den Raum ragen, sondern missen
abgebogen oder auf den FuBboden
gefuhrt werden.

Am oberen und unteren Ende einer
Treppe ist ein Auffangstreifen in einer
Tiefe von 60 cm — 90 cm zum Auf-
finden der Treppe in Rippenstruktur
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anzubringen. Der Rippenverlauf wird
in der urspringlichen Gehrichtung
verlegt. Folgt man dem Auffangstrei-
fen Richtung Treppe, so bewegt man
sich quer zur Rippenstruktur. Am
Treppenbeginn — also oben — befin-
det sich ein Richtungsfeld vor der
ersten Trittstufe, am Treppenende

— also unten — schlief3t es unmittel-
bar an die Setzstufe an. Die Rippen
sind hier in Gehrichtung der Treppe
auszurichten. Das Richtungsfeld hat
eine Tiefe von 60 cm und ist in Trep-
penbreite zu verlegen.

Naheres kann den Musterskizzen un-
ter Kapitel 6 entnommen werden.
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Richtungsfeld
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Rampenanlage

5.11 Rampen

Rampen ermdglichen vor allem Roll-
stuhlfahrern den Zugang zu Ebenen
unterschiedlicher Héhe. Dabei soll
die Rampenlangsneigung 6 % nicht
Uberschreiten. Einige Gehbehinderte,
z. B. Menschen mit Huft- und Beinbe-
schwerden, benutzen z. T. lieber Trep-
pen. Jeder Rampe sollte daher eine
Treppe zugewiesen werden, Nach

6 m Rampenlange ist ein Ruhepodest
mit den Mindestmaf3en 1,50 m x

1,50 m anzulegen. Gleichzeitig sind
fur Rollstuhlfahrer und Rollatornut-
zer Radabweiser mit einer Hohe von
10 cm vorzusehen. Handlaufe sollten
daruber hinaus in doppelter Héhe
(65cm / 85 cm (90 cm)) angeboten
werden.

Naheres kann dem Heft 56 der Heft-
reihe ,direkt" des BMVBS entnom-
men werden.

Die Auffindbarkeit einer Rampe
durch einen Aufmerksamkeitsstrei-
fen ist analog zur Treppe sicherzu-
stellen.

Naheres kann der Musterskizze mit
Tabelle unter Kapitel 6 entnommen
werden.
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6 Musterskizzen zur
technischen Gestaltung

6.1 Inhaltsverzeichnis der
Musterskizzen

l. Innerorts

| 1. Uberquerungshilfen 46
I 1.1. Uberquerungsbreite B > = 4,0 m (Doppelquerung) 46
Blatt 11.1a) Doppelquerung —rund 47
Blatt 11.1b) Doppelquerung — spitz 48
Blatt 11.1c) Sonderbordstein 49
Blatt 11.1d) Doppelquerung Perspektive 50
Blatt 11.1e) Doppelquerung mit LSA 51

| 1.2. Uberquerungsbreite B < 4,0 m
(Raumlich / geometrisch Uberquerungsbreite von 4,0 m nicht
realisierbar und somit keine Doppelquerung méglich)
Hier wird der Querungsbereich wie auBerorts ausgefthrt = > - siehe A.1.-

Blatt Al.la) Querung - rund
Blatt A1l.lb) Querung - spitz
Blatt Allc) Querung Perspektive

| 1.3. Beispiele zu Uberquerungsbereichen 54
| 1.3.1. Gemeinsame Rad-/Gehwege 54
Blatt 11.3.1a) Ecke Rad-Gehweg + Gehweg 55
Blatt 11.3.1b) Rad-/Gehweg 56
Blatt 11.3.1c) Ecke Rad-Gehweg + Trennstreifen 57
Blatt 11.3.1d) Ecke Rad-Gehweg + Trennstreifen 58
|1.3.2. Getrennte Rad- und Gehwege 60
Blatt 11.3.2a) getrennter Rad-Gehweg 61
Blatt 11.3.2b) getrennter Rad-Gehweg 62

| 1.3.3. EckUbergang zwischen gemeinsamem Rad-/Gehweg + Gehweg 64
Blatt 11.3.3a) Ecke Rad-Gehweg + Gehweg 65
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Einfahrten / private Grundstiickszufahrten
Blatt 12.1a) Einfahrt

Kreisverkehrsplatze
| 3.1. Gemeinsamer Rad-/Gehweg
Blatt 13.1a) KVP + Rad-Gehweg

| 3.2. Getrennter Rad- und Gehweg
Blatt 13.2a) KVP getrennter Rad-Gehweg

Bahniibergdnge
Blatt 14.1a) Bahnibergang

Bushaltestellen
Blatt 15.1a) Bushaltestelle
Blatt 15.1b) Bushaltestelle Perspektive

FuBgangerzonen
Blatt 16.1a) FuBgangerzone
Blatt 16.1b) Auslagen

Treppenanlagen und Rampen
Blatt 171a) Treppe
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Blatt 171c) Rampe
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A. AufBBerorts

A 1. Uberquerungshilfen
Blatt Al.la) Querung - rund
Blatt Al.lb) Querung - spitz
Blatt Al.lc) Querung Perspektive

A 2.Uberquerung von untergeordneten StraBen und Wegen
langs der HauptverkehrsstraB3e
A 2.1. Untergeordnete StraBe / Weg ohne Bordsteineinfassung
Blatt A2.1a) Querung ohne Bord
Blatt A 2.1b) Querung Tropfen

A 2.2. Untergeordnete StraBBe / Weg mit Bordsteineinfassung
Blatt A 2.2a) Querung mit Bord
Blatt A 2.2b) Querung mit LSA

A 3.Kreisverkehrsplatze
A 3.1. Gemeinsamer Rad-/Gehweg
Blatt A3.1a) KVP

A 4_.Bahniibergdnge
Blatt A 4.1a) BahnUbergang
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Blatt Ab5.1b) Bushaltestelle Perspektive

A 6.Notrufsaulen
Blatt A6.1a) Notrufsdule ohne SP
Blatt A 6.1b) Notrufsdule mit SP N2
Blatt A6.1c) Notrufsdule mit SP H1
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