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EDITORIAL

GESCHATZTE LESERINNEN UND LESER, LIEBE MITGLIEDER

Das Jahr 2020 wir uns wohl noch lange in Erinnerung bleiben
— plétzlich ist vieles anders. Von einem auf den anderen Tag
mussen wir unser Verhalten dndern, im Homeoffice arbeiten,
Kontakte einschrénken, unsere Mobilitat Gberdenken und an-
passen. Verhaltensanderungen, die sonst meist Jahre brau-
chen, werden von einem auf den anderen Tag Tatsache.

Die aktuelle Situation I&dt zum Nachdenken ein — auch zum
Thema Mohbilitat. Eindricklich war, wie die Stadte in den Tagen
des Lockdowns von den Autos «befreit» waren. Die viel dis-
kutierte Umverteilung des 6ffentlichen Raums fand auf einmal
statt.

Viele Stadte weltweit haben in der Krise den Spielraum ge-
nutzt und die Chance gepackt, dem Fuss- und Veloverkehr mit
temporaren Massnahmen mehr Platz zu schaffen. In Frankreich
wurden bis Ende November Uber 620 km neue Veloinfrastruk-
turen realisiert und rund 450 km sind in den nachsten Wochen
und Monaten geplant. Ein Leitfaden «Aménagements cyclables
provisoires: tester pour aménager durablement» (Temporare
Massnahmen fUr den Veloverkehr: Versuchsanordnungen, die
definitiv werden kénnen) wurde zur Unterstitzung der Behor-
den erstellt. Die Umsetzungen folgen dem Motto: Versuchen
— Fehler machen — Bewerten und Verbessern.

Auch unsere Kollegen in der Romandie haben die Chance
gepackt, Pop-up-Velomassnahmen zu erstellen, allen voran
die Kantone Genf und Waadt. Mit vereinfachten Bewilligungs-
verfahren wurden provisorische Verkehrsanordnungen unkom-
pliziert ermoglicht. Der Kanton Waadt hat seine Gemeinden
explizit aufgefordert, schnell umsetzbare Massnahmen fur den
Veloverkehr voranzutreiben. Um diese Projekte zu unterstit-
zen, hat der Kanton entsprechende Massnahmenblatter zur
Verflgung gestellt.

Wieso hat die Deutschschweiz es verpasst, im Rahmen der
Corona-Krise die Umverteilung des offentlichen Raums voran-
zutreiben? Sind die Politikerinnen und Politiker in der West-
schweiz mutiger oder eher bereit, etwas Provisorisches zu er-
stellen?

Noch bleibt Zeit, auch in der Deutschschweiz die Umvertei-
lung des 6ffentlichen Raums mit Pop-up-Massnahmen voran-
zutreiben — wir bleiben dran!

Wir wiinschen lhnen erholsame Festtage und gute Ge-
sundheit im 2021!

Kathrin Hager
Prasidentin Velokonferenz Schweiz

Lavaux VD (Foto: Transitec)
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GENF: COVID-19-SOFORTMASSNAHMEN FUR

DEN VELOVERKEHR

BARBARA PILLONEL, DELEGIERTE FUR KOMMUNIKATION UND FORDERUNG DES FUSS- UND VELOVERKEHRS

ABTEILUNG PLANUNG, BAU UND MOBILITAT, STADT GENF

Wie kann im Anschluss an die Ausnahmesituation
wegen Covid-19 der Agglomerationsverkehr neu or-
ganisiert werden? Und wie kdnnen zugleich die Emp-
fehlungen des Bundes umgesetzt und ein Verkehrs-
verhalten angestrebt werden, das Ansteckungen mit
Covid-19 mdglichst verhindert?

STADT UND KANTON GENF ERSTELLEN RADWE-
GE, DIE AUCH NACH DER AUSNAHMESITUATION
WICHTIGE BESTANDTEILE DER VERKEHRSINFRA-
STRUKTUR BLEIBEN SOLLEN.

Die Stadt und der Kanton Genf haben gemeinsam beschlos-
sen, das Velo aufgrund seiner Effizienz zu bevorzugen: es ist
ein ideales Verkehrsmittel und eignet sich in Bezug auf Zeit und
gefahrene Kilometer bestens fur die stadtische Mobilitat. DarU-
ber hinaus bietet es wesentliche Vorteile im aktuellen Gesund-
heitskontext: Es ermdglicht, sich in dffentlichen Raumen unter
Einhaltung des physischen Abstands zu bewegen und so An-
steckungen zu vermeiden.

Déplacements a vélos favorisés
Axe spécialement aménagé

Informationstafel zu Beginn jedes neuen Radwegs.
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Die Behorden beflrchteten, dass nach Lockerung der stren-
gen Covid-Massnahmen die Benutzerinnen und Benutzer vom
OPNV auf das Auto umsteigen und dies zu einer massiven
Uberlastung gewisser Strassen durch motorisierten Individual-
verkehr fUhren wirde. Stadt und Kanton Genf wollen das Velo
als Verkehrsmittel attraktiv machen und eine dem Sicherheits-
niveau des Autoverkehrs ebenblrtige Infrastruktur bereitstellen.
Damit will man die bisherigen Nutzerinnen und Nutzer weiterhin
auf ihrem Velo halten, insbesondere aber auch das Umsteigen
vom OV oder von motorisierten Fahrzeugen auf das Velo fdrdern.

Die Umsetzung der Massnahmen in nur zwei Monaten war
maglich, weil Stadt und Kanton die gute Vorarbeit der gemein-
samen «Task Force Veloverkehr» nutzen konnten. Diese besteht
seit 2018. An den regelmassigen Treffen wurden Massnahmen
fur die Realisierung von Velobahnen erarbeitet. Sie umfassen
ein Routennetz, das in der Regel ins Stadtzentrum fuhrt, die
Koordination der kantonalen und kommunalen Routen, die An-
passung der Parkiermdglichkeiten und die Sicherung der Ver-
bindungen zwischen den Bahnhéfen und dem Stadtzentrum.
Im Vordergrund standen die Qualitat und Durchgéngigkeit der
einzelnen Routen.

UMSETZUNG

FUr die Realisierung wurden unterschiedliche Massnahmen
aufeinander abgestimmt. So erfolgte auf einigen Strecken
eine Temporeduktion des motorisierten Individualverkehrs von
50 km/h auf 30 km/h und eine entsprechende Anpassung
der Beleuchtung; es wurden Parkplatze aufgehoben - haupt-
sachlich solche in einer blauen Zone und solche fir Motorra-
der - und Fahrspuren fUr Velos oder sogar fUr die gemischte

Signet auf der Fahrbahn. Dank Wiederholung steigt die Erkennbarkeit der Route
fUr alle Verkehrsteilnehmenden.



Nutzung mit dem 6&ffentlichen Verkehr freigegeben. Diese letzte
Massnahme war zweifellos die gewagteste, aber, wie sich her-
ausstellte, auch die effektivste!

Auf administrativer Ebene wurden auf der Grundlage an-
gepasster Markierungsplane provisorische Verkehrsanord-
nungen erlassen. Diese kdnnen wie Baustellenmassnahmen
alle 60 Tage erneuert werden. Es wurden hauptsachlich neue
Markierungen angebracht und Verkehrssignale installiert. Diese
wurden an einigen Orten mit Pollern erganzt, um bestimmte
raumliche Nutzungen klar voneinander abzugrenzen.

KLARE KOMMUNIKATION, GUTE ERKENNBARKEIT
Parallel zu diesen Massnahmen wurden eine offenisve Kommu-
nikationskampagne und eine spezifische Signaletik entwickelt.
Ziel war die gute Erkennbarkeit der ausgebauten Abschnitte
mit neuen, direkten Wegen und die Forderung des Velofah-
rens als wirksame Alternative zur motorisierten Mobilitat unter
respektvoller Wahrung physischer Distanz. Der Slogan «Velo-
achse: Veloverkehr auf der Uberholspur» bildet den Kontext fir
diese aussergewdhnliche Aktion.

Die fur die Kommunikation gewahlten Elemente lehnen
sich grafisch an die Covid-19-Plakate des Bundes an. Insbe-
sondere das rosa Plakat «So schitzen wir uns», das sich von
den Farbcodes von Strassenmarkierungen oder Signalisatio-

nen abhebt, ist im 6ffentlichen Raum besonders gut sichtbar.
Dieses Rosarot wurde flr Plakate im F4-Format Gbernommen,
welche am Eingang jedes neuen Radwegs platziert sind und
durch eine am Boden angebrachte Markierung erganzt werden.
Die Markierung erscheint auf der Route als wiederkehrendes
Erkennungsmerkmal. Zusatzlich zu diesen Massnahmen sollte
ein GesamtUberblick Uber alle Massnahmen geschaffen wer-
den, auch Uber die Massnahmen flr den Fussverkehr (siehe
Kasten). Zu diesem Zweck erstellte die lllustratorin Adrienne
Ubersichtskarten. Diese heben sich von technischen Darstel-
lungen ab und verleihen den Massnahmen eine menschliche
Dimension.

FUSSGANGERINNEN UND FUSSGANGER WERDEN
EBENFALLS BERUCKSICHTIGT!

In Quartieren und belebten Gebieten wurden neun Begeg-
nungszonen eingerichtet. Dank dieser Massnahme erhal-
ten die Fussganger mehr Platz, damit sie sich mit genu-
gend Abstand im &ffentlichen Raum aufhalten kénnen und
die Ansteckungsgefahr mit Covid-19 reduziert wird. Zudem
wurden Aussenbereiche von Cafés und Restaurants eroff-
net oder vergrdssert, so dass die Betreiber ihre Kundschaft
unter guten sanitéren Bedingungen bedienen kénnen.

MESURES
PROVISOIRES
CYCLISTES'ET
PIETONES
Covip19

# BN COMPLEMENT MU
F5EAU CYCLABE ERF1ANT

Ubersichtskarte: die Darstellung von Personen betont den menschlichen Aspekt der Massnahmen.
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Quai du Mont-Blanc: neuer Radweg auf aufgehobenem Fahrstreifen.

ZURUCK ZU DEN VELOMASSNAHMEN

Wahrend der Betriebsphase konnten die Behdrden den Nutzen
und das Funktionieren der neuen Radwege aufgrund von Be-
obachtungen vor Ort Uberprifen. An verschiedenen Orten wa-
ren Anpassungen notig und ein Projekt im Eaux-Vives-Quartier
wurde fallen gelassen, weil es mehr Probleme verursachte als
L&sungen brachte.

ZUNAHME DES VELOVERKEHRS

Fixe Zahleinrichtungen, die sich an mehreren grésseren Einfalls-
achsen ohne spezifische Veloverkehrsmassnahmen befinden,
zeigen eine Zunahme des Veloverkehrs um 22 % zwischen
2019 und 2020. Die Covid-19-Einrichtungen verzeichneten
in der letzten Juniwoche einen anfanglichen Spitzenwert von
mehr als 23’500 Nutzern, gemessen in den morgendlichen
und abendlichen Spitzenzeiten. Ein neuer Hochststand mit
fast 25’000 Nutzerinnen in den gleichen Spitzenzeiten wurde
in der Woche des Schuljahresbeginns beobachtet. Zwischen
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Quai du Mont-Blanc. Violett: Markierung entfernt; gelb: neuer Radweg.

Mai und Ende August nahm die Nutzung dieser temporaren
Einrichtungen um mehr als 28 % zu. Diese Ergebnisse decken
sich mit den Schlussfolgerungen aus der Umfrage des Labors
Mobilhomme der EPFL zu den Auswirkungen von Covid-19 auf
die Mobilitat auf européischer Ebene: «Je gunstiger das stad-
tische Umfeld fUr das Radfahren ist, desto mehr hat der Anteil
des Veloverkehrs am Verkehrsautkommen zugenommens.

DIE VELOFAHRENDEN SIND ZUFRIEDEN!

Im August 2020 fuhrten der Kanton und die Stadt Genf eine
Online- und Strassenumfrage bei Velofahrenden durch. Aus
den 1’000 Antworten geht hervor, dass die Mehrheit der Be-
fragten Genferinnen bzw. Genfer sind (90 %), von denen 77 %
die neuen Infrastrukturen regelmassig und 82 % mehr als zwei-
bis dreimal pro Woche nutzen. Fast 80 % der Befragten sind
sehr daflr, die neuen Infrastrukturen dauerhaft zu installieren.
Zwei Drittel sagen, dass sie das Velo im Allgemeinen und diese
Strecken im Besonderen haufiger benutzen wollen. Die Krite-

Quai du Mont-Blanc. Die gesicherte Route kann nun auch mit Kindern befahren werden.
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Bd des Tranchées. Neuer Radweg: 2.10 m breit; nur noch ein Fahrstreifen, 3.50 m breit, fir den Ubrigen Verkehr.

Bd des Tranchées: Provisorischer Radweg (Velo und Bus auf gemeinsamem
Fahrstreifen).

rien Benutzerfreundlichkeit und Sicherheit werden von 4 von 5
Befragten positiv bewertet.

WIE GEHT ES WEITER?

Diese Ergebnisse bestarken die Behdrden in ihrer Bereitschaft,
eine kontinuierliche und sichere Veloverkehrsinfrastruktur im
Stadtzentrum aufzubauen und diese Entwicklung gemass den
Standardverfahren fortzusetzen. Mehrere Projekte laufen be-
reits oder stehen vor der Baugenehmigung; in diesen Féllen
ermdglicht die Erweiterung der Baustellenmassnahmen die
Aufrechterhaltung der Massnahmen bis zum endguiltigen Bau.
Fur andere gelten die Ublichen Verfahren.

Bd Georges-Favon: Radweg dank Aufhebung eines Fahrstreifens fir den
Ubrigen Verkehr.

SCHLUSSFOLGERUNG

Die ausgeflhrten Massnahmen und nachfolgenden Untersu-
chungen bestétigen die Behdrden auf dem eingeschlagenen
Weg: parallel zu der Lockerung der Covid-19-Massnahmen ist
sehr schnell eine Veloverkehrsinfrastruktur zur Verflgung zu
stellen, um die Verlagerung auf den motorisierten Individual-
verkehr zu minimieren und allgemeine Verkehrsstaus so weit
wie moglich zu vermeiden. Gleichzeitig tragen die Infrastruktur-
massnahmen zur Verringerung von Umweltverschmutzung und
Larm bei.

Fotos: Ville de Geneve, Didier Jordan
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DER KANTON WAADT SCHALTET EINEN GANG

HOHER!

LAURENT DUTHEIL, CO-DIREKTOR TRANSITEC INGENIEUR AG

Die Covid-19-Gesundheitskrise im Marz 2020 kam
unerwartet und erforderte in der Schweiz einen Lock-
down. Die Massnahmen im Zusammenhang mit der
ersten Welle der Pandemie flihrten zu einem Stillstand
der Wirtschaft und einer deutlichen Zunahme der Tele-
arbeit. Die Mobilitdt wurde durch die Pandemie voll-
standig verédndert, mit einem Einbruch des motorisier-
ten Verkehrs, der 6ffentlichen Verkehrsmittel und einer
verstérkten Nutzung der sanften Mobilitat'.

1. DER VELOBOOM AUFGRUND DER KRISE WURDE
IN DER WESTSCHWEIZ SOFORT ERKANNT UND GE-
FORDERT

Seit April 2020 werden in vielen Stadten Europas, insbeson-
dere in Frankreich, vorlibergehend Radwege eingerichtet, die
spater als «Corona-Pisten» bezeichnet werden. In Frankreich
zum Beispiel werden in den St&dten nicht weniger als 1’000 km
Radwege geschaffen. In der Schweiz ging Genf mit spektaku-
laren Massnahmen voran, indem es zahlreiche velo- und fuss-
gangerfreundliche Einrichtungen auf wichtigen Achsen erstellte.
Einige Monate spéter wird das Engagement von Kanton und
Stadt Genf von der Vereinigung «Rue de I'Avenir» mit einem
Preis belohnt. Der Kanton Waadt verharrte nicht am Wegrand
und wechselte ebenfalls in einen héheren Gang, um sich aus
dem Feld zu 16sen und die Spitzengruppe zu erreichen.

So hielt es der Waadtlander Staatsrat fUr entscheidend, in
Ubereinstimmung mit dem Waadtlander Klimaplan das Velo-
fahren zu férdern, um bei einer Erholung der Wirtschaft die
Risiken einer massiven Verlagerung der Benutzerinnen und
Benutzer des 6ffentlichen Verkehrs auf den motorisierten Indi-
vidualverkehr zu begrenzen.

DIE VISION EINER MULTIMODALEN UND NACHHALTI-
GEN MOBILITAT

Far alle kurzen Wege ist es wiinschenswert, dass sie moglichst
zu Fuss oder mit dem Velo zurlckgelegt werden, damit mehr
Menschen gleichzeitig im gleichen Raum unterwegs sein kon-
nen. Wenn man bedenkt, dass 50 % der Fahrten im Kanton
Waadt weniger als 3 km (10 - 12 Minuten mit dem Velo) betra-
gen, ist das Potenzial fiir den Veloverkehr sehr gross. Die Zu-
nahme von elektrisch unterstitzten Fahrradern (E-Velos) macht
es auch moglich, Entfernungen von 10 - 12 km pro Fahrt, die
etwa 20 Minuten mit einem E-Velo 45 bendtigen, ins Auge zu
fassen.

1 https://ivtmobis.ethz.ch/mobis/covid19/
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Garfik: Transitec

«Um eine Lockerung der Massnahmen erreichen zu kdn-
nen, mussen wir pragmatisch sein, ohne unser Mobilitatssys-
tem zu stdren. Die Foérderung des Velofahrens wird dazu bei-
tragen, Staus auf den Strassen zu vermeiden. Um mehr Platz
im offentlichen Verkehr zu gewahrleisten, insbesondere in der
Hauptverkehrszeit, ist das Engagement aller notwendig, insbe-
sondere das der Unternehmen», erklarte Nuria Gorrite, Staats-



ratin und Vorsteherin der Abteilung Infrastruktur des Kantons
Waadt, in der Pressemitteilung vom 2. Juni 2020.

Auf ihre Initiative hin hat die Direktion fur Mobilitat und Stras-
sen (DGMR) des Kantons Waadt beschlossen, ab Mai 2020 auf
zwei Ebenen rasch und pragmatisch zu handeln, um die Be-
dingungen fur die Fortbewegung mit dem Velo zu verbessern:
— provisorische Velomassnahmen auf Ausserortsabschnitten

der Kantonsstrassen realisieren
— die Gemeinden auffordern, temporére Veloinfrastruktur in

ihrem Zustandigkeitsbereich umzusetzen

Von Anfang an bestand die Strategie des Kantons darin, in
diesen beiden Bereichen parallel zu handeln. Um diese Ziele
zu erreichen, wurde die DGMR vom Ingenieurbiro Transitec
unterstutzt.

2. PROVISORISCHE VELOMASSNAHMEN AUSSERORTS

Die Gelegenheit zur Optimierung der Verkehrsbedingungen fur

den boomenden Veloverkehr wahrend der Gesundheitskrise

veranlasste die Waadtlander Behdrden zur EinfUhrung innovati-
ver Ubergangsregelungen.

Trotz der durchschnittlichen Fahrbahnbreiten beschloss
der Kanton Waadt, auf den Kantonsstrassen ausserorts Rad-
streifen zu markieren, auch wenn die Abmessungen flr eine
solche Massnahme normalerweise als ungentigend betrachtet
werden. «Der Kanton beabsichtigt, diese Verbesserungen auf
Kantonsstrassen durchzuflhren, die Teil des kantonalen Velo-
netzes sind und eine Breite von 6.50 m oder mehr aufweisen»,
sagt Fabian Schwab, Leiter der Fachstelle Velo bei der DGMR.

Diese neue und ungewohnliche Massnahmehat mehrere
Ziele:

— Sie soll die Waadtlander Bevolkerung, insbesondere die
Pendlerinnen und Pendler, ermutigen, fur ihre Fahrten das
Velo und nicht das Auto zu benutzen.

— Sie soll das Velofahren sicherer machen, indem die Motor-
fahrzeuglenkenden beim Uberholen eines Velofahrers gros-
sere Abstanden einhalten (der Radstreifen dient als visuelle
Referenz).

— Sie soll die Koexistenz der Verkehrsteilnehmenden verbessern.

Elément général

Marguer les bandes cyclables dés gue la
chaussae fait 6.5 m

8.5

Garfik: Transitec

— Die Markierung soll an die Prasenz von Velofahrenden er-
innern.

«Die Wirkung dieser Ubergangsmassnahmen wird Uberpriift
und allenfalls im Rahmen der Unterhalts- und Entwicklungspro-
jekte der DGMR bezUglich Qualitat und Standards angepasst»,
fugt Fabian Schwab hinzu.

Die betroffenen Verbande wurden im Rahmen dieses Pro-
zesses bereits konsultiert und werden an der fur Frihling 2021
vorgesehenen Uberwachung beteiligt sein.

Die provisorischen Massnahmen wurden auf Kantonsstras-
sen realisiert, die zum 2010 definierten kantonalen Velonetz
gehdren und auf denen bisher keine Massnahmen realisiert
wurden. Transitec hat diese Abschnitte deshalb priorisiert. Flr
eine rasche Umsetzung vor Ort musste eine grosse Anzahl
von Situationen gleichzeitig untersucht werden. Es wurden Ab-
schnitte von ca. 100 km L&nge analysiert, um die optimalen
Massnahmen flr die jeweilige Situation zu ermitteln.

Beispielsweise wurden die Strassen zwischen Nyon, Lau-
sanne, Aigle und Bex vollstandig analysiert, d. h. die gesamte
Strecke entlang des Genfer Sees und der Rhone mit einer ho-
hen Dichte und einer fir den Veloverkehr gunstigen Topogra-
phie. Die Teams befassten sich mit Routen in allen Bezirken

£

Kantonstrasse bei Crissier VD (Foto: Transitec)

Kantonsstrasse bei Etoy VD (Foto: Transitec)
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des Kantons Waadt rund um die Zentren der Agglomerationen,
um dem werktaglichen Velo-Pendlerverkehr Vorrang einzurdu-
men.

Die Plane und Musterquerschnitte wurden gemeinsam von
den Planungsteams und den beteiligten Projektierungs- und
Strassenunterhaltsteams erstellt. Diese Arbeitsmethode, die
wegen der Pandemie mehrheitlich ohne persdnlichen Kontakt
vor Ort durchgeflihrt wurde, war effizient und erlaubte die di-
rekte Umsetzung der Studien, da die Markierungen keine Bau-
bewilligungsverfahren erforderten.

Besonderes Augenmerk wurde auf die Querschnitte und die
Kreuzungen gelegt. Der folgende wichtige Sicherheitsaspekt muss-
te bei den Querschnitten beachtet werden: Bestimmte Breiten
vermitteln den Autofahrenden den falschen Eindruck, dass sie im
Raum zwischen Radstreifen und Mittellinie fahren kénnen. Um die-
se gefahrlichen Zwischenbreiten zu vermeiden, wurde der Radweg
je nach ortlichem Kontext (Gefélle, Sichtbarkeit, Durchgéngigkeit)
auf 1.80 m verbreitert.

Eine Massnahme mit Leuchtturmcharakter betrifft die Kantons-
strasse zwischen Lausanne und Vevey quer durch das Lavaux: je-
weils eine Fahrspur pro Richtung wird flr den Veloverkehr reserviert
und so eine qualitativ hochstehende Anlage fur die vielen Velofah-
renden geschaffen, die dort auf langeren Etappen unterwegs sind.

Das DGMR hat einen Betrag von 900’000 Franken fUr die
Markierung der Radstreifen und die beschleunigte Umsetzung der
Massnahmen bereitgestellt. Mehrere Markierungsfirmen wurden
mobilisiert, um diese Verbesserungen gleichzeitig durchzufih-
ren.

3.75 ) 3.75

VORHER

3. MASSNAHMENBLATTER FUR SOFORTMASS-
NAHMEN IN DEN GEMEINDEN
Um eine durchgéangige Veloinfrastruktur zu erhalten, hat der
Kanton die Waadtlander Gemeinden aufgefordert, eigene, lo-
kale Projekte mit vereinfachten und beschleunigten Verfahren
zu lancieren. Daflr hat der Kanton illustrierte Informationsbléat-
ter zur Verflgung gestellt, auf denen einfache und rasch um-
setzbare Massnahmen zur Férderung des Veloverkehrs darge-
stellt sind.

Dieses Dokument ist online abrufbar und wurde am 2. Juni
2020 vom Staatsrat an die 309 Waadtlander Gemeinden verteilt.
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Von den analysierten 100 km sind bisher 40 km fertigge-
stellt, 28 km sind in Bearbeitung und der Rest wird im Frihjahr
2021 abgeschlossen sein. Die DGMR plant, im Friihjahr 2021
eine Untersuchung und Bewertung dieser Massnahmen durch-
zuftihren.

3.75 3.75

7.5

NACHHER

Radstreifen mit je 1.80 m Breite

Die Massnahmen zur Férderung des Veloverkehrs bestehen in
erster Linie in der Verbesserung der Markierung und Umorga-
nisation von Fahrstreifen, um eine sichere und kontinuierliche
Infrastruktur zu erhalten und neue Nutzerinnen und Nutzer an-
zuziehen. Auch andere Massnahmen wie die Schaffung von
Parkiermdglichkeiten, haufige Unterhaltsarbeiten und eine an-
gepasste Kommunikation dienen der Férderung des Velover-
kehrs.

Vor dem Hintergrund der Gesundheitskrise und der schnell
umsetzbaren Massnahmen wurden fur die Informationsblatter
Themen ausgewahlt, die ausflhrlicher behandelt werden sol-



len. Dabei soll jeweils ein Blatt mit Normalquerschnitten und
konkreten Beispielen die Umsetzung veranschaulichen und
fordern.

o FACILITER LES DEPLACEMENTS
— EINE NACHHALTIGE, MULTIMODALE MOBILITAT FOR-

DERN: zu Fuss gehen und éffentliche Verkehrsmittel sind A VELO, POUR UNE MOBILITE
die bevorzugten Fortbewegungsarten. Dieses Kapitel ver- MULTIMODALE DURABLE
anschaulicht folgenden signifikanten Unterschied: die Ka-

s . . . L ; FICHES ILLUSTRATIVES DE MESURES RAPIDEMENT
pazitat einer Velospur ist 5-mal hoher ist als digjenige einer REALISABLES DANS VOTRE COMMUNE

Pkw-Spur. 50 % der Fahrten im Kanton Waadt sind weniger
als 3 km lang, was ein grosses Potenzial fur eine Verkehrs-
verlagerung auf das Velo darstellt.

— DEM VELO PLATZ GEBEN AUF DER STRASSE: Um neue
Velonutzerinnen und -nutzer zu gewinnen, ist es notwendig,
die Gestaltung des 6ffentlichen Raums zu Uberdenken und
kontinuierliche, sichere und komfortable Routen fiir den Ve-
loverkehr zu schaffen. Die Markierung von Radstreifen auf
bisher nicht ausgeristeten Strassen ist der erste Schritt zur
Kontinuitat der Routen. Dort, wo die Lichtraumprofile gross-
zUgiger sind, ermdglicht die Umverteilung des &ffentlichen
Raums ein gerdumigeres und komfortableres Angebot fir
Velofahrende. Das oberste Ziel ist eine getrennte Fihrung
von Motorfahrzeug- und Veloverkehr.

@Vaud

Reéaffecter les zones de stationnement

2x1 voie + stationnement longitudinal

Elargir les aménagements existants
Avant

2x1 voie + bandes cyclables standords 2x1 voie + bandes cyclables élargies qui permettent
le depassement

— DIE ERRREICHBARKEIT DER QUARTIERE VERBESSERN:
Das Velo ist ein Verkehrsmittel, das einen so nah wie mog-
lich an den gewtinschten Ausgangs- oder Zielort bringt. Da-
her ist es wichtig, kontinuierliche und sichere Verbindungen
zwischen den Quartieren und den lokalen Dienstleistungen
zu gewdhrleisten: Richten Sie Velo-Gegenverkehrssysteme
ein, reduzieren Sie die Geschwindigkeit in den Quartieren,
signalisieren Sie Sackgassen, die Fussgangern und Velo-
fahrern offen stehen, und Sie werden mehr Velofahrer in
Ihrer Gemeinde haben.

Autoriser les cyclistes dans les rues ol ils sont
aujourd'hui interdits

@
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— VERBESSERUNGEN FUR DEN VELOVERKEHR AN
KREUZUNGEN: In der Schweiz ereignen sich die meisten
Velounfélle an Kreuzungen. An diesen Schnittpunkten soll
dem Veloverkehr ein rasches Vorankommen ermdglicht
und eine sichere Infrastruktur gewéhrleistet werden. Insbe-
sondere muss auch beachtet werden, wie die neuen Mass-
nahmen auf der Strecke in den Kreuzungen weitergeflhrt
werden konnen. Eine wirksame Massnahme besteht darin,

die Prasenz von Velofahrenden durch eine erweiterte Mar-
kierung an der Kreuzung hervorzuheben. Diese Massnah-
me ist an einer Kreuzung mit Prioritatsverlust oder an einer
Kreuzung mit Ampeln anwendbar. Der Ausbau von durch-
gehenden Radwegen oder Radstreifen, Veloschleusen und
indirektem Linksabbiegen verbessert die Sicherheit und
fordert den Veloverkehr.

Mutualiser les voies de circulation pour aménager des espaces cyclables

— ERHOHUNG DER KAPAZITAT FUR VELOPARKIERUNG:
Die Gewissheit, einen Abstellplatz flr das Velo zu haben, ist
ein wesentlicher Punkt bei der Férderung des Veloverkehrs.
Zwar missen Neubauten genlgend und den Nutzerbe-
durfnissen entsprechende Parkplatze zur Verfligung stellen,

doch die Gebaude in der Stadt erflllen diese Anforderung
mehrheitlich nicht. Aufgrund der massiven Zunahme des
Veloverkehrs ist es daher notwendig, die Parkplatzkapazi-
taten auf 6ffentlichen Platzen zu erhdhen.

Réduire le nombre de voies affectées au trafic

Avant

2x2 voies de circulation

Ouvrir les voies bus aux cyclistes

Avant

2x1 voie + voie bus

4. ZUSAMMENFASSUNG

Mark Twain sagte: «Sie wussten nicht, dass es unmdglich ist, also
machten sie es!» Ja, auf Kantons- und Gemeindeebene bestand
ein gewisses politisches Risiko in Genf und der Waadt, die diese
enorme Chance ergriffen, etwas zu verandern. Wir danken dem
Mut dieser Behérden, die es gewagt haben, eine Debatte Uber
den Veloverkehr in unseren Stadten anzustossen. Und dies trotz
der Tragheit unseres Schweizer Systems, das im Allgemeinen
gegen diese Art von plétzlichen Veranderungen resistent ist. Die
Aktionen haben das Potenzial des Velofahrens aufgezeigt, und
es ist zu hoffen, dass diese Schritte letztendlich den Stellenwert
dieses Verkehrsmittels in der Mobilitatspolitik starken werden - in
Ballungsrdumen, aber auch im Rest des Landes, wo noch immer
ein grosser Bedarf an Veloinfrastruktur besteht.
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2x1 voie de circulation + bandes cyclables
gui permettent le dépassement

Aprés

2x1 voie + voie mixte busfvelo

«Es ist bemerkenswert, wenn die Massnahmen in der
Schweiz wahrgenommen werden. Sie erscheinen im internatio-
nalen Vergleich aber als vorsichtig und bescheiden», bemerkt
Professor Patrick Rérat von der Universitat Lausanne in seinem
Artikel «Velofahren und Lockerung der Ausgangsbeschrankun-
gen, die Tragheit der Schweiz.” in der Zeitschrift Viral. Es ist in
der Tat auffallig, dass unser Land im Gegensatz zu anderen
grossen européischen Ballungsrdumen nur sehr schwach re-
agiert hat. Die Entwicklung von Corona-Radwegen machte an
der Saane halt; eine Art «Corona-Graben»!

Diese Massnahmen waren provisorisch konzipiert und wur-
den nach der Maxime unseres Bundesrates Alain Berset «so
schnell wie moglich, aber so langsam wie nétig» umgesetzt.
Genf und Waadt entschieden sich in ihrem Handeln fur «so



Kantonsstrasse in der Lavaux zwischen Lausanne und Vevey (Foto: Jean-Bernard Sieber, ARC im Auftrag des Kantons VD)

schnell wie maglich». Die Massnahmen sind sicherlich reversi-  tel fur die Umsetzung einer sicheren und kontinuierlichen Velo-
bel und nicht Uberall ideal, aber sie haben dem Velofahren ganz  verkehrsinfrastruktur in unseren Stadten bereitzustellen.
konkret Platz gemacht und eine Debatte in den Gemeinden Die Velofahrenden verlangen mehr! Und unser Planet auch...
angestossen.

Wir hoffen, dass diese Debatten es ermoglichen werden,
die Entwicklungen langfristig aufrechtzuerhalten und mehr Mit-

Lavaux VD (Foto: Transitec)
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...UND LAUSANNE BOUGE!

LAURENT DUTHEIL, CO-DIREKTOR TRANSITEC INGENIEUR AG

Stéphane Bolognini, Velobeauftragter der Stadt Lau-
sanne, beantwortet unsere Fragen zu den Massnah-
men der Gemeinde im Zusammenhang mit der Ge-
sundheitskrise.

Kénnen Sie uns einen Uberblick geben, wie die kommunale
Strategie zur Férderung des Veloverkehrs in Lausanne nach
den ersten Einschrankungen des o6ffentlichen Lebens wegen
Covid-19 aussah?

Die Stadt Lausanne hat die vereinfachten Verfahren, die
der Kanton Waadt im Zusammenhang mit der Gesundheits-
krise angeboten hat, zum Anlass genommen, den &ffentlichen
Raum zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs umzuverteilen.
So werden diese Verkehrsarten bevorzugt, damit die Mobilitét
erhalten bleibt und die allgemeine Lebensqualitét der Einwoh-
nerinnen und Einwohner und auch die gesundheitliche Sicher-
heit verbessert wird

Die Stadt handelte schnell und pragmatisch, indem sie zu-
sétzliche Aussenbereiche und Terrassen, verkehrsberuhigte
Zonen und neue Veloinfrastrukturen geschaffen hat. Sie sperr-
te Strassen und hob ca. 600 Parkplétze auf, was 2.5 % der
offentlich zugdnglichen Fidchen und 0.6 % aller Parkplétze in
Lausanne (privat und &ffentlich) entspricht.

Konnen Sie die von der Stadt Lausanne zugunsten des Velos
ergriffenen Massnahmen mit einigen Beispielen konkretisieren?
Die Stadt Lausanne baute zwischen Juni und Oktober 7.5 km
Radwege und Radstreifen, was unter normalen Bedingungen
eine Bauzeit von etwa zwei Jahren erfordert hétte. Die Mass-
nahmen konzentrierten sich hauptsédchlich auf die Zufahrtswe-
ge zur Stadt, damit Licken im Velonetz geschlossen und die
Kontinuitat verbessert werden kann.

Um neue Nutzerinnen und Nutzer von der Attraktivitét des
Velos Uberzeugen zu kénnen, missen die Velo-Einrichtungen
mehr Sicherheit und Komfort bieten. Zu diesem Zweck haben
wir breite, geschitzte Radwege zwischen dem Blrgersteig
und den auf der Rue Saint-Martin, der Rue de Genéve und der
Route des Plaines-du-Loup parkierten Autos geschaffen.

In den neuen Begegnungszonen, z. B. in der Rue Pépi-
net, ist der Veloverkehr in beide Richtungen gestattet. Letztere
Massnahmen ermdglichen es auch, zwei auf unterschiedlichen
Héhen liegende Bereiche im Stadtzentrum zu verbinden, die
bisher fir Velofahrende nur schwer erreichbar waren. Zwi-
schen den Hochschulen und dem Stadtzentrum haben wir zu-
dem eine Vorsortierung far den Autoverkehr auf der Avenue de
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Rue Saint-Martin, Lausanne (Foto: Paul Kormann)



Provence aufgehoben, um eine durchgehende Veloinfrastruk-
tur fur Studierende und Angestellte zu schaffen, die mit dem
Velo zur Universitat Lausanne und zur Ecole Polytechnique Fé-
dérale de Lausanne fahren.

Auf welche Schwierigkeiten sind Sie bei der Umsetzung ge-
stossen? Und was werden Sie tun, damit bestimmte Massnah-
men dauerhaft bleiben?

Wir mussten schnell und richtig handeln in einer Zeit, in der
wir wegen der ersten krisenbedingten Einschrankungen aus
der Ferne arbeiten mussten. Trotzdem war es dank Teamarbeit
mdglich, Pléne sehr schnell zu erstellen und auch rasch die
Beschltisse der Stadtbehdrden zu erhalten. Unsere Teams vor
Ort haben seit Juni ihren Einsatz verdoppelt, um diese Projekte
prioritédr zu realisieren.

Wir erhielten viele spontane, positive Reaktionen von Nut-
zerinnen und Nutzemn. Dies ist bemerkenswert, weil wir sonst
nur wenige positive Rlickmeldungen erhalten. Im Zusammen-
hang mit der Authebung von Parkplétzen mussten wir uns auch
mit negativen Reaktionen von Autofahrenden oder Ladenbesit-
zern auseinandersetzen. In mehreren Féllen wurden Diskussio-
nen gefuhrt, um die Projekte zu verbessern und Kompromisse
zu finden.

Wir sind jedoch Uberzeugt, dass diese Umverteilung des
Offentlichen Raums fir die gesamte Bevdlkerung vorteilhaft
und auch aus 6kologischer Sicht richtig ist. Einige provisori-
sche Massnahmen werden geméss den Richtlinien des Kan-
tons rechtlich abgestitzt. Diejenigen, die auf Dauer angelegt
werden sollen, missen im kommenden Jahr hinsichtlich punk-
tueller Verbesserungen (berarbeitet werden.

Rue Pépinet, Lausanne (Foto: Ville de Lausanne)

Avenue Mon-Repos, Lausanne (Foto: Transitec)
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FRANKREICH GIBT SCHUB: VELOPOLITIK IN

ZEITEN VON COVID-19

DOROTHEE APPERCEL, BEAUFTRAGTE FUR KOMMUNIKATION, VELO & TERRITOIRES

Pl6tzlich beschleunigte sich alles. Seit den ersten Co-
vid-19-Einschrankungen im Fruhling 2020 haben die
franzésischen Kommunalbehdérden hart daran gear-
beitet, Sofortmassnahmen fiir den Veloverkehr bereit-
zustellen. Bis Mitte November 2020 waren mehr als
620 km fertiggestellt. Der franzdsische Staat ist sei-
nerseits dem Ruf der Bezirke, der Velofahrenden und
der Wirtschaftsakteure gefolgt und hat die verfigba-
ren Mittel zur Férderung der Entwicklung des Velover-
kehrs aufgestockt. Die Gewohnheiten und die Zusam-
menarbeit &ndern sich und die Velofahrenden sind in
Bewegung. Die Anzahl Velofahrten in Frankreich, die
nach der ersten Einschrédnkung vom 11. Mai bis zum
29. Oktober erhoben wurde, ist im Vergleich zum glei-
chen Zeitraum im 2019 um 27 % gestiegen. Es gibt
also eine hoffnungsvolle Dynamik in dieser Krise.

EINE BEISPIELLOSE MOBILISIERUNG

Die aktuelle Situation ladt zum Nachdenken Uber unsere Mobi-
litat ein. Der 6ffentliche Raum, vom und flr das Auto gestaltet,
wurde im Lockdown vom motorisierten Verkehr befreit. Die un-
genugenden Abstande zwischen den Passagieren im &ffentli-
chen Verkehr rufen nach neuen Ideen und Méglichkeiten. Das
Ziel? Der Veloverkehr soll geférdert werden, um eine Zunahme
des motorisierten Verkehrs zu vermeiden und den 6ffentlichen
Verkehr zu entlasten. Angesichts des geringen motorisierten
Verkehrs nutzten die ersten Kommunalbehdrden die Gelegen-
heit und den Spielraum flr neue stadtische Ideen, noch bevor
der erste Lockdown am 11. Mai gelockert wurde. Von Tag zu
Tag wurde die Liste der teiinehmenden Gebietskdrperschaf-
ten langer. Bis Mitte September hatten mehr als 70 von ihnen,
mehrheitlich stédtische Gebiete, Sofortmassnahmen getrof-
fen. Das Carto-Tool listet bereits Uber 620 km Veloinfrastruktur

Die Carto-Webseite bietet einen Uberblick tiber die Covid-19-Sofortmassnahmen in Frankreich.
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Velobahnnetz RER der lle-de-France

auf, die Mitte November in ganz Frankreich realisiert wurden;
464 km sind fur die kommenden Wochen und Monate geplant.

Besondere Beispiele: Der Grossraum Lyon organisierte
sich schnell, um ein geeignetes stadtplanerisches Vorgehen
auf seinem Territorium zu testen, das bereits Uber ein 1’000 km
langes Radwegnetz verfugt. Anfang Mai wurde der Notfallplan
zum massiven Ausbau des Veloverkehrs angekindigt. Sechs
Monate spéter wurden 86 km Veloinfrastruktur mit Ubergangs-
charakter fUr den Veloverkehr eingerichtet, weitere 67 km sind
im Grossraum Lyon geplant. Dies war (und ist) eine echte He-
rausforderung fUr die technischen Dienste der Stadt, die un-
ermudlich daran gearbeitet haben, diese Infrastruktur in einem
beispiellosen Tempo in Betrieb zu nehmen.

Le Havre Seine Métropole hat im Zusammenhang mit der
Covid-19-Krise eine Kreuzung nach niederlandischem Vorbild
umgebaut. Diese Kreuzung, die Teil einer 4 km langen Ver-
bindung mit hohem Veloverkehrspotenzial ist, verbindet das
Stadtzentrum mit dem Bahnhof, der Universitat, den Docks
und dem Eingang von Le Havre. Nach dreimonatigem Experi-
mentieren gehort diese Verbindung, dank des neuen Systems
nun velotauglich, zu den funf am haufigsten benutzten Routen
in der Region. Die Messstellen verzeichneten zwischen Juni
und September 2020 32 % mehr Velopassagen. Das Experi-
ment verbessert auch den Verkehrsfluss auf den Parallelstre-
cken und vermeidet insbesondere die Uberlastung einer Fuss-
und Veloverkehrsbricke.

In der Tle-de-France konnten bemerkenswerterweise alle
betroffenen Projekteigentimer und Strassenverwalter unter
dem Anstoss der Veloorganisation der lle-de-France fir die

LR

[

Schaffung eines regionalen Netzes von Veloverkehrseinrichtun-
gen und flr dessen beschleunigte Realisierung gewonnen wer-
den. Das Engagement des Regionalrats ist historisch gesehen
einmalig. Um das Ziel von 2 Millionen taglicher Velofahrten bis
2021 zu erreichen, verstarkt die Region ihre Unterstitzung far
das Projekt RER Vélo und finanziert es zu 60 %. Daflr mobi-
lisiert sie 300 Millionen Euro. Dieses regionale, 680 km lange
Netz von neun durchgehenden, sicheren und komfortablen Ve-
lowegen soll bis 2030 fertiggestellt sein.

Im Rahmen seines mit 81 Millionen Euro ausgestatteten
Konjunkturprogramms hat der Rat des Departements Hérault
den Wert des Velogutscheins Hérault um 100 Euro erhoht. Da-
mit erhalten Privatpersonen insgesamt 250 Euro beim Kauf
eines E-Velos. In dieser Zeit der Gesundheitskrise verleiht das
Ministerium auch 20 E-Velos kostenlos an das Gesundheits-
personal in seinem Gebiet. Ein echter Erfolg, wie die ersten
Ruckmeldungen zeigen. Viele Pflegekrafte kauften sich an-
schliessend ein E-Velo, was einmal mehr beweist: wer es ge-
testet hat, gibt’s nicht mehr her.

WERKZEUGE, DIE DAS HANDELN ERLEICHTERN

Die Covid-19-Krise zeigt eindriicklich und im grossen Mass-
stab, dass unsere Gesellschaftsmodelle in ihrer jetzigen Form
nicht mehr tragfahig sind und dass dringend gehandelt wer-
den muss. Auf dem Weg von der Analyse zum Handeln spie-
len die den Burgerinnen und Buirgern, lokalen Behdrden und
Wirtschaftsakteuren vorgeschlagenen Instrumente eine wich-
tige strategische Rolle. Im Hinblick auf die Lockerung der Ein-
schrankungen in Frankreich kindigte das Ministerium fir die
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France

ANPSAGERMIATI {YCLAMEL OF TRANCTITYON

Das Carto-Tool verzeichnet die Veloverkehrsverbindungen in ganz Frankreich.

Okologische Entwicklung Ende April einen 20-Millionen-Euro-
Plan zur Férderung des Veloverkehrs an. Dieser Finanzmittel-
Notfallplan wurde Ende Mai verdreifacht und im September mit
zusatzlichen 20 Millionen Euro flr den zweijdhrigen Velover-
kehrsplan aufgestockt. Er enthalt drei Anreize zur Férderung
des Velofahrens: einen Pauschalbetrag von 50 Euro (ohne
MwSt.) flr Veloreparaturen bei einer in einem Netzverbund zu-
gelassenen Werkstatt, die Ubernahme von bis zu 60 % der
Kosten flr die Einrichtung provisorischer Veloparkplatze so-
wie kostenlose Trainingskurse fur Personen, die wieder in den
Sattel steigen wollen. Diese Anreize sind auf einen unerwarte-
ten und beeindruckenden Erfolg gestossen. Es wurden mehr
als 500 Arbeitsplatze und gleichzeitig Kaufkraft und Mobilitat
fur fast eine Million Franzdsinnen und Franzosen geschaffen.
Im Gegensatz zum mehr als maroden Kontext befindet sich
die Velobranche nicht in einer Krise. Um die durch die Aktion
«Coup de pouce vélo» hervorgerufene Begeisterung zu verstar-
ken, hat die FUB (Franzdsischer Verband der Velofahrenden)
die Plattform Coup de pouce vélo + eingerichtet. Sie ermdg-
licht den Bezirken, die an Einzelpersonen fir den Kauf von E-
Velos Uber dieses Jahr hinaus gewahrte Hilfe zu erhdhen.

Noch nie gab es so viele Férderprogramme fUr die Entwicklung
des Veloverkehrs in Frankreich: der Plan France Relance, der mit
den Vertrédgen zwischen dem Staat und den Regionen verknUpft
ist; die zusétzlichen 200 Millionen Euro des Fonds fur aktive Mo-
bilitat (mit 350 Milionen Euro Uber sieben Jahre an der Basis); die
DSIL (Dotation de soutien a l'investissement local), die von den
Prafekten mobilisiert werden kann und 2020 um eine Milliarde
Euro aufgestockt wird; die Summe von 25 Millionen Euro Uber vier
Jahre, um ab 2021 eine Veloverkehrspolitik in 400 weiteren 1and-
lichen und stadtnahen Gebieten zu initieren und schliesslich eine
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vom Staat verdoppelte Beihilfe bis zu einem Hochstbetrag von 200
Euro beim Kauf eines E-Velos. Alle diese Férderprogramme bieten
Maglichkeiten fur massive Investitionen in Veloverkehrsinfrastruktur
und -dienstleistungen.

Die Krise bringt noch mehr Kreise zusammen, um schnellst-
mdglich Instrumente zur Forderung des Veloverkehrs und er-
leichterte Velobenutzung zu schaffen. Vélo & Territoires, die FUB
und Cerema (Centre d’'études et d’expertise sur les risques,
I'environnement, la mobilité et 'aménagement) haben ihre Res-
sourcen und Kompetenzen gebUlndelt, um ein nationales Kar-
tierungsinstrument flr eine partizipative, agile und zuverlassige
Uberwachung zu schaffen, sobald die ersten Lockerungen auf-
grund der Covid-19-Situation mdéglich sind. Das Ziel? Das Ins-
trument namens Carto erméglicht einen Uberblick aller Sofort-
massnahmen fur das Velofahren in ganz Frankreich und ist ein
strategisches Kartierungsinstrument, das den lokalen Behdrden
und den Nutzerinnen und Nutzern zur Verfligung steht. Link:
https://carto.parlons-velo.fr/ - 6.45/45.577/4.335

Zur Unterstltzung der lokalen Behérden hat Cerema, eine
staatlich-6ffentliche Einrichtung, einen Leitfaden mit dem Titel
«Temporare Massnahmen fur den Veloverkehr; Versuchsanordnun-
gen, die definitiv werden kénnen» erstellt. Dieses Dokument ent-
hélt technische Empfehlungen fiir die Erprobung von Ubergangs-
I6sungen fur das effiziente und sichere Velofahren. Dartber hinaus
bot Cerema ab dem ersten Lockdown und das ganze Jahr Uber
Webinare an, um lokale Behdrden und Akteure aus dem Mobili-
tatsbereich in dieser neuen Art von Entwicklung zu schulen und
Erfahrungen zu sammeln. Das Motto: Versuchen, Fehler machen,
Bewerten und Verbessern. Damit war eine neue Philosophie des
Handelns im &ffentlichen Raum geboren.



Veloinfrastruktur im Bois de Vincennes, Paris (© Alain Dalouche)

DIE ARBEIT ZAHLT SICH AUS

Die ersten Ergebnisse sind da. Die starke Zunahme der Velonut-
zung belohnt die Investitionen und die Mobilisierung von Interes-
sengruppen. In Frankreich stieg die Zahl der Velofahrten in der
Zeit nach dem Lockdown (vom 11. Mai bis 29. Oktober) im Ver-
gleich zum gleichen Zeitraum im Jahr 2019 um 27%. Es werden
Rekordzahlen verzeichnet, insbesondere in stédtischen Gebieten,
wo die Velonutzung zwischen Mitte Mai und Ende Oktober um
30 % zugenommen hat (16 % in Stadtrandgebieten und 17 %
in landlichen Gebieten). Vélo & Territoires liefert diese wertvollen
Indikatoren in Zusammenarbeit mit dem Ministerium flr die dko-
logische Entwicklung und auf der Grundlage einer nationalen
Stichprobe von 182 représentativen Zahlistellen.

Zum Zeitpunkt der Abfassung dieses Artikels befindet sich
Frankreich erneut im Teil-Lockdown. Den ersten verfigbaren In-
dikatoren zufolge ist die Zahl der Velofahrten in der ersten Woche
der Umstellungsmassnahme im Vergleich zum gleichen Zeitraum
im 2019 um 20 % zurlckgegangen, so dass die Velofahrten in
der zweiten Woche fast wieder das Niveau des Vorjahres er-
reicht haben (-2 %). In einigen Stadten nimmt die Velonutzung
in diesen zwei Wochen im Vergleich zum Vorjahr sogar weiter
zu. Dies ist der Fall in Paris (+5 %) und in den Ballungsgebieten
von Dinkirchen (+15 %) und Chambéry (+14 %). Trotz der Be-
schrankungen stieg die Zahl der Velofahrten vom 01. Januar bis
zum 15. November 2020 in Frankreich im Vergleich zum gleichen
Zeitraum im Jahr 2019 um 10 % an, was durch die Entwicklung
in stadtischen Gebieten (+13 %) begunstigt wurde. Wiirde man
sich Frankreich im Jahr 2020 ohne Lockdowns vorstellen, hétte
die Velonutzung um 28 % zugenommen. Dies sind ermutigende
Zahlen. Es besteht kein Zweifel, dass Ubergangsinfrastrukturen
flr den Veloverkehr ihren Beitrag leisten. Die von Vélo & Territoi-

res zur Verflgung gestelliten Auswertungen und Berichte werden
darUber informieren.

Uberall Velofahrende auf den Strassen, Veloladen, die mit
Kunden Uberflllt oder leer gekauft sind, Wartelisten bei Verleih-
diensten und vor allem Neulinge jeden Alters, welche die neuen
Veloeinrichtungen nutzen - diese Dynamik ist vielversprechend
und veranschaulicht, dass das Velo wieder einen realen Platz im
offentlichen Raum und in unserem téglichen Leben einnimmt.
Das heisst aber nicht, dass das Velo zu DEM Mobilitdtsthema
im diesjahrigen Kommunalwahlkampf in Frankreich geworden ist.

Eine kniffige Frage jedoch stellt sich: Ist das Velofahren die
Doméne der Grossstéadte? Die im Mai 2020 verdffentlichte Stu-
die Uber die wirtschaftlichen Auswirkungen und das Potenzial der
Velonutzung in Frankreich unterstreicht, dass die Zunahme des
Veloverkehrs vor allem in den Zentren grosser Stadte erfolgt. In
den Vorstadten, dem zweiten Ring der grossen Ballungsraume
und in l&ndlichen Gebieten ist der Veloverkehr rlicklaufig. Dieser
Unterschied muss verringert werden und der Veloverkehr Uberall
in Frankreich zunehmen. Im kleinen Bereich ist der Wille vorhan-
den, wie folgende Beispiele zeigen. Von den 21 EPCI (6ffentliche
Einrichtungen fUr interkommunale Zusammenarbeit) im Departe-
ment Finistere verfligen derzeit nur drei nicht Uber einen Velover-
kehrsmasterplan. Die Abteilung hat eine wachsende Nachfrage
von Seiten der EPCI festgestellt, Radwegeinrichtungen auf ihrem
interkommunalen Gebiet zu entwickeln. In dieser Hinsicht wird
das Programm AVELO2 eine entscheidende Rolle bei der Unter-
stitzung dieser diinn besiedelten Gebiete spielen, insbesondere
bei der Ausarbeitung von Masterplanen, falls sie noch keinen ha-
ben. Fur die Erstellung eines Veloverkehrsplans in Stadtrandge-
bieten und auf dem Land fehlt es oft an technischem Fachwissen.
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WIE LASST SICH DIE DYNAMIK AUFRECHTERHALTEN?
Paradoxerweise kénnte die Covid-19-Krise einen Wendepunkt
fur den Veloverkehr in Frankreich und anderswo markieren. Ein
gemeinsamer Wille und verfligbare Mittel konnen die Sache
vorantreiben. Die wachsende Nachfrage der Franzdsinnen und
Franzosen nach einem echten Fahrradsystem ist ebenfalls ein
entscheidender Faktor. Immer mehr lokale Behdrden sind sich
dem bewusst. Die neuen verflgbaren Instrumente bieten inte-
ressante Perspektiven fUr eine nachhaltige Verbesserung der
Durchfahrbarkeit von Gebieten in ganz Frankreich. Die Dyna-
mik wurde zwar in Gang gesetzt, aber sie muss Uber die Zeit
aufrechterhalten werden und Uber den Stadtring hinausgehen.
Eine Rickkehr zur «Normalitat» wéare weder winschenswert
noch akzeptabel.

Versuchsanlagen als definitive Massnahmen? Mehr als 80 %
der Gemeinden planen, ihre Sofortmassnahmen ganz oder teil-
weise definitiv zu gestalten. Ein sehr spannendes Ergebnis, das
die Erwartungen Ubertrifft. Diese Dynamik erlaubt nicht nur, die
Veloverkehrspolitik zu beschleunigen, sondern ist auch eine Mog-
lichkeit, einen anderen Ansatz fUr die Entwicklung des 6ffentlichen
Raums und die Steuerung von Veloverkehrsprojekten zu verfol-
gen. Eine enge Zusammenarbeit mit den Veloverbanden scheint
unerlasslich, um den Bedurfnissen der t&glichen Nutzerinnen und
Nutzer so gut wie moglich gerecht zu werden. Le Havre Seine
Métropole und die européische Metropole Lille beispielsweise
fuhren Umfragen bei Velofahrenden durch, um ihre Meinungen
zu den Sofortmassnahmen und deren Benutzbarkeit zu erfahren
und die Massnahmen gegebenenfalls anzupassen. In der zweiten
Ausgabe 2020 der Aufforderung zur Einreichung von Projekten zu
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«Kontinuitat des Veloverkehrs» im Rahmen des Fonds fUr aktive
Mobilitét sind nicht weniger als 300 Antrage eingegangen. Auch
dieser Interessensbeweis wird dazu beitragen, dass viele der
mehr als 1°000 km Ubergangsmassnahmen filr den Veloverkehr
definitiv erstellt werden kénnen. Die Siegerprojekte werden im Fe-
bruar 2021 bekannt gegeben.

12 % Veloanteil am Modalsplit bis 2030 in Frankreich? In so
kurzer Zeit eine Vervierfachung des Modalanteils zu erreichen, ist
ambitioniert. Dieses Ziel, das in der nationalen Strategie fUr die
Senkung des Kohlenstoffausstosses festgelegt wurde und von
Velo & Territoires in seinem strategischen Kurs aufgegriffen wird,
erfordert, dass Frankreich eine Ubergreifende Veloverkehrspolitik
betreibt. Bestandteile dieser Velopolitik? Vervierfachung der Fi-
nanzmittel fir den Veloverkehr, um zu einer Investition von mehr
als 30 Euro pro Jahr und Einwohner zu kommen; das nationale
Veloverkehrsnetz kontinuierlich und sicher machen; die Intermo-
dalitat zwischen Veloverkehr und 6ffentlichem Verkehr férdern; si-
chere Veloparkplatze einrichten; Veloverkehrsdienste entwickeln;
Informationen in Sachen Velo mdéglichst vielen Menschen zugéng-
lich machen und eine echte Veloverkehrskultur in lokalen Behor-
den, Unternehmen sowie Schulen und Hochschuleinrichtungen
schaffen. Frankreich ist im Vergleich zu einigen seiner europai-
schen Nachbarn ein «Entwicklungsland». Ein Veloanteil von 12 %
am Gesamtverkehr entspricht dem heutigen Anteil des Velover-
kehrs in Deutschland. Die erheblichen Anstrengungen in diesem
besonderen Jahr 2020 lassen hoffen, dass die Dynamik kollektiv
aufrechterhalten werden kann, um den Veloverkehr in ganz Frank-
reich nachhaltig in Gang zu bringen.



AKTUELLES AUS DEM ASTRA

MARTIN URWYLER, BUNDESAMT FUR STRASSEN ASTRA, BEREICHSLEITER LANGSAMVERKEHR UND HISTORISCHE

VERKEHRSWEGE

Es ist spannend zu sehen, wie einzelne Kantone und
Gemeinden den Lockdown nutzen und Kkurzfristig
Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs umsetzen.
Insbesondere die Westschweiz hat diesmal die Nase
vorne und reagierte mit «Pop-up-Velowegen». Die
Mdglichkeiten, die der Bund im Rahmen des Strassen-
verkehrsrechts zur Verfigung stellt, werden genutzt.

Auch auf nationaler Ebene ist vieles im Gange. Im Juli dieses
Jahres durfte ich die Leitung des Bereichs Langsamverkehr
und historische Verkehrswege beim ASTRA Ubernehmen. Die
Aufgaben sind noch spannender und vielfaltiger, als ich es mir
vorgestellt habe. Unterstitzt werde ich dabei von einem hoch
motivierten Team von Fachleuten (siehe Foto). Die nachfolgen-
den Beispiele sollen einen kleinen Einblick in unser Schaffen
geben.

VELOWEGGESETZ

Auf Bundesebene ist das neue Veloweggesetz ein Meilenstein.
Die Vernehmlassung zur Gesetzesvorlage hat stattgefunden
und wurde sehr positiv aufgenommen. Der Vernehmlassungs-
bericht ist verfasst. Als Nachstes wird das Botschaftsdossier
erarbeitet, danach folgen die Amterkonsultation und voraus-
sichtlich im Sommer 2021 die Verabschiedung durch den Bun-
desrat. Die wichtigsten Inhalte des Veloweggesetzes sind die
Planungspflicht fir die Kantone (Art. 5). In behdrdenverbind-
lichen Planen sind bestehende und vorgesehene Velowegnet-
ze festzuhalten. Es geht dabei um die Planungssicherheit, die
Qualitatssicherung und Koordination des Gesamtverkehrs. Die
Plane sind innert funf Jahren nach Inkrafttreten des Gesetzes
zu erstellen. Grossmehrheitlich gutgeheissen wurden auch
die Planungsgrundséatze (Art. 6). Die Velonetze sollen zusam-
menhéngend, direkt, sicher und attraktiv sein und mdglichst
getrennt vom Ubrigen Verkehr gefuhrt werden. In Art. 9 wird
die Ersatzpflicht von Velowegen geregelt. Missen Velowege
aufgehoben werden, ist fur einen angemessenen Ersatz zu
sorgen. Der Bund will eigene Bauten und Anlagen in hoher
Qualitat planen und erstellen (Art. 12) und damit eine Vorbild-
funktion einnehmen. Mit der Informationspflicht (Art. 14) hat
der Bund den Auftrag, Fachinformationen tber Velowegnetze
sowie Fuss- und Wanderwegnetze bereitzustellen. Dadurch
sollen Qualitatsgrundsétze besser verankert werden. Auch das
Bereitstellen von standardisierten und aggregierten Geodaten
gehort dazu. Mit Inkrafttreten des Veloweggesetzes wird auch
das Gesetz Uber die Nationalstrassen (Art. 6) prazisiert. Bei

Anschllssen zu Nationalstrassen 1. oder 2. Klasse sowie bei
Nationalstrassen 3. Klasse gehoren Flachen flr den Fuss- und
Veloverkehr, z. B. Radstreifen, Trottoirs oder separat gefiihrte
Fuss- und Radwege, zum Strassenkorper. Damit Ubernimmt
das ASTRA neu mehr Verantwortung und Kompetenzen bei
der Langsamverkehrsinfrastruktur auf Nationalstrassen.

VERKEHRSFLACHEN FUR DEN LANGSAMVERKEHR
Im Projekt «Verkehrsflachen fir den Langsamverkehr» befasst
sich das ASTRA mit dem heutigen und kinftigen Einsatz der
Fahrzeuge im Bereich des sogenannten Langsamverkehrs
(E-Bikes, Fahrrader, fahrzeugahnliche Gerate und elektrische
fahrzeugahnliche Gerate). Der Bericht wird Auskunft darlber
geben, wer mit welchem Fahrzeug respektive Gerat unter
welchen Bedingungen auf welchen Verkehrsflachen verkeh-
ren darf. Neben dem Boom der Elektrovelos hat sich in den
letzten Jahren eine Vielzahl neuer, elektrisch unterstltzter oder
angetriebener Kleinfahrzeuge entwickelt. Es entstanden neue
Dienstleistungen und das Versténdnis von sicherer und attrak-
tiver Infrastruktur veranderte sich. Probleme entstehen, weil fiir
diese Fahrzeuge sichere Verkehrsflachen fehlen und der 6ffent-
liche Raum nicht dafur angelegt ist. Derzeit ist noch kaum ab-
sehbar, wie gross ihr Potenzial ist und welche dieser Fahrzeuge
dereinst in signifikanter Zahl auf 6ffentlichen Strassen verkeh-
ren werden. Beispielsweise kann der vermehrte Einsatz von
Lastenvelos den &ffentlichen Raum, namentlich Fussgangerfla-
chen, von grdsseren motorisierten Lieferfahrzeugen entlasten.
Der Druck auf die Veloinfrastrukturen wird dadurch erhéht, viele
der heutigen Anlagen werden nicht mehr gentigen.

VELOBAHNEN

Velobahnen oder Velovorzugsrouten sind bei den Kantonen
und Agglomerationen seit langerem ein Thema. Velobahnen
sind qualitativ hochwertige Verbindungen im Veloverkehrsnetz.
Sie verknUpfen wichtige Ziele mit entsprechend hohem Poten-
zial Uber grossere Entfernungen und ermdglichen ein flissiges
und komfortables Befahren. Der Fokus liegt dabei auf einer
moglichst unterbruchsfreien Fahrt mit wenigen Stopps und
Wartezeiten. Velobahnen weisen eine hohe Qualitat hinsichtlich
Breite, Belag, Kurvenradien, Sichtverhéltnisse und Linienfih-
rung auf. Problemlose Uberhol- und Kreuzungsmanéver und
das Nebeneinanderfahren sollen ermdglicht werden. Der Bund
will gemeinsam mit den Kantonen und Gemeinden die Defini-
tion und die Richtlinien dazu erarbeiten.
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Mein Langsamverkehrsteam: v.l.n.r: André Schneider, Urs Walter, Hans Peter Kistler, Silvio Zala, Heidi Meyer und Noélle Petitdemange (im Hintergrund eine sanierte,

historische Trockenmauer).

Der Bau von neuen Velobahnen beansprucht Flachen. Im
Hinblick auf einen mdglichst ressourcenschonenden Umgang
stellt sich die Frage, ob bereits bestehende Verkehrsflachen
doppelt genutzt werden konnten, beispielsweise entlang
von Autobahnen, indem Unterhaltswege erschlossen oder
Brickenbauwerke und Fahrbahnflachen auf verschiedenen
Niveaus genutzt werden. Das ASTRA hat sich dazu Uberle-
gungen gemacht. In den Kantonen Basel-Land und Zug wur-
den entlang von Autobahnen Potenzialanalysen durchgefihrt.
Wir untersuchten, wie solche Velobahnen den Veloverkehr im
Vergleich zu alternativen Veloschnellrouten auf dem kantonalen
Netz zu blndeln und beschleunigen vermdgen. Es zeigte sich,
dass Velobahnen entlang von Nationalstrassen in Agglome-
rationsrdumen ein geeignetes Element sein kdnnen, um den
Veloverkehr auf einer attraktiven, schnellen Achse zu bindeln.
Das ASTRA lasst derzeit in Zug auf der N14 vom Anschluss
Zug bis zur Uberfiihrung Blickensdorferstrasse/Neugasse eine
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Machbarkeitsstudie flr eine solche Velobahn erarbeiten. Auch
der Kanton Basel-Land arbeitet an einer Machbarkeitsstudie.
Basierend auf diesen Beispielen wird das weitere Vorgehen
festgelegt werden.

SCANNING NATIONALSTRASSEN 3. KLASSE

Das ASTRA will die Nationalstrassen 3. Klasse in Bezug auf
die Anforderungen an den Veloverkehr untersuchen. Analysiert
werden die LV-Unfélle, die bestehende Qualitét und das Poten-
zial fur den Veloverkehr. Darauf basierend werden Massnah-
men und eine Priorisierung abgeleitet. Der Projektantrag wurde
gestartet.

Wir freuen uns daran zu arbeiten, gute Arbeitsinstrumente
und Rahmenbedingungen fir die Kantone, Gemeinden und
Stédte zu schaffen und sie so in ihren Bemihungen flr eine
nachhaltige Mobilitdt zu unterstitzen.
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