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Mobilitat in Berlin

Berlin hat im Jahr 2008 an der Haushaltsbefragung ,Mobilitét in Stadten - SrV 2008" neben 75 weiteren Stadten teilgenommen. Im Verlauf
der Erhebung wurden in Berlin fast 40 Tsd. Personen in gut 22 Tsd. Haushalten zu ihrer Verkehrsteilnahme befragt.
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Seit der letzten gro3en Haushaltsbefragung im Jahr 1998 ist
der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) deutlich
zuriickgegangen. Hiervon hat vor allem der Ful3- und Radver-
kehr profitiert.

So ist Berlin unterwegs

B Berlin ist Spitzenreiter im Umweltverbund:
Uber zwei Drittel der Bevdlkerung nutzt die
umweltschonenden Verkehrsmittel (zu FuB,
Fahrrad, 6ffentliche Verkehrsmittel).

I Seit der letzten grof3en Erhebung im Jahr
1998 lassen sich deutliche Zunahmen im
Umweltverbund und gleichzeitig Riick-
gdnge im Kfz-Verkehr beobachten.

88 % der Personen in Berlin verlassen pro
Tag mindestens einmal die Wohnung bzw.
das Haus.

B Die,mobilen” Berlinerinnen und Berliner
legen im Schnitt 3,4 Wege pro Tag zuriick.

B Im Schnitt ist jeder Weg 6,9 km lang, jeder
Weg dauert etwa 24 Minuten. Gerade die
Wege zu Kinder- und Bildungseinrich-
tungen sowie zum Einkauf sind sehr kurz
(durchschnittlich zwischen 3 und 6 km),
wahrend fiir Arbeitswege und berufsbe-
dingte Wege deutlich langere Wege zurlick-
gelegt werden.

B In Berlin ist man frith dran: Die Stunde mit
dem groBBten Anteil am Tagesverkehr liegt
in Berlin zwischen 7:00 und 8:00 Uhr.

B Berlin ist,,nicht autoorientiert”: In Berlin
besitzen deutlich weniger Menschen einen
Pkw als in anderen deutschen GroBstddten.
In fast der Halfte aller Haushalte steht kein
eigenes Auto zur Verfiigung. Dariiber hinaus
werden nur 54 % aller Pkw pro Tag genutzt.
Eine Fahrt mit dem Pkw ist im Mittel 9,5 km
lang. Am Tag sitzt der bzw. die Autofahrer/-
in insgesamt 59 Minuten im Auto. Und wo
parkt man in Berlin sein Auto? Im Stra3en-
raum (53 %) und seltener auf eigenen Park-
platzen, wie Garagen, Carport 0.4. (45 %).

B In Abhdngigkeit vom Ziel dominieren bei
den Wegen ganz unterschiedliche Verkehrs-
mittel. Fir Wege zum eigenen Arbeitsplatz
sind dies die 6ffentlichen Verkehrsmittel,
Wege zum Einkauf, sonstige Erledigungen
oder in der Freizeit werden zu Ful} zurtick-
gelegt. Fiir dienstliche und geschaftlichen
Erledigungen benutzt man gerne den Pkw.
Das Fahrrad hat seinen hochsten Anteil bei
Wegen zum Kindergarten, zur Schule oder
zur Ausbildung.



Berlin ist vielfdltig

Innen ist anders als AuBen:

¥ In der Innenstadt sind Berlinerinnen und
Berliner mobiler als in der duleren Stadt,
d. h. mehrvon Ihnen verlassen téglich das
Haus und machen deutlich mehr Wege
pro Tag. Allerdings legen Sie dabei kiirzere
Strecken zurlick und nutzen auffllig
seltener den Pkw.

B Innerhalb des,Hundekopfs” (S-Bahn-Ring)
ist das Verhaltnis ,Umweltverbund” zu
motorisiertem Individualverkehr etwa
80: 20 (Werte bezogen auf die Bewohner
des Gebiets).

B Bei der AuBeren Stadt wird deutlich, dass
der motorisierte Individualverkehr domi-
niert, dabei beginnt die Spitzenstunde am
Morgen eine halbe Stunde friiher als in der
Inneren Stadt.

Friedrichshain-Kreuzberg ist nicht Reinicken-

dorf oder Lichtenberg:

B Auch als Spitzenreiter bei der Nutzung der
Verkehrsmittel des,Umweltverbunds” zeigt
sich, dass es innerhalb Berlins deutliche
Unterschiede gibt. In Spandau und Reini-
ckendorf wird am haufigsten das Auto
genutzt (44 %), in Lichtenberg der OV
(32 %), in Friedrichshain-Kreuzberg das
Fahrrad (21 %) und in Mitte das Zu Fuf}
gehen (35 %).

1 Hierbei handelt es sich um Beispiele - auch
andere Kennwerte variieren von
Bezirk zu Bezirk.
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Auffdllig ist innerhalb des Hundekopfes
(S-Bahn-Ring) die verstdrkte Nutzung des

,Umweltverbundes”.
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Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,

das Land Berlin hat sich im Jahr 2008 an der
Haushaltsbefragung,,Mobilitat in Stadten”
beteiligt. Die in diesem Faltblatt vorgestellten
Ergebnisse sind ein kleiner, aber wichtiger
Ausschnitt der Ergebnisse zum alltaglichen
Mobilitatsverhalten der Berliner Bevdlkerung.

Die Daten zeigen: Die Berlinerinnen und Berliner
sind Spitzenreiter im Umweltverbund und haben
seit der letzten vergleichbaren Untersuchung vor
10 Jahren bei der Nutzung umweltfreundlicher
Mobilitdt weiter zugelegt.

Ich mdchte mich an dieser Stelle bei allen bedan
ken, die an der Befragung teilgenommen haben.
Sie haben dazu beigetragen, dass wir mehr
dariiber wissen, wie sich die Berlinerinnen und
Berliner in der Stadt fortbewegen. Mit diesen
Ergebnissen konnen Planungen in Zukunft auf
eine noch bessere Grundlage gestellt werden.

Ingeborg Junge-Reyer
Senatorin fiir Stadtentwicklung

Titelbild: Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung
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