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Begruf3ung

BegrufRung

Ulrich Kegel, Erster Verbandsrat des Zweckverbandes Grol3raum Braunschweig

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Europaische Union hat den 18. September 2002 zum “Tag des Radfahrens” erklart. Wir
sind uns sicherlich einig, dass fir die heutige Veranstaltung wohl kein besseres Datum denkbar
gewesen ware. Sie konnten jetzt auch denken, dass dies ein Zeichen fiir die besondere voraus-
schauende Planung des Zweckverbandes Grol3raum Braunschweig ware, wir raumen aber
ein, dass dies ein gewisser Zufall ist.

Nun zum Thema. Warum befasst sich der Zweckverband Grof3raum Braunschweig mit der
regionalen Radverkehrsplanung?

Es gibt ein Mandat der Verbandsversammlung, bei der Erarbeitung einer Individualverkehrs-
konzeption fiur den GroRRraum Braunschweig den Radverkehr mit zu bertcksichtigen.

- Dabei geht es auch um die Gewinnung von Grundlagen fur die Fortschreibung des Regio-
nalen Raumordnungsprogramms, denn dort sind einige Fernradwege enthalten, andere
wichtige Verbindungen aber nicht. Es geht also um eine sachgerechte Verankerung einer
regionalen Radverkehrskonzeption in das Regionale Raumordnungsprogramm.

- Daruber hinaus bestehen Forderungen des Nahverkehrsplans nach einem integralen
Verkehrskonzept, d. h. hier die Verkehrssysteme OPNV und den Radverkehr starker als
bisher miteinander zu verknupfen.

- Unter einem integralen Verkehrskonzept verstehen wir aber auch die Verknipfung von tou-
ristischen Netz und Alltagsnetz an den Haltepunkten des 6ffentlichen Personennahverkehrs.

- Generell sehen wir im Aufbau einer regionalen Radverkehrskonzeption einen Beitrag zur
Forderung der nachhaltigen Regionalentwicklung.

Diesem ganzen Zielgertist muss zunéchst eine flichendeckende Bestandsaufnahme zugrun-
de liegen. Dieser Schritt wurde Dank der Unterstiitzung des Arbeitsamtes, aber auch Dank der
Unterstltzung der Stadte und Gemeinden in der Region geleistet. Der aktuelle Arbeitsstand
liegt in Form von digitalen Karten vor.

Im Anschluss wird sich Herr Wustrow hierzu &uf3ern und lhnen die Situation typisierend darstel-
len.

Danach wird Herr Miller-Bartusch die Zielsetzungen der regionalen Radverkehrsplanung vor
dem Hintergrund der Ziele und Grundséatze des Regionalen Raumordnungsprogramms erlau-
tern.

Was die Umsetzung und Einordnung in ein regionales Netz betrifft, wird uns Frau Juliane Krau-
se unterrichten.



Begruf3ung

Radwegesysteme sind eine Frage der Ausschilderung, aber auch der regionalen Identitat. Hier-
zu sind wir auf den Beitrag von Herrn Alrutz gespannt.

Radwegeplanung ohne Umsetzung und Finanzierungen sind vergeblich. Daher geben uns Herr
Dr. Rainer Muhlnickel und Herr Carsten Kliewer hierzu einen aktuellen Uberblick.

Danach haben wir genug Informationen, um eine Diskussion zu fihren. Diese kann dann in der
Kaffeepause weitergefihrt werden. Anschliessend werden die Diskussionsergebnisse
zusammengefasst und die Erkenntnisse erdrtert. Mit einem Ausblick zur weiteren Vorgehens-
weise und festen Verabredungen zur regionalen Zusammenarbeit méchten wir das heutige
Fachforum dann schliessen.



Zielsetzung und Sachstandsbericht der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

Zielsetzung und Sachstandsbericht
der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

Christian Miller-Bartusch, Zweckverband Grol3raum Braunschweig

1. Regionales Raumordnungsprogramm

Das Regionale Raumordnungsprogramm Grof3raum Braunschweig 1995 mit der Ergan-
zung 1999 Landkreis Goslar formuliert generelle behérdenverbindliche Zielsetzungen zur Opti-
mierung des Fahrradverkehrs als Verkehrsmittelalternative:

Generell soll angestrebt werden, die Siedlungsstruktur und die Verkehrsanlagen fiir den
FulRganger- und Fahrradverkehr vorrangig so auszugestalten, dass eine Verdnderung der
Verkehrsmittelwahl zugunsten des zu FuRgehens und Fahrradfahrens erreicht werden kann.
Die Bedirfnisse der Radfahrer! sollen insbesondere durch den Ausbau eigener Radwege-
netze bericksichtigt werden.

Die vorhandenen Radwegenetze sind weiter auszubauen und miteinander zu verknipfen.
Die Wegefiihrung sowie die Gestaltung der Radwege und Radwegenetze missen den Kri-
terien der sozialen Sicherheit entsprechen.

Die Radwege sind mit den Haltestellen des Schienenverkehrs und des OPNV zu verkniip-
fen.

Die Méglichkeiten fiir die Mitnahme von Fahrradern im Schienenverkehr und OPNV sind zu
verbessern.

Die regional bedeutsamen Radwanderwege der Region Braunschweig sind in der zeichne-
rischen Darstellung als zu sichernde und aufzuwertende Verbindungen dargestellt. Dieses
sind im GrofRraum Braunschweig die Radfernwege Lineburg-Braunschweig mit Verbin-
dung zum Harzrand, Gifhorn-Celle und Niederlande-Stal3furt, der Harzvorlandweg und der
Harzrandweg. Des weiteren ist inshesondere den touristisch ausgerichteten Radwander-
netzen im Gifhorner Raum sowie im Naturpark EIm-Lappwald eine regionale Bedeutung
beizumessen.

Fachforum
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Zielsetzung der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

Ziele im Regionalen Raumordnungsprogramm

& Starkung des Umweltverbundes — insbesondere durch den
Ausbau eigener Radwegenetze

& Ausbau und Verkniipfung vorhandener Radwegenetze
& Verkniipfung der Radwege mit den Haltestellen des OPNV

& Verbesserung der Mitnahmeméglichkeiten von Fahrréadern im
OPNV

&% Darstellung ,regional bedeutsamer Radwanderwege* als zu
sichernde und aufzuwertende Verbindungen in der

Zeichnerischen Darstellung 6

1 In der Dokumentation wird bei personenbezogenen Begriffen nur die mannnliche Form verwendet, um den
Text lesbar zu halten. Die weiblichen Formen / Personengruppen sind entsprechend mit eingeschlossen.



Zielsetzung und Sachstandsbericht der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

Die ungleiche Dichte der regional bedeutsamen Radwege im GrofRraum Braunschweig ist auf
das Fehlen einer gesamtraumlichen Wegekonzeption zurlickzufuhren. Lediglich fur die Land-
kreise Gifhorn und Helmstedt und die Stadt Wolfsburg bestehen bisher Konzepte beziglich-
regional bedeutsamer Radwegeverbindungen.

2. Nahverkehrsplan

Hauptzielsetzung des Nahverkehrsplanes ist u.a. die Starkung des Umweltverbundes. Mit der
Zielsetzung der besseren Verknipfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fuf3, Fahr-
rad, OPNV) wird die Férderung von Bike+Ride immer wichtiger. In Kooperation mit dem OPNV
durch Bike+Ride kann das Fahrrad vor allem fiir eine bessere Feinverteilung und einen héheren
ErschlieBungsgrad durch gréRere Einzugsbereiche fiir den OPNV sorgen. Radfahrer kénnen
andererseits ihre Reichweite vergroRRern, wenn sie das Fahrrad als Zubringer zum OPNV be-
nutzen.

Bei der Fahrradmitnahme besteht die Méglichkeit, mit einem Fahrrad sowohl die Fahrt zur Aus-
gangs- als auch von der Zielhaltestelle durchzufihren. Neben dem Vorteil, dass nur ein Fahrrad
erforderlich ist, kann der Kunde ein hoherwertiges Fahrrad immer mit sich fihren und muss es
nicht unbeaufsichtigt zurticklassen.

Gerade im landlich strukturierten Raum kann eine verbesserte Verknipfung von Fahrrad- und
OPNV-Verkehr die Akzeptanz offentlicher Verkehrsmittel wesentlich erhéhen, weil die OPNV-
Haltestellen haufig weit von den Wohnungen entfernt sind. Hier kann nur eine kundenfreundliche
Kombination der Verkehrsmittel zu einem Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den
OPNV beitragen. Zielgruppe sind deshalb nicht Schiiler, sondern Autofahrer, die die gesamte
Strecke oder die Fahrt zur Ausgangshaltestelle mit dem Auto zuriicklegen und die durch ein
stimmiges Gesamtkonzept von den Vorteilen des OPNV (iberzeugt werden kénnen.

Die Qualitat der Abstellanlage ist eines der wichtigsten Kriterien flr den Umfang der Nutzung.
Bei Modernisierung von Fahrradabstellanlagen (Anlehnbugel statt Felgenbrecher) kann mit ei-
ner Zunahme des Bike+Ride-Aufkommens ausgegangen werden. Auch der Auslastungsgrad
der Bike+Ride-Anlage nimmt mit der Modernisierung und qualitativen Verbesserung durch eine
hohere Anzahl von Nutzern zu.

Fachforum
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Zielsetzung der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

Ziele und MalRnahmen im Nahverkehrsplan

&Y Starkung des Umweltverbundes — Verkniipfung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes durch:

- Angebotsausweitung und -optimierung von
Bike+Ride-Anlagen

- Forderung der Fahrradmithahme




Zielsetzung und Sachstandsbericht der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

3. Regionale Radwegekonzeption

Seit Ende 2000 arbeitet der Verband an einer regionalen Radwegekonzeption flr ein tberortli-
ches, alltagstaugliches Radwegenetz. Im ersten Arbeitsschritt wurden bisher alle Gberortlichen
und regional bedeutsamen Radwegeverbindungen bzw. Radwegeplanungen erfasst und be-
wertet.

Auf der Grundlage dieser Bestandsaufnahme und Bewertung wird eine Planungsphase folgen,
in deren Rahmen in enger Abstimmung mit den Gemeinden und Tourismusverbénden insbe-
sondere ein regional bedeutsames Fahrradwegenetz fir den Alltagsverkehr definiert wird. Da-
bei werden die folgenden Aufgaben im Vordergrund stehen:

- planerische Abstimmungen, wie Luckenschlielungen, Netzerganzungen, Beschilderungen
- Standortplanung fuir Fahrradabstellanlagen.

Mit dem so ermittelten und erfassten Radwegesystem im Groliraum Braunschweig kénnen
zukunftige Projekte hinsichtlich ihrer regionalen Vernetzung und Bedeutung fir die Erreichbar-
keit des offentlichen Nahverkehrs, fir Tourismus, Freizeit und Erholung einheitlich bewertet
werden. Gleichzeitig werden Lucken im regionalen Netz erkennbar, deren Schliel3ung eine we-
sentliche Verbesserung der Radwegeinfrastruktur bedeuten wiirde. Damit bietet der Zweckver-
band GrofRraum Braunschweig allen Baulasttragern, wie auch den Tourismus- und
Fremdenverkehrsverbanden in der Region die Méglichkeit, an der Ausgestaltung eines in sich
abgestimmten und vielfaltig nutzbaren und einheitlich ausgeschilderten regionalen Radwege-
systems mitzuwirken. Zugleich wird fiir alle an Plan- und Bauverfahren beteiligten Institutionen
und Verbande eine einheitliche Bewertungs- und Beurteilungsgrundlage geschaffen, die sowonhl
zur konkreten Ausgestaltung einer Baumafl3nahme beitragt wie auch Einfluss auf die Priorisierung
einzelner MalRnhahmen nehmen kénnte.

Fachforum
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Zielsetzung der Radverkehrsplanung im Verbandsgebiet

Ziele des regionalen Radwegekonzeptes

&Y Bestandsaufnahme der tberortlichen und regional bedeutsamen
alltagstauglichen Radwege

&9 Planung eines lberortlichen Fahrradwegenetzes fiir den
Alltagsverkehr:

- Uberdrtliche Verknipfung von Siedlungen untereinander
und mit den Haltestellen des OPNV

- erforderliche Lickenschliisse und Qualitatsverbesserungen
im Wegenetz und Ausbauprioritaten aus regionaler Sicht

aufzeigen
- Hinwirken auf einheitliche Wegweisung 6




Bestandsaufnahme des tberdrtlichen Radwegenetzes im GroRraum Braunschweig

Bestandsaufnahme des lUberdrtlichen Radwegenetzes
im Grof3raum Braunschweig

Ralf Wustrow, Zweckverband Grol3raum Braunschweig

Ziel der Bestandsaufnahme war die Darstellung aller Gberdrtlichen und regional bedeutsamen
Radwegeverbindungen bzw. Radwegeplanungen im Grof3raum Braunschweig. Die bestehen-
den Radwege waren zu erfassen, soweit wie maglich zu bewerten und schlief3lich mittels CAD-
System auf der Grundlage einer topographischen Karte digital darzustellen. Das notwendige
Datenmaterial (Radwege-, Radwanderkarten) war nicht vollstandig vorhanden, so dass am
Anfang die Materialrecherche im Vordergrund stand. Anfragen bei den Verbandsgliedern und
den kreisangehdrigen Gemeinden zur Bereitstellung von Kartenmaterial waren notwendig.

Ferner wurde bei den StraRenbauamtern in Wolfenbuittel und Goslar recherchiert sowie bei
Tourismusverbénden angefragt. AuRerdem wurden die Radwanderkarten der Landesvermessung
und Geobasisinformation Niedersachsen (LGN) sowie die Radtourenkarten und die Regional-
karte Harz des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs e.V. (ADFC) ausgewertet. Aus den vor-
handenen Unterlagen wurde der erste Kartenentwurf angefertigt. Jede Radwegeverbindung
wurde auf Grundlage der Topographischen Karte 1:50 000 (TK50) digital aufgenommen.

Zwei Arten von Radwegen wurden unterschieden und sind in der Legende dargestellt als:

e Radwege an offentlichen Straf3en,
o Radwege auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen und auf besonderen Radwander-
wegen (eine spezielle Untergruppe bilden hier die Radfernwege).

Durch die farbliche Unterscheidung der Radwege an 6ffentlichen Stral3en (schwarz), der Rad-
wanderwege (grun) und der Radfernwege (rot) soll die Radwegegruppierung in der Karte deut-
lich werden. Da fUr den Zweckverband GroRRraum Braunschweig das alltagstaugliche Radwege-
netz im Vordergrund steht, sind auch die Haltepunkte des OPNV erfasst und in der Karte darge-
stellt. Vorhandene Fahrradabstellanlagen an den Bahnhdfen wurden gesondert aufgenommen.
Darlber hinaus wurden auch die Schulzentren als Zielpunkte im Alltagsnetz dargestellt.

Es zeigte sich bereits in der Digitalisierungsphase, dass die Angaben aus unterschiedlichen
Karten fir ein Untersuchungsgebiet nicht deckungsgleich waren. Durch diese Unstimmigkeiten
musste eine zusétzliche Uberprifungsphase durchgefiihrt werden. Hervorzuheben ist hierbei
die Mitarbeit der ADFC-Kreisverbéande. Sie haben den ersten Kartenentwurf Gberprift und qua-
litativ bewertet. Um den Abgleich zwischen der Kartendarstellung und den Wegen im Gelande
vorzunehmen, mussten sie in erheblichem Umfang das Radwegenetz erneut befahren. Die
dabei festgestellten Abweichungen wurden kartiert und anschlieRend in die digitalisierte Karte
eingearbeitet. Der korrigierte (zweite) Kartenentwurf wurde den Verbandsgliedern und den kreis-
angehorigen Gemeinden zur Korrekturabnahme vorgelegt. Notwendige Anderungen sind dar-
aufhin abschlieRend in die digitalisierte Karte eingearbeitet worden.

Damit liegt jetzt erstmalig ein flachendeckendes Bild des alltagstauglichen Radwegenetzes im
GroRRraum Braunschweig vor. Gleichzeitig werden Qualitatsmangel im Netz sichtbar; aber auch
Defizite in der Verkniipfung der Wege untereinander sowie mit Haltepunkten des OPNV bzw.
mit Siedlungsschwerpunkten oder Naherholungsgebieten werden aufgezeigt.
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Bestandsaufnahme des tberdrtlichen Radwegenetzes im Gro3raum Braunschweig

In Verbindung mit dem bereits vorliegenden digitalisierten Netz des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs sollen zukuinftig die Schnittpunkte beider Systeme erkannt und hinsichtlich ihrer infra-
strukturellen Ausgestaltung, z. B. Bike & Ride-Anlagen, beschrieben und datenmafig erfasst
werden. Auf der Grundlage dieser Bestandsaufnahme und -bewertung wird eine Planungs-
phase folgen, in deren Rahmen in enger Abstimmung mit den Gemeinden und Tourismus-
verbanden insbesondere ein regional bedeutsames Fahrradwegenetz fur den Alltagsverkehr
definiert werden soll.

Dabei werden die folgenden planerischen Aufgaben im Vordergrund stehen:
e die LuckenschlielBungen zwischen fehlenden Verbindungen (Netzergénzung),
o die einheitlichen Beschilderungen,

o die Verbesserung der Fahrradabstellanlagen an den Bahnhdofen sowie die Standortpla-
nung neuer Anlagen.
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Bestandsaufnahme des iberdrtlichen Radwegenetzes im GroRraum Braunschweig
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Karte 1: Regionales Radwegenetz (Ausschnitt Goslar)
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Bestandsaufnahme des iberdrtlichen Radwegenetzes im GroRraum Braunschweig

Regionales Sédwegenetz
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Karte 2: Regionales Radwegenetz (Ausschnitt Gifhorn)
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Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Flache - Anforderungen an die Netzplanung

Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Flache - Anforderungen
an die Netzplanung

Juliane Krause, plan & rat, Braunschweig

Gliederung

1. Bedeutung und Entwicklung des Radverkehrs in der Flache

1.1 Bedeutung des Radverkehrs fir die Mobilitatssicherung

1.2 Bedeutung des Radverkehrs fur Freizeit und Tourismus

1.3 Unterstitzung durch aktuelle Tendenzen in der Radverkehrsplanung

2. Anforderungen an die Netzplanung

2.1 Allgemeine Anforderungen an die Netzplanung

2.2 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

2.3 Vorgehensweise bei der Planung eines Radverkehrsnetzes

3. Ausblick

1. Bedeutung und Entwicklung des Radverkehrs in der Flache

1.1 Bedeutung des Radverkehrs fiir die Mobilitatssicherung

Bundesweit liegt der Radverkehrsanteil bei 12% oder 300 km pro Birger im Jahr. In Braun-
schweig sind es 14%, in Lineburg 9%. Stadte mit Fahrradtradition und Fahrradférderung mit
steigender Tendenz erreichen Anteile bis zu 35 % (Munster).

Die Verkehrsmittelwahl landlicher Rdume weist deutliche Unterschiede auf. Radverkehrsan-
teile zwischen 3% und 30% wurden ermittelt. Die in Bild 1 dargestellten durchschnittlichen An-
teile der Verkehrsmittel an allen Wegen zeigen, dal} etwa jeder achte Weg in der Flache mit
dem Fahrrad unternommen wird.

mot.  OPNV
Zweirad 79,

zu Fuf}

Fahrrad
13%
Pkw-Fahrer : * Ty
43% ﬁ o . :
Bild 1: Verkehrsmittelwahl in der Flache Bild 2: Haltestelle mit Fahrradabstellanlage

(Quelle: H RaS 02, 2002)
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Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Flache - Anforderungen an die Netzplanung

Das Fahrrad ist neben Bus und Bahn flr viele - besonders fir Kinder (Schiler), Frauen und
altere Menschen ein wichtiges Verkehrsmittel, um die notwendigen Wege zuriickzulegen.Die
PKW- Verfugbarkeit ist zwar im landlichen Raum groR3er als in der Stadt - auch bei Frauen -, sie
unterscheidet sich jedoch nach Alter und Geschlecht. Viele der Wege von Frauen in der Flache
werden unternommen, um andere, besonders Kinder/Jugendliche zu transportieren
(Begleitmobilitdt, Mama-Taxi). Untersuchungen belegen, daf? dies ca. 30 % der Wege von Frau-
en ausmachen. Bei einem gut ausgebauten Radverkehrsnetz (vorausgesetzt die Wege sind
nicht zu weit) konnten beispielsweise Kinder/Jugendliche viele der Wege mit dem Rad zurick-
legen.

Dartiber hinaus hat das Rad seine Funktion als Zubringer zum OPNV. Das heif3t zu Hause wird
mit dem Rad gestartet, an der OPNV Haltestelle wird das Rad abgestellt und mit Bus oder Bahn
weitergefahren (s. Bild 2). Die Integration von Fahrrad und OPNV ermaglicht gerade auRerhalb
stadtischer Gebiete, wo das Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln weniger dicht ist als in der
Stadt, ein neues Mobilitatsniveau. Dies ist vor allem fir Wegeketten beim Einkaufen, aber auch
im Schuler- und Berufsverkehr wichtig. Es kann dabei von einem Einzugsgebiet von 3 km von
der Haltestelle ausgegangen werden.

Im Entwurf zum neuen Nahverkehrsplan wird dies m. E. bereits gut beriicksichtigt.

1.2 Bedeutung des Radverkehrs fur Freizeit und Tourismus

Als Freizeitvergnigen hat das Fahrrad im Tourismus erhebliche Fortschritte gemacht. 24 %
aller Ferienreisenden in der Bundesrepublik nennen als Urlaubsaktivitat Radfahren. 1999 ha-
ben knapp 2 Millionen Deutsche eine Urlaubsreise per Rad unternommen, einige der Flachen-
bundeslander beziffern fast ein Drittel des tourismusbedingten Umsatzes pro Jahr auf radfah-
rende Urlauber. Hotel- und Gaststattengewerbe profitieren Uberdurchschnittlich: Radler geben
im Schnitt 20% mehr aus pro Tag als durchschnittliche Urlauber.

Forderung des Radverkehrs ist demnach auch Wirtschaftsférderung. Da knapp die Halfte der
Verkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs auf den Freizeit- und Urlaubsverkehr ent-
fallt, bietet das Fahrrad bei attraktiven Angeboten offensichtlich nicht nur im Alltagsverkehr,
sondern auch im Freizeitverkehr erhebliche Verlagerungspotenziale vom Auto auf das Fahrrad.

In unserer Region haben wir bedeutende Radfernwege des Niedersachsennetzes:

- Radfernweg 5 Harz-Heide (LUneburg bis Goslar),

- Radfernweg 10 Osnabriick — Helmstedt,

- Radfernweg 11 (R1) Holzminden — Bad Harzburg-Dessau mit deutschlandweiter Bedeu-
tung,
den in der Planung befindlichen Allerradweg von Verden bis Magdeburg, der auch durch
das Gebiet des ZGB geht,

- viele regionale Routen z.B. im LK Gifhorn, im Harzvorland,

- ein radtouristisches Konzept fur den Landkreis Helmstedt mit Themenrouten und
vieles mehr.

Die Distanzen, die mit dem Fahrrad bei Ausfligen nach Feierabend oder am Wochenende
zurlckgelegt werden, liegen im Mittel im Entfernungsbereich zwischen 20 und 30 km. Dabei
gibt es deutlich kirzere Ausfliige, aber auch langere Fahrradtouren.

Eine weitere Vernetzung von Radwanderwegen, Verkntpfung mit den Radwegen an offentli-
chen Stralen, eine gezielte Verknupfung mit dem OPNV, eine einheitliche Beschilderung, ein
entsprechendes Kartenwerk und Offentlichkeitsarbeit wiirde das Potenzial an Umsteigern auf
das Rad — auch in Kombination mit dem OPNV — noch wesentlich mehr ausschopfen.

15



Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Flache - Anforderungen an die Netzplanung

1.3 Unterstitzung durch aktuelle Tendenzen in der Radverkehrsplanung

Nationaler Radverkehrsplan

Das Bundeskabinett hat im Frihsommer diesen Jahres den Nationalen Radverkehrsplan (NRVP)
verabschiedet und damit einen Handlungsrahmen zur Férderung des Radverkehrs vorgege-
ben.

LZiel des Nationalen Radverkehrs ist es, flir den Zeitraum 2002 bis 2012 in Deutschland
neue Wege und Umsetzungsstrategien zur Radverkehrsférderung zu initiieren, Hand-
lungsempfehlungen zu geben und insgesamt einen Beitrag fur ein fahrradfreundliches
Klima zu leisten. Der Nationale Radverkehrsplan richtet sich an alle Akteure in Politik,
Wirtschaft und Gesellschaft, aber auch an die einzelnen Birger als aktive Verkehrsteil-
nehmer. Mit Vorlage dieses Plans bekennt sich die Bundesregierung zu ihrer aktiven Rolle
als Katalysator und Moderator bei der Férderung des Radverkehrs.*

(BMVBW, 2002)

Der NRVP ist ein Bericht der Bundesregierung, erarbeitet von einer Expertengruppe aus Bund,
Lander, kommunaler Spitzenverbande, Fahrradverbdnden und externen Experten in relativ kur-
zer Zeit (August - Dezember 2001). Eine wesentliche erste MalRnahme ist die Verdoppelung der
Finanzmittel zum Bau von Radwegen im Verlauf von Bundesstraen (100 Mio. Euro).

Zur Begleitung und Umsetzung des NRVP sind unter Federfliihrung des BMVBW fiinf Unter-
arbeitskreise gebildet worden (konstituierende Sitzung am 13.09.02).

- Ordnungsrahmen

- Finanzierung

- Koordinierung

- Tourismus

- Kommunikation

Ubersicht 1: Was die Bundesregierung anstrebt

Generelle Ziele: » Koordinierung der Strategien zur Umsetzung des
* Steigerung des Radverkehrsanteils in Deutschland bis 2012, Nationalen Radverkehrsplans durch den Bund-Linder-
» Forderung des Radverkehrs als Bestandteil einer nach- Arbeitskreis , Fahrradverkehr”,
haltigen integrierten Verkehrspolitik. * Monitoring iiber die Umsetzung des Nationalen
* Foérderung einer modernen, sozial- und umweltvertrag- Radverkehrsplans und Berichterstattung iiber die
lichen Nahmobilitat nach dem Leitbild ,Stadt der kur- Fortschritte der Radverkehrsférderung,
zen Wege”, * Durchfiihrung von Forschungsvorhaben (mehr als
* Verbesserung der Verkehrssicherheit. 1 Mio. €) und Modellprojekten.
Konkrete Mafinahmen: * Bestandsaufnahme zur Forschung des In- und Auslandes
* Verdoppelung der Haushaltsmittel fiir den Bau und die zum Radverkehr in der Stadt.
Erhaltung der Radwege an Bundesstrafien im * Unterstiitzung des bundesweiten Wettbewerbes ,Best for
Bundeshaushait 2002. bike”.
* Optimierung des Rechtsrahmens. * Institutionelle Férderung des ADFC und der
» Kampagne fir mehr Verkehrssicherheit und zur Verkehrssicherheitsverbande.
Verbesserung des Verkehrsklimas, die sich an alle » Einrichtung einer fiir alle Biirgerinnen und Biirger offe-
Verkehrsteilnehmer richtet nen Internet-Plattform ,Dialog Nationaler Radverkehrs-
(Verkehrssicherheitsprogramm 2001). plan”.

Quelle: BMVBW, 2002
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Aktuelle Planungsrichtlinien

Speziell zum Radverkehr au3erhalb stadtischer Gebiete liegt jetzt eine aktuelle Planungsrichtline
der Forschungsgesellschaft fur Stral3en - und Verkehrswesen - die H RaS 02 - vor. Sie erganzt
die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), die in erster Linie ihre Anwendung in stadti-
schen Gebieten finden. Neben einer Ubersicht tiber spezifische Merkmale des Radverkehrs
aulRerhalb stadtischer Gebiete sind wichtige Themen die Netzplanung, die unterschiedlichen
Entwurfselemente aul3erorts sowie Bau und Unterhaltung sowie Zustandigkeiten und Mdglich-
keiten zur Finanzierung (FGSV, 2002). Das nachstehende Kapitel bezieht sich im wesentlichen
auf die Ausfuihrungen in der H RaS 02.

2. Anforderungen an die Netzplanung

2.1 Allgemeine Anforderungen an die Netzplanung

Radverkehrsnetze sollen Radfahrern innerhalb eines Planungsraumes fir alle Fahrten sichere,
bequeme und mdglichst direkte Wege anbieten. Dazu ist es erforderlich, alle fur den Rad-
verkehr wichtigen Fahrtzwecke und Ziele zu berticksichtigen (s. Bild 3). Diese grundséatzlichen
Anforderungen gelten auch fur den Radverkehr in der Flache. So kann in vielen Grundfragen
zwar auf die in der ERA skizzierte Planungsmethodik zuriickgegriffen werden, es gibt jedoch
einige spezifische Aspekte, die sich von einer stadtischen Radverkehrsnetzplanung unterschei-
den.

Besondere Aspekte bei der Radverkehrsplanung in der Flache sind:

- die Bestimmung des Planungsraumes in Abhangigkeit vom siedlungsstrukturellen Raum-
typ (dies ist in unserem Fall das Gebiet des Zweckverbandes),

- die groReren Reisezeiten im Alltagsradverkehr,

- die Uberlagerung der Netze fir den Ausflugs- und Radreiseverkehr mit dem Alltagsrad-
verkehr,

- die spezifischen Quellen (z.B. Ortsteil einer Gesamtgemeinde) und Ziele (z.B. Haltepunkt
des OV auf freier Strecke),

- die oftmals schlechtere Datenlage (z.B. Unfallanalyse, Verkehrsbelastungen),

- unterschiedliche Planungstréager in einem Planungsraum (Kommunen, Samtgemeinden,
Verwaltungsgemeinschaften, Landkreise, Zweckverbande etc.) und mehrere Baulasttrager
(Bund, Land, Kommunen etc.), die es zu koordinieren gilt.

Bei der Radverkehrsnetzplanung in der Flache sollte nicht mehr in Alltagsradverkehr und Freizeit-
radverkehr unterschieden werden, sondern die Netze sollten integriert und hierarchisch geglie-
dert sein, wobei die Anforderungen des Alltagsradverkehrs (méglichst kurze und direkte Wege)
mit denen des Ausflugs- und Radreiseverkehrs (landschaftlich abwechslungsreiche Gegend,
maglichst abseits der klassifizierten Stral3en) in einem gemeinsamen Netz mit den oben ge-
nannten Spezifika bertcksichtigt werden.
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. Orte mit zentralortlicher Funktion
e QOberzentren
o Mittelzentren
e Grundzentren

. Orte / Gebiete mit der Entwicklungsaufgabe Erholung
o Orte/ Gebiete mit der Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr
. Freizeitziele auRerhalb geschlossener Ortschaften

(z.B. Campingplatze, Badeanstalten)

. Bahnhofe, Haltepunkte

. Endhaltestellen des OPNV (ausgewahlte)

Bild 3: Wichtige Quellen und Ziele fur das regionale Radverkehrsnetz

2.2 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen
Wichtige Nutzergruppen im Alltagsradverkehr sind:

- Kinder / Jugendliche
- Frauen
- Altere Menschen

Wichtige Nutzergruppen im Freizeitverkehr sind:

- Freizeitradfahrer
- Radtouristen

Ihre Anforderungen an Radverkehrsnetze und - verbindungen sind nachstehend dargestellt (vgl.
FGSV, 2002).

Kinder/Jugendliche

Verstarkt kommt das Fahrrad bei alteren Kindern und Jugendlichen im Schulerverkehr zum
Einsatz. Die Schulen in landlichen Rdumen - insbesondere die weiterfiihrenden Schulen - wei-
sen grof3e Einzugsbereiche auf und haben lange Schulwege zur Folge, die von Schulbussen
haufig nur mit langen Umwegfahrten bedient werden. Die Fahrradverfigbarkeit ermdglicht ein
flexibles Reagieren auf wechselnde Unterrichtszeiten der Schule und evtl. Ausfallstunden.

Um Kinder und Jugendliche zu bertcksichtigen, muf3 auf die Sicherung des Radverkehrs
zwischen Wohnorten und Schulstandorten insbesondere weiterfiihrender Schulen (in der
Regel ab 5. Klasse) sowie zu besonders stark frequentierten Freizeiteinrichtungen geachtet
werden. Bevorzugt sollten tberértlich stra3enbegleitende Radwege angelegt werden, da
diese eine gewisse soziale Sicherheit bieten. Des weiteren ist auf die Sicherung des
Wohnumfeldes von Kindern in besonders stark befahrenen Ortsdurchfahrten zu achten.
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Frauen

Frauen und Manner unterscheiden sich in ihrem Mobilitatsverhalten. Frauen gehen haufiger zu
FuR, sie benutzen haufiger den OPNYV, in der Regel auch haufiger das Rad und dafiir seltener
das ein Auto als Manner. Die geschlechtsspezifische Arbeitsteilung ist auf dem Land noch stark
ausgepragt. Besonders fur Frauen lassen sich Familie und Erwerbstatigkeit nur unter erschwer-
ten Bedingungen realisieren. Neben der Ubernahme von Versorgungsleistungen sind vor allem
Bring-, Hol- und Begleitdienste flr andere Familienangehdrige zu erledigen. Erwerbstétige und
nicht erwerbstatige Frauen mit Kindern unternehmen daher tberdurchschnittlich viele Wege,
oftmals steht den Frauen der Familien-PKW zur Verfiigung.

Ein fir Frauen attraktives Radverkehrsnetz muf3 Wohnbereiche mit frauentypischen
Arbeitsplatzschwerpunkten, Haupteinkaufs- und Freizeitbereichen, Kindertagesstatten so-
wie Aus- und Weiterbildungseinrichtungen verbinden. Wichtig sind umwegarme Verbindun-
gen zwischen Gemeinden und zentralen Orten mit Versorgungs- und Dienstleistungs-
funktionen. Fur ein moglichst lickenloses Netz miissen alle Arten von Radverkehrsanlagen,
Kfz-arme StralRen und Wege genutzt werden. Bedeutsam fiir die Fahrradnutzung ist bei
Frauen die Gewahrleistung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum. Grof3e Entfernungen und
eine geringe Bundelung der Verkehrsnachfrage erschweren jedoch eine soziale Sicherung
aller Radverkehrsverbindungen, besonders jener durch die freie Landschaft.

Altere Menschen

Altere Menschen sind haufig mobil, um Kontakte zu Menschen in Nachbarorten aufrechtzuer-
halten, an Veranstaltungen teilzunehmen und medizinische Einrichtungen aufzusuchen. Haufig
erschweren gesundheitliche Beeintrachtigungen die Beweglichkeit.

Altere Menschen brauchen in erster Linie die Moglichkeit, Kontakte zu Verwandten und Be-
kannten zu pflegen. Aufgrund gesundheitlicher Beeintrachtigungen kdnnen Wege zwischen
benachbarten Orten haufig nicht mehr zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden.
Innerdrtlich wird jedoch noch h&ufig das Fahrrad fur den Weg zum taglichen Einkauf, zur
medizinischen Einrichtung, zum Friedhof oder zu Bekannten genutzt. Bei Wahimdglichkeit
ziehen viele altere Menschen eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung dem Mischverkehr
VOr.

Radtouristen

Die touristischen Radfahrer kommen vorwiegend aus den gro3eren Stadten und unternehmen
ein- und mehrtagige Touren an Wochenenden und im Urlaub. Sie stellen jedoch keine homoge-
ne Gruppe dar: Radwanderer kommen aus allen Bevdlkerungs- und Altersgruppen. Auch sport-
lich weniger Geubte, Familien mit Kindern und &lteren Menschen bietet das Radwandern die
Moglichkeit der kdrperlichen Betatigung.

Radtouristen erwarten vor allem ein gut befahrbares und abseits der Hauptverkehrsstral3en
liegendes, verknupftes Wegenetz und eine verlaflliche Wegweisung. Die Wegeflhrung selbst
gestaltet sich erlebnisorientiert. Radfernwanderer bendétigen umwegarme lberregionale Rad-
verkehrsverbindungen, die der Uberbriickung gréRerer Entfernungen dienen. Wichtig sind
genugend breite Wege, Radwege und Kfz-arme Stral3en, sowie ebene und gut befestigte
Oberflachen.

19



Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Flache - Anforderungen an die Netzplanung

Alltagsradfahrer aus dem ldndli- | Radtouri- | Sportrad- | Moun-
chen Raum: sten fahrer tainbiker
Kinder/ |Erwach- |Altere
Jugendli- | sene Men-
Anforderung che schen
soziale Sicherheit [ 8 ] O
Trennung vom Kfz-Verkehr ® [@) @ @ [@)
geringe Umwege ® ® ®)
ebene, gut befestigte Oberflachen [ ] @ & O &
zweispurig befahrbar (z.B. durch
Anhanger) ® O @
landschaftliches Erlebnis [ ] O
hohe Fahrgeschwindigkeit ®
unbefestigte Trassen [
Steigungs- und Geféllestrecken [ )
Wegweisung 0O (@] O ® [

@ = sehr wichtig, O = anzustreben

Bild 4: Anforderungen wichtiger Nutzergruppen (Quelle: FGSV, 2002)

2.3 Vorgehensweise bei der Planung eines Radverkehrsnetzes

Nach der Festlegung des Planungsraumes und der Beschaffung der notwendigen Planungsun-
terlagen wird eine sogenannte Strukturkarte (s. Bild 5) erstellt. In einem nachsten Schritt wird
anhand der Quellen und Ziele des Radverkehrs (siehe Bild 3) das Wunschliniennetz erstellt.
Dieses ist ein theoretisches Netz, Wunschlinien stellen die idealen geradlinigen Verbindungen
zwischen Quelle und Ziel dar. Bild 6 zeigt ein mogliches Wunschliniennetz fur das Verbands-
gebiet des ZGB. Aus der Umlegung dieses Wunschliniennetzes auf die Strallen und Wege folgt
das planerische Netz der Haupt- und Nebenverbindungen. Die an diesem Netz vorzusehenden
MaRnahmen missen nach bestimmten Aspekten einer Dringlichkeitsreihung unterzogen wer-

den.

I

Sumpf

Legende

Wichtige Ziele des
Radverkehrs

Sonstige Ziele
des Radverkehrs

Quellen des
Radverkehrs

Steigungssirecke

Eisenbahn

Planungsraum

Bild 5: Beispiel fir eine Strukturkarte (Quelle: FGSV, 2002)
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Bild 6: Wunschliniennetz fiir das ZGB-Gebiet (Vorschlag)
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Gliederung des Netzes und Entwicklung des Basisnetzes

Analog zu den Hierarchiestufen im stadtischen Bereich ist es auch in der Flache bzw. im land-
lichen Bereich notwendig, Radverkehrsverbindungen nach ihrer Funktion im Netz festzulegen.
Zu unterscheiden sind die Hierarchie- bzw. Funktionsstufen:

- Verbindung (die wichtigsten Zielpunkte im Planungsraum und Uber diesen hinaus werden
verbunden)

- Verteilung (einzelne Zielpunkte werden mit den Hauptverbindungen verkniipft) und

- ErschlieBung (Gewahrleistung des flachendeckenden Zugangs zum Netz).

Die Netzplanung umfal3t dariiber hinaus die ergénzende Infrastruktur wie Wegweisung und die
Kombination mit dem OPNV (Abstellanlagen, Fahrradmitnahme).

Sinnvoll ist die Entwicklung eines sogenannten Basisnetzes. Das Basisnetz ist ein integriertes
Netz aus dem Altagsradverkehrsnetz und dem Freizeitradverkehrsnetz. Es sollte die Funktions-
stufen Verbindung und Verteilung umfassen, wobei sich die Untergliederung in Hauptverbindungen
und Nebenverbindungen anbietet. In Einzelfallen kann es sinnvoll sein, Strecken mit Er-
schlielfungsfunktion in das Basisnetz aufzunehmen. Das Basisnetz sollte mit einer Wegweisung
ausgestattet werden.

Nicht nur aus Kostengrinden sollten das Alltagsnetz und das touristische Radwegenetz mitein-
ander zu einem komplexen Gesamtnetz verbunden werden. Wegen der differierenden Nutzer-
anforderungen ist dies jedoch nicht immer mdglich. Radfernwege und Alltagsradwege lassen
sich nur streckenweise miteinander kombinieren. Die Verknipfung von Radwander- und Rad-
fernwegen ist dagegen relativ unkompliziert.

Um ein anforderungsgerechtes Netz realisieren zu kénnen, soll das gesamte im landlichen
Raum vorhandene Straf3en- und Wegenetz in die Betrachtung einbezogen werden. Von beson-
derer Bedeutung sind die nachfolgend genannten Netzelemente:

Netzelemente

- Radverkehrsfiuhrung an Auf3erortsstralien.

- Radverkehrsfihrung tiber Wege in der freien Landschaft (z.B. aufgelassene Bahn-
trassen, Wege entlang von Gewassern, Deichwege, land- und forstwirtschaftliche Wege,
offentlich nutzbare Privatwege und “Kirchwege®).

- Landwirtschaftliche Wege (sie schlieBen einzelne Gehéfte und Gruppen von Gehdften
an das Uberortliche Verkehrsnetz an bzw. verbinden diese mit Ortschaften. Da sie auch
der ErschlieBung und Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Flachen dienen, werden
sie ganzjahrig mit schweren Fahrzeugen befahren, was fur den Radverkehr problema-
tisch sein kann.

- Hochwasserschutzdeiche (sie sind in der Regel nicht fur das Befahren und Betreten
ausgelegt, sofern keine Befestigung der Deichkrone existiert. Moglich ist jedoch die Ertei-
lung von Ausnahmegenehmigungen).

- Forstwirtschaftliche Wege (sie dienen der Bewirtschaftung des Waldes) und werden
ganzjahrig mit Fahrzeugen der Forstwirtschaft befahren. Dies kann die Befahrbarkeit der
Wege mit Fahrradern erheblich einschranken. Voraussetzung fir die Fihrung des Rad-
verkehrs Uber forstwirtschaftliche Wege ist deshalb eine ausreichende Befestigung der
Wege und eine regelmafige Unterhaltung.
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Aus diesen Elementen wird das Basisnetz entwickelt (s. Bild 7). Bei der Umlegung der Wunsch-
linien auf die StralRen und Wege (Netzelemente) sollten die in Bild 8 zusammengefaliten Anfor-
derungen aus Nutzersicht bertcksichtigt werden.

Legende

E’:ﬂ Wichtige Ziele des
Radverkehrs
Sonstige Ziele

@ des Radverkehrs

o) Quellen des

Radverkehrs

— Hauptverbindungen

sammm Nebenverbindungen

i i A Planungsraum

Bild 7 : Beispiel fir ein Radverkehrsnetz (Basisnetz)
(Quelle: FGSV, 2002)

Méoglichst schnelle direkte Verbindungen zwischen Mittel- und Grundzentren auf stral3en-
begleitenden Radwegen.

Anbindung der Grundzentren an die Mittelzentren bzw. Verbindung der Grundzentren
untereinander.

Anbindung wichtiger Ziele wie Freizeitziele aulerhalb geschlossener Ortschaften, Bahn-
hofe, Endhaltestellen des OPNV, Schulzentren.

Bei einer Fuhrung auf Stralten im Mischverkehr, d.h. ohne separate Radwege wie bei-
spielsweise an Landes- und Bundesstralen, sollte die tagliche Verkehrsbelastung nicht
mehr als 2.500 KFZ pro Tag (DTV) betragen. Zusatzlich miissen geschwindigkeits-
dampfende Malinahmen vorgenommen werden (z.B. Tempo 70 Hochstgeschwindig-
keit).

Die Radverkehrsverbindungen sollten alltagstauglich familienfreundlich sein, das heif3t
eine Breite von 2,0 m aufweisen, die befahrbar ist. Schmalere Radwege sollten nur in
Ausnahmefallen oder auf kurzen Abschnitten (z.B. auf Briicken oder Engstellen) vor-
handen sein.

Die Fahrbahnoberflache sollte gut befestigt sein, mdglichst asphaltiert oder wasser-
gebundene Decke ohne Schaden. Kurze Strecken mit Mangeln (unter 500 m ) sollten
zumutbar sein.

Fir die Fihrung Uber land- und forstwirtschaftliche Wege sollte gelten: ausreichende
Befestigung, moglichst ganzjahrige Befahrbarkeit, Ausschlul von allgemeinem KFZ-
Verkehr (z.B. Schleichverkehr) oder Geschwindigkeitsbeschrankung bei geringen
Fahrbahnbreiten.

Bild 8: Anforderungen an Radverkehrsverbindungen
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3. Ausblick

Die vorliegende Bestandsanalyse, durchgefihrt unter Beteiligung der Gebietskorperschaften,
ist eine gute Grundlage. Der nachste Schritt ware die Entwicklung eines Basisnetzes fir das
Gebiet des Zweckverbandes. Dabei ware es die Aufgabe des Zweckverbandes, sich in erster
Linie mit der Netzplanung auRerhalb bebauter Bereiche zu beschéftigen. Ober- und Mittelzentren
verfigen i.d.R. Uber eigene Radverkehrskonzepte - die Anschliisse missten gesichert sein.
Fur die Grundzentren und andere wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs sollte die Unter-
stiitzung des ZGB angeboten werden.

Die Aufgaben des ZGB konnten sein:

- Diskussion Uber Zielvorstellungen und Aufgaben an das Netz
- planerische Abstimmungen und Liickenschliisse, Netzergdnzungen und Beschilderung
- Standortplanung fur Fahrradabstellanlagen.
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Das Radfernwegenetz Niedersachsen -
Methodik und Wegweisung

Dankmar Alrutz, Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover

1. Ausgangslage

Der Fahrradtourismus gewinnt weiter an Bedeutung und hat sich in vielen Regionen als wichti-
ger Wirtschaftsfaktor erwiesen. Fast 2 Millionen Deutsche unternehmen jahrlich eine mehrtéagi-
ge Urlaubsreise mit dem Rad. Im Inlandsurlaub nutzen etwa die Halfte der Deutschen das
Fahrrad vor Ort. Die jahrliche Zuwachsrate ist hoher als bei anderen Urlaubsaktivitaten. Seit
bekannt ist, dass Fahrradtouristen im Schnitt mehr Geld vor Ort ausgeben als Autoreisende,
und in manchen Regionen ein erheblicher Teil der Ubernachtungen (z.B. ein Drittel im Miinster-
land) auf Fahrradtouristen entféllt, werden diese zunehmend auch professionell umworben.
Der Fahrradtourismus besitzt deshalb auch im Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012 der Bun-
desregierung einen hohen Stellenwert. Mit den Landern und Tourismusorganisationen wur-
de ein etwa 10.000 km langes nationales Radfernwegenetz (“D-Netz”) abgestimmt, das sich
durch einen guten Standard bzgl. der Befahrbarkeit, der Wegweisung und der touristischen
Angebote auszeichnen soll (Bild 1).

In diesem Beitrag soll ein Uberblick tiber die laufende Bearbeitung des Radfernnetzes Nieder-
sachsen gegeben werden. Dabei liegt wegen der besonderen Bedeutung auch tber die Anfor-
derungen des Radfernwegnetzes hinaus ein Schwerpunkt auf dem Thema der Radverkehrsweg-

weisung.

2. Ziele des Radfernwegnetzes Niedersachsen

Auch in Niedersachsen entwickelt sich der Fahrradtourismus kontinuierlich. Einige Radfern-
wege und touristische Regionen kdnnen bereits beachtliche Erfolge vorweisen. So z&hlt der
Weserradweg schon seit Jahren zu den beliebtesten deutschen Radfernwegen. Ein zusam-
menhangendes und aufeinander abgestimmtes Radfernwegenetz, das auch eine gemeinsa-
me Vermarktungsstrategie ermdglicht, gibt es allerdings noch nicht.

Unter diesen Rahmenbedingungen sind die Ziele der laufenden Erarbeitung eines niedersach-
sischen Radfernwegnetzes (“N-Netz"):

- Ausschopfen der Wachstumspotentiale fir den Fahrradtourismus in Niedersachsen,

- Entwicklung eines Basisnetzes mit gutem Standard bzgl. der Wegequalitat, der Weg-
weisung, der begleitenden Infrastruktur und der touristischen Dienstleistungsangebote,

- VerknUpfung der touristischen Regionen und Landschaftsformen unter Einbindung touri-
stisch interessanter Stadte und Gemeinden,

- Aufgreifen und Vernetzung der vorhandenen Wege und Routenstrukturen,

- Schaffung von Grundlagen fir ein koordiniertes Routenmanagement und eine einheitliche
Vermarktungsstrategie.

25



Das Radfernwegenetz Niedersachsen - Methodik und Wegweisung

Schaubild 4: D-Netz
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3. Vorgehen bei der Erarbeitung des N-Netzes

Das niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr beauftragte die Ar-
beitsgemeinschaft aus Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover und dem Buiro plan&rat, Braun-
schweig mit der Durchfihrung des Vorhaben!. Im Schwerpunkt der Arbeit stehen folgende Ar-
beitsschritte:

3.1 Auswertung vorhandener Unterlagen

Das N-Netz begriindet sich auf den Ergebnissen einer Tagung zum Fahrradtourismus in Nie-
dersachsen (Oktober 1999), auf der ein erster Entwurf des N-Netzes vorgestellt worden ist
(Bild 2). Dieses Netzgerust wurde im Rahmen der laufenden Arbeit durch Auswertung der zahl-
reichen vorliegenden regionalen und Uberregionalen radtouristischen Reisefiihrer und Karten-
werke kontinuierlich konkretisiert. Einbezogen wurden dabei auch Vorschléage der 6rtlichen ADFC-
Verbande. Ziel war es, das N-Netz weitgehend mit bereits vorhandenen Radtouren zur Dek-
kung zu bringen.

3.2 Entwicklung und Erfassung des Routennetzes

Aufbauend auf den vorgenannten Grundlagen wurden flachendeckend Vorschlage fur die ge-
nauen Verlaufe der einzelnen Radfernwege entwickelt und wegegenau in Planen (M 1:50.000)
kartiert. Dabei ergaben sich bereits in dieser Phase Vorschlage fir sinnvolle Netzerweiterungen
und kleinrdumige Anpassungen bestehender Radfernwege. Auf dieser Grundlage erfolgte ein
intensiver Abstimmungsprozess mit den Landkreisen, kreisfreien Stadten und regionalen
Tourismusverbanden, in deren Hand im wesentlichen die Umsetzung und der laufende Betrieb
der Radfernwege liegen wird. Einem Konsens auch tber Kreisgrenzen hinweg kam deshalb
eine besondere Bedeutung zu. Dabei wurden auch die angrenzenden L&nder, zu denen es
Schnittstellen mit dem N-Netz gibt, mit in die Abstimmung einbezogen.

Dieser Arbeitsschritt ist im Herbst 2002 weitgehend abgeschlossen. Zahlreiche Anregungen
der beteiligten Institutionen wurden aufgenommen. Allerdings konnten auch etliche Wiinsche
nach einer weiteren Verdichtung des Netzes bzw. einer weiteren Anbindung von touristischen
Zielen nicht bericksichtigt werden, um den Charakter eines klar strukturierten landesweiten
Netzes bewahren zu kénnen. Vorhandene oder zu entwickelnde regionale touristische Routen
konnen sinnvoll in dieses Konzept integriert werden. Als Ergebnis liegt ein Netzentwurf von 15
Routen mit einer Gesamtlange von tber 4.000 km vor (Bild 3), der neben bereits eingefiihrten
Radfernwegen, wie z.B. den Weserradweg, den Elberadweg oder den Harz-Heide-Radweg,
auch Abschnitte enthélt, die sich grofdtenteils aus verschiedenen regionalen Routen zusam-
mensetzen und fir die erst eine gemeinsame Tragerschaft und Zustandigkeit zu entwickeln ist.
Bestandteil des N-Netzes sind nattrlich auch die durch Niedersachsen laufenden Routen des
D-Netzes (vgl. Bild 1).

3.3 Bestandsaufnahme der Routen

Die Uberprifung des Ist-Zustandes der Routen und die Dokumentation der Ergebnisse stellt
einen Arbeitsschwerpunkt des Projektes dar. Auf der Basis eines Anforderungskataloges an
Radfernwege mussten wesentliche Merkmale wie z.B. Fuhrungsart, Breite, Belag, baulicher
Zustand sowie auch die begleitende touristische Infrastruktur erfasst werden. Im Kontext mit
dem Anforderungsprofil kann daraus der jeweilige Handlungsbedarf sowie dessen Dringlichkeit
abgeleitet werden.

1 Mit der datentechnischen Bearbeitung (Datenbank, Plane) ist im Unterauftrag die Firma Wokdck
Geotechnik, Wolfenbiittel betraut
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Entwurf des Netzes (Stand 1999)

@ Elbradweg
@ Alleradweg

Quelle: Tagungsunteriagen der Fachtagung Fahmradtourismus in Niedersachsen; Oktober 1999

Bild 2: Entwurf des Niedersachsennetzes (Stand 1999)
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Die Aufgabenstellung stellt bei einem Netz von etwa 4.000 km Lange hohe logistische Anforde-
rungen, um die erforderliche Erfassungsgenauigkeit sowie die Verarbeitung der enormen Da-
tenmengen und deren anwenderorientierte Aufbereitung zu gewéhrleisten. Von den Auftrag-
nehmern wurde deshalb ein Verfahren entwickelt, das folgende Komponenten umfasst (vgl.
Bilder 4 - 5):

- Befahrung der Strecken ausschlief3lich mit dem Rad durch wenige und intensiv geschulte
“Befahrer”,

- Erfassung aller Vor-Ort-Daten an Hand einer codierten Checkliste mittels eines hochwerti-
gen GPS-Gerates,

- Ergénzende Fotodokumentation (Digitalkamera),

- Digitaler Datentransfer vom GPS-Geréat in die Datenbank und mit der Datenbank verknipf-
te georeferenzierte Plane (1:50.000),

- Vervollstandigung der Dokumentation durch weitere Angaben (z.B. Baulasttrager,
Bike&Ride-Angebot, touristische Angebote).

Die Daten kdénnen routenbezogen und nach Landkreisen getrennt abgerufen werden und er-
maglichen so dem spateren Anwender in den Verwaltungen einen schnellen und lagegenau
dokumentierten Uberblick tiber alle wesentlichen Merkmale und diesbeziiglichen Handlungser-
fordernisse. Die Ergebnisse kénnen darlber hinaus der Aktualisierung und Weiterentwicklung
radtouristischer Kartenwerke dienen.

3.4 Wegweisung im Verlauf der Routen

Aus Sicht der Nutzerlnnen kommt einer einheitlichen Wegweisung im Verlauf der Routen eine
hohe Bedeutung zu (ndheres vgl. Kap.4). Da im Verlauf der Routen bereits vielfach eine - mehr
oder weniger akzeptable - Wegweisung existierte, musste auch diese erfasst und bewertet
werden. Folgende Arbeitsschritte waren deshalb auszufiihren:

- Entwicklung eines Leitfadens mit den Vorgaben fir eine einheitliche Ausbildung der Rad-
verkehrswegweisung in Niedersachen,

- Entwicklung eines Zielsystems und einer Ausweisungssystematik, die Kontinuitat und den
Charakter eines Radfernweges entsprechende Zielangaben (entsprechend der zentral-
ortlichen Einstufung) in Ergdnzung zu der regionalspezifischen Zielausweisung gewéahrlei-
stet,

- Lagegenaue Erfassung (GPS) der vorhandenen Wegweisung und Bewertung bzgl. der
Erfullung der Anforderungen; ggf. Festlegung des Erneuerungs- bzw. Nachristungsbedarfes,

- Festlegung der Standorte flr neue Wegweiser bei nicht vorhandener oder unzureichender
Wegweisung,

- Dokumentation der Wegweisung in Lageplanen (1:50.000) bzw. in einem digitalen Weg-
weisungskataster.
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Bild 3: Das Niedersachsennetz (Stand Herbst 2002)
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4. Anforderungen an die Radverkehrsweisung

4.1 Bisherige Situation und Bedeutung der Radverkehrswegweisung

Die allgemeine Wegweisung gemal’ StVO besitzt in der Praxis eher den Charakter einer Kfz-
Wegweisung. Die speziellen Anforderungen des Radverkehrs, die sowohl bzgl. der Wegewahl
im Verlauf von Radrouten als auch hinsichtlich der Entfernungsstruktur und der Art der auszu-
weisenden Ziele von der des Kfz-Verkehrs abweichen, kdnnen damit nicht hinreichend beriick-
sichtigt werden.

Mangels konkreter Vorgaben war die Praxis der Radverkehrswegweisung der vergangenen Jahre
durch eine Vielzahl geeigneter, aber auch ungeeigneter Systeme und Ausbildungsformen ge-
kennzeichnet. Der Nutzer wird mit unterschiedlichen Tragerelementen, Farbgebungen, Schrift-
zeichen und sonstigen Bezeichnungen konfrontiert. Es wurden Wegweiser aufgestellt, deren
Begreifbarkeit und Lesbarkeit nur eingeschrankt gegeben ist, weil in der Gestaltung die aner-
kannten Regeln der Wahrnehmungspsychologie ignoriert wurden.

Durch fehlende Abstimmung und Koordination liber den eigenen Zustandigkeitsbereich hinaus
weist die Radverkehrswegweisung vielfach Systembriiche und eine mangelnde Kontinuitat auf.
Eine kontinuierliche Unterhaltung und Aktualisierung der Wegweisung unterbleibt. Ein einziges
fehlendes Wegweisungsschild an einer wichtigen Stelle kann jedoch die gesamte tGbrige Weg-
weisung einer Route stark entwerten.
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Durch diese Mangel ist die Verlasslichkeit der Wegweisung fiir den Nutzer oft nicht gegeben,
wodurch viele Radfahrer - nach entsprechenden schlechten Erfahrungen - selbst funktionieren-
de Wegweisungssysteme nicht mehr beachten. Die nicht unbetrachtlichen Investitionen fir die
Umsetzung stadtischer oder regionaler Wegweisungskonzepte kénnen so die angestrebte
Wirkung oft nur zu einem kleinen Teil entfalten.

Gleichwonhl ist in den letzten Jahren in Deutschland auf diesem Gebiet eine Trendwende deut-
lich erkennbar. Im Rahmen der wachsenden Bedeutung des Fahrradtourismus wird eine funk-
tionierende Wegweisung fur Radfahrer zunehmend als ein wichtiges Element anerkannt. Die
Griunde hierfur sind:

- Auch Radfahrer benoétigen Orientierungshilfe. Dies giltinsbesondere im Zuge von Radfern-
wegen und anderen touristischen Routen, die zu einem grof3en Teil von Nicht-Ortskundi-
gen benutzt werden.

- Vielen Menschen ist das Kartenlesen nicht vertraut bzw. es ist wahrend einer Radfahrt oft
muhsam. Ein gutes Wegweisungssystem muss deshalb selbst erklarend und ohne zu-
satzliches Kartenmaterial nachvollziehbar sein.

- Durch die Wegweisung werden auch die Nichtradfahrer auf ein gutes Angebot flr den
Radverkehr hingewiesen. Damit ist eine Radverkehrswegweisung auch ein direkt wirken-
des und vergleichsweise preisguinstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und Werbung fur
die Fahrradnutzung.

- Im Verlauf touristischer Routen kommt der Wegweisung unmittelbar Marketingfunktion zu.

4.2 Grundsatze der Radverkehrswegweisung

Von der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) wurde 1998 ein “Merk-
blatt fur die wegweisende Beschilderung fiir den Radverkehr” herausgegeben, in dem klar defi-
nierte, anforderungsgerechte Standards fur die Radverkehrswegweisung aufgestellt wurden.
Dem Ziel dieses Merkblattes, zu einer mdglichst bundesweit einheitlichen Ausschilderung von
Radverkehrsnetzen und —routen zu kommen, ist man inzwischen bereits erheblich naher ge-
kommen. Nordrhein-Westfalen hat die Wegweisung entsprechend dem FGSV-Merkblatt verbind-
lich angeordnet. In zahlreichen anderen Landern wird dies den Kommunen empfohlen oder es
wurden eigene Empfehlungen, die sich weitgehend an dem Merkblatt orientieren, erlassen (z.B.
Hessen, Rheinland-Pfalz, Schleswig-Holstein). In Niedersachsen wurde die Anwendung des
Merkblattes den Kommunen mit Erlass des MW vom Jahr 2000 empfohlen. Im Zuge der Bear-
beitung des landesweiten Radfernwegnetzes ist diese Empfehlung durch Herausgabe eines
“Leitfadens zur Radverkehrswegweisung in Niedersachsen” weiter konkretisiert worden. Der
Leitfaden wurde mit Rundschreiben des MW vom 18. Juni 2002 eingeflihrt. Seine Beachtung ist
eine Fordervoraussetzung bei der Beantragung von Tourismusférdermitteln des Landes.

Nachfolgend werden wesentliche Grundsétze des FGSV-Merkblattes bzw. — sofern spezifiziert
— des niedersachsischen Leitfadens aufgefiihrt:

- Basis eines kommunalen oder regionalen Wegweisungssystems ist eine zielorientierte
Wegweisung mit entsprechenden Entfernungsangaben im Verlauf einzelner Radrouten
oder Verbindungen eines Radverkehrsnetzes.

- Touristische Routen (z.B. Radfernwege, Themenrouten, Rundrouten) sollen in dieses
zielorientierte Wegweisungssystem integriert werden und durch entsprechende Zusatz-
plaketten gekennzeichnet werden. Sie werden als Einschub der dem Routenverlauf ent-
sprechenden Fahrtrichtung des Zielwegweisers zugeordnet.
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Eine Differenzierung der zielorientierten Wegweisung nach Alltags- und Freizeitverkehr
ist nicht vorgesehen, da die Grenzen zwischen beiden Arten flieRend sind und auch von
der individuellen Sichtweise des jeweiligen Nutzers abhéangig sind.

Um die Nachvollziehbarkeit der Wegweisung zu gewahrleisten und um den Beschilde-
rungsaufwand zu verringern, ist eine Reduzierung der Zielauswahl auf die fur den Pla-
nungsraum bedeutsamen Ziele notwendig.

Kommunale Wegweisungen sind ohne Briiche mit kreisweiten oder landesweiten Weg
weisungen zu verknipfen. Insbesondere ist das Kontinuitatsprinzip bei den Zielangaben
Uber Zustandigkeitsgrenzen hinweg zu beachten.

Inhalt und Gestalt der Wegweiser bauen auf einheitlichen Gestaltungsmerkmalen und
Proportionsregeln auf. Dabei kénnen je nach drtlicher Situation in Schrift- und Schilder-
grolRe angepasste Wegweiser zum Einsatz kommen. Fur Niedersachsen ist eine Re-
gel- und eine Mindestgro3e vorgegeben (vgl. Kap. 4.3).

Innerhalb eines Planungsraumes ist es sinnvoll, nur noch mit wenigen bausteinartig zusammen-
setzbaren Standardelementen zu arbeiten. Dies dient nicht nur dem Wiedererkennen und da-
mit der besseren Orientierung durch die Nutzer, sondern auch der Wirtschaftlichkeit in Bezug
auf die Einrichtung und die Unterhaltung des Systems.

4.3 Ausbildung der Wegweisung

Die Ausbildung der Wegweiser entsprechend dem niederséchsischen Leitfaden sind dem An-
hang zu entnehmen. Bild 6 zeigt eine bereits realisierte Wegweisung in Niedersachsen, die den
Anspriichen weitgehend entspricht.

Erganzende Anmerkungen bzw. Erlauterungen:
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Zielwegweiser sind Pfeil- oder Tabellenwegweiser, fur die im Interesse einer Standardisie-
rung maoglichst nur ein Grundelement mit gleichem Design zum Tragen kommen sollte.

Jedes Standardelement hat 2 Zeilen fur die Ziel- und Entfernungsangaben. Auf einem Schild
sind grundsatzlich nur die Ziele einer Fahrtrichtung enthalten. Tabellenwegweiser sollten
dementsprechend nur in aufgeldster Form und nicht als Wegweisertafeln ausgebildet wer-
den. Dies dient auch der spateren Erweiterungsfahigkeit der Wegweisung und der richtungs-
treuen Zuordnung von Routenplaketten.

Zwischenwegweiser enthalten keine Zielangabe und in der Regel auch keine zusatzlichen
Routenplaketten. Sie kennzeichnen den Verlauf einer oder mehrerer parallel verlaufender
Routen und dokumentieren: “Alle am letzten Zielwegweiser aufgefuhrten Ziele und mittels
Zusatzplakette gekennzeichneten Themenrouten verlaufen in der angewiesenen Richtung
weiter.”

Fur alle Wegweiser der zielorientierten Wegweisung gilt im Regelfall die Beschriftung griin
auf weilem Grund, da diese Farbe in Niedersachsen am weitesten verbreitet ist. Landkrei-
se oder kreisfreie Stadte konnen sich auch einvernehmlich auf die Farbe Rot festlegen,
insbesondere, wenn diese Schriftfarbe auch bisher tiberwiegend zum Einsatz kam.

Zielwegweiser sollen in der Regel als Aluminium-Hohlraumprofile mit Einschubschiene fir
die Routenplaketten ausgebildet werden. Zwischenwegweiser werden zumeist als rand-
verstarkte Aluminium-Profile ausgebildet. Fir die Routenplaketten sind Bleche mit Biege-
falz zum Einhangen in der Schiene geeignet.

Wird ein Ort Uber einen Weg erreicht, der keine Ortstafel gemaf StvVO aufweist, sollten zur
Orientierung der Radler Ortshinweistafeln (vgl. Anhang, Abb. 5) aufgestellt werden.
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- Die Radfernwege des N-Netzes sollen in Zukunft eine einheitliche Kennzeichnung mittels
einer Zusatzplakette erhalten. Die Abbildung im Anhang zeigen einen vorlaufigen Entwurf
dieses Logos. Das Logo dient als Erkennungsmerkmal und kann fir eine gemeinsame
Vermarktungsstrategie genutzt werden. Entsprechend erhalten auch die Routen des D-
Netzes eine entsprechende Kennung. Die Kennzeichnung von Themenrouten, die dem
Radfernweg folgen, bleiben davon unbertihrt.

Bild 6: Wegweisung in Anlehnung an den FGSV-Standard

4.4 Pflege und Unterhaltung der Wegweisung

Von entscheidender Bedeutung fur ein Funktionieren der Wegweisung ist eine kontinuierliche
Uberpriufung und Unterhaltung. Um den Austausch fehlender oder beschadigter Schilder effizi-
ent vornehmen zu kénnen, ist eine Dokumentation der Wegweiser und der Standorte in einem
EDV-gestitzten Kataster unerlasslich (Bild 7). Dies dient auch der Ausschreibung der Weg-
weisung, der Herstellung und erstmaligen Aufstellung, sowie der kontinuierlichen Weiterent-
wicklung im Sinne einer “wachsenden” Wegweisung. Damit aufmerksame Radfahrer Schaden
und Mangel an den Wegweisern melden kénnen, kann auf dem Mast ein Aufkleber mit der
Standort-Nummer und einer Service-Telefon-Nummer der fur die Wartung zustandigen Dienst-
stelle angebracht werden (vgl. Anhang, Abb. 6, s.S. 38).

Die Beschilderung sollte zweimal, mindestens jedoch einmal pro Jahr kontrolliert werden. Um
die Verlasslichkeit der Wegweiser zu gewéhrleisten, muss sichergestellt werden, dass abhan-
den gekommene oder zerstorte Schilder kurzfristig ersetzt werden. Auch das Einwachsen der
Schilder durch Begriinung muss durch regelméaRigen Grinschnitt unterbunden werden.

Von hoher Bedeutung ist, das fur die laufende Unterhaltung einschlief3lich der Pflege und Wei-
terentwicklung des Katasters klare Zustandigkeiten festgelegt werden. Fir die Streckenkontrolle
kann ggf. ein Wartungsvertrag zweckmalfig sein.
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5. Weiteres Vorgehen bei der Bearbeitung des Niedersachsen-Netzes

Das N-Netz wird sich nach derzeitigem Stand aus insgesamt 15 Radfernwegen mit einer Ge-
samtlange von Uber 4.000 km zusammen umzusetzen. Im Rahmen einer Tagung des Landes
am 12. November 2002 wird der derzeitige Arbeitsstand und das weitere Vorgehen den beteilig-
ten Gebietskdrperschaften und Verbanden vorgestellt und erlautert. Die Arbeiten sollen bis zum
Frihjahr 2003 abgeschlossen sein.

Das dann vorliegende Datengerist bietet eine wesentliche Grundlage fur die Handlungstréger,
die erforderlichen MaRnahmen fiir eine anforderungsgerechte Ausbildung und Ausstattung der
Radfernwege sukzessive umsetzen. Hierfur werden Foérdermittel des Landes im Rahmen der
Tourismusférderung zur Verfiigung stehen. Wichtig ist dartiber hinaus — soweit nhoch nicht vor-
handen — die gebietsibergreifende Festlegung von Zustandigkeiten bzgl. der Koordination, der
Vermarktung und der kontinuierlichen Pflege der Radfernwege.

Literatur:
Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (2002): Nationaler Radverkehrsplan

2002-2012, FahrRad! MafRhahmen zur Forderung des Radverkehrs in Deutschland, Bericht
der Bundesregierung, Berlin
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Leitfaden zu Radverkehrswegweisung in Niedersachsen Auszug Anhang
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Leitffaden zur Radverkehrswegweisung in Niedersachsen Auszug Anhang
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Finanzierungsmdglichkeiten des regionalen Radverkehrs

Finanzierungsmaglichkeiten des regionalen Radverkehrs

Dr. Rainer Muhlnickel, béregio, Braunschweig

1. Einfdhrung

In meinen folgenden Aussagen mochte ich einen Uberblick tiber die Finanzierungsmoglichkeiten
des regionalen Radverkehrs geben. Hierbei geht es nicht nur um die baulichen MaRnahmen,
sondern auch um die finanzielle Férderung einer fahrradfreundlichen Infrastruktur, der Belags-
verbesserung, Wegweisung und des Informationsmaterials im Rahmen der Offentlichkeitsar-
beit. Der Bezug zum GrofRraum Braunschweig soll besonders hervorhoben und auf die not-
wendige Koordinierung der hingewiesen werden.

Die Planung des Radverkehrs erfolgt auf verschiedenen Verwaltungsebenen: Bund, Land, Kreis
und Gemeinde. Dieses bietet die Ausgangsbasis flr ein hinreichend dichtes Radverkehrsnetz
in der Flache, erzeugt aber auch gravierende Anforderungen hinsichtlich der Koordinierung der
einzelnen Planungen, ob es das Niedersachsennetz betrifft oder z. B. die Anbindung von Schu-
len oder Naherholungsgebieten. Um den regionalen Radverkehr zu unterstitzen, gibt es eine
Vielzahl an Fordermdglichkeiten, die hinsichtlich des Antragsverfahrens von den Landkreisen
und Kommunen schwer zu lberschauen sind und in der Regel an eine vorherige Radwege-
konzeption gebunden ist. Die wichtigsten Finanzierungsmaoglichkeiten und deren Anwendung
stelle ich im weiteren vor.

2. Finanzierungsmoglichkeiten des regionalen Radverkehrs
2.1 Mittel der Européischen Union

Die Européaische Union setzt ihre Fordermittel Gberwiegend fiir Projekte zur Forderung der re-
gionalen Wirtschaftsstruktur ein. Prominentes Beispiel ist die LEADER+- Forderung?, die aber
nur im nérdlichen Bereich von Gifhorn im Raum Hankensbiittel?> zur Anwendung kommt. Die-
ses ist ein Gebiet von 17, das in Niedersachsen ausgewahlt worden ist. Projekte im landlichen
Raum kdnnen so im Bereich des Fahrradtourismus gefordert werden.

Mal3nahmen zur Férderung des Fahrradverkehrs kdnnen auch mit Mitteln des Européischen
Regionalfonds im Rahmen der EU-Gemeinschaftsinitiative Interreg 1l bis zu 50 %, in Gebieten
mit Entwicklungsriickstand sogar bis zu 75 % (Ziel 1 Gebiete®) geférdert werden (Forderzeitraum
2000 bis 2006). Voraussetzung dafir ist, dass es sich um Projekte einer transnationalen oder
grenziberschreitenden Zusammenarbeit von Gemeinden und Regionen aus zwei oder mehre-
ren Staaten handelt. Ein aktuelles Beispiel ist hier der Nordseekisten-Radweg. Fir den Grol3-
raum Braunschweig bestehen laut Europabilro* der zustandigen Bezirksregierung keine
Foérdermaoglichkeiten. Hoffnungen fiir den Landkreis Goslar die EuroVelo-Route 2 (zugleich der
Europaradweg R1) attraktiver auszubauen und zu beschildern, kénnen nicht erflllt werden.

Fur den regionalen Radverkehr ist der Férderschwerpunkt 1l Sektortibergreifende Mal3hahmen
zur landlichen Entwicklung des Programms zur Entwicklung der Landwirtschaft und des land-
lichen Raumes PROLAND NIEDERSACHSEN® besonders hervorzuheben. Die EU-Beteili-
gung liegt bei rund 1,1 Mrd. DM, die mit Mitteln des Landes, der kommunalen Gebietskérper-
schaften und privater Investoren auf weit Gber 3 Mrd. DM aufgestockt werden.

Uber dieses Programm wird im landlichen Raum u. a. die Forderung einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur moglich (Siehe ETLR-Richtlinie im Anhang).
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2.2 Finanzmittel des Bundes

Die Aufgaben und Finanzierungsmaoglichkeiten des Bundes als Trager der Stral3enbaulast sind
auf den Bereich der Bundesstraf3en beschrankt. Die Lander errichten in Auftragsverwaltung
Radverkehrsanlagen an Bundesstraf3en. Sollen an BundesstraRen Radwege gebaut werden,
damit durch die raumliche Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr die Verkehrs-
sicherheit und die Gesamtmobilitéat erhdht werden, stehen StralBenbaumittel aus dem Bundes-
fernstral3enhaushalt zur Verfiigung. In der Regel werden stralRenbegleitende Rad- und Gehwe-
ge gebaut. Es kdnnen aber auch selbstandige Wege mit einbezogen werden, wenn sie im
Zusammenhang mit der BundesstralRe verlaufen.

Laut dem ersten “Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012 FahrRad” in der Geschichte der
Bundesrepublik, wurde im Bundeshaushalt 2002 erstmals ein eigener Titel fir den Bau ein-
schliel3lich der Erhaltung von Radwegen in der Baulast des Bundes in Hohe von 100 Mio. Euro
vorgesehen. Dieser Betrag stellt einer Verdoppelung der Ausgaben gegentber den Vorjahren
dars.

Nach dem Bundesfernstral3engesetz (§ 5a FStrG) kann der Bund in Ausnahmeféllen zum Bau
oder Ausbau von Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundesstral3en und zum Bau oder Ausbau
von Gemeinde- und Kreisstraf3en, die Zubringer zu Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bun-
des sind, Zuwendungen fir Radverkehrsanlagen sowie zur Beseitigung von Unfallhaufungs-
punkten mit Radfahrerbeteiligung gewéahren.

Im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) fordert der Bund mit Mitteln
aus dem Mineral6lsteueraufkommen Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse
der Gemeinden. Das Gesamtvolumen betragt rd. 1,68 Mrd. Euro pro Jahr. Von den fir Investi-
tionen verfugbaren Mitteln entfallen 75, 8 % auf die alten und 24,2 % auf die neuen Bundeslan-
der und Berlin. Diese ZuschuRmittel gehen an die Kommunen, Kreise und an OPNV-Betriebe.
Der Bund kann zur Finanzierung von Radwegen an Straf3en, die nicht in der Baulast des Bun-
des stehen, diese Zuwendungen gewahren. Voraussetzung hierfir ist, dass die geplanten Malf3-
nahmen, Uber die die Lander selbst entscheiden, die Kriterien fiir eine Forderung (z. B. Vorhan-
densein eines Verkehrskonzeptes) erfillen.

Nach § 2 Abs. 1 GVFG ist eine Forderung von Radwegen moglich, wenn ein Zusammenhang
mit einer auch GVFG forderungsfahigen Stral3e besteht wie:

e Verkehrswichtigen innerdrtlichen Stral3en mit Ausnahme von Anlieger- und ErschlielBungs-
strafen,

¢ besonderen Fahrspuren fir Omnibusse,

e verkehrswichtigen ZubringerstralRen zum tberdrtlichen Verkehrsnetz,

¢ verkehrswichtigen zwischendrtlichen Stral3en in zurlickgebliebenen Gebieten (§ 2 Abs. 1
Nr. 3 ROG) und

e Stral’en im Zusammenhang mit der Stilllegung von Eisenbahnstrecken.

Daruber hinaus kdnnen in diesem Zusammenhang weitere Radverkehrsanlagen wie

¢ Bike&Ride-Anlagen und
¢ Fahrradstationen

gefordert werden. Die nachtragliche Anlage seperater Radwege und die bauliche Neuauftei-

lung des Stral3enraumes zur Anlage von Radverkehrsflachen an forderungsféahigen Stral3en
sind forderungsfahige Ausbaumafinahmen.

41



Finanzierungsmoglichkeiten des regionalen Radverkehrs

Da die meisten kleineren Gemeinden keine Hauptverkehrsstraf3en in eigener Baulast haben,
kann in erster Linie der Radwegebau an Kreisstra3en durch GVFG - Mittel geférdert werden.
Obwohl Radwege im GVFG keinen eigenen Fdrdertatbestand darstellen, schliel3en die genann-
ten Vorhabenkategorien den Bau- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen wie Fahrradwege, Be-
schilderung, Lichtsignalanlagen und Fahrradabstellanlagen zur Vernetzung mit dem OPNV ein.
Selbst eine gesonderte Fiihrung des Radweges ist kein Hindernis fiir eine Férderung nach dem
GVFG, sofern die regionalen Gebietskorperschaften Baulasttrager der forderfahigen Verkehrs-
wege sind. Dies zeigt, dass das Land Niedersachsen und hier die Bezirksregierung Braun-
schweig Prioritaten zugunsten des Radverkehrs formulieren und den bereits bestehenden Spiel-
raum des GVFG flexibel und voll ausschopfen kann’. Grundlage fur die Gewahrung von Finanz-
hilfen fur GVFG-Vorhaben sind Antrage der Baulasttrager an die entsprechende Bewilligungs-
behoérde der Lander. Diese entscheidet tber die Zuwendungsfahigkeit der geplanten Maf3nah-
me.

Aus Mitteln der Bundesanstalt fir Arbeit konnen Mal3hahmen fiir den Bau von Radwegen, Aus-
besserung von vorhandenen Wegen, Bau von Schutzhitten, Abstellanlagen, Rastplatzen und
bei der Ausschilderung genutzt werden. Der Landkreis Gifhorn hat diesen Weg erfolgreich be-
stritten. Auszubessernde Wege in den jeweiligen Gebieten sollten mit den zustandigen Arbeits-
amtern abgesprochen werden. In der Regel ist ein Eigenanteil von 10 % des Antragssteller
notwendig.

2.3 Finanzmittel des Landes

Die Mittel flir Radwege an Landesstral3en haben ahnliche Einsatzbereiche wie bei den Bundes-
mitteln. Da die auf Landesebene zustandigen Strallenbauémter auch die Mittel des Bundes
verwalten, existieren in der Regel Bauprogramme der regionalen Stralienbauamter, die alle
Radwegebaumalnahmen an Bundes- und Landesstraf3en enthalten.

In einigen Bundeslandern wurden Sonderprogramme zur Férderung des Radverkehrs aufge-
legt, die unterschiedliche Vergaberichtlinien aufweisen. In vielen Landern liegt der Schwerpunkt
in der Férderung des Fahradtourismus, wo aus regionalwirtschaftlicher Sicht die Anlage von
Radwanderwegen und die Fahradwegweisung geférdert werden. Zustandig istin der Regel das
Wirtschaftsministerium des jeweiligen Landes und dort h&ufig die fir die Tourismusforderung
zustandige Abteilung. Die MaRnahmen werden aus unterschiedlichen Quellen finanziert, z. B.
das Investitionsforderungsgesetz (IFG) fur die neuen Lander und Mittel fir Gemeinschaftsauf-
gaben (GA Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur). Im Zusammenhang mit der Aus-
weisung der Radfernwanderwege in Niedersachsen wird Uberlegt, die Ausschilderung fur die
betreffenden Gemeinden finanziell zu unterstitzen.

Im Bereich der landlichen Agrarférderung werden zunehmend MafRnahmen durchgefuhrt, die
weg von der klassischen Flurbereinigung hin zur Strukturférderung im landlichen Raum fihren.
Welche Mdglichkeiten sich in diesem Bereich fUr die Radverkehrsférderung ergeben, ist durch
eine Kontaktaufnahme mit dem zustandigen Ministerium, der Bezirksregierung und dem Amt
fur Agrarordnung zu klaren. Die Mdglichkeiten der Radverkehrsférderung liegen in erster Linie
im Ausbau der land- und forstwirtschaftlichen Wege, in der Forderung von touristischer Infra-
struktur (Rastplatze), Informationsmaterial und BaumaRnahmen in dorflichen Ortsdurchfahrten
(Dorferneuerung). Zu erwédhnen ist die “Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur
Entwicklung typischer Landschaften und der landlichen Raume (ETLR)” (Siehe Anhang und die
Ausfuhrungen von Herrn Kliewer). Gegenstand der Forderung sind der “Neubau befestigter oder
die Befestigung von Verbindungswegen.” unter der Ziffer 2.2.1, der “Ausbau und Gestaltung von
...Wegeverbindungen” unter der Ziffer 2.1.2 und die Férderung des landlichen Tourismus, in
dem die Erarbeitung von Radrouten und erganzende Einrichtungen wie z. B. Rastplatze, Be-
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schilderungen und Karten bezuschusst werden (Ziffer 2.4.2). Im Rahmen der verfligbaren Haus-
haltsmittel entscheidet die Bewilligungsbehdrde, das Amt fur Agrarstruktur in Braunschweig?.

Um die Zusammenarbeit und die Offentlichkeitsarbeit im Radverkehr im GroRraum Braunschweig
zu fordern, bietet das Forderprogramm “Lokale Agenda 21” des niedersachsischen Umwelt-
ministerium Handlungsmdoglichkeiten. Bezuschusst werden konkrete und zeitlich begrenzte
vorbildliche Projekte, die eine nachhaltige Entwicklung und die Zusammenarbeit der Birgerin-
nen und Burger, der Unternehmen, Verbande und Initiativen in den Kommunen férdern.

Im einzelnen® handelt es sich z. B. um die

Forderung der Akzeptanz (Veranstaltungen, Publikationen);

Unterstitzung von Kommunikations- und Interaktionsprozessen;
Honorierung von Moderatoren;

Organisation des Erfahrungsaustauschs zwischen den lokalen Prozessen;
Forderung innovativer Projekte im Rahmen von Agenda-21-Prozessen.

Weitere Informationen zur Antragstellung und Férderung von Projekten'® sind bei der zustandi-
gen Bezirksregierung zu bekommen.

2.4 Sonstige Fordermittel

Neben der Beantragung von offentlichen Foérdermitteln bekommen Stiftungsgelder und das
Sponsoring eine immer grof3ere Bedeutung. Auch die Akquisition von Drittmitteln zur Forderung
des Radverkehrs stdf3t angesichts immer knapper werdender offentlicher Finanzzuweisungen
auf steigendes Interesse. Als Anregung, wie fahrradférdernde Malinahmen auch durch Private
finanziert werden kdnnen, hier ein paar Beispiele:

Private Verlage finanzieren und vertreiben Fahrradkarten und sorgen fiir eine Dokumentation
des Angebotes. Informationsmaterial, Aktionstage, sowie in jingerer Zeit auch Leihfahrrader
werden finanziell unterstiitzt. Zu erwahnen sind vor allem Krankenkassen, Sparkassen, Ga-
stronomiebetriebe und Unternehmen aus dem Einzelhandel.

Darlber hinaus fordern Stiftungen** zunehmend den Freizeitbereich, ob es sich um die Allianz-
Stiftung, die Bundesstiftung Umwelt oder die Niederséachsische Umweltstiftung handelt. Im ein-
zelnen muf3 die Férderungsfahigkeit erfragt werden.

3. Koordinierung der regionalen Radverkehrsférderung

AuRRerhalb stadtischer Gebiete erschwert die Aufteilung der Baulast auf eine Vielzahl von Baulast-
tragern die Umsetzung einer flachenhaften Radverkehrskonzeption. Fir den GroRraum Braun-
schweig tritt neben dem Koordinierungsaufwand in der Planungsphase ein erhdhter Aufwand
bei der Finanzierung auf, da fir die Wegeabschnitte innerhalb des Gebietes recht unterschied-
liche Finanzierungswege gefunden werden mussen. Neben dem Abstimmungsbedarf der
Baulasttrager besteht ein grof3er Informationsbedarf Giber bestehende Férderméglichkeiten.
Auch ist das Leitbild, den Radverkehr “als System” zu begreifen und in diesem Sinne zu for-
dern, erst in Ansatzen erkennbar.
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Folgende Problemfelder lassen sich generalisierend zusammenfassen:

e Streuung von Kompetenzen und Zustandigkeiten;
¢ Mangelnde Koordinierung bei tibergreifenden Netzen;
e Geringer Stellenwert des Fahradverkehrs in den Planungs- und Entscheidungsprozessen.

Die im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen durchgefihrte
Befragung Uber die Forderpraxis der Lander und Kommunen zur Finanzierung von Radverkehrs-
mafinahmen vom Oktober 2001 bestéatigt dies. An der Umfrage beteiligten sich insgesamt 90
Gebietskorperschaften. Folgende Ergebnisse sind Uiber die Forderpraxis der Lander und Kom-
munen zur Finanzierung von RadverkehrsmalRnahmen (VU Traffic Technologies AG 2001) fest-
zuhalten:

Die Forderlandschatt ist zersplittert;

Viele Fordermdglichkeiten sind auf der kommunalen Ebene unbekannt;

Forderquellen beziehen sich auf StralBenausbaumaflinahmen;

Vereinfachung der "Férderlandschaft”, Transparenz schaffen und Erleichterung der Bean-
tragung.

4. Schlussfolgerungen

Fur die Forderung des Radverkehrs in der Flache bestehen eine grof3e Anzahl von
Fordermoglichkeiten. Eine Abstimmung gerade auf der Ebene des Groliraumes Braunschweig
fur die Vielfalt der zustéandigen Fachbereiche (Wirtschaftsforderung, Agrarstruktur und Verkehr)
ist dringend notwendig. Mit diesem und gegebenenfalls weiteren Akteuren sind Finanzierungs-
plane fur bestimmte Wegeabschnitte aufzustellen.

Laut Informationen der Strallenbauverwaltung sind die Mittel fir den Radwegebau im GrofR3-
raum Braunschweig fur die nachsten Jahre gebunden, so dass evtl. ein Spielraum darin be-
steht, neue Prioritaten fur den Bau von Radwegen nach einer Netzplanung festzulegen.

Um den regionalen Radverkehr im Grof3raum Braunschweig zu fordern, ist in den Gebietskor-
perschaften mehr Transparenz tber ihr eigenes Finanzierungssystem zu schaffen. Die beste-
henden Finanzierungsquellen missen noch bekannter und zielgerichteter genutzt werden.
Regionale und Uberregionale Radwegenetze sind in Abstimmung mit den verschiedenen Baulast-
tragern zusammenzufiihren und dahingehend zu Uberprifen, inwieweit Licken im regionalen
Netz finanziert werden kénnen. Dazu sind die geplanten Radwege an den Bundes-, Landes-
und Kreisstrafl3en fur die nachsten Jahre mit dem geplanten regionalen Radverkehrsnetz im
GroRRraumgebiet abzustimmen und die Lickenschliisse zu schlieRen.

Ziel mu3 es deshalb sein, die Radverkehrsférderung

als fachlUbergreifende Gemeinschaftsaufgabe zu begreifen;

Zustandigkeiten in der Verwaltung effizient zu regeln;

die Transparenz bei Finanzierungs- und Férdermaoglichkeiten sicherzustellen;

die Koordinierung und Vernetzung innerhalb und zwischen den Handlungsebenen (Bund,
Land und Kommune) zu verbessern und den Informationsaustausch zu fordern.

Eine verstarkte Nutzung des Fahrrades wird nur dann gelingen, wenn die Malinahmen in einem
integrierten Zusammenhang geplant und durchgefiihrt werden, d. h. im Zusammenwirken von
Infrastrukturen, der Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln, speziellen Dienstleistungsange-
boten sowie einer kontinuierlichen und effektiven Kommunikation und Information aller Akteure
in unserer Region.
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Ein besonderer Handlungsbedarf besteht in der besseren Kommunikation in der Verwaltung,
aber auch in der Umsetzung von Radwegekonzeptionen. Zur Koordinierung der Rad-
verkehrsplanung und —finanzierung im weiteren Sinne gehdrt die Beteiligung von Verbanden,
aber auch eine starkere Zusammenarbeit mit der Wirtschaft, dem Einzelhandel, den Schulen/
Hochschulen oder dem Gesundheitswesen.

Daruber hinaus konnten Private eingebunden werden, wenn Sie als Akteure auftreten mochten,
z. B. durch Publikationen oder als Sponsoren. Der Zweckverband koénnte hier eine wichtige
koordinierende Funktion im GroRRraum Braunschweig Ubernehmen und zur regionalen Rad-
verkehrsférderung beitragen.

Anmerkung:

Lvgl. alle ausfuhrlichen Informationen tiber dieses Programm und deren Zielsetzung unter www.leaderplus.de
und www.ml.niedersachsen.de/leaderplus.

2 Das Gebiet umfafit die Samtgemeinden Brome, Hankensbuttel, Wesendorf und die Stadt Wittingen.

8 Nach der VO (EG) Nr. 1260/1999 sind Gebiete mit Entwicklungsriickstand solche Regionen, deren Brutto-
inlandsprodukt pro Kopf weniger als 75 % des Durchschnitts in der Européischen Gemeinschaft betragt.
4 Vgl. Bezirksregierung Braunschweig, Abteilung 2 Europabiro, Postfach 3247, 38022 Braunschweig;
www.bezirksregierung-braunschweig.de; Gesprach am 8. August 2002 mit Herrn Wobbe.

5Vgl. www.ml.niedersachsen.de/proland.

6 Siehe Pressemitteilung vom 24. April 2002, Nr. 117/02 des Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen.

" Die “Spielraume” missen mit der zustandigen Bezirksregierung konkret auf die Wegeabschnitte inner-
halb des Zweckverbandsgebietes besprochen werden.

8 Amt furr Agrarstruktur Braunschweig, Ludwig-Winter-Str. 13, 38120 Braunschweig, Tel. 0531/8665-3000;
www.ml.niedersachsen.de/agrarstruktur/etlr

° Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr 2001: Ziel 2-Férderung in Nieder-
sachsen, 2. Aufl..

10vgl. www.mu.niedersachsen.de und www.bezirksregierung-braunschweig.de

1 Das umfangreichste Werk tiber Stiftungen ist vom Bundesverband Deutscher Stiftungen herausgegeben.
Es heil3t Verzeichnis der Deutschen Stiftungen und wird regelmaRig aktualisiert. Siehe auch unter
www.stiftungen.org. Im Umweltbereich ist die Verdffentlichung zu empfehlen: 6kom, Gesellschatft fur 6kolo-
gische Kommunikation: Fundraising fiir die Umwelt, Politische Okologie Special, Miinchen, 1994
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Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (2002): Nationaler Radverkehrsplan
2002-2012, FahrRad! MafRhahmen zur Forderung des Radverkehrs in Deutschland, Bericht
der Bundesregierung, Berlin

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (2002): Bodewig: Mit dem Nationa-
len Radverkehrsplan “FahrRad!” neue Wege aufzeigen, Pressemitteilung Nr. 117/02 vom 24.
April 2002, Berlin

Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (2002): Hinweise zum Radverkehr
aulierhalb stadtischer Gebiete, H RaS 02, KéIn

IVU Traffic Technologies AG (2001) : Umfrage zur Forderpraxis der Lander und Kommunen far
den Radverkehr, Forschungsauftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen, Berlin
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Finanzierungsmaglichkeiten des regionalen Radverkehrs

Carsten Kliewer, Amt fur Agrarstruktur, Braunschweig

Die européische Union hat 1999 beschlossen mit ihrer AGENDA 2000 die Entwicklung landli-
cher Raume weiter und umfassender zu férdern. Die Forderziele der EU hat Niedersachsen in
einem Programmpaket PROLAND zusammengefasst. PROLAND enthélt 42 verschiedene
Forderprogramme, die fir den Férderzeitraum 2000 bis 2006 mit européischen Mitteln in der
Hohe von 1,1 Milliarden DM ausgestattet sind. Ein Grof3teil der Programme fallt in die Zustandig-
keit der Amter fur Agrarstruktur . Fir das gestellte Thema kommt nur eins der oben genannten
Programme in Betracht. Es handelt sich hierbei um die Richtlinie:

Entwicklung typischer Landschaften und der landlichen Raume kurz genannt ETLR. Die
Forderschwerpunkte dieser Richtlinie sind in dem folgenden Bild aufgefihrt.

Entwicklung typischer Landschaften
und der landlichen Raume (ETLR)

- Erhaltung des Orts- u. Landschaftsbildes

- Entwicklung und Verbesserung der
Infrastruktur (Landwirtschaft)

- Dienstleistungseinrichtungen zur Grundversorgung
- landlicher Tourismus
- landliches Handwerkswesen

- landliches Erbe

Von Bedeutung ist der vierte Spiegelstrich - landlicher Tourismus. Unter diesem Punkt fuhrt die
Richtlinie u.a. folgendes aus: “Entwicklung insbesondere themenbezogener Rad-, Reit- und
Wanderrouten mit ergdnzenden Einrichtungen, z.B. Rastplatze, Aussichtsstellen, Beschilde-
rung, Karten im landlichen Raum.”

Die Fordermodalitaten kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

was Gefordert werden i.d.R. themenbezogene Radwegenetze, insbesondere die Konzept-
erstellung sowie die erganzenden Einrichtungen siehe oben. Der Radwegebau an sich
kann wegen der knappen Haushaltsmittel nicht geférdert werden. Lediglich in streng zu
beurteilenden Ausnahmeféllen wird ein Liickenschluss geférdert, wenn sich hierdurch
erst die Moglichkeit eines Netzes ergibt. Hierbei darf es sich jedoch nicht um Unter-
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haltungsleistung handeln. Einzelne Radwege des Alltagnetzes, insbesondere an klassi-
fizierten StraRen kdnnen folglich nicht geférdert werden. Radfernwege kénnen u.U. Uber
das Wirtschaftsministerium eine Forderung erfahren, nicht jedoch Uber uns.

Eine spezielle Gebietskulisse wie etwa Ziel 2 -Gebiete existiert hier nicht. Die Forderung
ist Uberall im landlichen Raum moglich, bezogen auf das Amtsgebiet des Amtes fir
Agrarstruktur Braunschweig. Der Amtsbezirk ist deckungsgleich mit dem Verbands-
gebiet des Zweckverbandes GroRraum Braunschweig mit Ausnahme des Landkreises
Goslar, der von den Géttinger Kollegen betreut wird.

Die Forderung richtet sich in erster Linie an 6ffentlich rechtliche Trager, also hauptsach-
lich an Gemeinden oder Landkreise. Denkbar wéare auch eine Forderung fur
Fremdenverkehrsvereine und andere private Trager unter bestimmten Bedingungen.

Offentlich rechtliche Trager erhalten im Wege der Anteilsfinanzierung eine Zuwendung
von 50%. Bei privaten Tragern ist nur eine Bezuschussung in H6he von 30% moglich.
Bei Letzteren stellt sich das Problem, dass die EU lediglich die Halfte des Zuschusses
Ubernimmt und verlangt, dass die andere Halfte, also 15% national kofinanziert werden
muss. Hierfir kdmen Mittel aus dem Landeshaushalt oder von den Kommunen oder
anderen offentlich rechtlichen Tragern in Betracht, die in der Regel nur schwer einzu-
werben sind.

Fur die EU gilt das Jahrlichkeitsprinzip. Das Haushaltsjahr der EU beginnt am 16. Okto-
ber und endet jeweils am 15. Oktober des Folgejahres. In diesem Zeitraum missen die
Mafnahmen unbedingt abgewickelt sein. Aufgrund der strengen Prifungsvorgaben der
EU muss von uns verlangt werden, dass die MalZnahmen jeweils Anfang August abge-
schlossen sind und zur Abrechnung vorgelegt werden. Sollte das von vornherein nicht
moglich sein, sind jahrliche Abschnitte zu bilden. Da es sich um EU Mittel handelt, muss
jedem Antragsteller klar sein, dass er sich den verscharften Prifbedingungen der EU
unterwirft.

Fur die Antragstellung gibt es keine konkreten Fristsetzungen. Aus den oben genannten
Fertigstellungs- und Abrechnungsfristen ergeben sich jedoch Selbstbindungen. Fir das
Amt waren Antragseingange jeweils bis zum 31.07. wiinschenswert, um Mittelsituation,
Prioritatensetzungen, Umschichtungsnotwendigkeiten wegen der dann beginnenden
Haushaltsbesprechungen im Landwirtschaftsministerium beurteilen zu kénnen. Keines-
falls darf jedoch mit Ma3nahmen begonnen werden, bevor nicht eine Bewilligung durch
das Amt ausgesprochen ist oder zumindest ein vorzeitiger Investitionsbeginn bewilligt
wurde.

Unter Beriicksichtigung, dass im Forderpaket PROLAND 42 Programme Uber einen Zeitraum
von sieben Jahren finanziert werden und der weiteren Beriicksichtigung, dass die Forderung
des landlichen Tourismus innerhalb der gesamten Forderschiene eine eher untergeordnete
Bedeutung hat, ergibt sich, aufgeteilt unter den 11 Amtern fur Agrarstruktur in Niedersachsen,
fur das oben gestellte Thema eine Zuwendungshdéhe in meinem Amtsbezirk von lediglich 200.000
Euro pro Jahr. Dies ist sehr bedauerlich, eine Anderung aber nicht in Sicht, da es sich gegen-
Uber dem urspringlichen Ansatz bereits um eine Verdoppelung handelt. Dennoch mdchte ich
Sie ermuntern, von den bestehenden Mdéglichkeiten Gebrauch zu machen.

Recht herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Dr. Rainer Muhlnickel, béregio, Braunschweig

Im Anschluf? an die Vortrage zu den Themenbereichen

Zielsetzung und aktueller Stand der Radverkehrsplanung im Grof3raum Braunschweig
Anforderungen an die Netzplanung

Radfernwegenetz Niedersachsen

Finanzierungsmdglichkeiten zur Férderung des regionalen Radverkehrs

erorterten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Fachforums die folgenden Fragenkomple-
xe. Erwartungen, Kriterien fur ein regionales Netz und Vorstellungen fir die Weiterarbeit in der
Region Braunschweig wurden flr alle sichtbar auf einer Wandzeitung thematisch geordnet (Meta-
plantechnik). AnschlieBend wurden die Ergebnisse der Diskussion zusammengefalt.
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Zusammenfassung der E rgebnisse

A. Fragen an die Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Tafel 1: (Frau Wolff/ZGB)

Was erwarten Sie vom ZGB im Bereich der
regionalen Radverkehrsplanung ?

e Anforderungen von Bund und Land (Nationaler Radver-
kehrsplan/RROP 1995 und dessen Fortschreibung/
Nahverkehrsplan)

Anforderungen von den Mitgliedskérperschaften

Anforderungen von den politischen Verireter/innen
OPNV-Anbindung

Koordination und Abstimmung

Tafel 2: (Frau Krause/plan & rat)

Welche Kriterien sind fiir ein regionales
Radverkehrsnetz notwendig ?

Kriterien und Abstimmung der Netzplanung
Alitagsnetz

Fernradwanderwegenetz
OPNV-Anbindung und Radverkehr

Tafel 3: (Herr Alrutz/PGV)

Was miissen wir gemeinsam tun ?

Abgestimmtes Radwegenetz

Einheitliche Wegweisung

Méngelerfassung, Unterhaltung und Uberwachung
Radwegebau und Prioritéten

Fahrradfreundliche Infrastruktur

Abgestimmtes Vorgehen (Arbeitsgruppe)




Zusammenfassung der E rgebnisse

B: Antworten und Diskussionsergebnisse der Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Radverkehrsplanung?

1. Was erwarten Sie vom ZGB im Bereich der -regiona'len

Ubermnimmt der ZGB
die Steuerung?

Moderatorenrolle

mehr
Offentlichkeitsarbeit

Fahrradmitnahme in
Bussen (vor allem
am Wochenende)

Aufgabenstellung | Prioritat Alltagsnetz Fahrrad als
erweitern um Zubringer zum
Tourismusnetz OPNV (-NVP)

Alitags- und Freizeitnetz gemeinsam
betrachten

Freizeiteinrichtungen in die Karte
integrieren

2 Welche Kritenen sind fﬁr ein regmmlqs Radverkehrsnetz

""" - notwendig?
Radwege Anbindung Erreichbarkeit der |Radwege an
gebietsubergreifend | Moutainbike-Netz | Ziele fur Schiler Stralen nicht immer
berucksichtigen am besten
Vorhandene Wege |Zugang zu den ,Lucke* im OPNV  |wenn regionales
prioritar Haltestellen fur durch Radverkehrs- | Netz steht -
ausschildern Radverkehr verbindungen Luckenschlisse
schliessen
Verkniipfung Verknipfung OPNV
Alltagsnetz - im Landlichen
Freizeitnetz Raum
3. Was miissen wir gemeinsam tun?
Finanzierung Klarung von Wirtschaftswege Umsetzung
sichern Besitzverhéltnissen |gemeindelbergrei- |Wegweisung
fend
Ausschdépfen der Klarung Umlegung des Kooperation
Férderspielrdume | Baulasttrager (Harz) | Netzes: gebietsubergreifend
StraRenbegleitend /
Wirtschaftsweg

In den Antworten und Diskussionsbeitragen zeigte sich, dal die Fragenkomplexe sehr eng
miteinander verzahnt und sich nicht voneinander trennen lassen. Im folgenden sollen die Vor-

schlage strukturiert dargestellt werden.
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Foérderung der Kooperation im GroRraum Braunschweig durch den ZGB

Von dem ZGB wird von den Teilnehmern eine aktive Rolle erwartet. Soll er die Steuerung Gber-
nehmen oder sich als Moderator eher zurtickhalten ? Der Zweckverband sollte gebietsliber-
greifend die Radwegeverbindungen zusammenfihren und dafir im GroRraum ein Problembe-
wuRtsein schaffen. Einen konkreten Handlungsbedarf wird darin gesehen, eine Abstimmung
zwischen der vorhandenen Bestandsaufnahme des ZGB, des “Integrierten Radwegekonzeptes”
aus der Agrarstrukturellen Entwicklungsplanung (AEP) EIm-Asse und der Radwanderwege-
konzeption fiir die Landkreise Helmstedt und Gifhorn vorzunehmen. Prioritaten sind vorzuneh-
men und ein Arbeitsplan fir die Umsetzung mul} erstellt werden. Denn die Frage stellt sich bei
allen Konzeptionen, welche Zielgruppen vorrangig bedient und welche Ziele durch ein Netz an-
gebunden werden sollen und welche nicht ? Zeit ist es, Kriterien fur die Netzplanung zu erarbei-
ten.

Alltags- und Freizeitnetz gemeinsam betrachten

Auf dem Weg in die fahrradfreundliche Region sollte das Alltags- und Freizeitnetz gemeinsam
betrachtet werden. Nicht nur Schulen als Beispiel sind zuberlcksichtigen, sondern auch die
Freizeiteinrichtungen und Radfernwanderwege sind in das regionale Netz zu integrieren. So
wurde auch die Einbeziehung eines Mountainbike-Netzes im Harz gewunscht. Das regionale
Netz sollte mit dem OPNV verkniipft werden. Es ist zu (iberpriifen, inwieweit die Radwege an
den Bundes-, Landes- und Kreisstralen genutzt werden kdnnen. Fir den Alltagsverkehr sind
die Schulen fur die Schilerinnen und Schiler gefahrlos zu erreichen.

Anbindung an den OPNV

Nach Meinung der Teilnehmer sollte sich der ZGB weiterhin fiir die Férderung des OPNV einset-
zen und damit die Einbeziehung des Fahrrades und hier auch die Fahrradmitnahme vor allem
am Wochenende in Bussen einsetzen. Im landlichen Raum ist die Verkniipfung mit dem OPNV
dringend notwendig. “Liicken” im OPNV sollten durch Radverkehrsverbindungen geschlossen
werden.
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Klarung von Zustandigkeiten

Fur die Umsetzung von Radwegekonzeptionen sind die Besitzverhaltnisse vor Ort enorm wich-
tig. Oft sind die Eigentumsverhéltnisse und die Zustandigkeit der Baulasttrager nicht bekannt.
Ein Klarungsbedarf besteht zum Beispiel auch im Harz, wer dort Baulasttrager ist. Vielfach
bestehen von Seiten der Land- und Forstwirte gro3e Bedenken, bestimmte Wirtschaftswege
auch fur den Radverkehr zu 6ffnen und eine Belagsverbesserung vorzunehmen. Als Beispiele
lassen sich im Landkreis Helmstedt der Tetzelweg im EIm und der Verbindungsweg zwischen
Mariental in Richtung Lappwald nennen.

Finanzierungsmoglichkeiten und —spielrAume ausschdpfen

Die einzelnen Landkreise und Kommunen mdéchten mehr Uber die Férderungsmdogllichkeiten
des Radverkehrs erfahren. Gerade bei den Finanzierungsmdglichkeiten fiihlen sie sich tberfor-
dert und kdnnen das vorhandene Angebot nur schwer tGberschauen. Es gibt eine Vielzahl an
Forderprogrammen, die genutzt werden kdnnen. Nattrlich nicht ausschliefZlich fur Baumal-
nahmen, sondern insgesamt fiir die Férderung des Radverkehrs.

Vorgeschlagene Ortsverbindungen in Form von stral3enbegleitenden Radwegen wird es in nach-
ster Zeit in Anbebracht der finanziellen Mdglichkeiten nur schwer geben. Aus diesem Grund
sollen denkbare Ortsverbindungen auf parallel verlaufenden Wirtschaftswegen gefiihrt werden,
wenn hierbei z. B. die sozialen Aspekte wie Sicherheit fir Frauen, éltere Personen und Kinder
bertcksichtigt werden kdnnen.

Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit bezieht sich darauf, z. B. iber vorhandene Konzeptionen innerhalb
des Verbandsgebietes zu informieren und diese abzustimmen. Das integrierte Radwegekonzept
fur das Gebiet EIm-Asse (Gemeinde Cremlingen, Sickte und Schoppenstedt) ist ein Beispiel,
dass zuwenig bekannt ist. Zur Offentlichkeitsarbeit zahlt auch das Kartenmaterial. Eine Rad-
wanderkarte, die auch fur den Alltag genutzt werden kann, kénnte in Zusammenarbeit mit Spon-
soren und Stiftungen vom Zweckverband herausgegeben werden.

Innerhalb des Verbandsgebietes Uber die Einwerbung von Férdermitteln und Sponsorengelder
zu informieren, aber auch tber den Einsatz von Mitteln aus der Bundesanstalt fir Arbeit fir die
Belagsverbesserung zu informieren, fallt in den Bereich der Offentlichkeitsarbeit. Eine Informa-
tionsbroschure tber die Ansprechpersonen und Richtlinien kdnnte den Informationsstand deut-
lich verbessern.

Die Offentlichkeitsarbeit in der regionalen Radverkehrsplanung muR verbessert werden und als
Chance fur die Region gesehen werden, die regionale Verbundenheit und Identitat Uber das
“Radwegenetz” zu férdern. Es mul3 der Weg in eine fahrradfreundliche Region aufgezeigt wer-
den. Der Zweckverband Grol3raum Braunschweig kann hier eine aktive Rolle ibernehmen.
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Ausblick

Ausblick

Ulrich Kegel, Erster Verbandsrat des Zweckverbandes Grof3raum Braunschweig

Eines hat dieses Fachforum heute eindeutig ergeben: Es besteht ein regionaler Koordinations-
bedarf zur Ausgestaltung eines regionalen Radwegesystems. Des Weiteren sollen zwei Ar-
beitsgruppen installiert werden:

- Die eine Arbeitsgruppe sollte sich vorrangig mit der Planung und der Netzgestaltung sowie
der Bestandspflege befassen. Auch die Einbindung der Tourismusnetze gehort in die Be-
reich.

- Darlber hinaus kann eine Planung noch so gut sein, wenn sie nicht der Umsetzung zuge-
fuhrt werden kann. Deshalb soll eine Arbeitsgruppe Finanzierung, Umsetzung, Marketing
gegriindet werden.

Die Interessensbekundung lhrerseits an einer solchen Mitarbeit kann nach Zusendung der Do-
kumentation des heutigen Tages erfolgen.

Ziel muss es sein, zu einer in sich schliissigen regional vernetzten Radwegekarte zu kommen,
die mit Hilfe eines gewissen Sponsorings auf den Markt zu bringen ist.

Ziel ist es aber auch, beziglich der weiteren Ausgestaltung der Radwegesysteme besonders
auf LuckenschlieBungen und einheitliche in sich konsistente Ausschilderungen zu achten. Die
vielen Aktivitaten hier in der Region sind stérker als bisher zu bindeln.

Der Zweckverband Grol3raum Braunschweig ist gern bereit, hier das seine zu leisten. Der erste
Schritt hierzu ist die Dokumentation und der zweite Schritt ware dann die Begleitung der vorge-
nannten Arbeitsgruppen.

Am Tag des Radfahrens befinden wir uns heute nunmehr auf dem Weg in die fahrradfreundliche
Region zwischen Harz und Heide.

Herzlichen Dank fur Ihr Engagement. Vielen Dank auch fiir die Beitrdge der Referenten und auf
Wiedersehen.
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Anhang - Verzeichnis der Referenten

Verzeichnis der Referenten

Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Planungsgemeinschaft Verkehr (pgv)
Grol3e Barlinge 72a

30171 Hannover

Tel: 0511 /808037

Fax: 0511 /804637

e-mail: alrutz@pgv-hannover.de

Dipl.-Geograph Ulrich Kegel
Zweckverband Grol3raum Braunschweig
Frankfurter Stral3e 2

38122 Braunschweig

Tel: 0531/2 42 62-11

Fax: 0531 /2 42 62-42

e-mail: u.kegel @zgb.de

Dipl.-Ing. Carsten Kliewer

Amt fur Agrarstruktur Braunschweig
Ludwig-Winter-Str. 13

38120 Braunschweig

Tel: 0531 /8665-3100

Fax: 0531/ 8665-3003

e-mail: carsten.kliewer@AFA-BS.Niedersachsen.de

Dipl.-Ing. Juliane Krause

plan & rat

Buro fir kommunale Planung und Beratung
Georg-Westermann-Allee 23a

38104 Braunschweig

Tel: 0531 /798203

Fax: 0531 /77843

e-mail: krause.plan-und-rat@t-online.de

Dr. Ing. Rainer Mahlnickel

boregio

Buro fur 6kologische Regionalentwicklung
Georg-Westermann-Allee 23a

38104 Braunschweig

Tel: 0531 /2371455

Fax: 0531 /2371799

e-mail: info@boeregio.de

web: www.boeregio.de

Dipl.-Ing. Christian Muller-Bartusch
Zweckverband Grol3raum Braunschweig
Frankfurter Stral3e 2

38122 Braunschweig

Tel: 0531 /2 42 62-26

Fax: 0531 /2 42 62-42

e-mail: c.muellerbartusch@zgb.de

Dipl.-Geograph Ralf Wustrow
Zweckverband GrofRraum Braunschweig
Frankfurter StralRe 2

38122 Braunschweig

Tel: 0531/ 2 42 62-43

Fax: 0531/2 42 62-42

e-mail: r.wustrow@zgb.de

57



Anhang - Verzeichnis der Teilnehmer

BunjwwesieAspuegia

uassiwap3 yecle 9 Biaquajyniy wy uoipel4-usunig aig/oesiupung [SpeH J1oH
apIS €/18¢€ ZlL dweyj wy USSSOAT dpulBWaN) Ja)siawlabing 9|INS JdH
Biagsealpuy 1S Y¥¥.S | €2 99ens-uuewbiag-|Iip-1a Jopjalipipels ‘Biagsealpuy 1S 1peisbleg zuaJobolo) JioH
uabulway 61€8¢ ¥ 19)UIM Wi jweneg ‘assy apulpwabjwes suyels) J1oH
Jopibzies| ogzge| 8-9 ayess-edwed-wiyoeor JwesbBunue|dipe)s ‘Jepibz|es Jpejs Bigei4 nel
Blamyosuneig 0Z18¢ G agyells aziemyos Blamyosuneug 1peis uoiyelsiey-ads |Inydiaqgoq 48H
JanouueH L2L0S /1 @gensA)oH JanouueH uoibay Jalpws|alueq JJoH
Ja)sipwusbingepulewabiues
usbuiddng /e8¢ ez bamuie)s ‘w|3/pIoN apulewabiwes |ysuue(q JJoH
woyylo 8168¢ | Zye|dgojyos Jwednyny| pun -Nydg ‘uioylio siapueT] Jajsisuling JioH
3ISNelS pun JyayJaAuapwal
1pojsuwioH 0G€8¢E 8 [9uImuasoy | ‘BuniapiQjsyeyospIA Inj JWY JPaISWSH SlapueT Jayuug JsH
pber pun Yeyosuimisiod ‘plepn
Blamyosuneug 0018 g¢ Bamjyog 016 1eusazaq ‘Bramyosunelg "Hay--zeg sapuelg JioH
plopa|ez-leyisne|d 8/98¢ | leeulaq|is Ino| gpeJziey mozuwez-1akag JIoH
uaQga|siaydsQ 1/8€6¢E 01-6 @gedisyliL | BuniopigjsyeyosHIp Jnj Jwy ‘siauaplog slajpueT Js|pusg Ji8H
Biaqiyen 0418¢€ | ussalijuod 9SSY-W|3 d3V Sldys)aqly Jpusaiyag JoH
JpojswieH 0S€8¢E L PUEeiN BuniapiojsyeyosHIM ‘1paisWieH 1peis J8xoeg JisH
[anngsuayueH 98€62 Z 93eJ1Say}e09 [@NgsuayueH apulewabjwes uaneg JJoH
aydien 8518¢ 9 9geJ)S Jejsioyjels) aydjo epulewahiwes seueg 1IoH
[aunqguss| 0GS8¢ L | 8geqssing [apnquas| spulswabjweg |]ady JeH
4o Z1d Huyosuy pueqiap/uolimisul sweN

58



Anhang - Verzeichnis der Teilnehmer

Jopn|sBiugyy ¥SG18¢€ , JOYUIBPAIN w|3 we Japn|sblugy Jpeis UHOJIBIN neld
1p8iso gacle 0 @yess Jebizueq Belap-)aziai4 pun -jpelg Buizun JeH
[SHNQUBJOAN 00€8€ L1 Prewpels [®RNQUBJIOAN PUBQJBASIBIY D4AY uabunr ‘Jebue JioH
BingsHo ov¥8s 61 agensayosiod neqjal] yolaiaqsyeyosan ‘Bingsyopn 1pel1S uuewsuny| sy
Je|soo 098¢ G agensplen (AAH) "/A"® pueqJansiyayia ) JozieH goouy “Iq JIeH
[SHNQUSJOAA 00€8¢ | L @yedisjoyuyeqg ‘\'® puEQIBASNWSIINO] - pUET J3|ISRNQUBJONA pI9jsoy neld
anpjnJsielby
Bleamyosuneig 0018¢ g¢ Bamjyog 806G 1eulaza ‘Blamyosunelqg ‘Bay-'zag 1shuy| JuaH
1pajsyen ocLe | JO] usjaig wy 1pajsyen spulewag 13}s0[y JIoH
uabulwai) 2918¢ 22 IS 8yodsinepisO jweneg ‘usbuljwali) apulewan) alepy| JJoH
Biagsealpuy 1S AR |l sheysapQ zieH YJedjeuoneN Jabuiziry "uqg neu4
pejsiaqieH 0288¢ ¢y AS-Paq3-yoLpal4 Bunuejdjeuoibay ‘}pejsiageH slespue] Jablgr neu4
aulad y2Z1¢€ | ogensbing Bunuejdsapue] pun -jeuoibay ‘aulad sienpue]| uassaalqg-binquajy| nelq
yewy)y bunjeleqeuoibay
uap| 9096€ 8l @gedisuspuln Nuyos ] pun bunyeysal] Jnj wnyusz JuLiquoH nel4
Blemyosuneug 0018¢ | JoH JebueT sneyiey Bunue|dipels 1qv ‘Blamyosuneug 1peis UUBLIBANSH JJaH
plapa||ez-leyisneld 8/98¢ g/ Bueyusuuog wy Je|SOS) pueqJansialy D4av SWJsH J1sH
[®RNQUBJOAA ¥0€8E 9| Bamauejuo [SRNQUBJIOAN puBqIdASIaIy D4AV lafewauleH JioH
Bunue|dsyeyospue
Blamyosuneig 9018¢ ¢z ayessipioydus|ynin pun negajpe)s Jnj INJisu| ‘Bremyosunerg N1 gejsuaseH JJoH
INPINIISBLUISIYSISA
Blamyosunelg 0018¢ g¢ Bamjyog | pun Jyayap 60z leutazaq ‘Blamyosunelqg -bay-'zeg uuewWaSeH JJ9H
MO 21d Byosuy pueqiap/uoiniysul sweN

59



Anhang - Verzeichnis der Teilnehmer

Jpoisuaddoyos 0.18¢ e Men pasuaddoyog spulewabiwes uidwals JeH
Banquiipanpd #8%90 9 agyel}S ayoH ‘A\’@ zJeH puegJanjeuolboy uowlig neli4
Blamyosuneug y118¢€ G ageJisualng Blamyosunelg pueqiansialy D4aV anNyos "Iqg MeH
Jyayla pun aibojouyos |
JanouueH 6510 | [lemsyoLpali4 ‘UBYISUIAA JNJ WNLBISIUIN SBYISISYOESIapaIN Jarewablewyos JsH
apolsIsO 02S.€ G ageus JabiagziaHy Bunue|djeuoibay ‘zieH/apolsisQ Sslapue] uIaqIay8Iyods JIdH
[®RNQUBJOAA 00£8€ |1 @yedisjoyuyeqg plemddeT-wi3 siedinjeN 9||9)ssyeyosa Janeylisyog JisH
auled yeele G ageJisjuey] aulad 1pels 1yoeyog JeH
Je|soo 098¢ 9 ageJsuauebany jwesbBunueld ‘Je|sos) siauypue] Japues nel4
Je|soy 098¢ G agesisuapebgniy "\'® Je|so9) uoibay alp Jnj ¥IM ydjopny ueH
pIoH8|I9Z-eyisne|n 8.98¢ | leeulaq|is Jno|gpeliziey SO0y J8H
Japnisblugy ¥G18¢€ / JOYUISpaIN wi3 we Jaynisblugy 1pels JaloWaloy JIoH
lapibzjes 9zz8e| 8-9 9geds-adwe)-wiyoeor jwesbunue|dipe)s “Jopibz|es jpeis J3yary "Ig HeH
Bingapuapp 9/18¢ G Jabuy wy Jajsiswiabing ‘bingapusp) spulswag uadnay JieH
Jpajsuaoappeqg 1/28¢S 8z 99els JaissH 1pajsuaoappeq apulswabiwes ayosey JJoH
uaga|siayosQ 18€6¢ 0L-6 @yessyl] | BuniaploiSYeyISHIAA N} JWY ‘Slaiyapiog slonpue] Jawald JI8H
Blamyosunelg 0018¢ | ebeepp a)y Blamyosunelg 44 Biddig neiq
uabuljway 6lLE8¢E P [9UIAM W | Jeisiswlsbingapulswabiwes ‘essy apulswabiwes Jajield JIeH
UIoylo 8168¢ | Zjeidpiely | Bunupioneg pun Bunue|dipe)s “j Juy ‘UIOYHS JPelS J19|[90\ JIdH

Biagsealpuy 1S

|44 7R3

£ oyeJis-uvewbiag-iip-11a

Biagsealpuy °1S Jpeisbiag

1ebz)91\ JIoH

Blamyosunelg

0018¢

| llemus|ey

Bunjwweslaaspueqia uonyeld-4da4

Mawiws|y JioH

O

Z1d

Buyosuy

pueqiap/uoynyysu|

aweN

60



Anhang - Verzeichnis der Teilnehmer

ploua|ez-leyisneld 8/98¢ | [eeulaq|is JnoJ gpeJziey Mozwez nel4
apIS c/18¢ 21 dwey wy | Jaisiswlabingapuiswabiwes ‘epIS spulswablues HIOM J1oH
[8)NgsusyueH 98€6¢ V6¢ 8@yedsjoyuyeg YJewplaH uolbaisqnelin JSUIA Nl
[SHNQUBJOAN 0€8¢ Gl Pliewjpelg Jwesbunue|dipelg ‘|opnNquajop 1pers SWIIIM JI8H
awoug Goy8e o¢ ageJlisjoyuyegq awoug apulowabiwes uIByIpA J1eH
Jonibzjes 0zzZ8e | 8-9 agelns-adwed-wiyoeor ywesbunue|dipels ‘Uanibzjes jpeis uuBwWISYOBAA JIoH
Jonibzjes 0zzZ8e | 8-9 agelns-adwed-wiyoeopr jwesbunue|dipels ‘Janibzjes jpeis JaWw|0A JIBH
Blamyosuneig 92018¢ | @geJljsusuleyiey] OV SIyayia pun peyeS IUOA JIoH
lapibzieg 9¢e8e 0g wwepyojuey| lepibzeg puequansiasy 04AV lleyosqo | nel
HOpuasap Z26£62 0z @9elisioaH a)y Hopuasap apulswablues Jejzia] JsH
Jonibzies 9z28¢ | usyLuawn|g uap uj Bramyosunelrg Hqu AN uuewynis JeH
Blamyosuneig 2018¢ € 9YBIISS[ONI0d | UasaMNeQ)PeIS "N IS A '} InJsu| ‘Biemyosunelg N1 [qons J8H
MO 21d Huyosuy pueqgiapjuoninyiysul swenN

61



Anhang - Presseinformation

Fwencloverbard
CaroElraum
B Freseag

Presseinformation

Auf dem Weg in die fahrradfreundliche Region

Am von der Europaischen Union ausgerufenen “Tag des Radfahrens” hat der Zweckverband Grof3raum
Braunschweig eine interessierte Offentlichkeit zum Thema “Regionale Radverkehrsplanung” eingeladen.
Dabei stellte er seine Zielsetzung zur regionalen Radwegekonzeption fur das Verbandsgebiet vor. Ein Schwer-
punkt liege auf dem Alltagsnetz und die Anbindung an die Haltepunkte des Schienen- und Liniennetz-
verkehrs. Fir diese Zielsetzungen war es notwendig zunéchst alle Uber6rtlichen und regional bedeutsamen
Radwegeverbindungen zu erfassen, zu bewerten und in einer Karte graphisch darzustellen. Die Bestands-
aufnahme dient als Grundlage, um weitere MaRnahmen fiir ein Regionales Radwegekonzept umzusetzen.

Hierzu gehdren im Wesentlichen die Vernetzung, das Erkennen von Liicken und deren SchlieBung sowie
eine moglichst einheitliche Beschilderung. Unterstiitzung erhélt der Zweckverband GroRraum Braunschweig
bei diesem Projekt vom Arbeitsamt Braunschweig durch Bereitstellung einer geeigneten Kraftim Rahmen
einer Arbeitsbeschaffungsmaf3nahme.

Die teilnehmenden Fachvertreter diskutierten Uiber die Ziele und brachten eigene Vorstellungen und Erfah-
rungen bei. Gefordert wurde eine aktivere Rolle des Zweckverbandes Grof3raum Braunschweig zur Koor-
dination der regionalen Radwegekonzeption. Im Fachforum wurden deshalb Arbeitsgruppen gebildet, die
die Netzstruktur, Lickenschlielungen und Finanzierung abstimmen sollen. Man befinde sich nunmehr
auf dem Weg in die fahrradfreundliche Region zwischen Harz und Heide, so Erster Verbandsrat Ulrich
Kegel bei seinem Schlusswort des Fachforums.

Fachforum “Regionale Radverkehrsplanung”
Mittwoch, 18.09.2002, 13.30 Uhr.
Stadthalle Braunschweig,

Konferenzraum
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Fiir Liickenschluss
im Radwegenetz

GroRraumverband will das Projekt vorantreiben

Von Henning Noske

BRAUNSCHWEIG. Lebensqualitat
in der Region - dazu gehért auch
ein funktionierendes, lickenloses
und konsequent ausgeschildertes
Radwegenetz. Dieses will der
Zweckverband Grofraum Braun-
schweig jetzt schaffen.

Um zu einer Bestandsaufnahme zu
kommen, hatte der GroBraumver-
band am ,Tag des Radfahrens" ges-
tern zum Thema , Regionale Radver-
kehrsplanung® in die Braunschwei-
ger Stadthalle eingeladen. Dabei
stellte er seine Ziele fiir das regiona-
le Radwegekonzeption im Ver-
bandsgebiet vor,

«Der Schwerpunkt liegt auf dem
Alltagsnetz und der Anbindung an
die Haltepunkte des Schienen- und
Liniennetzverkehrs", sagte der fiir
die Regionalplanung zustindige Ers-
te Verbandsrat Ulrich Kegel. Dafiir
war es notwendig, alle iiberéirtlichen
und regional bedeutsamen Radwe-
geverbindungen zu erfassen, zu be-
werten und in einer Karte graphisch
darzustellen. Kegel: ,Das ist die
Grundlage, um weitere MaBnahmen

fiir ein Regionales Radwegekonzept
umzusetzen.”

Und hierzu gehort insbesondere
das Erkennen und SchlieBen von
Liicken sowie eine moglichst ein-
heitliche Beschilderung. Dies ist
mittlerweile in zahlreichen Regio-
nen, die bereits weiter fortgeschrit-
ten sind, ein Gradmesser fiir Le-
bensqualitdt. Unterstiitzung erhdlt
der Grofraumverband dabei von
den Planern Dr. Rainer Miihlnickel
und Juliane Krause, die die Ergeb-
nisse des Fachforums nun in einer
Dokumentation zusammenstellen.

Gefordert wurde eine aktivere
FRolle des Zweckverbandes in der
Radwege-Frage. Im Fachforum wur-
den deshalb Arbeitsgruppen gebil-
det. Themen: Netzstruktur, Liicken-
schlieBungen, Finanzierung.

Jetzt befinden wir uns auf dem
Weg in die fahrradfreundliche Regi-
on zwischen Harz und Heide",
meinte Kegel in seinem Schlusswort.
Ein schines Etikett, dem jetzt je-
doch Taten folgen miissen. Zweifel-
los ist dies auch ein Projekt fiir das
regionale Marketing - die Gesell-
schaft wird in diesem Wochen ge-
griindet und Ende Oktober der Of-
fentlichkeit vorgestellt. -

Braunschweiger Zeitung vom 19. September 2002
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Richtlinie iiber die Gewihrung von Zuwendungen
zur Entwicklung typischer Landschaften
und der lindlichen Riume (ETLR)

RdErl. d. ML v. 17. 11. 1999— 304-60119/2 —

— VORIS 78350 00 00 00 058 —

Bezug:

a) RAErl v. 6. 3. 1992 (Nds. MBL. S. 983),

gedndert durch RAErl. v. 9. 8. 1994 (Nds. MBL. S. 1245)
— VORIS 78340 00 00 00 033 -

b) RdErl. v. 9. 3. 1995 (Nds. MBL. S. 573)

= VORIS 78350 00 00 00 046 —

1. Zuwendungsrweck

Das Land gewihrt unter finanzieller Beteiligung des Bun-

des auf der Grundlage der vom Planungsausschuss fiir

Agrarstruktur und Kiistenschutz beschlossenen Forde-

rungsgrundsitze und der EG nach MaBgabe dieser Richt-

linie und der VV/VV-Gk zu § 44 LHO Zuwendungen mit

dem Ziel

~ dem typischen Landschaftsbild abtrigliche Entwick-
lungen zu verhindern,

— die Lebensqualitit in den landlichen Raumen zu erhal-
ten und

— MaBnahmen zur nachhaltigen Entwicklung der landli-
chen Riume durchzufiihren.

Ein Anspruch auf Gewdhrung der Zuwendungen besteht

nicht, vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehorde

(Amt fiir Agrarstruktur) aufgrund ihres pflichtgemaBen

Ermmessens im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel.

2. Gegenstand der Forderung

Zuwendungsfahig sind:

2.1 MaBnahmen zur Erhaltung des Orts- und Land-
schaftsbildes

21.1  Gestaltung, Erhaltung und Verbesserung sowie
Darstellung der die regionale Landschaft prigenden groB-
riumigen Siedlungsstruktur, z. B. Warften, Fehnsiedlun-
gen.

212  Landschafistypischer Ausbau und Gestaltung
von StraBlen, Plitzen und Wegeverbindungen, z. B. Wie-
derherstellung oder Emeuerung von KlinkerstraBen.

213  Erhaltung, Gestaltung und Verbesserung von
landschaftstypischer Bausubstanz, z. B. Miihlen, Schleu-
sen, besondere landwirtschaftliche Gebdude, z. B. Gulf-
hauser, Drei- und Vierseithofe.

214  Umnutzung von landschaftstypischen Anlagen
zu deren dauerhafter Sicherung.

2.1.5  Naturnaher Riickbau sowie Wiederherstellung,
Umgestaltung und Sanierung landschaftstypischer Ge-
wisser, cinschlieBlich der Anlage und Gestaltung land-
schaftstypischer Wasserflichen und deren Randbereiche
unter Beriickschtigung der naturschutzrechtlichen Vor-
schriften.

216  Anlage, Gestaltung, Sanierung, Vemetzung und
Sicherung landschaftstypischer Anlagen zum Abbau oko-
logischer Defizite.

2.1.7  Standortgerechte Bepflanzung oder Eingriinung
von Dorfern und deren Randbereichen sowie Einzelhofla-
gen zur Erhaltung, Wiederherstellung und Entwicklung
der typischen Landschaft.

218  Ausbau und Gestaltung von historischen und
landschafistypischen FuBwegeverbindungen einschlieB-
lich deren Briicken.

2.19  Neu- und Umbau von Anlagen, die in besonderer
Weise den landschaftstypischen Charakter herstellen.

2.1.10  Erwerb von bebauten und unbebauten Grundstii-
cken einschlieBlich besonders begriindeter Abbruchmaf-
nahmen im Zusammenhang mit MaBnahmen nach dieser
Richtlinie nach Abzug eines Ve rwertungswertes.

22 MaBnahmen zur nachhaltigen Entwicklung und
Verbesserung der mit der Landwirtschaft verbundenen
Infrastruktur

221 Neubau befestigter oder die Befestigung vorhan-
dener, bisher nicht oder nicht ausreichend befestigter
Verbindungswege und landwirtschaftlicher Wege ein-
schlieBlich erforderlicher Briicken, Grunderwerbskosten
sowie Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen des Natur-
schutzes und der Landschafispflege nach den vom Pla-
nungsausschuss fiir Agrarstruktur und Kistenschutz be-
schlossenen Forderungsgrundsatzen.

222  Landwirtschaftliche ErschlicBungsanlagen in
Verbindung mit stidtebaulichen Planungen.

223  Neu-, Aus- und Umbau von landwirtschaftlichen
Gemeinschaftsanlagen, z. B. umweltgerechte Wasch-,
Tank- und Reparaturplatze.

23 Schaffung von Dienstleistungseinrichtungen zur
Grundversorgung fiir die lindliche Wirtschaft und Bevol-
kerung

231 Einrichtung von Dorf- oder Nachbarschaftsliden
cinschlicBlich erforderlicher Markt- und Standortanalyse
sowie betriebswirtschaftlicher Grundberatung.

232  Gemeinschafisanlagen zur lokalen Vermarktung
landwirtschaftlichor Produkte.
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233  Offentliche und gemeinschaftliche Einrichtungen
fir die Anwendung von Informations- und Kommunikati-
onstechnik, z. B. Teleladen oder Copyshop.

234  Einrichtung von lindlichen Dienstleistungs-
agenturen.

2.4 MaBnahmen zur Forderung des lindlichen Tourismus

241  AuBenstellen von Informations- und Vermitt-
lungseinrichtungen lokaler und regionaler Tourismusor-
ganisationen im landlichen Raum.

242  Entwicklung insbesondere themenbezogener
Rad-, Reit- und Wanderrouten mit erginzenden Einrich-
tungen, z. B. Rastplitze, Aussichtsstellen, Beschilderung,
Karten im lindlichen Raum.

243  Erganzende Einrichtungen zur Fdrderung des
Tourismus.
244  Modemisierung und erginzender Ausbau von

regionaltypischen Gistezimmem und Ferienwohnungen
in traditionell gebauten landwirtschaftlichen Gebiuden
oder Gebdudekomplexen.

245  Projektbezogene Beratungsleistungen auch im
Planungsstadium zur effizienten MaBnahmenrealisierung.

2.5 MaBnahmen zur Forderung des lindlichen Hand-
werkswesens

25.1  Einrichtung von Bdrsen zur Vermittlung von
alten Baumaterialien und Werkzeugen.

252  Sanierung von traditionellen Werkstiitten.

253  Einrichtung landlicher Handwerksstitten zur

gemeinschafilichen Nutzung oder als Ausbildungs- und
Qualifizierungsstitte, insbesondere fiir Jugendliche.

2.6 MaBnahmen zum Schutz und zur Erhaltung des lind-
lichen Erbes

26.1  Einrichtungen zur Information iber Tradition
und Belange landlichen Arbeitens und Lebens.

262  Erhaltung und Ausgestaltung von Heimathiusern
und typischen Dorftreffpunkten.

263  Erhaltung, Wiederherstellung und Entwicklung
historischer Garten, regionaltypischer Anlagen und funk-
tionsfahiger historischer Kulturlandschaften oder Land-
schaftsteile.

264  Erfassung und Dokumentation historischer Kul-
turlandschaften und Siedlungsentwicklung.

3. Zuwendungsempfinger

Gemeinden und Gemeindeverbinde, Samtgemeinden,
Teilnehmergemeinschaften nach dem Flurbereinigungs-
gesetz, Real oder Wasser- und Bodenverbinde sowie
Fremdenverkehrsvereine. In besonders begriindeten Aus-
nahmefallen, in denen an einer Durchfiihrung der MaB-
nahme ein besonderes offentliches Interesse besteht, na-
tirliche und andere juristische Personen.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

4.1 Die Entwicklung typischer Landschaften und der
lindlichen Ridume kann in Gemeinden oder Ortsteilen mit
lindlicher Siedlungsstruktur gefordert werden. Dabei sind
Projekte zu bevorzugen, die in einem riumlichen oder
sachlichen Férderschwerpunkt des Landes liegen.

42 Eine Forderung von MaBnahmen ist nur zulassig,
wenn eine Planung fiir die Ver- und Entsorgung (Wasser,
Abwasser, Energie usw.) in den betreffenden Bereichen
vorliegt und die MaBnahmen dieser Planung nicht wider-
sprechen oder wenn die koordinierte Losung der Proble-
me im Rahmen der MaBnahmenausfiihrung gewihrleistet
ist.

43 Die Forderung von Baudenkmalen nach § 3 Abs.
2 und 3 des Niedersichsischen Denkmalschutzgesetzes
setzt eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung voraus.

5. Art, Umfang und Hiohe der Zuwendung

5.1 Die Zuwendung wird als nicht rickzahlbare
Zuwendung im Rahmen der Projektforderung gewahrt

— als Anteilfinanzierung bei Offentlich-rechtlichen Zi-
wendungsempfangern,

als Festbetragsfinanzierung bei anderen Zuwendungs-
empfingern.

5.2 Bemessungsgmundlage fir die Zuwendung

521 MaBnahmen nach Nr. 2.2.1 kénnen bis zur Hohe
von 60 v. H., die sonstigen MaBnahmen nach Nr. 2 kén-
nen bei offentlich-rechtlichen Zuwendungsempfingern
bis zur Hohe von 50 v. H., bei anderen Zuwendungsemp-
fingern bis zur Héhe von 30 v. H. der zuwendungsfihi-
gen Ausgaben gefordert werden.

522  MaBnahmen mit einem Zuwendungsbedarf von
weniger als 5000DM oder 2500 Euro, bei Gebietskdr-

perschaften und deren Zusammenschliissen von weniger
als 10 000 DM oder 5 000 Euro werden nicht gefordert.
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Anhang - Richtlinie (ETLR)

6. Sonstige Zuwendungsbestimmungen

6.1 Abweichend von Nr. 6.1 ANBest-P/ANBest-Gk
ist dic Verwendung der Zuwendung innerhalb von sechs
Monaten nach Erfiillung des Zuwendungszwecks, spites-
tens jedoch einen Monat nach Ablauf des Haushaltsjahres,
dem Amt fiir Agrarstruktur nachzuweisen. Ist der Zuwen-
dungszweck nicht bis zum Ablauf des Haushaltsjahres
erfullt, so ist spitestens einen Monat nach Ablauf des
Haushaltsjahres iiber die in diesem Jahr erhaltenen Betri-
ge cin Zwischennachweis zu fihren.

62 Die Zuwendung ist nach VV Nr. 424 zu § 44
LHO/Nr. 423 VV-Gk mit einer Zweckbindungsfrist von
zwolf Jahren ab Fertigstellung der MaBnahme zu verse-
hen. Zur Absicherung ist in dem Zuwendungsbescheid ein
Widerrufsvorbehalt fiir den Fall aufzunchmen, dass das
geforderte Objekt innerhalb des Zeitraums von zwolf
Jahren verduBert oder nicht zweckentsprechend genutzt
wird. Auf eine dingliche Sicherung kann regelmaBig

verzichtet werden.

7. Anweisung zum Verfahren

7.1 Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrech-
nung der Zuwendung sowie fur den Nachweis und die
Prifung der Verwendung, die ggf. erforderliche Aufhe-
bung des Zuwendungsbescheides sowie die Riickforde-
rung der gewidhrten Zuwendung gelten die VV/VV-Gk zu
§ 44 LHO, soweit nicht in dieser Richtlinie Abweichun-
gen zugelassen sind.

7.2 Zuwendungsantrige, Bewilligungsbehorde

721 Die Zuwendungsantrage sind dem Amt fur Ag-
rarstruktur nach vorgeschriebenem Muster von der G-
meinde vorzulegen.

722  Uber die Gemeinde konnen auch Antrige fiir
MaBnahmen vorgelegt werden, die diese nicht in eigener
Tragerschaft durchfiihrt. Die Gemeinde nimmt u. a. zu der
Frage Stellung, ob die MaBnahme zur Entwicklung typi-
scher Landschaften und der landlichen Riume beitrigt;
ihr obliegt auch die Koordinierung der 6ffentlichen und
privaten MaBnahmen.

723  Die Gemeinde erhilt, soweit sie nicht Antragstel-
lerin ist, eine Abschrift des Zuwendungsbescheides. An
der Forderung sonst beteiligte Behdrden sind von der
Bewilligung zu unterrichten.
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Rates vom 17. 5. 1999 iiber die Forderung der Entwick-
lung des lindlichen Raums durch den Europdischen Aus-
richtungs- und Garantiefond fiir die Landwirtschaft E-
AGFL) und zur Anderung bzw. Aufhebung bestimmter
Verordnungen (ABL EG Nr. L 160 S. 80) in Betracht. In
diesen Fillen sind besondere Anforderungen u. a. hin-
sichtlich

finanzieller Abwicklung,

Zusammenarbeit von Bewilligungsstelle und Zahlstel-
le,

Verwaltungs- und Vor-Ort-Kontrollen,
Berichtspflichten und

Publizittserfordernissen

zu beachten. Diese werden durch besonderen RdErl. ge-
regelt.

8. In-Kraft-Treten, Aufler-Kraft-Treten

81 Dieser RdETl. tritt am Tag nach seiner
Verbffentlichung in Kraft.

82 Gleichzeitig werden die Bezugserlasse
aufgehoben.

33 Dieser RdETrl. tritt am 31. 12. 2006 auBer Kraft.

An die

Bezirksregierungen

Amter fiir Agrarstruktur
Landkreise und Gemeinden

—Nds. MBI Nr.7/2000 S. 114



