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Musterlosungen fur Radverkehrsanlagen
in Baden-Wurttemberg
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Musterlosungen fur Radverkehrsanlagen in
Baden-Wurttemberg

Musterlosungen fur Radverkehrsanlagen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen
und Markierungen fur den Radverkehr. Sie sollen die Planungen vor Ort
erleichtern und im Sinne einer moglichst grof3en Verstandlichkeit und Akzeptanz
landesweit einheitlich - auch auferhalb des RadNETZ Baden-Wurttemberg -
angewandt werden.

Die Musterlosungen zeigen typische Entwurfselemente mit anzuwendenden
MalRen (Regelplane) und geben Hinweise fur deren Einsatz. Planungen sollen
sich - unter Berucksichtigung der konkreten ortlichen Gegebenheiten und Anfor-
derungen - daran orientieren.

Die Nummerierung der Musterlosungen entspricht in den ersten beiden
Gliederungspunkten der Kapitel-Gliederung der ERA. Dies soll vertiefende
Betrachtungen anhand des Regelwerks erleichtern.

Weitere Musterlosungen befinden sich in Bearbeitung. Insgesamt sollen damit die
haufigsten Anwendungsfalle mit anschaulichen Musterlosungen abgedeckt
werden. Erganzende Hinweise hierzu sowie insbesondere zu Sonderformen und
weniger typischen Anwendungen sind den einschlagigen Regelwerken zu
entnehmen. Jeweils sind individuelle, ortsangepasste Losungen zu entwickeln.

Standardléosungen sind verbindliche Musterlosungen, die Anforderungen der
Qualitatsstandards fur das RadNETZ prazisieren und einheitlich angewandt
werden sollen.

Die Einhaltung aller Qualitatsstandards ist Voraussetzung zur Foérderung von
Radverkehrsanlagen.

Ministerium fiir Verkehr und NEUE
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Standardlosung
FUhrung durch Markierung

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad"

Baden-Wiirttembers

z. B. Richtungsradweg z. B. Zweirichtungsradweg

0 0

z. B. gemeinsamer Geh- und z. B. gemeinsamer Geh- und
Radweg Radweg im Zweirichtungsverkehr

BHR BHR

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

zur Sicherung und Fiihrung des Radverkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbereichen mit
anderen Verkehrsarten

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen sowie bei nicht
benutzungspflichtigen Radwegen angewandt werden.

o die Griffigkeit der markierten Oberflache ist zu gewahrleisten
e bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markierungen zu erneuern

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 11.1-1 —y | NEUE |
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Standardlosung
FUhrung durch Markierung

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad” im RadNETZ

z. B. Richtungsradweg z. B. Zweirichtungsradweg
m

z. B. gemeinsamer Geh- und z. B. gemeinsamer Geh- und
Radweg Radweg im Zweirichtungsverkehr

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

zur Sicherung und Fihrung des Radverkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbereichen mit
andren Verkehrsarten auf Strecken des RadNETZes

abweichend zu den "Richtlinien fiir die Markierung von Stralen (RMS)" soll auf Strecken des
RadNETZes einheitlich das "RadKULTUR-Fahrrad" anstelle des Sinnbildes "Fahrrad"
angewandt werden

die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen sowie bei nicht benutzungspflichtigen
Radwegen angewandt werden

die Markierungen sind ein Element der Sichtbarmachung des RadNETZes (neben Banderolen
und Infotafeln)

die Griffigkeit der markierten Oberflache ist zu gewahrleisten

bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markierungen zu erneuern

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 11.1-2 ™y [ NEUE |
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

Baden-Wiirttembers

24,50 m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Luicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 f.

innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 -
10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmiindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fur FulRganger, etc.) sowie in regelmaRigen Abstanden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen
rote Einfarbung der Furt optional
bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen, siehe hierzu Musterblatt 3.2-5
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 3.2-1 & [ NEUE |
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Standardlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen

Baden-Wiirttembers

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

1,50 m (1,25 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2, VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.1|

Anwendungsbereiche: im Zuge vorfahrtberechtigter StraRen an allen Kreuzungen und gré3eren Einmindungen

Hinweise: e Leitlinie (Zeichen 340 StVO) mit Schmalstrichen (0,12 m breit) von 1,00 m Lange und 1,00 m

Licke (Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
zwei Fahrradpiktogramme jeweils in Blickrichtung der querenden Verkehrsteilnehmer
ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als Hinweis fiir falsch fahrenden
Radverkehr

o rote Einfarbung der Furt im Zuge von Einmiindungen optional. Zur Herstellung besonderer
Aufmerksamkeit / bei Gefahrenstellen (Zufahrt Supermarkt / Tankstelle) ist eine rote Einfarbung
der Furt erforderlich

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 3.2-2 : NEUE |
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Standardlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Furtmarkierung bei Schutzstreifen und
Radfahren im Seitenraum

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)

<0,75m

RASt 06 (Ausgabe 2006), Kapitel 5.1; VwV-StVO zu §9, Absatz 2.1|

Schutzstreifen sind im Zuge vorfahrtberechtigter Stralen an Kreuzungen und Einmiindungen
fortzusetzen; dies gilt auch fiir Radwege ohne Benutzungspflicht und Gehwege mit
Benutzungsrecht fir den Radverkehr (mit Zusatzzeichen 1022-10)

bei geringem Platzangebot und nicht oder nur geringfiigig (< 0,75 m) von der Fahrbahn
abgesetzter Fiihrung des Radverkehrs im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen ist eine
gemeinsame Furt zu markieren

zwei Fahrradpiktogramme sowie je ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als
Hinweis fiir falsch einfahrenden Radverkehr

rote Einfarbung der Furt optional

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

die Wahlfreiheit zwischen Bordsteinfihrung und Nutzung des Schutzstreifens beriicksichtigt die
unterschiedlichen Nutzeranspriche: die Bordsteinfihrung wird dem subjektiven
Sicherheitsempfinden bzw. Wunsch vieler Radfahrer gerecht, die Nutzung des Schutzstreifens
im direkten Blickfeld des Kfz-Verkehrs stellt in der Regel die objektiv sicherere Fiihrungsform dar

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 3.2-3 3 NEUE
Infrastruktur Baden-Wiirttemberg Stand: April 2016 x& MOBILITAT
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Standardldsung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Furtmarkierung bei Schutzstreifen und
Radfahren im Seitenraum

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

20,75m
1,50 m (1,25 m)

RASt 06 (Ausgabe 2006), Kapitel 5.1, VwV-StVO zu §9, Absatz 2.1|

Schutzstreifen sind im Zuge vorfahrtberechtigter StralRen an Kreuzungen und Einmindungen
fortzusetzen; dies gilt auch fir Radwege ohne Benutzungspflicht und Gehwege mit
Benutzungsrecht fir den Radverkehr (mit Zusatzzeichen 1022-10)

bei 0,75 m oder mehr von der Fahrbahn abgesetzter Fiihrung des Radverkehrs
im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen sind getrennte Furten zu markieren; dies verdeutlicht
die alternativen Fihrungsformen des Radverkehrs fir alle Verkehrsteilnehmer

je zwei Fahrradpiktogramme sowie je ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor der Furt als
Hinweis fur falsch einfahrenden Radverkehr

rote Einfarbung der Furten optional

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

die Wahlfreiheit zwischen Bordsteinfiihrung und Nutzung des Schutzstreifens beriicksichtigt die
unterschiedlichen Nutzeranspriiche: die Bordsteinflihrung wird dem subjektiven
Sicherheitsempfinden bzw. Wunsch vieler Radfahrer gerecht, die Nutzung des Schutzstreifens im
direkten Blickfeld des Kfz-Verkehrs stellt in der Regel die objektiv sicherere Flihrungsform dar

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 3.2-4 ; NEUE |
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Beidseitige Schutzstreifen
mit schmaler Kernfahrbahn

Badcn-wﬁmemberg

24,10 m

Sicherheitstrennstreifen
0,50 m (0,25 m)

1,50 m (1,25 m)

Zeichen 205 StvO

Regelungen:
Falls die "klassischen" Sicherungs- und Fuihrungs-
elemente fur den Fahrradverkehr (d.h. Radwege,
\ Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Reduzierung der
maximalen Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h) nicht
eingesetzt werden kdnnen, bildet der Einsatz von
> Schutzstreifen mit schmalen Kernfahrbahnen gemaf der
Empfehlungen des AGFK-BW Gutachtens eine weitere
sinnvolle und sichere Fiihrungsform. Méchten Kommunen
dieses Sicherungsprinzip anwenden, werden diese
gebeten, fir die betreffende Stral3e eine aussagekraftige
Planung (Vorplanung / Markierungsplanung) zu erstellen
und anschlieRend der Obersten Strafenverkehrsbehoérde
im MVI mit der Bitte um Prifung und Erteilung einer
Ausnahmegenehmigung zur Realisierung vorzulegen.
Diese wird anschlieRend eine Einzelfallprifung
vornehmen und ggf. eine Ausnahmegenehmigung
erteilen. Die dann mit Schutzstreifen markierten Strecken
mussen durch die Kommune evaluiert und die Ergebnisse
der Obersten Straenverkehrsbehorde vorgelegt werden.

¥ g

Hinweis:
Rote Einfarbung der Furt optional

Anwendungsfille fiir beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn bis 4,10 m:

kein Parken einseitiges Parken beidseitiges Parken
6,60 |1.25 410 1,25 6,85 |1.25 410 1,25 025 7,10 0,25 1,25 410 1,25 025
6,70 |1.30 410 1,30 7,10 |1.25 410 1,25 05 7,60 0,5 1,25 4,10 1,25 05
6,80 |1.35 410 1,35 7,20 |1.30 410 130 05| < 7,70 s |05 130 4,10 130 05) ¢
x X x
6,90 |1.40 410 1,40 7,30 |1.35 410 135 05| & 7,80 € los 135 410 135 05| &
7,00 |1.45 410 1,45 7,40 |1.40 410 1,40 05 7,90 0,5 1,40 410 1,40 05
7,50 |1.50 450 1,50 7,50 |1.45 410 1,45 05 8,00 0,5 1,45 4,10 1,45 05
Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 3.2-5 /NEUE )
. _ Z E % MOBILITAT
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 bewegt nachhaltig
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Markierung einseitiger Schutzstreifen

Baden-Wiirttembers

24,50 m

1,50 m (1,25 m)

Verkehrszeichen 205 StvVO

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2

innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 5,75 -
7,50 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e bei der Wahl der StralRenseite sind Topographie, Parken im Seitenraum und Anzahl der
Einmiindungen/Zufahrten entscheidend (Schutzstreifen eher in der Bergauf-Richtung und/oder
bei groRer Anzahl an Zufahrten)

e bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen,
siehe hierzu Musterblatt 3.2-5
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
rote Einfarbung der Furt optional

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 3.2-6 & [ NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ’ﬂlﬁ;—
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Markierung beidseitiger Radfahrstreifen

Baden-Wiirttembers

2550m

1,85 m (2,00 m)
einschlieRlich Breitstrichmarkierung

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Zeichen 237 StvVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Lucke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 205 StvVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage au3erhalb
des Radfahrstreifens

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 23 f.

innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 500 - 2.000 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten ab
ca. 9,20 m (ohne Parkstreifen)

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung sind an unubersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fir FuRganger, etc.) Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen vorzusehen
rote Einfarbung der Furt optional
zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.3-2

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 3.3-1 & [ NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 mgﬁ’a’;ﬂ;ﬁg.r
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Standardlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Furtmarkierung im Zuge von Radfahrstreifen

Baden-Wiirttembers

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

Zeichen 237 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage aufRerhalb
des Radfahrstreifens

¥ &

1,85 m (ggf. 2,00 m)
einschlieRlich Breitstrichmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3, VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.1|

Radfahrstreifen (Regelmaf} 1,85 m, ggf. 2,00 m) gekennzeichnet durch StVO-Zeichen 237 sind
im Zuge vorfahrtberechtigter Straflen an Kreuzungen und Einmindungen fortzusetzen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Breitstriche (0,25m Breite) von 0,50 m Lange und 0,20 m Liicke

zwei Fahrradpiktogramme
je ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil vor und hinter der Furt als Hinweis flr
falschfahrenden Radverkehr

o rote Einfarbung der Furt im Zuge von Einmiindungen optional. Zur Herstellung besonderer
Aufmerksamkeit / bei Gefahrenstellen (Zufahrt Supermarkt / Tankstelle) ist eine rote Einfarbung
der Furt erforderlich

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 3.3-2 ; NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 :& bnee,?gﬁ,’a’;ﬂ;'ﬁg-r
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Anlage beidseitiger Radwege

25,50 m
22,50 m

Zeichen 205 StvO

h=0

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
= 0,75 m bei Langsparkern

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

2,00 m

\ (ggf. 1,60 m)
N % Zeichen 205 StVO
3 — Auframpung

h=0

Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,

r 0,20 m Liicke)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 24 f., S. 77 f.

Anwendungsbereiche: innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. > 1.000 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in

Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Hinweise: e Radwegefihrung moglichst fahrbahnnah und damit im unmittelbaren Sichtbereich des Kfz-Verkehrs
zur Verdeutlichung sind an untbersichtlichen Stellen (Einmiindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fiur Fulganger, etc.) Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen vorzusehen
rote Einfarbung der Furten optional
zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem
Granulat zu versetzen

¢ Auframpungen an Einmiindungen verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs, erhéhen die
Aufmerksamkeit des einmindenden Verkehrs und verbessern so die allgemeine
Verkehrssicherheit, die Radfahrer fahren auf einem Hohenniveau durch
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-4
Zweirichtungsradwege sind innerorts besonders konfliktbehaftet
(daher keine Musterlésung hierzu)

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 3.4-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 tﬁ’y’ygﬁﬁ’;ﬁﬂ;’
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Baulich geschutztes Radwegende

Mehrstreifige Richtungsfahrbahn

o 20,00 m ) 10,00 - 20,00 m o

Beispiel- t 1 Beispiel-

bemalung bemalung
Fahrstreifen

3,50 m 2,75m

- 7,00 m

Fahrstreifen 2,75m

3,50 m -

0,75m - _150m |

(0,50 m) ~

Radweg |

Schutzstreifen
Gehweg

Zweistreifige Stralde

o 20,00 m 10,00 - 20,00 m o
Beispiel- t = r Beispiel-
bemaflung bemaflung
Fahrstreifen o i
3,50m
5 550m 700m
Fahrstreifen
3,50m
075m 4— . Lsom |
©.50m) 172,00 m
Radweg | (1,60 m)
1., Schutzstreifen
Gehweg |22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6
Anwendungsbereiche: e Uberfiihrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfiihrung

Hinweise: ¢ ein baulich geschiitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

¢ ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

¢ rote Einfarbung optional

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Rampenneigung 4% bis 6%

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 3.4-2 : NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 K& m?gﬁ,ﬁ’;!;z;ﬁg.r
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Sonderform fur Radwegende

Ubergang per Einfadelungsstreifen

20,00 - 30,00 m
Beispiel- t Beispiel-
bemallung bemaflung
Fahrstreifen
3,25 m 3,25m
i— - 6,50 m
Fahrstreifen
3,25m 325m
0,75m §— -
0.50M) T3 00m
Radweg_~_(1,60 m)
Gehweg |22,50 m
Schmalstrichmarkierung

unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m Lange, 1,00 m Liicke)

Regelungen: ¢ nicht in Regelwerk enthalten
Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen 6rtlichen Gegebenheiten

Anwendungsbereiche: e Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfilhrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

Hinweise: e der Radverkehr ist deutlich vor der Fihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 3.4-3 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬂﬁ%};ﬁg—r
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Musterlosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Zeichen 240 StVO (mit Benutzungspflicht)
oder 239 StVO und 1022-10 :
(ohne Benutzungspflicht)

Auffindestreifen
< | Zeichen 205 StvO

Richtungsfeld
Absenkung auf +£0,00 m

h=0

o

Furtmarkierung weniger als 0,50 m
von Fahrbahn abgesetzt:
Leitlinie kann entfallen

0

h=

g

E \ Absenkung auf 0,03 m

gemeinsamer Geh- und Radweg
oder Gehweg (Radfahrer frei)

= 3,00 m einschlieBlich
Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen
= 0,75 m bei Langsparkern

Zeichen 240 StvO

Sicherheitstrennstreifen
= 0,50 m ohne Langsparker

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
Anwendungsbereiche: ® beengte Ortslagen oder Ortsrandlagen mit geringem FulRgangerverkehr

Hinweise: o der Einsatz der gemeinsamen Flhrung mit dem FuRgangerverkehr ist nur dort vertretbar, wo

die Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist; die Ausschlusskriterien gemaf
ERA sind zu beachten

o fir benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gelten die
gleichen Gestaltungsregeln und Mafde
rote Einfarbung der Furt optional
zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.6-2

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 3.6-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬂﬁ%};ﬁg—r
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Standardldsung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Furt an FuB- und Radweg/
Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10

ohne FulRgangeriberweg

Fahrbahn

Gemeinsamer
Fuf3- und
Radweg

Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite,
0,50 m Lange,
0,20 m Lucke)
0,50 m

h=0 R0} a0 h=0 22,50 m

Zeichen 239 StVO und

Zeichen 1022-10
o

oder
Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

mit Fulgangeriberweg

Fahrbahn

Gemeinsamer
Ful3- und
Radweg

0,50 m

2250m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Gegenstand der
Qualitatsstandards

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10
oder

Zeichen 240 StvVO

Auffindestreifen

Richtungsfeld

H BVA (Ausgabe 2011), VWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1|

innerorts, mit und ohne FGU, auch an Zu- und Ausfahrten von Kreisverkehren

der Einsatz der gemeinsamen Fuhrung mit dem FulRgangerverkehr ist nur dort vertretbar, wo die
Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist; die Ausschlusskriterien gemat ERA
sind zu beachten

benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfihrungen unterscheiden sich
nur durch Beschilderung

rote Einfarbung der Furt optional

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

bei Zweirichtungsverkehr (erhdhte Gefahrdung, enge Einsatzgrenzen):

Erganzung von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO uber Zeichen 205 StVO

bei ausreichendem Platzangebot sollte die Radverkehrsfurt beidseitige Randmarkierungen
erhalten

wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist,

dann kann eine parallele Leitlinie entfallen

Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wirttemberg

Musterblatt: 3.6-2
Stand: April 2016

NEUE
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Planungsbiro VIA eG



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus ubergeordneten
Knotenpunktarmen

Baden WisteP <

Zeichen 205 StvVO

Zeichen 306 StvVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)

—— Gehweg 22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Querung einer Ubergeordneten StralRe mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fur linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverkehr

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuRgangerverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere
bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 4.3-1 : NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 x& b’l{’y?gﬁ’a’;!l;ﬂg.r
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Musterlosung

FUhrungsformen an

Links abbiegender Radverkehr - indirekte Fuhrung

Knotenpunkten

Lichtzeichen fir den indirekt

___________ gefiihrten Radverkehr

Zeichen 205 StvO

=/

geschutzte Aufstellmdglichkeit
fur indirektes Linksabbiegen

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 306 StVO

W?L Hinweistafel optional
e

=

pmesbioe Linksabbieger

I Radfahrstreifen Breitstrichmarkierung

(0,25 m breit)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 50

indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radfahrer

rote Einfarbung der Furt und der Aufstellflache

bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
berlcksichtigen

der indirekt abbiegende Radverkehr soll zwei bis vier Sekunden eher Griin erhalten als der
nachfolgende Kraftfahrzeugstrom der gleichen Richtung

abhangig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuRgéngersignalisierung méglich
die indirekte Fuhrung des links abbiegenden Radverkehrs ist durch einen gut sichtbaren Hinweis
zu verdeutlichen

das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

die Aufstellflache flr den indirekten Linksabbieger soll geringfiigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Ministeri

um fiir Verkehr und Musterblatt: 4.4-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ{ﬂ,ﬁg—r
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Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Fahrradweiche

vorgezogene Haltelinie

>3,00m fir den Radverkehr

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,50 m Liicke), Lage auRerhalb
des Radfahrstreifens

rechtsabbiegender
Radverkehr im
Mischverkehr

Radfahrstreifen
1,85 m (2,00 m)
einschlieRlich Breitstrichmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.2 und 4.4.6, Bild 53 "Fahrradweiche"

Anwendungsbereiche: auf der Strecke vorhandene Radfahrstreifen sind in der Knotenpunktzufahrt in der
Hauptrichtung (in der Regel geradeaus) durchzufiihren; rechtsabbiegender Radverkehr kann
auf den Rechtsabbiegestreifen gefiihrt werden; dies wird durch eine "Fahrradweiche"

verdeutlicht

Hinweise: e rote Einfarbung
kann auch mit Schutzstreifen oder Radweg auf Rechtsabbiegestreifen kombiniert werden
nach Moglichkeit sollen bei Bedarf auch Abbiegestreifen fiir den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 4.4-2 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁﬁ’;ﬂ;ﬂg
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Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Baden-Wiirttembers

—L

FulRgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

—1,50 m (1,25 m)
Kernfahrbahn: 2 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Aufgeweiteter Radaufstellstreifen”, "Vorgezogene
Haltlinie"

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie
e an Ubergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardldsung anzuwenden

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
e vorrangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit I1angeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflachen mdglich

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 4.4-3 ™y [ NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 b’le/v’vgﬁg;ﬂ;ﬁg.r
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Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Baden-Wiirttembers

baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhdhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmalie (RASt 06)

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 215 StVO

Fahrstreifenbreite der Zufahrt:
3,25-3,50m

(bei optischer Verengung:
2,75-3,00 m)

Fahrstreifenbreite der Ausfahrt:
3,50-3,75m

(bei optischer Verengung:

3,00 - 3,25 m)

kurzer Schutzstreifen

Radfahrstreifen
10,00 - 20,00 m
endet ca. 20,00 m vor dem Kreisverkehr

Radweg

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

innerorts
Kreisverkehre mit einer Knotenbelastung von in der Regel < 15.000 Kfz/24h
mit allen Fihrungsformen in den Zu- und Abfahrten kombinierbar

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Radwege werden in der Knotenpunktzufahrt auf die Fahrbahn gefiihrt
Zufahrten méglichst schmal ausfiihren, um Uberholvorgénge zu vermeiden
ab einer Fahrbahnbreite von 3,75 m der Kreisverkehrsausfahrt kann ein Schutzstreifen
unmittelbar hinter dem FuRgangeriiberweg beginnen

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 4.5-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬂﬁ%ﬁﬁ;
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Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf Radwegen

N
D
LLL L
LLLL LLLL

I_I_LI_LLI_LLI_LI_

e 0%
I\\\'II. 5

]

LL|

baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn gemaf
b Mindestmalie (RASt 06)

Radweg kreisparallel
fuhren

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 215 StVO

FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

Regelungen: o RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
e FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien

der R FGU geniigt

Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h
bei ausreichendem Platzangebot

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit
dieser zugehdrig, bevorrechtigt gefiihrt werden
beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls mdglich
Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeil wegen deutlich héherer
Unfallgefahrdung falsch fahrender Radfahrer
o rote Einfarbung der Furt optional

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 4.5-2 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ{ﬂ,ﬁg—r
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Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Minikreisel

Baden W\u‘t

Fahrradroute
(4,00 m breit;
auch als Radschnellweg)

Zeichen 260 StvO

Zeichen 215 StVO Ausrundungsradius

Fahrradroute: ca. 6,00 - 8,00 m

AuRendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

Uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhéhung)

l___ Regelbreite Fahrstreifen
Ausrundungsradius \/ Kreiszufahrt: 3,25 m
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m @)

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
e Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 2.2

Anwendungsbereiche: e gleichberechtigte Lésung bei StraRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung fiir den Kfz-Verkehr
e nur innerorts anwendbar
Hinweise: e auch im Zuge einer Fahrradroute/Fahrradstral’e anwendbar

unterstitzt in Tempo 30-Zonen die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 4.5-3 ; NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 t& mggﬁ,’ﬂl;'ﬁf

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiiro VIA eG




Musterlosung
FUhrungsformen aul3erorts

Radweg am Kreisverkehr

Baden WisteP <

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 215 StvVO

=2250m

Zeichen 205 StVO

ca.5,00m

22,00m

2250m

Regelungen: e Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren auRerorts

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 4.5-4 . NEUE
Infrastruktur Baden-Wurttemberg Stand: April 2016 t& mgﬁgﬂ;ﬂg-r
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Standardldsung
Selbstandig gefuhrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12 m
>0,50m >250m >0,50m
=23,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

aulierorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

o erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr

¢ kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusatzliches Leitelement
fur beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen

o fir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt
werden

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 9.2-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 tﬂ’y’ygﬁﬁ‘;ﬁﬁ!
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Musterlosung
FUhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradwegq (1)

Baden-Wiirttembers

—— stralenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, STOP
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

LN

———

<4,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

@

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S.20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: auBerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im

Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
o die Furt sollte méglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der Gbergeordneten
StralRe abgesetzt werden

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.3-1 ; NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 :& bnee,?gﬁ,’a’;ﬂ;'ﬁg-r

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungsbiiro VIA eG




Musterlosung
FUhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradwegq (2)

N

%

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S.20f., S. 79 f.

Baden-Wiirttembers

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StvVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, STOP
Zusatzzeichen 1000-32 StvO

3.1

£4,00 m

.

S

Y e

stralenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m
aln Sicherheitstrennstreifen
j\ J} >1.75m
~7 Zeichen 306 StvVO

Anwendungsbereiche: auBerorts im Zuge bevorrechtigter StralRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im

Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Giber
die Einmundung gefihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
e der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.3-2 ; NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 t& &gﬁ’ﬂl’ftg
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Musterlosung
FUhrungsformen aul3erorts

Untergeordneter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg

Baden WirerP e

Sicherheitstrennstreifen
>21,75m

stralenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Wartelinie

abgesetzte Flihrung
26,00 m

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

/7

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S.20f., S. 79 f.

aulerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen bei Kfz-Verkehrsstarken von = 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) Gber die
Einmindung gefihrt
die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig
zur Verdeutlichung der Wartepflicht sind in beiden Fahrtrichtungen Verkehrszeichen Vorfahrt
gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.3-3 : NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 x& b’l{’y?gﬁ’a’;!l;ﬂg.r
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Musterlosung
FUhrungsformen aulierorts

Querungsstelle Radroute mit wartepflichtigem
Radverkehr

Badcn-wﬁmemberg

Fahrradroute
Zeichen 260 StvVO

! @ StralRe mittlerer Verkehrsbedeutung
| ; Wartelinie

\ 7 Breitstrichmarkierung unterbrochen

(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Liicke
oder
0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,12 m Liicke )

é Y je nach Fahrbahnbreite

Zeichen 205 StvO

| Begrenzungslinie (optional)
Schmalstrich: 0,12 m breit

Zeichen 306 StvO

Wartelinie \_§2\>) | \

Breitstrichmarkierung unterbrochen @
(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Licke
oder
0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,12 m Licke )
je nach Fahrbahnbreite

> 2,50 m | ‘
Stralle mittlerer bis hoher / ? @7_
Verkehrsbedeutung /

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4 und 10

Anwendungsbereiche: StraBen mittlerer bis hoher Verkehrsbedeutung, auch klassifizierte StralRen

bis 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: e an Kreuzungen mit sehr geringer Verkehrsbedeutung, z.B. landwirtschaftlichen Wegen, gilt in
der Regel 'Rechts vor Links'
e ab 5.000 Kfz/Tag ist die Anlage von Mittelinseln erforderlich
e ab 15.000 Kfz/Tag ist die Anlage einer Lichtsignalanlage, Uber- oder Unterfiihrung zu priifen
e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Ministerium fiir Verkehr und Musterblatt: 9.4-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 gygﬁﬁ’;ﬂlﬂg
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

.@ _ Zeichen 237 StvO, *
S == Zeichen 1000-33 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO

oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1000-33 StVO

Zeichen 205 StVO

Y A
L O O O Y

O A Y
0 O

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegeflhrung erforderlich

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von auRerorts zu innerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2

bauliche Ausfiihrung

Einengung auch tber Markierung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 9.5-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬂlﬂl{:ﬁg
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO

—— Zeichen 1022-10 StVO

Y 3 Y A
O O O O O Y

I T A
0 O

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: * aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von auRerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: ¢ mit Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-1

bauliche Ausfiihrung
Einengung auch tber Markierung denkbar A

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) £\ und/oder ein
Uberholverbot filr den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 9.5-2 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ{ﬂ,ﬁg—r
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 237 StVO * . *
Zeichen 1000-33 StVO Ze'Che” 237 SVO
oder oder

Zeichen 241 StVO *
Zeichen 1000-33 StVO

oder Wartelinie fir den oder

Radverkehr

Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
Zeichen 1000-33 StVO

Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO

Zeichen 138-10 StVO

N
Sy ¢ v § gy

Zeichen 138-10 StVO —@

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-4
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-3 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 ﬂggﬁ’a’a{;’;ﬂg
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (1)

Zeichen 1000-33 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 138-10 StVO
— 2 N @2

&= A

>

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 138-10 StVO —@

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-3

damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmundenden Weg méglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz durch
den Radverkehr

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-4 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 mggi’a’;,{;’;'ﬁg-r
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

r
ode oder

Zeichen 241 StvO *
Zeichen 1000-33 StVO

*
Zeichen 241 StVO

Zeichen 237 StVO * *
Zeichen 1000-33 StVO Zeichen 237 StVO

oder Wartelinie fir den
Zeichen 205 StVO Radverkehr

Zeichen 240 StVO AP Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO (™| O/ Zeichen 1000-33 StVO Zeichen 205 StVO

\---_--';

oder

—@@.I_I_D&—

Zeichen 138-10 StVO

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegeflihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichten Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-6
damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m
eine moglichst breite Insel6ffnung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr
Variante zu Musterblatt 9.5-3

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-5 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 ﬂggﬁ’a’a{;’;ﬂg
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht (2)

Zeichen 1000-33 StVO Wartelinie fur den
Radverkehr
Zeichen 205 StvVO Zeichen 138-10 StVO
Zeichen 205 StVO €«

#[——2zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 138-10 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht benutzungspflichten
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-5
o damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m
e eine moglichst breite Insel6ffnung erhéht die Akzeptanz durch den Radverkehr

e Variante zu Musterblatt 9.5-4
e durch Zeichen 1022-10 “ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-6 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 t& b’lﬁ'vggﬁ,’a';,{l;ﬂf
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1000-33 StVO Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StvVO

fihrungen mdglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
am Ubergang von innerorts zu auRRerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-8
Ausfuhrung als Markierungslésung
Einengung auch Uber bauliche Ausfiihrung denkbar A

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) @ und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 9.5-7 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ{ﬂ,ﬁg—r
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Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfanq, Benutzungsrecht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO Eaichen 239 StvO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012
Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb

am Ubergang von innerorts zu auRerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht

¢ mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

e Ausfiihrung als Markierungslésung

e Einengung auch Uber bauliche Ausfiihrung denkbar

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) AAA\ und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuIaSS|ge
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 9.5-8 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁ{ﬂ,ﬁg—r
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10 StVO

Wartelinie fir den
Radverkehr

\-;7_ :ag

Zeichen 240 StVO und
Zeichen 1012-31 StVO

Zeichen 240 StVO

auch andere Radverkehrs- ) ;‘:‘izrh en 239 StVO und
fuhrungen moglich (siehe 9.5-1) Zeichen 1022-10 StVO —— ;E-@
Zeichen 1000-33 StVO (bei Wahlfreiheit)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

e am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu benutzungspflichtem Zweirichtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-10
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

o der Abstand zwischen den Inselkdpfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit

stets ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable Flihrung zu
gewabhrleisten
rote Einfarbung der Furt bzw. Ausleitung optional
die Wahlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung bericksichtigt die unterschiedlichen
Nutzeranspriche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Sicherheit

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-9 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁﬁ’;ﬂ;’;ﬁj
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (1)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10 StVO

Wartelinie fir den
Radverkehr

\-;7_ :ag

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO :[gji_ — (bei Wabhlfreiheit)

oder

Zeichen 239 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012
¢ am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu nicht benutzungspflichtem Zweirichtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

e mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-9

o damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

o der Abstand zwischen den Inselkdpfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit stets
ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable Fiihrung zu gewahrleisten

o rote Einfarbung der Furt bzw. Ausleitung optional

o die Wahlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung bericksichtigt die unterschiedlichen
Nutzeranspriiche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Sicherheit

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 (@
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben A T

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-10 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁﬁ’;ﬂ;’;ﬁj
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (2)

— =2 NS

L R B B B8 B B B 0§ W}

Zeichen 240 StVO

| Zeichen 240 StVO und Zeichen 1012-31 StVO
auch andere Radverkehrs- —_

fuhrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO

Zeichen 1000-33 StVO und Zeichen 1022-10 StVvO _|
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (auRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

¢ bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (= 10,00 m) vorzusehen
auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-11 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 ﬂggﬁ’a’;’{;’;‘ﬁj
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (2)

S = RS
s G

>

%;@ Zeichen 1022-10 StVO Zgichen 239 StvO
oaer

Zeichen 239 StVO
und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem nicht
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (auRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-11
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e Dbei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (= 10,00 m) vorzusehen
auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

Roteinfarbung optional ___
durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 9.5-12 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 ﬂggﬁ’a’;’{;’;‘ﬁj
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Musterlosung
FUhrungsformen aulierorts

Querungsstelle Radroute mit bevorrechtigtem
Radverkehr

Badcn-wﬁmemberg

Fahrradroute

( [=) Zeichen 260 StVO

I :ng ——  Zeichen 205 StVO mit
y \ o Zusatzzeichen 1000-32

Wartelinie
Blockmarkierung (0,50 m Breite,
0,50 m Lange, 0,25 m Liicke)

\ ——— StraRe mit geringer
(\ Verkehrsbedeutung

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

7 (0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
- 0,20 m Liicke)

Begrenzungslinie (optional)
Schmalstrich: 0,12 m breit
2250m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10 und 3.5 (Bild 14)
auch als FahrradstralRe (Zeichen 244.1 StVO) oder Radweg (Zeichen 237 StVO) auszuschildern

Anwendungsbereiche: e StralRen mit geringer Verkehrsbedeutung (keine klassifizierten Strafien)
e Rad-(schnell)verbindung mit hoher Netzbedeutung, insbesondere fur den Alltagsverkehr
Hinweise: e eine zusatzliche Anhebung der Fahrbahn im Bereich der Radverkehrsfurt erhéht die
Verkehrssicherheit
auch mit parallelem FuRgangeriiberweg moglich
rote Einfarbung der Furt
Ministerium far Verkehr und Musterblatt: 10.2-1 NEUE
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 tﬁ’y’yg?f&gﬂ!
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Standardldsung
Selbstandig gefuhrte Radwege

Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Zweirichtungsradweg / Sperrpfosten

kombinierter Geh- und Radweg

|

Warnmarkierung
ggf. taktil wahrnehmbar

lﬂ\)
d E

Richtungsradweg / kombinierter

Geh- und Radweg Sperrpfosten

Warnmarkierung
ggf. taktil wahrnehmbar
(Lange: mind. 5,00 m )

|
s
A

Regelungen: e Sperrpfosten bedirfen der verkehrsbehordlichen Anordnung
Sperrpfosten sind - wie auch Umlaufsperren - wegen ihrer Unfalltrachtigkeit moglichst zu
vermeiden

Anwendungsbereiche: Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit

Hinweise: ¢ in besonderen Gefahrenlagen Markierung taktil wahrnehmbar
ggf. erforderliche Sperrpfosten sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend auszufihren
falls méglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen einfachen Sperrpfosten vorzuziehen (bessere
Fernerkennbarkeit)
o die verbleibende Wegbreite sollte fir jede nutzbare Seite mindestens
1,25 m betragen

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fir Verkehr und Musterblatt: 11.1-3 NEUE |
Infrastruktur Baden-Wirttemberg Stand: April 2016 &gﬁlﬂgﬁg
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