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Einleitung

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Rostockerinnen und Rostocker,

,Rostock steigt aufi“ - so heilt die langfristi-
ge Imagekampagne zum Radverkehr der Han-
se- und Universitatsstadt Rostock.

Der vorliegende Radreport stellt nicht nur das
Erreichte der letzten fiinf Jahre dar, er zeigt
auch offene Probleme und Handlungsbedar-
fe auf. Der neue Verkehrsentwicklungsplan
,Mobilitatsplan Zukunft (MOPZ)“ stellt die
Weichen fiir die Entwicklung des Rostocker
Verkehrssystems bis 2030. Schliisselprojek-
te sind hier der Ausbau der Radschnellwege
und der Bau einer Radstation am Rostocker
Hauptbahnhof zu nennen.

Wir haben in den vergangenen finf Jahren
viele Radwege saniert und neugebaut. Erfolg-
reich wurde der Einsatz von Sole beim Win-
terdienst auf wichtigen Radwegen eingefiihrt
und somit der Service verbessert. Kleine In-
vestitionen wie die Zahlstellen und Anlehn-
biigel an Kreuzungen, aber auch Kampagnen
wie das Stadtradeln tragen zur Wertschat-
zung der Radfahrenden bei. Auch in den Be-
reichen Kommunikation und Service sind wir
Vorreiter - 2016 haben wir beim Deutschen
Fahrradpreis mit unserem Beitrag ,Rostock
steigt auf! - Der Service macht's“ einen sehr
guten dritten Preis erhalten.

Zukiinftig soll die Infrastruktur ausgebaut

werden, denn hier gibt es einen erheblichen
Nachholbedarf. Nun gilt es das Radschnell-
wegekonzept zeitnah umzusetzen, parallel
zur Beseitigung der vielen Liicken und Mangel
im bestehenden Netz.

Initiativen wie ,Fridays for Future” und ,Ra-
dentscheid Rostock” fordern die Energie- und
Mobilitatswende. Bei den Kommunalwahlen
2019 haben sich alle Parteien fiir eine bessere
Radverkehrsforderung ausgesprochen — die-
sen Schwung miissen wir nutzen und in den
nachsten Jahren ein Radwegenetz schaffen,
das mehr Sicherheit und Attraktivitat fir alle
Nutzerinnen sichert und Rostock zur Fahrrad-
stadt macht.

Mit fahrradfreundlichen GriiBen
Holger Matthaus

Senator flir Bau und Umwelt




10 Grunde fiur die

Radverkehr zahlt sich fiir alle aus

Jeder gefahrene Kilometer per Rad in
Kopenhagen flihrt zu einem volkswirt-
schaftlichen Kostengewinn von 26 Cent.
Jeder Kilometer mit dem Auto bringt

einen Verlust von 89 Cent. Durch das
Radfahren gab es 2012 50.000 weniger
Krankentage in Kopenhagen. Das ent-
spricht einem Gewinn von 215 Mio Euro.
Eigene Darstellung nach Mikael Colville-Andersen «
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Radverkehr als Stauvermeider

Das Verkehrsnetz hat die starkste Be-
lastung am Morgen — dann, wenn die
Menschen zur Arbeit, in die Schule oder
den Kindergarten wollen. Das Stralen-
system ist Uberlastet. Die Radfahren-

den helfen Stau zu vermeiden.
Quelle: Verkehr in Zahlen, Amt der Niederdsterrei-
chischen LReg., 2003

Radverkehr belebt den Einzelhandel

Hunderte StraBenumgestaltungen sind
weltweit untersucht worden. Vorwiegend
zeigt sich in Studien eine Steigerung der
Umsdtze des Einzelhandels. Pro Qua-
dratmeter liefern  Fahrradstellplatze
finfmal hohere lokale Einnahmen als
Pkw-Stellplatze. Laut Studien kaufen
Radfahrende pro Besuch zwar weniger
ein, besuchen die Geschafte aber ofter.
Eine Umfrage in Frankreich ergab, dass
der Umsatz bei FulRgangerinnen und
Radfahrerinnen durchschnittlich hoher
ist, als bei motorisierten Konsumenten.

Eigene Darstellung nach Brichét 2003

Ausgaben in €
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Z Mehr Radfahren - langer leben

Radfahrende in den Niederlanden sind
rund 75 Minuten pro Woche auf dem
Rad unterwegs. Jede Stunde Radfahren
zahlt sich in einer Stunde Lebensver-
langerung aus.

Quelle: Forschungsinstitut Decisio
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Radverkehr als Tourismusfaktor

Zehn Prozent der touristischen Um-
satze in Deutschland stammen aus
dem Radtourismus. Deutschlandweit
werden derzeit 9,2 Mrd. Euro Brutto
Gesamtumsatz erzielt und 186.000 Be-
schaftigte finden Arbeit im Radtouris-
mus.

Quelle: BMVi, Radverkehr in Deutschland
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Forderung des Radverkehrs

6 Mehr Radverkehr fiihrt zu weniger Unfallen -

Steigt die Zahl der Radfahrenden, so el
verringert sich das Unfallrisiko —»
,Safety in Numbers“-Effekt. In Kopen-
hagen ist das Unfallrisiko fiir Radfahre-
rende innerhalb von 15 Jahren um mehr
als 70 % zurlickgegangen.

¢ Jakri
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Eigene ﬁarstellung nach Herry Coﬁ;ui; (2004)
ﬁ . ; Lebenswerte Stidte und mehr Platz durch Radverkehr
Vom Radverkehr geht keinerlei Larm-
und Luftschadstoffbelastung aus. So
tragen Radfahrende zu einer sauberen,
leisen und attraktiven Stadt bei. Der
Flachenverbrauch durch Fahrrader ist
um ein Vielfaches geringer als durch
Pkw.

8 Das Fahrrad kann kurze Autofahrten ersetzen
48 % aller Autofahrten der Rostocker 9 Das Fahrrad ist schnell
Burgerinnen sind kiirzer als 5 km und . . .
somit ein riesiges Potenzial fiir den Bei Strecken bis zu 5 km ist das Fahr-
FuB- und Radverkehr. — rad das schnellste Verkehrsmittel in
Quelle: TU Dresden, SV 2013 der Stadt. Distanzen bis zu 9,5 km legt
man am schnellsten mit dem Pedelec
zuriick.
Quelle: Umweltbundesamt 2014

10 Radverkehrsforderung 1982 FUR rRAD R " B

Eigene Darstellung nach FGSV 2006,

ermaoglicht Verkehrswende 150005,

Erst eine richtige Radverkehrspolitik = 61% _ ““_35% .
und -planung macht den Unterschied: 119973305“. FUR RAD B e
Durch aktive Forderung des Radver- [

kehrs in Freiburg konnte der Radver- ’ 8% . 2%
kehrsanteil innerhalb von 35 Jahren 2016 FUR RAD BB e

mehr als verdoppelt werden und be- 227000 Ew.
tragt heute 34 %.

79% ST aw
Eigene Darstellung nach Freiburger Verkehrsentwicklungskonzept 2020 7



Rostock erfasst seit 2012 den
Radverkehr automatisch. An zehn
Standorten werden Radfahrende
365 Tage im Jahr, rund um die Uhr
gezahlt. An einem Sommertag fah-
ren bis zu 4000 Menschen an der
Zahlstelle ,Am Strande“ vorbei.
Auf solider Zahlenbasis kann hier
ein positiver Trend im Stadtver-
kehr abgelesen werden.

1.300.000

1.200.000

1.100.000
b I I |
900.000
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Der Zuwachs der Radfahrerinnen in Rostock (Am Strande , Braesigplatz,
Lange StraBe) gegeniiber dem Mittel der vergangenen fiinf Jahre wird
8 hier deutlich.



Zahlen & Ziele

Modal Split in Rostock (Gesamtverkehr)

Fup + OPNV: 50 % Fuf + GOPNV: 50 %

\ Rad: 20 %
Rad: 14 % /

Auto: 36 %
Auto: 30 %
IST Zustand Ziel 2025
Ergebnis der SrV Befragrung der TU Dresden Biirgerschaftsbeschliisse zum Radverkehrsfor-
(System représentativer Verkehrsbefragungen) ~ derprogramm (2006) und zu den Leitlinien zur
aus dem Jahr 2013 Stadtentwicklung (2012)
Ubrigens! Ziele
Das Radwegenetz der Hanse- und Univer- Der Radverkehrsanteil hat sich in den zehn
sitatsstadt Rostock umfasst 193 km (Stand Jahren von 1998 bis 2008 in‘ Rostock mehr
2017) und entspricht somit 26 % der als verdoppelt. Dies hat die sogenannte
StraRennetzlange. SrV-Befragung der TU Dresden aus dem

Jahr 2008 ergeben. Die Ergebnisse der Be-
fragung flir 2018 stehen noch aus.

ROSTOCK STEIGT AUF! 9
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Fahrrad-Klima-Test

Die Hanse- und Universitatsstadt
Rostock belegte 2018 beim bundes-
weiten ADFC Fahrrad-Klima-Test un-
ter 25 Stadten mit iiber 200.000 Ein-
wohnern einen guten 7. Platz.

Als positiv wurde nicht nur die Fahrradmitnah-
me in Bussen und Bahnen bewertet, sondern
auch das Radfahren aller Altersklassen. AuRer-
dem gibt es in Rostock viele in Gegenrichtung
geoffnete EinbahnstraBen fiir den Radverkehr.
Insgesamt ist eine minimale Verschlechterung
zum Jahr 2012 zu erkennen. Die Wegweisung fiir
Radfahrerende und der Winterdienst auf Rad-
wegen wurden als negativ eingeschatzt.



Motive & Meinungen

WAS DENKT ROSTOCK UBER DEN RADVERKEHR ?

Zufriedenheit . Sicherheit . Radwegenetz
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In der kommunalen Biirgerumfrage der Statistikstelle der Hanse- und Universitatsstadt Ros-
tock werden die Einwohnerlnnen zu ihrer Meinung zu verschiedenen Lebensbereichen befragt,
auch zum Thema Mobilitat. Diese Umfrage findet alle drei Jahre statt.

5 GRUNDE FUR ROSTOCKERINNEN UND ROSTOCKER FAHRRAD ZU FAHREN !

1 65 2
/’w B Sport
O Fitness

Gesundheit 3 Zeiteinsparung

4

Umweltgrijnde

<) staugefahr

<) Keine Parkplatzsuche

11
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schereihafen“ gab es schwere Unfille
beim Queren der Gleise durch Radfahren-
de. Dies veranlasste den Rostocker Fische-

Radwegeb au reihafen, neue querungssichere Gleise mit

speziellen Gummiprofilen zu verlegen.

Geh- und Radweg Hinrichsdorfer StraBe ein-  Liickenschluss Geh- und Radweg WerftstraRe
schlieRlich FahrradstraRe (vorher/ nachher)

Reparatur Radweg Schmarler Damm, Ausbau in Park im Petriviertel: uferbegleitender Ful’- und
Asphaltbauweise Radweg

12



Infrastruktur & Investition

Konzept fiir Radverkehrsnetz

Radverkehrsnetz

Die Radverkehrskonzeption wurde in den
Jahren 2011 bis 2014 in Zusammenarbeit mit
dem Biiro PGV Hannover, dem Fahrradforum,
Tragern offentlicher Belange und weiteren in-
teressierten Teilnehmerinnen in Workshops
Uberarbeitet. Kernthema der neuen Radver-
kehrskonzeption ist das neue Radschnellwe-
genetz zwischen Warnemiinde und dem Dier-
kower Kreuz sowie dem Hauptbahnhof. Die
geplanten Radschnellwege in Rostock sollen

die Stadtteile miteinander verknipfen und
weitgehend ungestort vom Kfz-Verkehr ge-
flihrt werden. Sie werden beleuchtet sein, ei-
nen Premium-Winterdienst sowie Stralenrei-
nigung erhalten und Mindestbreiten von 3,00
bis 4,00 m aufweisen. Eine Potenzialanalyse
und eine Kosten-Nutzen-Analyse wurden 2016
mit finanzieller Unterstiitzung durch das Ener-
gieministerium M-V erarbeitet. Das positive
Ergebnis ebnete den Weg fiir eine schrittweise
Umsetzung seitens der Stadtverwaltung. Um
eine begriindete Prioritatensetzung vorneh-
men zu konnen, wurde in 2017 ein Aktionsplan
zur Umsetzung des Radschnellwegekonzeptes
ein erstellt. Der Ausbau der Radschnellwege
ist ein Schliisselprojekt im neuen Verkehrsent-
wicklungsplan ,Mobilitatsplan Zukunft“. Ein
erster Abschnitt wird 2019 im Bereich des
Siidstadt-Campus realisiert. In_den nachsten
finf Jahren werden pri
vom Hauptbahnhof
umgesetzt.

Beleucht

,Dynamic Light“ i
tes Forschungsproje
lichkeit einer intellige
energieeffizienten Stadtbele g. Die Pro-
jektziele in Rostock fokussieren sich auf die
Erarbeitung eines Beleuchtungskonzepts, das

die Basis fur die zukiinftige Gestaltung der
StraRenbeleuchtung ist und eine Verringerung
der Umweltbelastungen zur Folge haben soll.

In dem Pilotprojekt ,Radweg Werftallee" wur-
de bereits 2018 auf 800 m Lange eine dyna-
mische LED-Beleuchtung installiert. Auch am
Lindenpark erfolgte die Umristung auf dyna-
mische LED-Beleuchtung.

ROSTOCK STEIGT AUF!

13



14

Der Radwegewart

Auf Rostocks Fahrradwegen ist seit der Som-
mersaison 2011 im Auftrag des Rostocker
Umweltamtes ein Mitarbeiter der Stadtent-
sorgung Rostock GmbH als Radwegewart
unterwegs. Seit 2017 kontrolliert er nun ganz-
jahrig das Radverkehrsnetz auf Verschmut-
zungen, Wildwuchs sowie Schaden am Belag
und an der Beschilderung. Der Radwegewart
fahrt taglich durchschnittlich 50 bis 60 km mit
seinem E-Bike auf den StraBen Rostocks. Die
Reaktion bei Radfahrenden, Bewohnerinnen
und Touristinnen sind durchweg positiv und
er ist ein fester Bestandteil auf Rostocks Fahr-
radwegen.

Klarschiff HRO

Klarschiff.HRO ist das Portal zur Biirgerbe-
teiligung der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock. Auf dieser Onlineplattform konnen
Biirgerinnen Probleme und Ideen melden,
die sich auf den offentlichen Raum der Stadt
beziehen und daraufhin von der Stadtverwal-
tung bearbeitet werden.

Klarschiff.HRO verfligt iiber eine interaktive
Karte, die das Hinzufiigen von Meldungen
vereinfacht. Auch der Bearbeitungsstatus der
Meldungen ist hier abrufbar.
www.klarschiff-hro.de

StraBenreinigung &
Winterdienst

Stralenreinigung und Winterdienst stellen
einen wichtigen Service fir alle Verkehrsteil-
nehmerinnen dar. Die StraBenreinigung wird
in der stadtischen StralRenreinigungssatzung
geregelt. Demnach werden die meisten Rad-
wege in einem 4-wochigen Rhythmus gerei-
nigt. Seit dem Winter 2014/15 wird auf einer
Modellstrecke entlang der L 22 (Schutower
Kreuz - Hamburger Strale - Gehlsdorf) der
Einsatz auftauender Streumittel auf Radwegen
erfolgreich getestet.

Die reine Solel6sung (FS 100) hat viele Vorteile:
- Losung kann definiert aufgebracht werden
und verbleibt langer auf dem Radweg
- Streumittelverluste werden gemindert
- sauberer als Trockensalz/Feuchtsalz




Komfort & Service

»100 Biigel fiir die KTV“

In der Kropeliner-Tor-Vorstadt nutzen fast
die Halfte der Anwohnerinnen das Fahrrad
flir den taglichen Arbeitsweg. Doch jede Fahrt
beginnt und endet mit dem Abstellen des Ra-
des - und das ist in der KTV oft nicht so ein-
fach. Im Sinne der Verkehrswende wollte die
Stadtverwaltung diese Entwicklung mit dem
Aufstellen von 100 Fahrradbiigeln in der KTV
unterstiitzen. Im Herbst 2017 haben liber 60
Bewohnerinnen ihre Vorschlage zum Aufstel-
len von Fahrradbiigeln online unterbreitet.
Bis Jahresende 2019 werden durch die Stra-
Benmeisterei liber 100 Biigel in der KTV auf-
gestellt - ein tolles Projekt der Biirgerinnen-
Beteiligung.

Bike + Ride

Der Ausbau von Bike + Ride Anlagen muss in
Rostock in den nachsten Jahren intensiviert
werden. Viele Abstellanlagen sind veraltet,
verschmutzt und kaputt. Pendler sollen Alter-
nativen zur Autonutzung angeboten werden.
Dazu wurden Bestandsanalysen und MaR-
nahmenkonzepte erstellt. Zukiinftig werden
den Pendelnden vermehrt Fahrradboxen und
SammelschlieBanlagen zum Fahrradparken
angeboten. Diese konnen dann gemietet wer-
den. Hierbei kooperiert die Stadtverwaltung
mit den Verkehrsunternehmen RSAG und DB
Station&Service. Die Bike + Ride Anlagen sind
im Verkehrsverbund Warnow Liniennetzplan
mit dem entsprechenden Symbol gekenn-
zeichnet. Und wer das Fahrrad nicht parken
will und mitnehmen mochte, kann dies mit
dem Zukauf einer Fahrradkarte fiir den OPNV
ganz bequem tun.

Feierliche Einweihung des ersten Car-Bike-Port im Mai 2016 in der KTV

ROSTOCK STEIGT AUF!



Klima-Aktionstage

In Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche
veranstaltet die Hanse- und Universitatsstadt
Rostock in enger Zusammenarbeit mit dem
Arbeitskreis ,Klimaschutz und Mobilitat” seit
2009 jahrlich einen offentlichen Aktionstag.
Den Einwohnerlnnen werden mit Hilfe von
zahlreichen Angeboten und Projekten ge-
zeigt, welche Zusammenhange sich zwischen
eigener Mobilitat und dem Klimaschutz erge-
ben. Seit 2012 wird einmal jahrlich die Lange
Stralle an einem Sonntag fiir den Autodurch-
gangsverkehr komplett gesperrt. Alle Park-
flachen sind dann frei von Autos und offen
zuganglich fiir alle Gaste des Festes. Vereine,
Unternehmen, Kiinstlerinnen und Privatper-
sonen flllen den Aktionsraum mit eigenen
nichtkommerziellen und kreativen Ideen. Mit
im Durchschnitt 5.000 Gasten zahlt der Klima-
Aktionstag zu den erfolgreichsten StraRenfes-
ten in Mecklenburg - Vorpommern.

Grafik: Andrea Koster

Uberholabstande
zu Radfahrenden

Rostock macht seit 2016 mit Schildern auf die
Einhaltung der Uberholabstinde zu Radfah-
renden aufmerksam.

Mit der Verkehrssicherheitskampagne wird
die gegenseitige Riicksichtnahme zwischen
Rad- und Autofahrenden und insbesondere
der Sicherheitsabstand thematisiert.



Kampagne & Kommunikation

Stadtradeln

,Stadtradeln” ist eine vom Klimabiindnis in-
itiilerte  offentlichkeitswirksame Kampagne.
Bundesweit sollen Biirgerinnen motiviert wer-
den wahrend eines frei wahlbaren Aktionszeit-
raums von drei Wochen so oft wie moglich das
Fahrrad zu nutzen und die geradelten Kilome-
ter zu erfassen.

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock be-
teiligte sich im Jahr 2010 zum ersten Mal an
der Aktion. In den Folgejahren stiegen die Teil-
nehmerzahl und die Anzahl der zuriickgelegten

rostock mobil

Seit dem Friihjahr 2019 werden unter der Mar-
ke ,rostock mobil“ alle Angebote rund um das
Thema nachhaltige Mobilitat beworben und
bekannt gemacht. Egal ob FuB, Fahrrad, OPNV,
Sharing-Angebote oder E-Mobilitat: Es gibt be-

Kilometer per Rad stetig an. Im Jahr 2018 zum
Beispiel erradelten 2493 Teilnehmende in 130
Teams eine Strecke von insgesamt 394.451 km.
Die Auszeichnung des besten Stadtradelnden
findet jahrlich 6ffentlich im Rahmen des Klima-
Aktionstages statt. Die erfolgreiche lokale Koor-
dinierung des ,Stadtradeln“ in Rostock erfolgt
seit 2017 durch die Stabsstelle Mobilitatsma-
nagement.

reits jetzt zahlreiche Alternativen fiir eine sau-
bere, gesiindere und klimafreundliche Fortbe-
wegung. Unter dem Link www.rostock.de/mobil
werden alle Moglichkeiten der Fortbewegung
und laufende Aktivitaten vorgestellt.

ROSTOCK STEIGT AUF!
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d. Unter-

inster erbrachten

Vergleich der in Kliniken behandelten

verunglickten Radfahrenden mit den bei

der Polizei registrierten Unfallopfern eine

Dunkelziffer von zwei Dritteln. Insbesonde-

re Alleinunfalle und solche von Kindern und

Jugendlichen werden in den Statistiken kaum
erfasst.

Doch wie groB ist das tatsachliche Unfallrisiko
in Rostock? Jahrlich werden bei durchschnitt-
lich 400 Unféallen mit Radfahrerbeteiligung
250 bis 300 Radfahrende verletzt.

2006 2013 2018

[ Zahl der verungliickten Radfahrerinnen
== Zielniveau gemaR Radverkehrsforderprogramm

steigenden

adfahrenden nimmt

isiko (Verhaltnis von ver-
Radfahrenden zur Verkehrsleis-

Radfahrerinnen /
FuRgdngerinnen

Getotete und Schwerverletzte nach Verkehrsbeteiligung (2018)




Sicherheit & Schule

Radfahrausbildung in Rostock

Durch die Praventionsbeamten der Polizeiins-
pektion Rostock findet eine Radfahrausbildung
in der Klassenstufe 4 an den Rostocker Schulen
in Zusammenarbeit mit dem Verkehrsgarten
und der BQG Neptun Rostock statt. Hier werden
aktuell jahrlich ca. 1.750 Kinder geschult. Durch
die Praventionsbeamten der Polizeiinspekti-
on fanden in den Jahren 2016 und 2017 in Zu-
sammenarbeit mit dem DRK Rostock ebenfalls
Fahrradschulungen fiir Personen mit Migrati-
onshintergrund statt.

Auch der ADFC flihrt regelmaBig Aktionstage
mit vier verschiedenen Modulen an vielen Ros-
tocker Schulen durch. Zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit bedarf es allerdings eines
Ausbaus der zielgruppenspezifischen Offent-
lichkeitsarbeit mit Kampagnen und Aktionen
durch Polizei, Stadtverwaltung, Verkehrswacht,
ADFC und anderen Institutionen. Die personel-
len und finanziellen Mittel fiir Kampagnen sind
jedoch begrenzt, was einer nachhaltigen Ver-
kehrssicherheitsarbeit im Weg steht.
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Die Stadtverwaltung

Durch das Amt fiir Verkehrsanlagen wird die
Radverkehrsinfrastruktur geplant, gebaut so-
wie unterhalten. Neben der Abteilung Ver-
kehrsplanung kommt der StraBenverkehrsbe-
horde eine wichtige Rolle zu, da diese u. a. die
erforderlichen Anordnungen fiir Beschilderun-
gen und Markierungen trifft. Im Sanierungsge-
biet ,Stadtzentrum* hat in den vergangenen
Jahren auch der stadtische Sanierungstrager
— die RGS — Vviele StraRenprojekte inklusive
Radwege und Platzumgestaltungen geplant.
Seit Herbst 2013 arbeitet der Mobilitatskoor-
dinator beim Bau- und Umweltsenator. Er hat
in den vergangengen fiinf Jahren wichtige
Konzeptionen erstellt und mit Blirgerschafts-
beschliissen in die Umsetzung gebracht. Hier
konnen zum Beispiel das Mobilitatsmanage-
mentkonzept fiir die Hansestadt und Region
Rostock, der Strategie- und Aktionsplan zur

Rostocker Fahrradforum

Das Rostocker Fahrradforum hat sich weiter
etabliert. Es vereint alle relevanten Akteure
der Radverkehrsforderung, wie die Stadt-
verwaltung, den ADFC Rostock, die Univer-
sitat mit dem StuRA, den BUND, die IHK, die
Polizeiinspektion Rostock, Fraktionen der
Rostocker Blirgerschaft und andere. Es ist
nicht nur Informationsplattform, sondern
kann auf Grundlage der 2017 beschlosse-
nen Geschaftsordnung nun auch Entschei-
dungen treffen. Die Geschaftsfiihrung des
Fahrradforums liegt seit 2014 beim Mobili-
tatskoordinator.

Forderung der e-Mobilitat, sowie die Poten-
zialanalyse und der Aktionsplan fiir den Aus-
bau der Radschnellwege genannt werden. Seit
Ende 2017 konnten beim Mobilitatskoordinator
vier Mitarbeiterlnnen fiir die Durchfiihrung
von Projekten eingestellt und so die Stabsstel-
le Mobilitatsmanagement gebildet werden. Zu
deren Aufgaben gehoren unter anderem die
Koordinierung der stadtischen Aktivitaten zum
kommunalen wie betrieblichen Mobilitatsma-
nagement und neuer alternativer Mobilitatsan-
gebote. Bei der Radverkehrsforderung stehen
folgende Punkte im Fokus: Verbesserung von
Kommunikation, Service sowie intermodalen
Schnittstellen, die Geschaftsfiihrung des Fahr-
radforum, Erstellung von Radverkehrsberich-
ten und Kampagnen wie ,Stadtradeln®.



Helge - Das Lastenrad

Helge ist das freie Lastenrad in Rostock, wel-
ches unkompliziert online gebucht werden
kann. Wenn also mal etwas groferes trans-
portiert werden muss, einfach ausleihen und
das auch noch kostenfrei. So funktioniert
nachhaltige Mobilitat!
www.helge-lastenrad.de

ADFC Rostock

Der ADFC Rostock vertritt die Interessen der
Radfahrenden in Rostock. Der Verein setzt
sich fiir eine umweltfreundliche Verkehrs-
politik ein. Gleichzeitig trifft man sich in der
Freizeit zu gemeinsamen Touren und berat
Mitglieder und Interessierte in allen Fragen
rund um das Fahrrad.

www.adfc-rostock.de

Radentscheid Rostock

Der Radentscheid Rostock hat sich im Som-
mer 2018 gegriindet und kampft fiir eine bes-
sere Radinfrastruktur in Rostock. Das Uber-
geordnete Ziel der Initiative ist eine Stadt,
in der alle Menschen - auch Kinder und Se-
niorlnnen - sicher und entspannt Radfahren
konnen. Die Aktiven haben zehn Ziele fiir eine
fahrradfreundliche Stadt formuliert. Deren
Umsetzung soll mit einem Birgerentscheid
erreicht werden.
www.radentscheid-rostock.de

Critical Mass
JWir SIND Verkehr! — unter diesem Motto
treffen sich seit 2012 immer am letzten Frei-
tag des Monats Radfahrende zur gemeinsa-
men Stadtfahrt in Rostock. Critical Mass (dt. =
kritische Masse) ist eine weltweite Bewegung,
bei der sich Menschen auf Radern aller Art
treffen, um gemeinsamen durch Innenstadte
zu fahren. Mit ihrer bloBen Menge wollen sie
darauf aufmerksam machen, dass sie Teil des
Verkehrs sind.

ROSTOCK STEIGT AUF!
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Rostock wird Fahrradstadt!

Moin, liebe Rostockerinnen und Rostocker,

als frisch gewahlter Oberbiirgermeister unse-
rer liber 800 Jahre alten Hanse- und Univer-
sitatsstadt Rostock stehen flir mich moderne
Formen der Mobilitat ganz oben auf der Agen-
da der Stadtverwaltung. Das bedeutet nicht
nur, dass der Radverkehr, moderner offentli-
cher Nahverkehr und neue smarte Mobilitat
ausgebaut werden miissen. Dazu gehort auch,
dass Autos weniger im Stau stehen und City-
Logistik helfen soll, Lieferverkehr sauberer
zu machen. Ich mochte uns Rostockerlnnen
dazu bewegen, dass wir uns mehr als bisher
mit unserer kiinftigen Mobilitat befassen und
schon jetzt mit unserer tagtaglichen Wahl des
Verkehrsmittels einen Beitrag flir unsere le-
benswerte Stadt leisten. Da ich in Danemark
aufgewachsen und selbst leidenschaftlicher
Radfahrer bin, weif8 ich, welche Vorteile ein
ausgekliigeltes Radwegenetz fiir eine Stadt
haben kann. Kopenhagen und Amsterdam
gehoren nicht zufallig zu den Metropolen mit

den hochsten Wohlfiihlwerten. Das Fahrrad
tragt in vielfaltiger Hinsicht zu einer attrakti-
ven, lebenswerten Stadt bei. Dies mochte ich
auch fiir Rostock nutzen. Dazu miissen wir das
Radwegenetz dringend ausbauen, Parkmog-
lichkeiten - auch fiir Lastenrader - und den
Service verbessern, die Verkehrsmittel besser
miteinander verkniipfen, Sharing-Angebote
flr Bikes und e-Scooter ermoglichen und um-
weltfreundliche Mobilitat ins Bewusstsein aller
Menschen in unserer Stadt riicken. Auch als Fa-
milienvater ist es mir besonders wichtig, dass
wir Radwege bauen, die auch von gelegentlich
Radfahrenden, von Schulkindern und Senio-
rinnen sicher genutzt werden konnen. Lassen
Sie uns nach vorn schauen und anpacken:
Rostock wird Fahrradstadt!

lhr Claus Ruhe Madsen

Oberbiirgermeister der Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock
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