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1 Radverkehrsnetz

1.1 Fahrradwegweisung und Qualitatssicherung

Die kreisweite Wegweisung wurde 2006/2007 installiert und richtet sich vorwiegend an den Freizeit-
radverkehr. Die Wegweisung entspricht den Richtlinien der FGSV (Forschungsgesellschatft fur Stra-
3en- und Verkehrswesen) und somit dem bundeseinheitlichen Standard. Die Wegweisung nach
FGSV-Standard baut auf Haupt- und Zwischenwegweisern auf. Hauptwegweiser zeigen an Knoten-
punkten, an denen sich das Routennetz verzweigt, die Fern- und Nahziele mit der Kilometerangabe
an, wahrend Zwischenwegweiser lediglich mit einem Pfeil den Streckenverlauf bestatigen.

Die ausgeschilderte Radroute vom Stadtzentrum Friedrichshafen nach Ailingen verlauft vom zentra-
len Wegweisungs-Knotenpunkt am Zeppelin-Museum weitgehend auf verkehrsarmen Wegen, d.h.
durch den Riedlewald, entlang der Rotach und durch Obstanlagen. Es handelt sich um eine Sid-
Nord-Hauptroute im kreisweiten Radroutennetz, welche weiter nach Oberteuringen und ins Deggen-
hausertal fuhrt.

Es ist bekannt, dass Beschilderungen aufgrund von Beschadigungen (z.B. Wald- oder Bauarbeiten),
Vandalismus oder Veranderungen der Streckenfihrung regelmafig kontrolliert werden missen, um
eine fehler- und liickenlose Wegweisung dauerhaft zu gewahrleisten. Gerade bei der Fahrrad- und
Wanderwegweisung, die oftmals an Hecken und Waldréndern angebracht ist, kommt es in der
Wachstumsperiode regelmafig zu eingewachsenen Schildern.

Der ADFC hatte deshalb dem Landkreis, welcher die koordinierende Behorde fur die Fahrradwegwei-
sung im Bodenseekreis darstellt, bereits nach Fertigstellung der Wegweisung eine flachendeckende
Quialitatssicherung angeboten, um die hohe Qualitat der Wegweisung auch auf Dauer fur den Rad-
verkehr zu erhalten. Auf dieses Angebot, welches in ehrenamtlicher Arbeit von ADFC-Mitgliedern
durchgefiihrt werden sollte, ist der Landkreis zum Bedauern des ADFC nie eingegangen. Somit sind
auch in Friedrichshafen und im gesamten Bodenseekreis mittlerweile zahlreiche Méngel im Wegwei-
sungsnetz festzustellen, auch auf der Route vom Stadtzentrum Friedrichshafen nach Ailingen.

Als Alternatividsung hatte der ADFC Pfosten-Aufkleber vorgeschlagen, um der Bevolkerung die
Ruckmeldung an die Behodrden zu erleichtern, sollten Hinweise zur Beschilderung erforderlich sein.
Diese Aufkleber wurden vom ADFC im Auftrag des Landkreises angebracht. Eine koordinierte und
flachendeckende Qualitatssicherung kann durch die Aufkleber aber nicht ersetzt werden.

LANDRA
BODENSEERES

| Fehlt der Wegweiser?
Ist er beschadigt?

Bild 1: Aufkleber am Wegweisungspfosten
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Bild 2: Wegwe|sungsplan mit nummerlerten Schllderstandorten
Eine aktuelle Befahrung ergab, dass auf der Route nach Ailingen an der Halfte der Schilderstandorte
Bedarf fiir Nachbesserungen und Korrekturen besteht. Dies sind die Standorte 1328, 1116, 1117,
1118, 1119, 1122 und 1123). Im Umfeld des Standorts 1118 sind Schilderstandorte nachzurtsten.

Im aktuellen Zustand ist die Route nicht durchgéangig ausgeschildert (siehe Bilder 3 - 12).
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S

Bild 3: Im Riedlewald im nérdlichen Bereich an der Bild 4: Ander TeuringerrstraGe, Abzweigug Bla-

= ety W

Arena ist der Zwischenwegweiser hinter siusweg, ist der Wegweiser nach Ailingen
Buschwerk angebracht. durch einen anderen Wegweiser verdeckt.
Vorschlag: Verlegung des Wegweisers an den Vorschlag: Anderung der Anordnung der
Zaun der Arena. Wegweiser oder Tabellenwegweiser.

"t WIS
At i

Bild 5: Von der Rotachbriicke des Blasiusweges ist Bild 6: An der Wendeplatte der Asternstral3e ist kein

der Wegweiser nach Ailingen (links) durch ei- Wegweiser vorhanden, fur Ortsfremde ist der
nen anderen Wegweiser verdeckt. weitere Verlauf der Strecke deshalb nicht er-
Vorschlag: Anderung der Anordnung der sichtlich.

Wegweiser oder Tabellenwegweiser. Vorschlag: Neuen Wegweiser anbringen.

i £ e " : 3
Bild 7: An der AsternstraBe, Abzweigung Enzianstra-  Bild 8: An der Einmiindung der Radroute in die
3e, ist der Fortgang der Route nicht ausge- Bunkhofener StralRe fehlt der Wegweiser fiir
schildert und somit unklar. den weiteren Verlauf der Route.
Vorschlag: Neuen Wegweiser anbringen. Vorschlag: Neuen Wegweiser anbringen.
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Juni 2013

Bild 9: An der Abzweigung zur Leonie-Furst-Stral3e Bild 10:
(links) und zur Ittenhauser StralRe (rechts) zei-

gen Zwischenwegweiser beide Richtungen an.

Die Route nach Ailingen und zum weiteren

Fernziel Oberteuringen (rechts) ist nicht er-

kennbar.

Vorschlag: Zwischenwegweiser durch Haupt-
wegweiser mit Angabe der Zielorte Ailingen

und Oberteuringen ersetzen.

- Tettnang 81
| &% Meckenbeuren 71
&> Oberteuringen 5|
4% Blankenried 32

J
|[-5> Messe 2]
45 Allmannsweiler 24|

Bild 11: Bei der Einfahrt von der Ittenhauser Stral3e in Bild 12:
den Kreisverkehr sind alle Fahrtrichtungen in
einem Tabellenwegweiser mit kleinen Kreis-
verkehrssymbolen beschildert. Diese Beschil-
derung kann von Radfahrern bei der Einfahrt
in den Kreisverkehr nur schwer erkannt wer-
den.

Vorschlag: Tabellenwegweiser an besser
sichtbaren Standort verlegen und zuséatzlich
Hauptwegweiser an den jeweiligen Ausfahrts-
asten anbringen.

e

— p
An der Ittenhauser Strafe beim Roncalli-Haus
ist Ailingen nicht mehr genannt, obwohl der
Ortskern (Kreisverkehr bzw. Rathaus) noch
nicht erreicht ist. Fir Ortsunkundige ist nicht
erkennbar, dass sie sich bereits in Ailingen
befinden.

Vorschlag: Fortsetzung der Angabe ,Ailingen®
bis zum Rathaus oder Aufnahme der Zielpik-

togramme ,Zentrum® und ,Info“.

L ey

Das Rathaus mit der Tourist-Information ist
fur den Freizeitradverkehr das zentrale Ziel.
Bisher ist am Rathaus nur die Wanderweg-
weisung vorhanden.

Vorschlag: Den Standort am Rathaus als
Knotenpunkt der Fahrradwegweisung einrich-
ten und Hauptwegweiser fir alle abgehenden
Routen anbringen.

Seite 7/ 23



Radlers Hohen und Tiefen in Friedrichshafen, 27. Juni 2013

Ailingen - ein Paradies fur Radler?

1.2 Touristische Informationen

Am Rathaus sind heute eine Infotafel mit einem Standard-Stadtplan und eine Infotafel mit dem Rou-
tennetz der Wanderwegweisung vorhanden. Informationen zu den touristischen Radrouten fehlen.
Der ADFC fordert seit der Fertigstellung des kreisweiten Wegweisungshetzes, an Knotenpunkten mit
touristischer Bedeutung Infotafeln aufzustellen, welche das ausgeschilderte Radroutennetz darstellen.
Fahrrad-Infotafeln sind ein wichtiger Bestandteil der touristischen Fahrrad-Infrastruktur.

Bild 14: Infotafel der kreisweiten Wanderwegweisung
am Rathaus Ailingen

jzMobi

w“’j;“‘gw piee) - i m
Bild 15: Beispiel einer Fahrrad-Infotafel am Bahnhof Bild 16: Beispiel einer Fahrrad-Infotafel mit Wegwei-
Hergatz sung in der Schweiz
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1.3 Durchlassigkeit des Radverkehrsnetzes

Radfahren wird umso attraktiver, je einfacher, sicherer, komfortabler und schneller das gewiinschte
Ziel erreicht werden kann. Radfahrer nutzen die fir ihre Bedurfnisse passenden Wege, das kénnen
im Alltagsverkehr sowohl Strecken an Hauptstraf3en als auch ,Schleichwege® in verkehrsberuhigten
Bereichen und in Siedlungen sein. Aus diesem Grund ist es wichtig, ein dichtes und durchgangiges
Netz an fahrradtauglichen Strecken anzubieten.

Deshalb kommt nicht nur klassischen Radverkehrsanlagen wie Radwegen oder Schutzstreifen an
HauptstralRen (z.B. Bodenseestralde, Hirschlatter Straf3e) eine hohe Bedeutung zu, sondern auch
dem vorhandenen Stral’ennetz abseits der Hauptverkehrsachsen. Durch einfache und kostengunsti-
ge MalRnahmen ist es hier oftmals moglich, das Netz an Verbindungswegen in einer Gemeinde zu
verbessern. Dies wird insbesondere ermdglicht durch die

= Freigabe von Einbahnstral3en

= Kennzeichnung von Sackgassen, die fur Radfahrer durchlassig sind
= Freigabe von FuRBwegen

Freigabe von Einbahnstra3en

Die StralRenverkehrsordnung ermdglicht die Freigabe von Einbahnstral3en fur den Radverkehr durch
die Zusatzbeschilderung ,Radfahrer frei“.

In Ailingen empfiehlt der ADFC folgende Einbahnstral3en fir den Radverkehr freizugeben:

= Nordlicher Abschnitt der Eschstral3e
» Haldenweg zwischen Hauptstrafl3e und Sambethstralle

Es liegen keine der in der VwV-StVO genannten Ausschlusskriterien vor.

Eschstral3e, Blick vom Hagendorner Weg. Bild 18: Eschstral3e, Blick in Richtung Hagendorner
Weg.

Bild 17:
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Bild 19: Haldenweg, Blfck von der Hauptstrae

Kennzeichnung von Sackgassen

Die StralRenverkehrsordnung fuhrte in der letzten Novelle das
Zeichen 257.1 ein, welches die Durchlassigkeit einer Sack-
gasse fur den Rad- und FulRverkehr anzeigt. Gerade fir orts-
fremde Radfahrer, also Urlauber und Gaste, stellt dieses
Schild eine Erleichterung dar. Erfahrungsgemal sind Sack-
gassen fur Radler und Ful3génger meistens durchlassig, aber
beim Zeichen 357 ,Sackgasse”“ besteht dennoch stets die
Unsicherheit, ob die Sackgasse durchlassig ist oder nicht.
Das neue Zeichen 357.1 zeigt somit den Unterschied zu ,tat-  Bild 21: Zeichen 357.1 StVO
sachlichen” Sackgassen an. ,Durchlassige Sackgasse*

In Ailingen, aber auch im gesamten Stadtgebiet von Friedrichshafen, wird bei der Mehrzahl der Sack-
gassen noch keine Unterscheidung in ,durchlassig” und ,nicht durchlassig“ gemacht. Der ADFC emp-
fiehlt bei durchlassigen Sackgassen die Umristung der Schilder von Zeichen 357 auf Zeichen 357.1.
Die folgenden Bilder stellen Beispiele dar, es sind weitaus mehr Sackgassen betroffen.

s —

Bild 22: Durclassige Sackgasse am Roncalli-Haus Bild 23: Durchlassige ackgsse a der Bos-
(Einfahrt Ittenhauser Strafie) koopstral3e (Einfahrt Ittenhauser Stral3e)
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SHEE ' R ]
B g Y
& b

Bild24: Durchléssige acgasée an bder Weinbirnen- Bild 25: NIChi a‘urchl'aésige‘ EinbahnstraBe ar'r‘{
stral3e (Einfahrt Hauptstral3e) Ohmdweg (Einfahrt Eckméhde)

Freigabe von Fullwegen

Es ist grundsatzlich nicht sinnvoll, den Rad- und FuRverkehr auf gemeinsamen Wegen zu flhren,
denn auf gemeinsamen Wegen kommen haufig Konflikte und Unfalle vor. In bestimmten Féallen kann
es fur den Radverkehr allerdings sinnvoll und fir den FuRverkehr unschadlich sein, gemeinsame
Rad- und FulRwege anzulegen oder FuRBwege fur den Radverkehr freizugeben.

In Ailingen ware die Offnung des FuRweges vom Hiigelweg zur Haldenbergkapelle fiir den Radver-
kehr anzustreben. Dieser Weg dient auch als Zufahrt zum Bolzplatz und ist als Feldweg ausgebaut.

;—"—n of : S
Bild 27: Hugelweg, Richtung Haldenberg

1.4 Radwegbreite

Gemeinsame Geh- und Radwege (Zeichen 240 StVO), in baulicher Ausfiihrung getrennt von der
Fahrbahn, missen gemafl VwV-StVO innerorts eine Mindestbreite von 2,50 m und auf3erorts von
2,00 m (Regelmalf’ 2,40 m) aufweisen. Mindestmal3e von Radwegen gelten nach der VwV-StVO im-
mer fur geringe Verkehrsmengen des Radverkehrs. Auf wichtigen Achsen des Radverkehrs, z.B. auf
Schulwegen, waren somit erheblich breitere Querschnitte erforderlich.
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Auch in Ailingen sind bei baulichen Geh- und Radwegen in der Regel nur die in der VwV-StVO und in
der ERA 2010 aufgefiihrten MindestmalRRe vorzufinden. Diese Mindestmal3e sind nicht fir eine sichere
und konfliktfreie Benutzung durch Fu3gdnger und Radfahrer geeignet.

Bei zwei Radwegen in Ailingen wird die Mindestbreite unterschritten. Dies fuhrt zu gefahrlichem Be-
gegnungsverkehr, zu Konflikten und reduziert die Akzeptanz dieser Radwege z.B. fir Rennradfahrer:

= Der gemeinsame Geh-/Radweg (in beiden Fahrtrichtungen benutzungspflichtig) an der Haupt-
stral3e (L328a) am nordlichen Ortsende weist ab dem Baumlinger Weg nur eine Breite von
1,80 m auf (Mindestmalf3: 2,00 m).

= Der gemeinsame Geh-/Radweg an der Ittenhauser Stral3e zwischen der Leonie-Frst-Straf3e und
dem Roncalli-Haus weist eine Breite von 1,90 m auf (Mindestmalf3: 2,50 m).

Diese Radwege sollten auf die vorgeschriebenen Breiten ausgebaut werden. Als Kurzfristmal3nahme
kann die Benutzungspflicht fur den Radverkehr aufgehoben werden, indem ein Gehweg ,Radfahrer
frei angeordnet wird. Beim Radweg an der Ittenhauser StralRe muss beriicksichtigt werden, dass der
Weg durch die geplante Seniorenwohnstéatte verstarkt von mobilitatseingeschrankten Personen be-
nutzt werden wird und hier eine gemeinsame Nutzung durch den Radverkehr problematisch ist.

. I

Bild 28: Gemeinsamer Geh-/Radweg (Beidrich- Bild 29: Gemeinsamer Geh-/Radweg an der Haupt-
tungsverkehr) an der Hauptstralie (L328a) am stral3e (L328a) ab dem Baumlinger Weg Rich-
Baumlinger Weg tung Norden: Radwegbreite nur ca. 1,80 m

Sportanlagen S

Bild 30: Gemeinsamer Ge-/Radweg (Einrichtungs- Bild 31: Gemeinsamer Geh-/Radwe (Einrichtungs-
verkehr) an der Ittenhauser Stral3e an der verkehr) an der Ittenhauser Stral3e zwischen
Leonie-Furst-Stral3e der Leonie-First-Strale und Roncalli-Haus:

Radwegbreite nur ca. 1,90 m
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1.5 Oberflachenqualitat

Fur den Radverkehr bedeutet eine mangelhafte Oberflachenqualitat der Fahrbahn oder auf Radwe-
gen nicht nur eine KomforteinbulRRe, sondern auch eine erhdhte Sturzgefahr. Einige Radwege in Ailin-
gen weisen erhebliche Mangel der Oberflache auf, was entweder durch haufige Tiefbauarbeiten
(innerorts) oder Wurzelaufbriiche (aul3erorts) verursacht wird. Aber auch Fahrbahnschaden im Be-
reich von Fahrradschutzstreifen sind vorhanden.

Bodenseestralle (L328a) Hauptstrafle (L328a)

Bild 32: Der Radweg ist durch zahlreiche Asphaltarbei- Bild 33: Beim Schutzstreifen an der Hauptstraf3e sind
ten in einem sehr schlechten Zustand. Eine Belagsméangel vorhanden.
durchgehende Belagsanierung oder alternativ
eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahr-
bahn ist dringend erforderlich.

Habratsweiler StraRe (K7729) Hirschlatter StralRe (K7725)

Es sind auf dem gesamten Streckenabschnitt

Bild 34: Beim Radweg an der Habratsweiler Straf3e Bild 35:
sind einzelne groRere Belagsméangel durch bis Kehlen erhebliche Belagsméangel durch
Wurzelaufbriiche vorhanden. Wurzelaufbriiche und Welligkeiten vorhanden.
Der Radweg ist auBerdem durch starken Be- Dieser Radweg weist beziiglich der Oberfla-
wuchs von angrenzenden Hecken 6fters in chenqualitét die schlechteste Qualitéat im ge-
seiner nutzbaren Breite stark eingeschrankt. samten Stadtgebiet Friedrichshafens auf.

Auch dieser Radweg ist durch Bewuchs in
seiner nutzbaren Breite stark eingeschrankt.
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1.6 Entscharfung von Gefahrenstellen

Der Radweg entlang der Hirschlatter Stral3e in Fahrtrichtung Ailingen andert vor dem Wolfenhof seine
Linienfihrung, indem er naher an die Fahrbahn gefiihrt wird. Dieser Schwenk wurde mit einer mar-
kierten Linie und zwei Leitbaken (Zeichen 605 StVO) verdeutlicht. Hinter den Leitbaken befindet sich
ein Stacheldraht, dieser stellt trotz der Warnhinweise eine unnétige Gefahrdung fur Radfahrer dar.
Stacheldraht darf auf keinen Fall in der Ndhe von Radwegen angebracht werden!

Bild 36: Hirschlatter StrB, Wolfenhof Bild 7 Hirschlatter StralRe, m Wolfenhof

1.7 Fahren auf der Fahrbahn

An der Ittenhauser StralRe in Fahrtrichtung Berg bestand friiher folgende Radverkehrsfiihrung:

= Von der Kirchstraf3e bis zur Einmindung BoskoopstrafRe war die Benutzung der Fahrbahn oder
alternativ des freigegebenen Gehweges maoglich.

= Ander Einmindung der Boskoopstral3e war die Querung der Ittenhauser Stral3e erforderlich.

= Von der Leonie-Furst-StralRe bis zum Beginn des Schutzstreifens in der Rotachstral3e bestand
ein linksseitiger benutzungspflichtiger Radweg.

=  Am Ortschild war die erneute Querung der Ittenhauser Stral3e erforderlich, da in der Rotachstra-
3e bis zur Einmindung in die Teuringer StralRe ein Schutzstreifen bestand.

==

Bild 38: Ittenhauser StralRe an der Leonie-First-StraRe Bild 39: Ittenhauser Stral3e an der Léonie—Urst-
Richtung Ittenhausen: Benutzungspflichtiger Stral3e Richtung Ittenhausen: Gehweg ,Rad-
Radweg (Bild: 2009) fahrer frei* (Bild: 2013)
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Auf Antrag des ADFC wurde die Benutzungspflicht des linksseitigen Radweges ab der Leonie-First-
Stral3e aufgehoben. Somit entfielen zwei Querungen der Ittenhauser Stral3e. Radfahrer haben nun
die WahIimdoglichkeit, von Ailingen nach Berg durchgehend auf der Fahrbahn (z.B. Rennradfahrer)
oder - zwei Querungen in Kauf nehmend - auf freigegebenen Gehwegen zu fahren.

1.8 FahrradstralRe KirchstralRe

Die Kirchstral3e ist heute eine Tempo 30-Zone und eine fur Kraftfahrzeuge gesperrte Anliegerstralie.
Dies wird durch folgende drei Schilder angezeigt:

= Zeichen 274.1 ,Tempo 30-Zone*

= Zeichen 260 ,Verbot fur Kraftfahrzeuge (Kraftrader, auch mit Beiwagen, Kleinkraftrader und Mo-
fas sowie sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge)*

= Zeichen 1020-30 ,Anlieger frei“

Der ADFC schlagt vor, die KirchstralRe in eine Fahrradstralle umzuwidmen.

Eine FahrradstralRe beinhaltet die bereits bisher geltende Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo
30 (analog Zeichen 274.1) und schliel3t Kraftfahrzeuge aus (analog Zeichen 260). Eine Fahrradstral3e
kann fur die Kraftfahrzeuge von Anliegern freigegeben werden (mit Zeichen 1020-30).

Die Vorteile einer FahrradstraRe am Kirchweg wéren:

= Reduzierung von drei auf zwei Schilder (,Abbau des Schilderwaldes®)
= Radfahrer diirfen nebeneinander fahren
=  Sichtbare Forderung des Radverkehrs

Bild 40: KirchstraRRe, Blick von der Ittenhaser StraBe  Bild 41: KirchstralRe, Blick von der Hauptstral3e
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2 Kreisverkehr Ortsmitte

Am 12. Mai 2002 wurde der Ailinger Kreisverkehr eréffnet. Auch das Metron-Radverkehrskonzept hat-
te den Umbau des bisher lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr empfohlen.

Durch Beobachtungen vor Ort kann festgestellt werden, dass die Mehrheit der Kraftfahrzeuge zu
schnell durch den Kreisverkehr fahrt. Der Kreisverkehr, welcher aufgrund von baulichen Randbedin-
gungen nicht grof3er und nicht exakt in der Mitte der zufuhrenden Straf3en gebaut werden konnte,
wird in den Fahrtrichtungen Ost-West und Nord-Siid von Kraftfahrzeugen nahezu geradlinig durchfah-
ren. Aber auch bei den anderen Fahrbeziehungen erreicht der Kreisverkehr nicht die erforderliche ge-
schwindigkeitsdampfende Wirkung.

Bild 42: Dieser P fahrt korrekt Bild 43: Unzula33|ges berfahren Bild 44: Unzuléssiges Uberfahren
durch den Kreisverkehr des Innenringes des Innenringes

Bild 45 Unzulassiges Uberfahren Bild 46: Unzulassiges Uberfahren Bild 47: Unzulassies Uberfahren
des Innenringes des Innenringes des Innenringes

Um eine moglichst groRe Ablenkung der Fahrtrichtung zu erreichen und dadurch die Fahrzeugge-
schwindigkeit zu reduzieren, soll ein Hohenabsatz am gepflasterten Innenring Autofahrer davon ab-
halten, die Mittelinsel zu Uberfahren. Dieser in den Bauvorschriften festgelegte Héhenabsatz von vier
bis funf Zentimeter Hohe in Verbindung mit einer umlaufenden Markierung soll helfen, die Stra3en-
verkehrsordnung umzusetzen, die hierzu folgende Vorschrift beinhaltet:

,Die Mittelinsel des Kreisverkehrs darf nicht Gberfahren werden. Ausgenommen davon sind
Fahrzeuge, denen wegen ihrer Abmessungen das Befahren des Kreisverkehrs sonst nicht
moglich ware.” (8 9a Abs. 2 StVO)

Nur Busse und Lkw dirfen also den Innenring tberfahren. Der fehlende Hohenabsatz und die fehlen-
de umlaufende Markierung am Ailinger Kreisverkehr ist somit eine der Hauptursachen fir die hohen
Geschwindigkeiten im Kreisverkehr und Mitursache fur Unfalle.

Der ADFEC fordert deshalb, beim Kreisverkehr in Ailingen am gepflasterten Innenring den erforderli-
chen H6henabsatz und den vorgeschriebenen umlaufenden weifl3en Breitstrich anzubringen.
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Bild 48: Bei der Zufahri aus der Bo- Bild 49: An der Zufahrt s der Hir-

Bild 50: Bei geringerem Kfz-

denseestral3e ist eine Aus- schlatter StralRe kommen Verkehrsaufkommen be-
leitung vom Radweg auf Radfahrer wegen des vor- fahren Radfahrer den

die Fahrbahn vorhanden. hergehenden Schutzstrei- Kreisverkehr eher auf der
Die Verflechtungsstrecke fens lberwiegend auf der Fahrbahn.

fur das ,Reilverschlussver- Fahrbahn an und fahren

fahren® ist allerdings zu korrekt in den Kreisverkehr

kurz. Auch wegen der ein.

leichten Steigung werden
Radfahrer von Pkw haufig
in der Zufahrt Gberholt.

Der Kreisverkehr in seiner heutigen Ausfuihrung wird von vielen Radfahrern nicht auf der Fahrbahn
durchfahren, wie es eigentlich verkehrsrechtlich vorgesehen ist. Aufgrund von Beobachtungen kann
festgestellt werden, dass etwa die Héalfte der Radfahrer auf den angrenzenden Ful3wegen um den
Kreisverkehr fahrt und die vorhandenen Ful3géangeriberwege zum Queren beniitzt. Dieses Verhalten
ist moglicherweise darin begriindet, dass sich viele Radfahrer im Kreisverkehr aufgrund der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nicht sicher fuhlen.

In den Kreisverkehrszufahrten kommen auRerdem Uberholvorgange von Kraftfahrzeugen mit zu ge-
ringem Seitenabstand vor (siehe Bild 48), wodurch manche Radfahrer vor dem Kreisverkehr auf den
Gehweg wechseln, um sich ,in Sicherheit“ zu bringen.

Bild 51: Vor allem weniger routinier-  Bild 52: Siehe Bild 51. Bild 53: Ein hoher Anteil der Rad-

te Radfahrer befahren die fahrer bevorzugt die an-
Seitenbereiche und Ful3- grenzenden Seitenbereiche
gangeruberwege des bzw. FuRwege anstatt den
Kreisverkehrs. Kreisverkehr.

Eine weitere Problematik stellen die fehlenden Querungsmoglichkeiten an der BodenseestralRe, Hir-
schlatter Strafl3e und Ittenhauser Stral3e dar. Aus diesem Grund benutzen Radfahrer bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen vermehrt die linksseitigen Ful3- oder Radwege bis zum Kreisverkehr, um an den
FuRgangertuberwegen auf die andere Fahrbahnseite zu gelangen.
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3 Abstellanlagen

3.1 Rathaus

Die Fahrradabstellanlagen am Rathaus und der Tourist-Information entsprechen nicht den Anforde-
rungen an diebstahlsichere, standfeste und komfortable Abstellmdglichkeiten. Sie sind aul3erdem
mehrheitlich beschadigt und somit unbenutzbar.

Es sollten Abstellanlagen nach dem Standard der Stadt Friedrichshafen aufgestellt werden.

Bild 54: Am Eingang des Rathauses sind verbogene Bild 55: Am Voplatz sind sechs Rahmenhalter vor-

und somit unbenutzbare Felgenklemmer vor- handen, von denen zwei nicht benutzbar sind.
handen. Es fehlt eine Uberdachung. Fur viele moderne Fahrradtypen, z.B. Pede-
Hinzu kommt, dass die Zufahrt zum Rathaus- lecs, sind diese Rahmenhalter nicht geeignet.
platz fur Radfahrer verboten ist (Zeichen 239 Die Uberdachung der Fahrradstander ist nicht
StVO ,FuRganger®). ausreichend.

3.2 Schulzentrum

Am Schulzentrum sind sowohl moderne Fahrradparker des Typs ,Kilian Favorit* (Bild 56) als auch al-
te, untaugliche Felgenklemmer (Bild 57) vorhanden.
Es sollten alle Abstellanlagen dem Standard der Stadt Friedrichshafen entsprechen.

\1 — ,

Bild 56: An der Zufahrt von der Gartenstraf3e sind mo-  Bild 57: An der Zufahrt vom Alpér‘iblickwewg‘s d ‘Fe
derne Fahrradstander vorhanden. genklemmer vorhanden.
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33 Geschéfte, Einzelhandel

Fahrradabstellanlagen an Geschéften des Einzelhandels und den verschiedenen Alltagszielen sind
i.d.R. nicht vorhanden oder in schlechtem Zustand. Eine Initiative der Ortsverwaltung zusammen mit
den ansassigen Unternehmen fir bessere Fahrradabstellmdglichkeiten ware ein Service fur die Rad
fahrenden Kunden und eine gute Werbung, in Ailingen mit dem Fahrrad zum Einkaufen zu fahren.

/o

Bild 58: Das abgebildete Beispiel zeigt das zum Abstellen von Fahrradern vollig untaugliche und bereits be-
schadigte Modell ,Spiralo®.

3.4 Fahrrad-Stellplatzrichtlinie

In Friedrichshafen ist seit dem 01.01.2007 eine Fahrrad-Stellplatzrichtlinie (,Richtlinien tber die Her-
stellung und Bereithaltung von Abstellplatzen fir Fahrrader in Friedrichshafen®) in Kraft. Diese be-
schreibt den Standard fur die Anlage von Fahrradabstellanlagen bei Neu- und Umbauten von Geb&u-
den und damit die Qualitat der Fahrradparker sowie die baulichen Rahmenbedingungen. Ziel der
Richtlinie ist es, die Nutzung des Fahrrades zu férdern.

Leider wird die Fahrrad-Stellplatzrichtlinie von Bauherren oft vollstandig ignoriert oder nicht ausrei-
chend beachtet, aber auch von der Baubehorde nur lickenhaft kontrolliert.

Bild 59: Das neue Gebaude Haldenweg 2 besitzt eine  Bild 60: Die Abstellanlage des Gebaudes Haldenweg 2
Fahrradabstellanlage im Freien. Dieses Ge- entspricht wegen der vorhandenen Vorderrad-
baude stellt ein zuféllig gewahltes Beispiel dar. halter (,Felgenklemmer®) nicht den Vorgaben

der Fahrrad-Stellplatzrichtlinie.
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4 VIA-Radverkehrskonzept

4.1 Einfuhrung

Die Stadt Friedrichshafen beauftragte 2012 das Planungsbiiro VIA Kéln e.G. mit der Fortschreibung
des stadtischen Radverkehrskonzeptes. Die Fertigstellung und Beschlussfassung des Radverkehrs-
konzeptes durch den Gemeinderat ist fur Juli 2013 vorgesehen. Der Abschlussbericht und der Malf3-
nahmenkatalog lag zum Zeitpunkt der ,Radlers Hohen und Tiefen® nicht &ffentlich vor.

Das VIA-Radverkehrskonzept sieht auch fur Ailingen verschiedene MalRnahmen vor, um die Sicher-
heit und Attraktivitat des Radverkehrs zu verbessern. Es werden in den drei folgenden Kapiteln einige
ausgewahlte Vorschlage vorgestellt.

4.2 Querung Hirschlatter StralRe - Habratsweiler StralRe

Bereits im Metron-Radverkehrskonzept 2001 wurde der Verbesserungsbedarf an der Einmindung
der Habratsweiler Stral3e in die Hirschlatter Straf3e beschrieben und ein Verbesserungsvorschlag

vorgelegt. Aufgrund des dauerhaft zu geringen Budgets fiir Radverkehrsmafinahmen und der Zu-

standigkeit des Landratsamtes wurde der Verbesserungsvorschlag bisher nicht umgesetzt.

Die Problematik der Radverkehrsfuhrung an dieser Einmindung besteht vor allem in der Fahrtrich-
tung vom Ortszentrum Ailingen nach Habratsweiler und Hirschlatt:

=  Vom Kreisverkehr kommend wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. An der Einmindung
der Habratsweiler StralRe biegen Radfahrer links ab, erreichen damit allerdings die Habratsweiler
Stral3e auf der Fahrbahn. Um den linksseitigen Radweg der Habratsweiler Strafl3e zu erreichen,
ist im Einmundungsbereich ,Improvisation® erforderlich. Es besteht keine sichere Radverkehrs-
fuhrung, um auf den linksseitigen Radweg an der Habratsweiler Strafl3e zu gelangen.

»  Fur die Fahrtrichtung Hirschlatt ist ebenfalls das Einordnen auf dem Linksabbiegestreifen erfor-
derlich, was fur erfahrene Radfahrer kein Problem darstellt, fir unsichere Radfahrer oder Fami-
lien mit selbst fahrenden Kindern nicht zumutbar ist.

Bild 61: Hirschlatter Stral3e, Blick von Westen Rich- Bild 62: Hirschlatter StraRe (rechts), Einmindung der
tung Einmiindung Habratsweiler Stral3e Habratsweiler Strafl3e (links)

Das VIA-Radverkehrskonzept schlagt eine Querungsinsel in der Hirschlatter Stral3e vor, um diese Si-
tuation zu verbessern.
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4.3 Radroute Berg - Ailingen

Von Berg nach Ailingen ist keine Radverkehrsfihrung vorhanden, welche als sicherer Schulweg be-
zeichnet werden kann. Der ADFC hatte deshalb einen Radweg an der Grotzelstral3e zwischen der
Dekan-Rogg-Straflie und der Teuringer Strafl3e (K7735) sowie einen Radweg auf der Ostseite der
Teuringer StraRe zwischen der Rotachstral3e und der Einmindung Reinach vorgeschlagen. Diese
neuen Radwege wurden ins VIA-Radverkehrskonzept aufgenommen.

4.4 Querungsinseln

Zur Absicherung der Querungen fur Radfahrer an HauptstraRen sieht das VIA-Radverkehrskonzept
Querungshilfen an folgenden Stellen vor:

» [ttenhauser StralRe am Roncalli-Haus (Kirchweg)

» [ttenhauser StralRe beim Beginn Schutzstreifen RotachstralRe
= BodenseestralRe, Einmindung Bunkhofener Strafl3e

=  Teuringer Straf3e, Einmindung Bunkhofener Stral3e

= GrotzelstralRe, Einmindung der Talbahnstralle

=  Teuringer Strale, Einmindung Holzhof

Diese Querungsinseln sind eine Vorgabe der ERA 2010, denn am Ubergang von einer Radverkehrs-
fuhrung auf einer Seite der Fahrbahn in eine Fuhrung auf beiden Fahrbahnseiten werden zukuinftig
sichere Querungsmaoglichkeiten fir Radfahrer gefordert.

Y Impressum:

ADFC Kreisverband Bodenseekreis
FriedrichstraRe 36/2

88045 Friedrichshafen

Tel. 07541/44452
bodenseekreis@adfc-bw.de
www.adfc-bw.de/bodenseekreis
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5 Pressespiegel

Fahrrad-Infrastruktur im Fokus

ADFC fahrt Radwege mit Erstem
Birgermeister Stefan Kéhler ab

Friedrichshafen-Ailingen-Beiderver-
kehrspolitischen Tour ,Radlers Hohen
und Tiefen in Friedrichshafen® stand
am Donnerstag die Fahrrad-Infrastruk-
tur in Ailingen auf dem Programm. Ers-
ter Biirgermeister Stefan Kohler, Mitar-
beiter der Stadtverwaltung, Gemeinde-
und Ortschaftsrédte sowie Biirger folg-
ten der Einladung des Allgemeinen
Deutschen Fahrradclubs (ADFC), be-
richtet der Verein in einer Mitteilung.
Die Tour startete am Technischen
Rathaus und fiihrte auf der ausgeschil-
derten Radroute in die groSte Ortschaft
Friedrichshafens. Aufder Strecke zeigte
der ADFC, dass die Beschilderung teil-
weise nicht erkennbar oder sogar feh-

lerhaft ist. Der ADFC-Kreisvorsitzende

Bernhard Glatthaar beklagte: ,Der
ADFC hatte dem Landkreis schon vor
Jahren eine Qualitétssicherung der

Fahrradwegweisung angeboten, doch
leider ging der Landkreis nie daraufein.
Das Ergebnis ist nun diese liickenhafte
Beschilderung.”

In Ailingen an der Ittenhauser Strafle
lobte Glatthaar eine umgesetzte Ande-
rung der Radwegfithrung Richtung
Berg, denn wo man frither zweimal die
Fahrbahn queren musste, kann man
heute durchgehend auf der Fahrbahn
fahren. Zwei Vorschléige des ADFC 16s-
ten bei den Teilnehmern kontroverse

___ Ander Abzweigung von
> ¢ derHirschlatter zur
# Habratsweiler StraRe
stellte Erster Biirger-
meister Stefan Kéhler
(Dritter von rechts) den
geplanten Bau der
Querungsinsel vor.
BILD: ADFC

Diskussionenaus, zunidchstdieIdee, an
derKirchstraf3e eine Fahrradstrafe ein-
zurichten, und spéter am Haldenweg
die Offnung der EinbahnstraRe fiir Rad-
fahrer. Der ADFC argumentierte, beide
Mafinahmen kénnten das Radwege-
netz abseits der Hauptstraen attrakti-
ver machen. Am Beispiel eines Mehrfa-
milienhauses zeigte der ADFC, dass die
stadtische Fahrrad-Stellplatzrichtlinie
bessere Fahrradstidnder vorschreibt als
die vorhandenen Felgenklemmer. Biir-

FRIEDRICHSHAFEN

Verbesserungen
fiir die Radwege

Der ADFEC fuhr die Radwege in
Ailingen mit Erstem Biirgermeis-
ter Stefan Kohler ab. Kritik gab es
dabei schon an der ausgeschilder-
ten Radroute von der Innenstadt
in die groRte Ortschaft Friedrichs-
hafens, sie sei teilweise nicht
erkennbar oder sogar fehlerhaft.
In Ailingen schlug der ADFC vor,
an der Kirchstrafe eine Fahr-
radstralle einzurichten.

SUDKURIER 2013-06-29

germeister Kohler sagte laut ADFC zu,
sich darum zu kitmmern.

Am Rathausplatz wiinschte sich der
ADFC bessere Informationen fiir rad-
fahrende Géste, indem auch am Rat-
haus Fahrradwegweiser aufgestellt
werden sollten, ergdnzt durch eine In-
fotafel mit dem Radroutennetz.

Die nichste Station der Tour fiihrte
an die Hirschlatter StraBe zur Abzwei-
gung der Habratsweiler Strale. Hier
plant die Stadt eine Querungshilfe fiir
Radfahrer. Die Vertreter der Stadt stell-
ten die Planung vor. Am Kreisverkehrin
Ailingen angekommen waren sich die
Teilnehmer der Tour einig, dass viele
Autos zu schnell durch den Kreisver-
kehr fahren. Der ADFC machte als eine
der Ursachen die fehlende Erhéhung
und Markierung des Innenringes aus.
Erster Biirgermeister Stefan Kohler be-
richtete von der geplanten Sanierung
des Kreisverkehrs, bei der diese wichti-
ge Verbesserungberticksichtigt werden
konne.
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Ailingen ist kein reines Paradies fur Fahrradfahrer

AILINGEN (gus) - Zwolf Kilometer,
zehn Haltepunkte und zahlreiche
Verbesserungsvorschlage fiir den
Radverkehr - das ist das zahlenmafi-
ge Fazit von ,Radlers Hohen und
Tiefen“, der jahrlichen Radtour des
ADFC Bodenseekreis. Dabei hatte
der ADFC diesmal die Ortschaft Ai-
lingen auf den Priifstand gestellt.

Mit in die Pedale traten Vertreter
des Ortschafts- und Gemeinderats
sowie der Stadtverwaltung, allen vo-
ran Biirgermeister Stefan Kohler. Es
sind vor allem viele kleine Dinge, die
dem ADFC-Vorsitzenden Bernhard
Glatthaar ein Dorn im Auge sind.
Beispielsweise die Beschilderung,
die generell ,,vorbildlich im Boden-
seekreis ist“. Auf dem Weg von der
Stadt nach Ailingen seien allerdings
viele Schilder ,nicht sichtbar, ganz
schlecht sichtbar oder sie fehlen“.
Bedauerlich fand Glatthaar in die-
sem Zusammenhang, dass das Land-
ratsamt das Angebot des ADFC einer
ehrenamtlichen Qualititssicherung
nicht angenommen hat.

Die Wegweisung war auch Thema
am Rathaus in Ailingen. Der ADFC
schldgt vor, das Rathaus mit der Tou-
rist-Info als Knotenpunkt auszuwei-
sen und eine Schautafel mit den
Routen im Kreis aufzustellen. Bei der
Gestaltung konne man sich am Land-
kreis Lindau orientieren, wo solche
Tafeln - dhnlich wie in der Schweiz -
bereits realisiert sind. Auch Melanie
Raffmann, Leiterin der Tourist-Info,

Entscheidungstriger gehen mit ADFC auf Radtour

schloss sich dem Wunsch nach einer
besseren Beschilderung fiir Radfah-
rer an: ,, Touristen schicke ich lieber
nach der Wanderbeschilderung. Da
weif} ich, dass sie vollstidndig ist*.
Ein weiteres Stiefkind, auf das der
ADFC immer wieder hinweist, sind
gute Abstellplitze. Positives Bei-
spiel: Die {iberdachten Fahrradstin-
der an der Schule, wo Fahrrider an
modernen Abstellanlage standfest
geparkt werden kdnnen. Negativbei-
spiele: die , Felgenklemmer*“ am Rat-
haus sowie an einem Mehrfamilien-
haus im Haldenweg. ,Die entspre-
chen nicht den Anforderungen an

e =

Missstande im Radverkehr hin.

ADFC-Kreisvorsitzender Brnhard Glatthaar (rchts) weist in A

diebstahlsichere, standfest und kom-
fortable Abstellmdglichkeiten®, so
Glatthaar. Da es seit einigen Jahren
eine entsprechende Satzung fiir Ab-
stellanlagen gibt, versprach Kohler,
den Bautrdger anzuschreiben. Fiir
die Ortschaft sollen neue Fahrrad-
stdnder bestellt werden.

Gute Nachrichten gab’s an der
Einmiindung Hirschlatter Strafe/
HabratsweilerstraRe. Hier stellten
Hansjorg Ropnack vom Stadtbauamt
und Stephan Valentin vom Griin-
und Gartenamt die geplanten Bau-
mafinahmen vor. Damit Radfahrer
sicher auf den Radweg Richtung

ilingen auf
FOTO: GUNTHILD SCHULTE-HOPPE

Schwébische Zeitung
2013-06-29

Hirschlatt gelangen kdnnen, ist eine
Querungshilfe geplant, die mit Lan-
desmitteln bezuschusst wird. ,,Wir
wollen dieses Jahr beginnen®, kiin-
digte Ropnack an.

Auf wenig Gegenliebe stieR der
Vorschlag Bernhard Glatthaars, die
Kirchstrafie als Fahrradstrafie auszu-
weisen. ,,Sie konnen damit ein Zei-
chen fiir den Fahrradverkehr setzen*,
warb er fiir die Bevorrechtigung des
Radverkehrs in der ansonsten wenig
befahrenen Strafle. ,Wir brauchen
keine Fahrradstrafle®, antwortete
Ortschaftsrat Bernhard Hager. Auch
Verkehrspolizist Robert Eberl hielt
nicht viel davon: ,Ich sehe den Be-
darf nicht“. Biirgermeister Stefan
Kohler rdumte an dieser Stelle einer
Querungshilfe iiber die Ittenhauser
Strafe zum Roncallihaus eine grofie-
re Bedeutung ein. Bei dieser Gele-
genheit er das vom Planungsbiiro
VIA in Koln gerade fertig gestellte
Fahrradverkehrskonzept an, das
noch vor der Sommerpause in den
Gemeinderat kommt. ,Es ist wichtig,
dass das Radverkehrskonzept verab-
schiedet wird und dass wir die fiir die
Umsetzung bendétigten Gelder in den
Haushaltsplan einstellen konnen“.

Die 21-seitige ADFC-Dokumentati-

on zu der Radtour steht im In-

ternet zum Download bereit:

@ www.adfc-bw.de/bodensee-
kreis
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