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E-Bikes — Rechtliche Rahmenbedingungen
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Andere kommerzielle E-Bike, E-Rad, E-Bike, E-Bike, E-Rad, kleinkraftrad / Moped kleinkraftrad E-Bike,
Bezeichnungen Pedelec Elektro-Fahrrad Pedelec m. niedriger Leisto. Schnelles Pedelec Elektro-Motarrad
Rechtlich eingestuft als Fahrrad Kraftfahrzeuq Kraftfahrzeuq Kraftfahrzeuq Kraftfahrzeuq Kraftfahrzeuq

. Aush-regelung

Angewandte Richtlinien
und Yerordnungen

EL-Rili 2002/24/EG
(dort: ausgenommenl]

EU-Rili 2002/24/EG

EU-Rili 200224/

EU-Rili 200224/EG

EU-Rili 200224/EG

EU-Rili 200224/EG

Stralenverkehrsrechtliche | Fahrrad mit imitierter Kleinkraftrad L1e Kleinkraftrad L1e Kleinkraftrad L1e Kleinkraftrad L1e kraftrad L3e
Einordnung Tretunterstitzung
bauartbedingte - = 20 km'h = Dkmh | =25 kmh =25 km'h = 45 km'h -
Hachstgeschwindigkeit
Motorleistung max. 250 W rmax. SO0 W max. 250 W max. 1 kWY rmax. 4 kKW
Pedala vorgeschrieben E E =10y |a hiein nein
Motorantrieb — nein his 20 krm'h ja ja - -
ohne Pedalieren {oof m.Anfahe-Schiebehilie)
Motorunterstidzwng — his 25 kmdh nein = Akmh | £ 25 kmh his 25 kmh frei wahlbar -
beirm Pedalieren {nof. wariabel)
EU-Typaenehmigung FIEin E E ja |a ja
betriebserlaubnispflichtio HIEin ia ia ja ia ja
zulassungspflichtig HIEin HEin HIEin nein nein ja
versicherungspflichtig nein |a E] ia ia ia
Keann- Werskherngs- FIEin ja? E |a - -
zeichen. arntliches - HEin FIEin - |a |a
Wofa-Prifbescheinigung nein ja® i@ ia ia ia
Fahrerlaubnis FIEin HEin HIEin nein |a |a
Kopt- Fahrradheln empfohlen empfohlen empfohlen - empfohlens - - -
achitz = 20 krvh 20 krrvh

Watorradhelm - A befreit von - Wil Fj - - Vo rye- vorgeschrieben vorgeschrieben

Helmptrageflicht schriehen schriehen

Radweghenutzung E E E |a hiein nein

Hach =i
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Rechtslage

Pedelec 25 und E-Bikes bis 20 km/h wie Fahrrader:

Beleuchtung, Klingel, keine Wirkvorschrift fiur Bremsen, keine Helmpflicht
(E-Bikes: Versicherungskennzeichen)

Pedelec 45:

Abblendlicht, Bremslicht, Spiegel; Mindestbremsverzégerung,

Motorradhelm, Betriebserlaubnis, Versicherungskennzeichen
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Rechtslage

« Falls UDV-Rechtsmeinung zutrifft:

Kunden werden falsch beraten und fast alle Pedelecs 45 sind illegal

unterwegs

Forderung:

« Schaffung einer neuen Klasse (eigene Fahrzeugart):
* bis 30 km/h, max. 500W
« Fahrradhelm, Mofaprifbescheinigung
« Versicherungskennzeichen, Betriebserlaubnis
« Keine Radwegenutzung
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Fahrversuche:

« erhebliche Vibrationen im Rahmen (Brlche bei Dauerbelastung nicht

ausgeschlossen)

* besonders bei Nabenmotor im Vorderrad: ruckartig mit voller

Kraft einsetzende Tretunterstltzung

Forderungen:

* nicht Einsetzen von Komponenten in Fahrrader sondern

Komplettentwicklungen

* bessere Handhabung
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Fahrversuche
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Bremsentest

* In Anlehnung an 2006/27/EG
« alle Bremsen konnten auf trockener Fahrbahn ausreichend verzogern

« Speziell bei Nasse sehr groBe Unterschiede in den Bremsleistungen

* Mechanische Felgenbremsen Uberzeugten bei Nasse nicht
« Hydraulische Felgenbremsen mit besseren Bremseigenschaften

e hydraulische Scheibenbremsen mit besten Bremswerten aber:
- Sie bergen die Gefahr einer Uberbremsung des Vorderrads

« Auflaufgebremste Anhangern mit deutlich besseren Bremswerten
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Bremsentest
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Sicherheit der elektrischen Anlage

In Anlehnung an ECE-R100-01
« Niedervoltbereich unkritisch in Bezug auf Stromschlag

e Kurzschluss im Motor nur bei Radnabenkonzepten ohne Freilauf

(Rekuperation) kritisch
 Nachrustsatze mit 48 Volt kritisch

« Batterien im Test ausreichend gekapselt und sicher befestigt
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Gefahrenpotential Li-lon Batterie
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Quelle: The Battery experts (BMZ)
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Gefahrenpotential Li-lon Batterie
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Allgemeine Gefahren

Autofahrer rechnen nicht mit so schnellen Radlern
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Allgemeine Gefahren

Differenzgeschwindigkeiten auf Radverkehrsanlagen nehmen zu
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Allgemeine Gefahren

» erheblich mehr und schwerere Kopfverletzungen aufgrund fehlender

Helmpflicht

« Radfahrer (vor allem Fahrradkuriere) rucksichtslos auf FuBwegen:

schwere FulBBgangerverletzungen

Unfallforschung *
der Versicherer 4

P L



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Zusammenfassung

alle Pedelecs erhohen die Durchschnittsgeschwindigkeiten und die

Kilometerleistung:

- Mehr Unfalle mit Toten und Verletzten zu beflrchten
- Radverkehrsanlagen nicht ausreichend dimensioniert

Verkehrsteilnehmer sind darauf bisher nicht vorbereitet: Offentlichkeitsarbeit
Rechtslage muss durch Schaffung einer neuen Klasse schnell geklart werden
Konstruktionen mussen stabiler werden; Vorsicht bei Nachristungen

Felgenbremsen nur mit speziellen Nassbremsbelagen; Vorsicht mit

Scheibenbremsen
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