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Ausgangslage

Aufgabenstellung

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Nationale Radverkehrsplan hat das Ziel, den Radverkehr
insbesondere als Beitrag zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung zu for-
dern und die Fahrradnutzung im Alltagsverkehr zu steigern. Die Umset-
zung der Radverkehrsforderung vor Ort ist Aufgabe der Kommunen. Die
Erhebungen im Rahmen des Forschungsberichtes zum Zweiten Fahr-
radbericht sowie Diskussionen im ,Beirat Radverkehr* und im Bund-
Lander-Arbeitskreis Fahrradverkehr haben gezeigt, dass es auf der
kommunalen Seite neben aktiven Stadten und Gemeinden auch zahlrei-
che Kommunen gibt, deren Akteure in der Verwaltung nicht ausreichend
Uber die Vorteile der Radverkehrsférderung informiert scheinen mit der
Folge, dass fahrradfreundliche MaRnahmen nicht umgesetzt werden.

Hier setzt die ,Fahrradakademie“ an. Durch das Fortbildungsangebot
.Fahrradakademie“ soll vor allem die kommunale Handlungsebene er-
reicht werden. Speziell fir sie wurde mit dem Projekt ,Fahrradakademie”
ein Rahmenkonzept eines Fortbildungsprogramms mit 19 jahrlichen
Veranstaltungen unterschiedlicher Formate konzipiert: 16 Seminare in
verschiedenen ,Formaten“ (Thema, Dauer, Preis, Ort), zwei Fachexkur-
sionen (Inland/Ausland) sowie eine jahrliche ,Fahrradkommunalkonfe-
renz* fir einen von den Kommunen getragenen Erfahrungs- und Mei-
nungsbildungsprozess.

Das Seminarprogramm 2007/2008 umfasst den Zeitraum Oktober 2007
bis Juni 2008.

Es wird angenommen, dass bei der oben benannten Zielgruppe der ent-
sprechende Kenntnisstand gering und die zu erwartende Wirkung einer
FortbildungsmaRnahme deshalb hoch ist.

Die Fahrradakademie soll dazu beitragen, in den Kommunen den Wis-
sensstand Uber Radverkehrsforderung als System zu verbessern und
damit die Motivation dafur zu schaffen, dass MalRnahmen fir den Rad-
verkehr konzipiert und qualifiziert umgesetzt werden.

Ziel der Fahrradakademie ist die Fort- und Weiterbildung von
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Kommunalverwaltungen und wei-
terer kommunaler Akteure in MaRnahmen der Planung und Umsetzung
zur Forderung des Radverkehrs. Die Fahrradkommunalkonferenz dient
auch dem Erfahrungsaustausch und der Netzwerkbildung von kommu-
nalen ,Fahrradbeauftragten”. Das Fortbildungsangebot der Fahrradaka-
demie soll im ersten Jahr projektbegleitend mit dem Ziel der Qualitatssi-
cherung des Fortbildungsangebotes evaluiert werden.

Im Rahmen der Evaluation gilt es festzustellen:

Ist die angestrebte Zielgruppe erreicht worden?
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Zielsetzung

Sind die beabsichtigten Lernerfolge umgesetzt/erzielt worden?
Wie und in welchem Umfang sind die Lerninhalte in die kommunale
Praxis eingeflossen?

Welche Empfehlungen kénnen fir die Fortfiihrung der Fahrradaka-
demie abgeleitet werden?

2. Das Evaluationskonzept

Das Evaluationskonzept umfasst die Erarbeitung eines Konzeptes zu
Beginn und die laufende Weiterentwicklung des Konzeptes wahrend der
Begleitung der Fahrradakademie, dies in enger Abstimmung mit den Be-
teiligten (BMVBS Referat SW 24, Programmbeirat, Difu).

2.1 Zielsetzung und Vorgehensweise
Die Zielsetzung der Evaluation besteht darin,

- mit dem Einsatz verschiedener Methoden die Wirkung und den Er-
folg der ersten Angebote zu ermitteln und daraus Anregungen fir ei-
ne Qualitdtssicherung und Optimierung fur das 2. Jahr Akademie-
praxis

- zu entwickeln,

- Hilfestellungen zu geben, damit die Fahrradakademie zum Erfolg
wird, das bedeutet, dass viele Akteure teilnehmen und von den ver-
mittelten Inhalten profitieren.

Deshalb soll ermittelt werden:

Wer besucht tatséchlich die Veranstaltungen und wer nicht?
Welche Inhalte konnten vermittelt werden? Was ist angekommen?

Treffen die Angebotsstruktur und die Themen die Nachfrage, den
Bedarf?

Konnen die Angebote die Akteure motivieren, sich stérker fir den
Fahrradverkehr zu engagieren?

Zentrale Fragestellungen sind demnach:
Welche Akteure konnten (neu) erreicht werden?

Sind durch die Veranstaltungen die beabsichtigten Inhalte vermittelt
worden?

Sind die zu vermittelnden Inhalte (Module) die relevanten im Sinne
einer nachhaltigen Radverkehrsférderung?
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Vorgehensweise

Ergebnis

1. Teilnahmebogen

Die Evaluation umfasst die Arbeitspakete Erarbeitung und Abstimmung
eines Evaluationskonzeptes, die Teilnahme an ausgewéahlten Veranstal-
tungen mit Beobachterstatus, die Analyse und Bewertung der Struktur
der Teilnehmenden sowie die Wirkungsanalyse, d.h. ist die Zielgruppe
erreicht und sind die beabsichtigten Inhalte vermittelt?

Laut Aufgabenstellung umfasst die Evaluation die Erarbeitung eines
Konzeptes zu Beginn und die laufende Weiterentwicklung im Verlauf des
Vorhabens. Die Weiterentwicklung des Evaluationskonzeptes ist ge-
wabhrleistet durch Pretests der Erhebungsunterlagen bei den ersten Ver-
anstaltungen, anschlieBende Uberarbeitungen und das Einholen von
Feedback.

Weiterhin werden relevante Fragestellungen fur die Evaluation aus Sicht
des Tragers der Fahrradakademie einbezogen und durch Anregungen
aus dem Programmbeirat ergéanzt. Das Konzept und seine Weiterent-
wicklung sind mit dem Auftraggeber abgestimmt worden.

Das Evaluationsergebnis ist eine Analyse der Teilnehmenden an den
Veranstaltungen: soziodemographische Daten (Herkunft, Alter, Ge-
schlecht u.d.) und berufliche Stellung (Funktion, Téatigkeit,) sowie Grad
der Befassung mit dem Thema Radverkehr. Aus der Abfrage der Zufrie-
denheit mit dem Inhalt und dem Verlauf der Veranstaltungen und The-
menwtinschen werden Vorschlage zur Nachsteuerung des laufenden
Programms, aber auch zur Weiterentwicklung des Programms (Themen,
Akguisition von Teilnehmenden, Zielgruppenerweiterung), erarbeitet. Er-
fasst wird ebenfalls, ob die vermittelten Inhalte gewinnbringend fir die
eigene Arbeit sind.

2.2 Die Bausteine des Evaluationskonzeptes

Die Bausteine bzw. Instrumente des Evaluationskonzeptes sind ein
zweiseitiger Teilnahmebogen, der wéahrend der Veranstaltung verteilt
und wieder eingesammelt wird, eine Teilnehmende Beobachtung an je
einem Veranstaltungstyp (alle Seminare, Fahrradkommunalkonferenz,
Exkursion) sowie telefonische Nachbefragungen ausgewéhlter Teilneh-
mender.

Die Bewertung der Veranstaltungen der Fahrradakademie aus Sicht der
Teilnehmenden, ihre Zufriedenheit und neue Erkenntnisse wurden durch
einen Teilnahmebogen erfasst.

Der zweiseitige Teilnahmebogen umfasst einen Teil fur alle Veranstal-
tungstypen (Seminare, Fahrradkommunalkonferenz, Exkursion) sowie 2
- 3 spezifische Fragen je Veranstaltungstyp.

Beispiel Seminar (s. Anlage 1):
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Der zweiseitige Teilnahmebogen bezieht sich auf folgende Themen-
komplexe:

Seminartyp
Entscheidung fir Teilnahme
Funktion und Tatigkeit (Arbeitgeber, Arbeitsbereich, Art der Tatigkeit)

Art und Umfang der Téatigkeit im Bereich Radverkehr (prozentual an
Gesamttatigkeit, Arbeitszeit)

Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Organisation, Inhalt)
Themenwiinsche fir weitere Veranstaltungen
Personenbezogene Daten (Alter, Geschlecht).

Die Teilnehmenden sollen mdglichst vollstandig erfasst werden.
Ausgegangen wurde zu Beginn von ca. 230 Teilnehmenden (vgl. Pro-
jektantrag des difu)'. Vorgesehen war eine Erfassung ab der ersten Ver-
anstaltung und fiir alle Folgeveranstaltungen.

Die ersten beiden Veranstaltungen des Seminarmoduls A ,Ortsdurch-
fahrten und Uberortlicher Verkehr* dienten als Pretest flir den Einsatz
des Teilnahmebogens. Ab der dritten Veranstaltung wurde der Uberar-
beitete Teilnahmebogen verteilt (s. Anlage 1).

Der Teilnahmebogen fir die Fahrradkommunalkonferenz wurde um den
Themenkomplex ,Kommunales Netzwerk Radverkehr* erganzt (s. Anla-
ge 2):

Interesse an einer aktiven Beteiligung an der weiteren Netzwerkbil-
dung

Idee, Anregungen und Wiinsche dazu

Der Teilnahmebogen fir die Fachexkursion wurde um den Themenkom-
plex ,Bewertung Fahrradexkursion® erganzt:

Um eine moglichst hohe Ricklaufquote zu erreichen, wurde der Teil-
nahmebogen vor bzw. nach der Mittagspause erlautert. Dazu wurde be-
tont, dass dies notwendig fur die Qualitatssicherung und -entwicklung
des Angebotes der Fahrradakademie ist. Die Teilnehmenden wurden
vor ihrem Aufbruch an die Abgabe der Bdgen erinnert.

2. Teilnehmende Beobachtung

Die ,Teilnehmende Beobachtung” an den Kursen des 1. Programmijahrs
umfasste die Erarbeitung eines Konzeptes und die Teilnahme an aus-
gewahlten Veranstaltungen. Dazu gehdrte je eine Veranstaltung der vier

! Nach Durchfiihrung aller Veranstaltungstypen lag die Anzahl der auszuwertenden Teilnahme-

bdgen bei 575 bei insgesamt 702 Teilnehmenden (Seminare 573, Fachexkursion 14, Fahrrad-
kommunalkonferenz 113).
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Vorgehensweise

verschiedenen Seminar - Module (s. S. 11), die teilnehmende Beobach-
tung der Fahrradkommunalkonferenz und die der Fachexkursion nach
Kiel (Inland).

Die Zielsetzung der teilnehmenden Beobachtung ist ein externer Blick
auf

den Ablauf (Zeitmanagement, Serviceleistung, Begleitmaterialien,
Kaffeepause etc.)

Durchfiihrung (Akzeptanz, Thema und Referierende, Aufmerksam-
keit, Beteiligung sowie Fragen, Atmosphére)

Zufriedenheit der Teilnehmenden (Erwartungen und abschlieRende
Zufriedenheit)

Beteiligung, beispielsweise an Diskussionen

direktes Feedback zu fachlichem Niveau der Veranstaltung, zu Mo-
deration und Referierenden an den Veranstalter

Das Seminar- Modul A ,Ortsdurchfahrten und tberortlicher Verkehr” ist
genutzt worden, um eine Leitversion zu entwickeln.

Zum Testen des Instrumentes diente ein Prozess-Protokoll, orientiert an
den zentralen Ebenen der Zielsetzung.

Konzeption der teilnehmenden Beobachtung
Ziel ist ein Blick von Externen auf die gesamte Veranstaltung. Die Ein-
driicke konkretisieren spater die Interpretation der Ergebnisse. Bei einer
teilnehmenden Beobachtung ist der Beobachtende als solcher von den
Veranstaltern oder Moderatoren eingefiihrt bzw. vorgestellt. Er darf sich
auch (im Rahmen) an der Diskussion beteiligen.

Inhalte des Prozess-Protokolls (worauf ist zu achten?):

¢ Beim Ablauf: Werden die geweckten Erwartungen an einen rei-
bungslosen Ablauf erfullt? Wird der Zeitplan eingehalten?

e Beider Durchfiihrung: Ist die Veranstaltung gut organisiert und ge-
lungen? Wie ist der Gesamteindruck? Werden das Thema und die
Referenten von den Teilnehmenden akzeptiert?

o Bei der Zufriedenheit der Teilnehmenden: Wodurch wird deutlich,
wie zufrieden die Teilnehmenden mit der Veranstaltung sind? Wie
zufrieden sind die Teilnehmenden mit der Veranstaltung und den Re-
ferenten bzw. Referentinnen?

¢ Beteiligung an Diskussionen: Gibt es Mdglichkeiten, sich einzubrin-
gen? Wie engagiert sind die Teilnehmenden? Wird Kritik geduRRert?
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Nach einem Probelauf bei der ersten Veranstaltung ist ein Beobach-
tungsraster entwickelt worden, welches bei den Folgeveranstaltungen
als Leitfaden diente und das Protokollieren vereinfachte.

Fur die teilnehmende Beobachtung der Fahrradkommunalkonferenz und
der Fachexkursion ist der Auswertungsbogen spezifiziert worden. So
standen beispielsweise bei der Fahrradkommunalkonferenz folgende
Beobachtungsinhalte im Vordergrund:

Haben die Teilnehmenden die Freirdume und Mdglichkeiten zum
Austausch genutzt?

Haben sie Erfahrungen aus ihren Kommunen und Arbeitsfeldern
eingebracht? In welcher Weise?

Wurde der Gedanke eines informellen Netzwerkes verfolgt?

Die Ergebnisse sind in die entsprechenden Kapitel eingeflossen.

3. Telefonische Nachbefragung

Vorgehensweise

Die telefonische Nachbefragung ist neben dem Teilnahmebogen ein
wesentlicher Baustein der Wirkungsanalyse. Die Wirkungsanalyse soll
hauptsachlich erfassen, ob und wie die Zielgruppe (Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Kommunen) erreicht wurde und ob die angebotenen
Fortbildungsmodule durch die kommunalen Beschéftigten als zielfiih-
rend fur die Forderung des Radverkehrs in den Stadten und Gemeinden
erachtet wurden. Die nachgeschaltete Befragung ermittelt langerfristige
Effekte sowie Einschatzungen und ermdglicht es, nach der Integration
der neuen Erkenntnisse in den Berufsalltag zu fragen.

Die potenziell zu Befragenden wurden am Ende der vier themenbe-
zogenen Veranstaltungen (alle Module abgedeckt) aus dem Kreis der
Teilnehmenden durch Abfrage der Bereitschaft, an telefonischen Nach-
befragungen teilzunehmen, erfasst.

Erfasst wurden pro Seminar mdglichst 5 Probanden aus unterschiedli-
chen Arbeitsbereichen (Tiefbauamt, Planungsamt, Stral3enverkehrsbe-
horde, Umweltamt, Ehrenamtliche). Aus diesen wurde fiur die telefoni-
sche Nachbefragung eine Auswahl getroffen.

Fur die 15 vertiefenden Telefoninterviews wurde dazu ein teil-
standardisierter Frageleitfaden mit vertiefenden Fragen entwickelt
(Feedback zur Veranstaltung).

Themenbereiche:

konkrete Anregungen fiir den eigenen Arbeitsbereich
Motivation, sich starker fir den Radverkehr zu engagieren
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Erlauterungen zur Gesamtbewertung und Zufriedenheit mit der Ver-
anstaltung

Weiterempfehlung der Veranstaltungen der Fahrradakademie bei-
spielsweise an Kollegen.

Im Sinne einer effektiven Lernerfolgskontrolle ist die Befragung ¥z Jahr
nach der entsprechenden Veranstaltung durchgefiihrt worden. In der
Nachbefragung war von Bedeutung, woran sich die Teilnehmenden
noch erinnern und wie sie die Veranstaltung mit Abstand einschatzen,
etwa ob und inwieweit das ,Gelernte” in die eigene Arbeit eingeflossen
ist.

4. Recherchen in ausgewihlten Kommunen

Vorgehensweise

Ein weiteres Element der Wirkungsanalyse ist die telefonische Befra-
gung in ausgewahlten Kommunen bei unterschiedlichen Akteuren.

Fur die Auswahl der Kommunen gibt es mehrere Mdglichkeiten. Es
besteht grundsatzlich die Mdglichkeit, die Mitwirkenden aus dem Teil-
nehmerkreis der Seminare zu rekrutieren oder Kommunen auszuwah-
len, die nicht teilgenommen haben. Fir eine Auswahl unabhangig von
einer Teilnahme an den Veranstaltungen spricht, dass so Nicht-
Teilnehmende iber ihre Hinderungsgriinde oder die Effizienz der Offent-
lichkeitsarbeit fiur die Fahrradakademie befragt werden kdnnen. Die
Auswahl kann anhand des Grades der Fahrradfreundlichkeit vorge-
nommen werden, das hei3t Kommunen beispielsweise mit weit, mittel
und wenig entwickeltem Radverkehr. Auch die GroRe der Kommune ist
ein sinnvolles Kriterium. Eine weitere Mdglichkeit ware die Analyse der
Teilnahme der Kommunen an den unterschiedlichen Veranstaltungen
(welche Kommune hat mehrfach an den Veranstaltungen teilgenommen,
welche nur einmal?).

Die Auswabhlkriterien wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber wie
folgt festgelegt: drei Kommunen, von denen mindestens drei unter-
schiedliche Akteure an demselben Seminar der Fahrradakademie teil-
genommen haben. Die Auswahl der zu Befragenden erfolgte anhand der
Teilnahmeliste.

In den drei Kommunen wurden die Einschatzungen von je drei unter-
schiedlichen Akteuren Verwaltung (unterschiedliche Amter), tibergeord-
nete Behodrde (z.B. StralBenverkehrsbehorde, Landesbehodrde) Interes-
senverband/-initiative (z. B. ADFC) durch Telefoninterviews erfasst.

Fur die Durchfihrung der Telefoninterviews ist ein erganzter teil-
standardisierter Frageleitfaden entwickelt worden.
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Die Struktur

Fortbildungsbedarf

3. Das Konzept des Veranstalters (Difu)

Nachstehend wird aus den vorliegenden Materialien des Veranstalters
zum Konzept der Fahrradakademie eine Ubersicht erstellt. Hierbei han-
delt es sich um Informationen aus dem Fahrradportal (www.nationaler-
radverkehrsplan.de) sowie einer Powerpoint-Prasention® (Sitzung des
Pogrammbeirats vom 11.09.2007).

Dies ist ein vorbereitender Schritt flir die Wirkungsanalyse unter der
zentralen Fragestellung, ob das Konzept der Fahrradakademie, beste-
hend aus den Modulen ,Seminare” und Fahrradkommunalkonferenz,
tragfahig ist bezuglich der vom Veranstalter formulierten Zielvorstellun-
gen.

Nachstehend ist die Organisationsstruktur zur Durchfiihrung der Fahr-
radakademie dargestellt.

Strukturen Zuwender
BMVES
l DST Le
Auftrag.]lnehme-r DStGB-$ N
elill e

\ Difu DLK @_mm
| Evaluation |‘—'| Programmbeirat | /

Fahrrad-
Kooperationspartner / aFkaaiz:é?r?i; kommunal-
paolitische Stiftungen,
Kommunen, T k()l"lferenz _
Deutsches Institut fiir Urbanistik dxu -

Quelle: Protokoll der Sitzung des Programmbeirats vom 11.09.2007

Ein Fortbildungsbedarf wird festgestellt®:

Kommunen sind als Genehmigungs- und Aufsichtbehérde, Baulasttrager
und Anbieter offentlicher Dienstleistungen (z.B. Kindergarten, Schulen,
OPNV-Aufgabentrager, untere StraRenverkehrsbehérde) angesprochen.

Ausgewahlte Folien der Présentation sind in den Text integriert.

3 s. Projektantrag des difu
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Ziele*

Das Konzept

Bei der Umsetzung von MaRRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

als System sind folgende Probleme zu konstatieren:

- Qualitatsméangel / Nichtbeachtung des Stand der Technik / Fehlen-
des Know-How

- Forderinstrumentarium
- Durchsetzungsfahigkeit und Motivation

Seminare

e Verbreitung von Best-Practice

e Vermittlung des Standes der Technik

e Beseitigung von Umsetzungsdefiziten

e Durchsetzung von Radverkehrsbelangen in der Abwagung
e Motivation zu mehr Radverkehrsforderung

Fahrradkommunalkonferenz
e Gemeinsame Positionsfindung der Kommunen
e Vernetzung der Kommunen

e Erfahrungsaustausch

Fahrradakademie - Vernetzung, Fortbildung, Information fur
Kommunen

Mit dem Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012 verfolgt die Bundesregierung das Ziel,
Deutschland im Rahmen einer nachhaltigen Verkehrspolitik zu férdern. In diesem Zusarn
Fortbildung der fur die Umsetzung der meisten MaRnahmen verantwortlichen Kommunen
Mit Forderung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und mit
Deutschen Landkreistages, des Deutschen Stadte- und Gemeindebundes sowie des DeL
baut das Deutsche Institut fir Urbanistik daher seit dem 01.06.2007 eine Fahrradaka
kommunalen Fahrradakademie ist die Fort- und Weiterbildung der Kommunen im Bereich

Mit der Fahrradakademie steht ein umfassendes Fortbildungsangebot fir kommunale Akt
Radverkehrsférderung in Deutschland zur Verfigung. Im Rahmen der Fahrradakadem
mehrtétige Seminare an unterschiedlichen Standorten sowie Fachexkursionen angeboter
Fachexkursionen werden von Experten mit langjahriger Praxiserfahrung durchgefinhrt.

Die Inhalte der Veranstaltungen sind in weiten Teilen auch lber Radverkehrsbelange h
gilt beispielsweise fiur Fragen der Qualitatssicherung, der Abwagung oder fiir Themen im
haltungsmanagements. Die Fahrradakademie unterstitzt die Zusammenarbeit der Kom
des Radverkehrs durch Organisation einer jahrlichen Fahrradkommunalkonferenz in K
kommunalen Spitzenverbanden.

Alle Veranstaltungen kénnen dank Férderung des BMVBS zu fiir die kommunalen Budge
tionen angeboten werden.
Ausgangslage

Das Fahrrad kann als Verkehrsmittel einen wesentlichen Beitrag zur Lebensqualitat in der
litéat weiter Bevolkerungsgruppen sowie zur Verbesserung der verkehrlichen Situation leist

4 vgl. Protokoll der Sitzung des Programmbeirats vom 11.09.2007.
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Auf dem Weg zu einem hoéheren Radverkehrsanteil sind zahlreiche Hindernisse zu berv
gung von Abwagungsproblemen sowie die Qualitatssicherung im Zusammenhang mit de
weitere anspruchsvolle Aufgabenfelder.

In der Ausbildung der mit dem Radverkehr in den Kommunen betrauten Berufsgruppet
kehrsfoérderung bisher keine ausreichende Rolle. Die Instrumente sowie die Erkenntnis
Radverkehrs entwickeln sich weiter:

e neue rechtliche Rahmenbedingungen entstehen

e neue Best-Practice Beispiele werden entwickelt

e neue wissenschaftliche Erkenntnisse werden generiert

Jeweils auf dem neusten Stand zu bleiben, ist nur mit einem hohen Aufwand mdéglich. In c
die vielféltigen technischen, planerischen, organisatorischen und finanziellen Méglichkeite
ausgeschdpft werden.

Idee/Anspruch

e Die Fahrradakademie bietet Fortbildungsangebote im Bereich Radverkehr an. Kompe
mit starkem Praxisbezug vermitteln kompakt und anschaulich Lésungen fir die wichti
leme und helfen so, die Radverkehrsférderung auf ein neues Niveau zu heben.

e Die Fahrradakademie bringt die bendtigten Informationen auf den Punkt und macht de
Deutschland in vielen Einzelbeispielen und Studien verteilte Erfahrungswissen im Alltz
werden gezielt die aktuellen praxisrelevanten Themenfelder behandelt.

e Die Fahrradakademie zeigt nicht optimale Wunschzusténde sondern greift die reale S
Stadten und Gemeinden auf. Auch die Frage der Durchsetzung von Planungen in der
anderen Ressorts und der Politik ist Gegenstand der Veranstaltungen.

e Die Fahrradakademie bietet ein Forum fir die Diskussion von Lésungsansatzen zu lol
und unterstitzt die Kommunen bei der gegenseitigen Vernetzung. Das Programm wirt
fahrungen und Probleme der Teilnehmer kontinuierlich weiterentwickelt.

e Die Fahrradakademie organisiert in Zusammenarbeit mit den kommunalen Spitzenvel
Fahrradkommunalkonferenzen.

Zielgruppen
Die Fahrradakademie richtet sich insbesondere an Kommunen, die an einer Erh6hung ¢

teils, an einer Verbesserung der Verkehrssicherheit, an einer Bewaltigung von Abwégung
ner effizienten Mittelverwendung im Verkehrsbereich interessiert sind.

Angesprochen werden kommunale Akteure inshesondere in folgenden Aufgabenfeldern:
e Strallenplanung, Verkehrsentwicklungsplanung, Tiefbau

e StralRenverkehrsrecht

e Verkehrssicherheit

e Verkehrslenkung

e Stadtplanung

e Kammerei

o OPNV-Aufgabentrager

e Schule, Kindergarten, Jugend und Sport

e Stadtmarketing, Touristische Verkehrsplanung

(Quelle: http://lwww.fahrradakademie.de/konzept/)
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Das Seminarprogramm

Themen

Seminarprogramm 2007/2008 vom Oktober 2007 — Juni 2008

e 2 Kurse eintagig (jeweils an vier Orten) (A, B)
o 2 Kurse zweitagig (jeweils an vier Orten) (C, D)
e 2 Exkursionsangebote (Inland, Ausland)

Seminar-Module

Teilnehmende
Beobachtung

Seminar ,,Ortsdurchfahrten und tiberortlicher Verkehr (A

)

29.10.2007 in Frankfurt (Main)

X

30.10.2007 in Berlin

19.11.2007 in Miinchen

23.11.2007 in Kiel

Seminar ,,Unterhaltung von Radverkehrsanlagen® (B)

22.01.2008 in Karlsruhe

23.01.2008 in Kassel

25.01.2008 in Hamburg

29.01.2008 in Halle an der Saale

Seminar ,,Qualitdtsanforderungen an Radverkehrsanlagen® (C)

18.02. - 19.02.2008 in Hannover

28.02. - 29.02.2008 in Wirzburg

03.03. - 04.03.2008 in Dusseldorf

06.03. - 07.03.2008 in Leipzig

Seminar ,Radverkehrsplanung und Recht* (D)

14.04. - 15.04.2008 in Detmold

17.04. - 18.04.2008 in Ludwigshafen

29.04. - 30.04.2008 in Bremen

05.05. - 06.05.2008 in Magdeburg

Fachexkursion Inland

23.04. - 25.04.2008 in Kiel — Gesundes Fahrradklima an der
Kuste
Vortrage, Filhrungen zu Ful3 + per Rad

Fachexkursion Ausland
11.06. -13.06.2008 in den Niederlanden — Fahrradkultur mit
System

11



R\,

Evaluierung der Fahrradakademie

Schlussbericht

Fahrradkommunalkonferenz — Netzwerkbildung zwischen den Kommunen

Das Konzept

Die Fahrradkommunalkonferenzen sind ein Forum fir eine effektivere Netz-
werkbildung und einen umfangreichen Erfahrungsaustausch zwischen den
Radverkehrsverantwortlichen in den Kommunen.

Die Fahrradkommunalkonferenzen werden von den kommunalen Spitzenver-
banden konzipiert und durchgefiihrt. Das Difu unterstitzt die Zusammenarbeit
der Kommunen auf der organisatorischen Ebene. federfiihrend sind:

« Deutscher Landkreistag (DLT)
« Deutscher Stadte- und Gemeindebund (DStGB)
« Deutscher Stadtetag (DST)

Die Fahrradkommunalkonferenzen sollen jahrlich an wechselnden Orten statt-
finden. Eine gastgebende Kommune ladt die kommunalen Fahrradexperten in
Deutschland ein.

Die Fahrradkommunalkonferenzen ermgglichen eine starker institutionalisierte,
regelméaflige Zusammenarbeit der Kommunen im Bereich Radverkehr.

Form und Umfang der weiteren Zusammenarbeit zwischen den Kommunen
werden auf der Fahrradkommunalkonferenz 2007 diskutiert.

Idee/Thema

Trotz erfolgreicher Beispiele auf regionaler, nationaler und internationaler Ebe-
ne fehlt es in Deutschland im Bereich Radverkehr bisher an einer bundesweiten
Vernetzung der Kommunen — fiir einen besseren Erfahrungsaustausch und ei-
ne gemeinsame Interessenvertretung.

Von der ersten Fahrradkonferenz soll ein Impuls fur die weitere Vernetzung der
Fachleute im Themenbereich Radverkehr ausgehen. Die erste Fahrradkommu-
nalkonferenz steht entsprechend unter dem inhaltlichen Leitthema Netzwerkbil-
dung.

Anhand von ausgewahlten Beispielen fur regionale, nationale und internationale
Vernetzung werden die Potentiale eines abgestimmten Verhaltens aufgezeigt.
Form und Umfang der weiteren Zusammenarbeit zwischen den Kommunen
werden auf der Fahrradkommunalkonferenz 2007 diskutiert.

(Quelle: http://www.fahrradakademie.de/konzept/)

Konzeption

e jahrliche Plattform fir Kommunen und die kommunalen Spitzen-
verbénde DSt, DStGB, DLT

e ermoglicht Unterstitzung und Vernetzung (z.B. AGFS, Stadte-
netzwerk Runde Tische/ADFC, FGSV-AA/AK, AG der Fahrrad-
beauftragten Rhein-Main-Neckar, Kooperationsnetz Metropolre-
gion Hannover-Braunschweig-Gottingen)

e Diskussionsforum zur gegenseitigen Information und zur Ab-
stimmung im Rahmen des Deutschen Stadtetags, des Deutschen
Stadte- und Gemeindebunds und des Deutschen Landkreistags

12
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1. Fahrradkommunalkonferenz 21. November 2007, Goéttingen

- Kommunale Kooperationen fur mehr Radverkehr
- regional, national und international

WerbemaRnahmen

Eigenmedien — Internet

e Ankindigung Uber die Internetseiten des Difu
e Medieninformationen zu den Seminaren
¢ Einzelankiindigung aller Veranstaltungen tber das Difu-Seminar-

programm
e eigener Bereich innerhalb des Portals www.nrvp.de mit allen
Terminen

Kooperationen / Direktansprache

aktuell:
e eigener Zielgruppenverteiler mit Unterstitzung kommunaler Spit-
zenverbande
e Auftritte auf Fachveranstaltungen / Besuch von Tagungen und
Messen
¢ Ankindigung Kommunalkonferenz tiber kommunale Spitzenver-
bande
geplant:
¢ Nutzung Publikationen/Newsletter/Verteiler von Vereinen und Be-
rufsverbanden:
ADFC
BDB
DVWG
SETAC
SRL
VSVI
o Kopperationen mit politischen Stiftungen und anderen Partnern

Eigenmedien Print

e Vorstellung der Fahrradakademie im gedruckten Difu-Seminar-
programm

e Erstellung und Versendung eines eigenen Jahresprogramms zur
Fahrradakademie

e Druck von Faltblattern mit Einzelankiindigungen der Seminar-
blocke und Versendung zusammen mit anderen Difu-
Aussendungen

13
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e Artikel zur Fahrradakademie in den Difu-Berichten

(Quelle: Protokoll der Sitzung des Programmbeirats vom 11.09.2007)

14



o

Evaluierung der Fahrradakademie

Schlussbericht

Die Teilnehmenden

4. Ergebnisse Seminare

4.1 Seminar-Modul ,,Ortsdurchfahrten und tiberortlicher Verkehr*
4.1.1 Konzept

Konzept

Ortsdurchfahrten sind wichtige Bestandteile des Radverkehrsnetzes fiir den
Alltags- und Freizeitverkehr. In innerértlichen StraBenrdumen treffen vielfalti-
ge Anforderungen aufeinander: Durchgangsverkehr und lokale Erschlie-
Bungsfunktion, FuRgénger und Radfahrer, Parken und Aufenthalt.

Fur die Radverkehrsfuihrung auf Fahrbahn und Gehweg sind an klassifizierten
Stra3en unterschiedliche Baulasttrager zustandig. Die Baulasttrager stehen
hier vor der Aufgabe, Standards und Fuhrungsformen des Radverkehrs ab-
zustimmen sowie Planung und Betrieb zu gewahrleisten.

Praxisprobleme entstehen, weil die in den technischen Regelwerken fir Pla-
nung und Betrieb des Radverkehrs in Ortsdurchfahrten enthaltenen Fih-
rungsformen mit den Forderbestimmungen noch nicht in Einklang stehen.

Insgesamt kdnnen Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs oft nicht
durchgangig gewahrleistet werden. Die vorhandenen Verkehrsregelungen
werden von den Nutzern nicht im erhofften Mafe befolgt.

Am Ortseingang erfordert der Ubergang zur Radverkehrsfiihrung auRerorts
besondere Vorkehrungen. AuRBerhalb der Ortslagen sind aufgrund schwieriger
Rahmenbedingungen noch nicht flichendeckend geeignete Bedingungen fiir
einen Radverkehr gegeben.

Mit der Veranstaltung werden anhand von Praxisbeispielen Wege aufgezeigt,
wie Ortsdurchfahrten trotz vieler praktischer Restriktionen fir den Radverkehr
sicher und komfortabel gestaltet werden kdnnen, welche Finanzierungsspiel-
raume bestehen und wie die Abstimmung auf politischer Ebene und in der
Zusammenarbeit der Verwaltungen beférdert werden kann.

Zielgruppe:

Alle mit Ortsdurchfahrten und Uberértlichem Radverkehr befassten Mitarbeiter
in kleinen Stadten, Gemeinden, Landkreisen sowie den Stral3enverkehrsbe-
horden der Lander.

Quelle: Flyer Seminar ,,Ortsdurchfahrten”

4.1.2 Teilnehmende

Seminar | angemeldet | teilgenommen | Teilnahmebogen ausgefiillt
Frankfurt 57 56 42 75 %
Berlin 31 22 17 77 %
Munchen 29 28 23 82 %
Kiel 41 37 31 84 %
z 158 143 113 80 %

Tab. 4.1-1: Teilnehmende Seminar-Modul ,,Ortsdurchfahrten®
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Um eine Ubersicht dariiber zu bekommen, aus welchen Orten die Teil-
nehmenden kommen, wurde fir jeden Seminar-Modul eine Zusammen-
stellung nach Bundesland und Gréf3e der Kommune erstellt.

Teilnehmende nach Bundesland

Die Herkunft nach Bundeslandern lasst bei allen vier Seminaren eindeutig
erkennen, dass 60 - 80 % der Teilnehmenden aus dem Bundesland
kommen, in dem das Seminar stattfindet (s. Tab. 4.1-2). Berlin als Stadt-
staat stellt einen Sonderfall dar, hier kommen von den 22 Teilnehmenden
16 aus Brandenburg und 15 aus Sachsen-Anhalt.

Seminar Teilnehmende | teilgenommen aus eigenem
(insgesamt) Bundesland

Frankfurt (Hessen) 56 46 82 %
Berlin (Berlin/Brandenburg) 22 13* 59 %
Minchen (Bayern) 28 24 85 %
Kiel (Schleswig-Holstein) 37 31 84 %

z 143 113 79 %

e Teilnehmende aus Brandenburg

Tab. 4.1-2: Teilnehmende nach Bundesland (Seminar-Modul ,Ortsdurchfahrten*)

Teilnehmende nach GemeindegroRenklassen

Die Kommunen wurden weiter differenziert nach Stadt/Gemeinde (und ih-
ren EinwohnergroRenklassen s. Tab. 4.1.3) und Landkreisen. Unter ,Wei-
tere" fallen Planungsverbdnde, Ministerien, Landesbetriebe Stralenbau
und Verbande wie der ADFC. In einer weiteren Zusammenstellung wurde
nach Arbeitsplatz bzw. Arbeitgeber unterschieden. Freie Buros und Poli-
zeidienststellen werden den entsprechenden Herkunftsorten zugeordnet.

Klassifizierung nach Gemeindegro- tiblicherweise Bezeich-
Renklassen nung als

GK 1 > 500.000 Einwohner

GK 2 200.000 - 500.000 EW GrofR3stadte

GK 3 100.000 —200.000 EW

GK4  50.000 —-100.000 EW
GK5 20.000 - 50.000 EW

GK 6 < 20.000 Einwohner Kleinstadte
Tab. 4.1-3: Klassifizierung nach GemeindegréR3enklassen

Mittelstadte

Die Ubersicht der Teilnehmenden nach GemeindegroRenklassen zeigt,
dass in erster Linie Vertreterinnen und Vertreter von Mittelstadten teilge-
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nommen haben, am starksten vertreten waren kleinere Kommunen
(20.000 — 50.000 EW).

GemeindegroBenklassen

s | 5| 5| z| @

(e m = X £
GK 1 (> 500.000 EW) 2 0 4 0 6 19 %
GK 2 (200.000-500.000 EW) 1 2 1 7 1
GK 3 (100.000-200.000 EW) 5 1 4 0 10
GK 4 (50.000-100.000 EW) 7 1 2 4 14 o
GK 5 (20.000-50.000 EW) 14 4 4 8 30
GK 6 (<20.000 EW) 13 0 10 4 27 19 %
Landkreise 7 8 6 24 17 %
Weitere 7 6 8 21 15 %
z 56 22 28 37 | 143 | 100 %

Tab. 4.1-4: Teilnehmende nach Gemeindegréf3enklassen (Seminar-Modul
»0rtsdurchfahrten®)

4.1.3 Feedback

Zufriedenheit mit der Veranstaltung
Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung wurde auf einer Flnferskala

(»stimme ich voll zu“, ,stimme ich gar nicht zu“) anhand der Oberpunkte
Zufriedenheit mit Inhalten und Themen
Zufriedenheit mit der Moderation, den Referenten
Zufriedenheit mit der Organisation (Tagungsbetreuung, Service des
Difu) ermittelt.

Nachstehend ist das Ergebnis in Form eines Semantischen Differentials
dargestellt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die Zufriedenheit mit
dem Seminar-Modul insgesamt hoch ist (s. Bild 4.1-1). Dies wird durch
die Gesamtbewertung der Veranstaltung nach Schulnoten unterstrichen
(Notendurchschnitt 1,9).
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Polaritatsprofil ,,Zufriedenheit mit der Veranstaltung
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Bild 4.1-1: Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Gesamtbewertung Seminar

»0rtsdurchfahrten®)
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»Was ist das Wichtigste, was Sie heute mithehmen?“

Aus den 113 ausgefillten Teilnahmebdgen der vier Veranstaltungstermi-
ne konnten insgesamt 70 Nennungen ausgewertet werden. Diese sind in
der Tab. 4.1-6 Oberbegriffen zugeordnet (vgl. auch Bild 4.1-2).

Seminar ,,Ortsdurchfahrten®

Themenbereiche (Anzahl der Nennungen)

t c

=1 o

< c | 5

c E c _

o ] i3 2

e o = X b3
allgemeine Informationen 3 1 3 4 1
aktuelle Informationen zu Richtlinien und Re- 1 3 8 2 14
gelwerken
Informationen zu weiteren Aufgabengebieten 17
konkrete Anregungen (praktische Umsetzung, 2 2 5 4 13
Tipps+Tricks, Empfehlungen)
Motivation fiir die eigene Arbeit 3 2 2 0 7
Anregungen fir den Umgang mit den beteiligten | 2 0 0 0 2
Akteuren
Weiteres 2 2 0 2 6
Summe 16 | 15 | 25 | 14 | 70

Tab. 4.1-6: Positives Feedback Seminare (Anzahl der Nennungen nach Semi-

narorten)

allgemeine Informationen

Infos zu Richtlinien / Regelwerken
Infos zu weiteren Aufgabengebieten
konkrete Anregungen

Motivation fur die eigene Arbeit

Anregungen zum Umgang
mit den beteiligten Akteuren

Weiteres

1 16%

| ] 20%

| 1 24%

| ] 18%
j10%

3%

%

0% 50 10% 15% 20% 25% 30%

Bild 4.1-2: Positives Feedback Seminar ,,Ortsdurchfahrten (Angaben in %)

Besonders wichtig waren die aktuellen Informationen zu Richtlinien und
Regelwerken, dies betrifft insbesondere die geplante StVO-Anderung und
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die Ausrichtung der neuen ERA. Bei den Informationen zu weiteren Auf-
gabengebieten Uberwogen Nennungen zum Einsatz von Schutzstreifen,
Radverkehrsanlagen auf3erorts und Finanzierungsmaoglichkeiten. Hinzu-
weisen ist auch auf konkrete Anregungen in Form von ,Tipps und Tricks"
(z.B. zu bestimmten Fihrungsformen, die auch férderfahig sind). Von
Vorteil war hier die Planungspraxis der Referenten.
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4.2 Seminar-Modul ,,Unterhaltung von Radverkehrsanlagen“

4.2.1 Konzept

Konzept

Eine Voraussetzung fur die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen ist,
dass die Verkehrsflachen nach den allgemeinen Regeln der Baukunst und
Technik in einem den Erfordernissen des Radverkehrs geniigenden Zustand
gebaut und unterhalten werden.

Bodenunebenheiten und Hindernisse fuhren nicht nur zu Komforteinbuf3en,
sondern stellen auch ein Sicherheitsrisiko dar. Unfélle, die auf eine mangeln-
de Unterhaltung bestehender Radverkehrsanlagen zuriickzufihren sind, kon-
nen dartber hinaus auch zu rechtlichen Auseinandersetzungen mit den be-
troffenen Nutzern fihren. Die Qualitdt der Radverkehrsanlagen sollte daher
nicht dem Zufall Gberlassen werden.

Die Unterhaltung des Verkehrsnetzes liegt oft in anderer Zustandigkeit als die
Planung. Fur die bauliche Unterhaltung steht meist fur alle Verkehrstrager nur
ein gemeinsamer Etat zur Verfiigung und die Finanzierung erfolgt selten kon-
tinuierlich.

Das Seminar geht folgenden Fragen im Zusammenhang mit dem Unterhal-
tungsmanagement nach:

- Wie kdnnen Beschaffenheit und Zustand der Infrastruktur fur den Radver-
kehr durch Wahl der Belagsart sowie durch den Einsatz eines systemati-
schen Unterhaltungsmanagements gesteuert werden?

- Wie geht man mit &lteren Radverkehrsanlagen um — insbesondere wenn
diese durch eine Erneuerung der Oberflache allein nicht in einen verkehrs-
sicheren Zustand gebracht werden kénnen?

- Wann haftet der Baulasttrager bei fehlender Unterhaltung? Welche nutzer-
basierten Elemente eines Unterhaltungsmanagements sind geeignet? Wie
systematisiert man die Unterhaltung von Verkehrsleitsystemen?

Quelle: Flyer Seminar ,Unterhaltung von Radverkehrsanlagern”

4.2.2 Teilnehmende

Die Teilnehmenden

Seminar | angemeldet | teilgenommen | Teilnahmebogen ausgefiillt
Karlsruhe 31 31 24 77,4%
Kassel 24 24 24 100,0 %
Hamburg 56 52 35 67,0 %
Halle 30 25 14 56,0 %
z 141 132 98 74 %

Tab. 4.2-1: Teilnehmende Seminar-Modul ,Unterhaltung von Radverkehrsanla-
gen*

Teilnehmende nach Bundesland

Die Herkunft nach Bundeslandern lasst bei den Seminaren in Karlsruhe,
Kassel und Hamburg eindeutig erkennen, dass weitaus die grofite Anzahl
der Teilnehmenden (ca. 70 %) aus dem Bundesland kommen, wo das
Seminar stattfindet (s. Tab. 4.2-2). Fasst man Hamburg und Schleswig-
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Holstein zusammen, sind es bei dem Seminar sogar knapp 80 %. Eine
Ausnahme bildet Halle, die Teilnehmenden kamen hier aus verschiede-
nen angrenzenden Bundeslandern.

Seminar Teilnehmende | teilgenommen aus ei-
(insgesamt) genem Bundesland

Karlsruhe (Baden-Wurttemberg) 31 22 71 %

Kassel (Hessen) 24 16 67 %

Hamburg (Hamburg) 52 25 48 %

Halle (Sachsen-Anhalt) 25 14 27 %

z 132 77 58 %

Tab. 4.2-2: Teilnehmende nach Bundesland (Seminar-Modul ,Unterhaltung von
Radverkehrsanlagen®)

Vermutlich aufgrund der Tatsache, dass wenig Seminare in den neuen
Bundeslandern angeboten wurden, ist die Bandbreite der Teilnehmenden
aus den angrenzenden Bundeslandern Sachsen und Thiringen groRRer
als bei den Ubrigen Seminaren, knapp ein Drittel (27%) kommen aus
Sachsen-Anhalt (s. Tab. 4.2-2). Hamburg dagegen weist eine ver-
gleichsweise stérkere Beteiligung aus den angrenzenden Bundeslandern
und Nordrhein-Westfalen auf.

Teilnehmende (nach GemeindegroRenklassen)

GemeindegroBenklassen -
@ o) g
L - (4
= — = 8 o~
; Q Ke) O c
(7] q, ——
= 7] S = (o)
© © © © n
X X u o I £
GK 1 (> 500.000 EW) 1 0 16 1 18
GK 2 (200.000-500.000 EW) 9 0 1 10 20 37 %
GK 3 (100.000-200.000 EW) 2 8 0 1 1
GK 4 (50.000-100.000 EW) 4 3 8 1 16 26 ¥
0
GK 5 (20.000-50.000 EW) 8 2 6 2 18
GK 6 (<20.000 EW) 1 4 1 2 8 6 %
Landkreise 3 3 3 3 12 9%
Weitere 3 4 19 5 31 23 %
b3 31 24 52 25 132 100 %

Tab. 4.2-3: Teilnehmende nach GemeindegrdfRenklassen (Seminar-Modul ,,Un-
terhaltung von Radverkehrsanlagen®)

Die Ubersicht der Teilnehmenden nach GemeindegréRenklassen zeigt,
dass in erster Linie Vertreterinnen und Vertreter von GroR3stadten teilge-
nommen haben (37 %). Der Anteil der Mittelstadte lag bei 26 %.
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Die entsprechende Verteilung beim Seminar Hamburg zeigt eine hohe
Beteiligung der GK1 (Stadt Hamburg). Hierzu muss angemerkt werden,
dass die Bezirksamter der Stadt Hamburg der GK 1 zugeordnet wurden.

Knapp ein Viertel der Teilnehmenden (23 %) fallen unter ,Weitere®. Zu
nennen sind Ministerien, Landesbehotrden, StraRenbauéamter, Fahrradini-
tiativen, Senatsverwaltungen, Regierungsprasidien, der ADFC sowie Tou-
rismusverbande.

4.2.3 Feedback
Zufriedenheit mit der Veranstaltung

Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung wurde auf einer Finferskala
(,stimme ich voll zu“, ,stimme ich gar nicht zu*) anhand der Oberpunkte
Zufriedenheit mit Inhalten und Themen
Zufriedenheit mit der Moderation, den Referenten
Zufriedenheit mit der Organisation (Tagungsbetreuung, Service des
Difu) ermittelt.

Nachstehend ist das Ergebnis in Form eines Semantischen Differentials
dargestellt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die Zufriedenheit mit
dem Seminar-Modul insgesamt hoch ist (s. Bild 4.2-1). Dies wird durch
die Gesamtbewertung der Veranstaltung nach Schulnoten unterstrichen
(Notendurchschnitt 2,1).
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Polaritatsprofil ,,Zufriedenheit mit der Veranstaltung“
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Bild 4.2-1: Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Gesamtbewertung Seminar

~Unterhaltung von Radverkehrsanlagen®)
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»Was ist das Wichtigste, was Sie heute mithehmen?“

Aus den 98 ausgefillten Teilnahmebdgen der vier Veranstaltungstermine
konnten insgesamt 73 Nennungen ausgewertet werden. Diese sind in der
Tab. 4.2-4 Oberbegriffen zugeordnet (vgl. auch Bild 4.2-2).

Seminar ,,Unterhaltung von Radverkehrsanlagen“

Positives Feedback (Anzahl der Nennungen)

£ >

—_— =

@ al 2 o

= ) S =

© © © 1]

¥ | ¥ | | x| Z
allgemeine Informationen 2 4 1 0 7

aktuelle Informationen zu Richtlinien und Re-
gelwerken
Informationen zu weiteren Aufgabengebieten 5 8 7 5 25

o
o
N
o
N

konkrete Anregungen (praktische Umsetzung, 4 2 12 1 19
Tipps+Tricks, Empfehlungen)

Motivation flir die eigene Arbeit 1 0 0 2 3

Anregungen zum Umgang mit beteiligten Ak- 0 0 1 0 1

teuren

Weiteres 3 3 7 3 16

Summe 15 | 17 | 30 | 11 | 73

Tab. 4.2-4: Positives Feedback Seminare (Anzahl der Nennungen nach Semi-
narorten)

allgemeine Informationen 10%

Infos zu Richtlinien / Regelwerken []3%

Infos zu weiteren Aufgabengebieten ] 34%

konkrete Anregungen ] 26%

Motivation fiir die eigene Arbeit 4%
Anregungen zum Umgang |
. . []1%
mit den beteiligten Akteuren |
Weiteres ] 22%

0% 10% 20% 30% 40%

Bild 4.2-2: Positives Feedback Seminar-Modul ,Unterhaltung von Radverkehrs-
anlagen“ (Angaben in Prozent)
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Besonders wichtig waren die aktuellen Informationen zu weiteren Aufga-
bengebieten, so z.B. zum Haftungsrecht, Notwendigkeit von Datenban-
ken zur Unterhaltung von Radwegen, Qualitatssicherung von Oberfla-
chen). Hinzuweisen ist auch auf konkrete Anregungen in Form von ,Tipps
und Tricks" (z.B. neue Techniken zur Oberflachengestaltung, Weitergabe
von Erfahrungen aus anderen Bundeslandern). Von Vorteil war hier die
Planungspraxis der Referenten (in erster Linie des Referenten aus Berlin-
Neukoélln und vom Planungsburo ViA) (vgl. auch Kap.7).
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4.3 Seminar-Modul ,,Qualitatsanforderungen an Radverkehrsanla-
gen“

4.3.1 Konzept

Konzept

Sicherheit, Leichtigkeit und Komfort des Radverkehrs werden durch die Quali-
tat der Radverkehrsanlagen entscheidend mit beeinflusst. Geeignete Anlagen
fir den Radverkehr fiihren zu einer Erh6hung des Radverkehrsanteils.

Die Empfehlung fir Radverkehrsanlagen (ERA) beschreibt den Stand der
Technik fur die Fihrung des Radverkehrs und ist damit eine der maf3gebli-
chen Grundlagen fiur die Planung von Radverkehrsanlagen mit Qualitat. Ein
Bearbeiter aus dem Expertengremium zur Erstellung der neuen ERA erlautert
deren aktuelle Fassung und gewahrt einen Einblick in die geplanten Ande-
rungen.

Ein zentrales Kriterium fur die Radverkehrsplanung ist die Verkehrssicherheit.
Das Sicherheitsaudit ist ein Verfahren zur Beurteilung der Sicherheitsbelange
eines StraBenentwurfs in allen Arbeitsschritten von der Konzeption tber den
Bau bis zur fertigen Stral3e. Einer der bundesweit profiliertesten Experten auf
diesem Gebiet informiert Uber dieses Instrument.

Mit der Methode BYPAD wird die Qualitat des Systems Radverkehr in einer
Kommune analysiert. AnschlieBend werden daraus Handlungsempfehlungen
abgeleitet. BYPAD wurde auf EU-Ebene entwickelt und ist seit Jahren auch in
Deutschland erfolgreich im Einsatz. Ein zertifizierter Auditor stellt diese Me-
thode vor.

Im Rahmen des Seminars zeigen wir auRerdem, wie durch ein Zusammen-
spiel von baulichen MalRhahmen, Lichtsignalsteuerung und Markierung eine
zlgige, direkte und sichere Fuhrung fir den Radverkehr an Knotenpunkten
erreicht werden kann. Darlber hinaus werden Probleme in den Bereichen
Abstellanlagen und Baustellensicherung thematisiert und moégliche Losungen
anhand von Praxisbeispielen diskutiert. Dabei wird insbesondere auf die Fra-
ge der Steuerungsmoglichkeiten der Kommunen eingegangen.

Quelle: Flyer Seminar ,Qualitdtsanforderungen an Radverkehrsanlagen®

4.3.2 Teilnehmende

Die Teilnehmenden

Seminar angemeldet | teiigenommen Teilnahmebogen
ausgefulit
Hannover 35 34 28 82 %
Wirzburg 59 47 44 93 %
Dusseldorf 48 47 46 98 %
Leipzig 39 35 30 86 %
z 181 163 148 91 %

Tab. 4.3-1: Teilnehmende Seminar-Modul ,Qualitatsanforderungen an Radver-
kehrsanlagen*

Teilnehmende nach Bundesland

Fur die Teilnahme nach Bundesland lasst sich festhalten, dass der weit-
aus grol3te Teil der Teilnehmenden auch bei der zweitdgigen Veranstal-
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tung aus dem Bundesland angereist ist, in dem das Seminar stattfindet.
Bei drei Seminarterminen lasst sich feststellen dass gegentber den ein-
tagigen Seminar-Modulen weniger Teilnehmende aus dem Bundesland
kommen, in dem das Seminar stattfindet (40 — 55%). Ausnahme ist das
Seminar in Dusseldorf mit 78% der Teilnehmenden aus Nordrhein-
Westfalen (s. Tab. 4.3-2).

Seminar Teilnehmende | teilgenommen aus ei-
(insgesamt) genem Bundesland

Hannover (Niedersachsen) 34 16 47 %

Wiirzburg (Bayern) 47 26 55 %

Dusseldorf (Nordrhein-Westfalen) a7 37 78 %

Leipzig (Sachsen) 35 14 40 %

z 163 93 57 %

Tab. 4.3-2: Teilnehmende nach Bundesland (Seminar-Modul ,Qualitatsanforde-
rungen an Radverkehrsanlagen®)

Teilnehmende (nach GemeindegroRenklassen)

GemeindegroBenklassen "
5 > S E
> > K~/ o @
] o] [T} — 7]
c N ) N (] °
= S 2 % 2 X
T = =) - £ £
GK 1 (> 500.000 EW) 12 6 9 1 28
GK 2 (200.000-500.000 EW) 1 2 4 11 18 42 %
GK 3 (100.000-200.000 EW) 2 9 5 6 22
GK 4 (50.000-100.000 EW) 4 6 16 4 30 37 9
(1)
GK 5 (20.000-50.000 EW) 6 11 8 6 31
GK 6 (<20.000 EW) 0 0 1 3 2%
Landkreise 4 6 4 3 17 10 %
Weitere 5 1 3 14 9 %
z 34 47 47 35 | 163 | 100 %

Tab. 4.3-3: Teilnehmende nach Gemeindegrof3enklassen (Seminar-Modul ,Qua-
litatsanforderungen an Radverkehrsanlagen®)

Die Verteilung nach Gemeindegrof3enklassen zeigt, dass die Grof3stadte
mit 42% vertreten sind. Hierbei handelt es sich vorwiegend um Teilneh-
mende aus der Landeshauptstadt Hannover sowie der Stadt Frank-
furt/Main. Hervorzuheben ist, dass aus Hannover sowohl Vertreter von
StraRenverkehrsbehdrde und Fachbereich Tiefbau (insgesamt 6) und von
der Stadt Frankfurt/Main aus dem Referat Mobilitatsplanung und Stra-
Renverkehrsamt (insgesamt 5) teilgenommen haben. Dies belebte die
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Diskussion, anzunehmen ist auch, dass sie in dieser Zusammensetzung
nicht so haufig zusammen diskutieren. Ein Viertel der Teilnehmenden des
Seminars kam aus Mittelstadten (GK4 und GK3), keine aus Kleinstadten
(s. Tab. 4.3-3). Unter ,Weitere* (14 Teilnehmende) fallen hauptsachlich
Akteure des ADFC, von Agenda 21-Gruppen, Landes- und Bundesbeho-
ren sowie Akteure aus anderen Verbanden.

4.3.3 Feedback
Zufriedenheit mit der Veranstaltung

Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung wurde auf einer Flnferskala
(,stimme ich voll zu“, ,stimme ich gar nicht zu*) anhand der Oberpunkte
Zufriedenheit mit Inhalten und Themen
Zufriedenheit mit der Moderation, den Referenten
Zufriedenheit mit der Organisation (Tagungsbetreuung, Service des
Difu) ermittelt.

Nachstehend ist das Ergebnis in Form eines Semantischen Differentials
dargestellt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die Zufriedenheit mit
dem Seminar-Modul insgesamt hoch ist (s. Bild 4.3-1). Dies wird durch
die Gesamtbewertung der Veranstaltung nach Schulnoten unterstrichen
(Notendurchschnitt 1,7).
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Bild 4.3-1: Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Gesamtbewertung Seminar
~Qualitatsanforderungen an Radverkehrsanlagen®)
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»Was ist das Wichtigste, was Sie heute mithehmen?“

Aus den 148 ausgefillten Teilnahmebdgen der vier Veranstaltungstermi-

ne konnten insgesamt 118 Nennungen ausgewertet werden. Diese sind
in der Tab. 4.3-4 Oberbegriffen zugeordnet (vgl. auch Bild 4.3-3).

Seminar ,,Qualitatsanforderungen an Radverkehrsanlagen®

Positives Feedback (Anzahl der Nennungen)

allgemeine Informationen

& |Hannover
© |Wirzburg
w |Diisseldorf
~ |Leipzig

aktuelle Informationen zu Richtlinien und Re-

w
o
N
N
~

gelwerken

Informationen zu weiteren Aufgabengebieten 2 8 7 2 19
kgnkrete .Anregungen (praktische Umsetzung, 9 9 12 8 38
Tipps+Tricks, Empfehlungen)

Motivation flr die eigene Arbeit 1 3 1 2 7
Anregungen zum Umgang mit beteiligten Ak- 1 1 0 0 2
teuren

Weiteres 10 8 12 7 37
z 30 | 29 | 37 | 22 | 118

Tab. 4.3-4: Positives Feedback Seminare (Anzahl der Nennungen nach Semi-

narorten)

allgemeine Informationen 7%
Infos zu Richtlinien / Regelwerken 6%

Infos zu weiteren Aufgabengebieten 16%

konkrete Anregungen | 32%

Motivation fur die eigene Arbeit 6%
Anregungen zum Umgang |
mit den beteiligten Akteuren |

Weiteres ] 31%

0% 10% 20% 30% 40%

]2%

Bild 4.3-3: Positives Feedback Seminare (Angaben in Prozent)

Besonders wichtig waren konkrete Anregungen in Form von ,Tipps und
Tricks" (praktische Anregungen, gute Fallbeispiele, Vermittlung der Prob-
leme aus Experten- und Kollegensicht, diverse neue Denkansto3e). Bei
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den Informationen zu weiteren Aufgabengebieten wurden die guten Aus-
fuhrungen zur Signalisierung des Radverkehrs, zur Fuhrung im Bereich
von Baustellen bzw. zum Sicherheitsaudit und Bypad-Verfahren hervor-
gehoben. Von Vorteil war hier die Planungspraxis einiger der Referenten,
die positiv vermerkt wurde (vgl. auch Kap.7).
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Die Teilnehmenden

4.4 Seminar-Modul ,Rechtliche Absicherung von Radverkehrs-
maBnahmen*

4.4.1 Konzept

Konzept

Die aktuellen Fragen der Radverkehrsplanung betreffen sowohl das Strafl3en-
verkehrsrecht als auch Rechtsbereiche wie das Planungs-, Bauordnungs-,
Naturschutz- und Vertragsrecht:

¢ Viele bestehende Radverkehrsanlagen entsprechen nicht den Anforderun-
gen der aktuellen Regelwerke des StralRenverkehrsrechts. Auch bei der
Neuanlage oder Sanierung von Radwegen werden nicht immer alle Vorga-
ben eingehalten.

e Fir die Umsetzungen einer Routenplanung ist es erforderlich, die fir den
Radverkehr vorgesehenen Trassen gegenliber anderen Planungen zu si-
chern. Dabei kdnnen die Instrumente des Bauplanungsrechts eine wichtige
Rolle spielen.

e Gerade bei Netzausbauten und Belagsanderungen steht das Verkehrsmittel
Fahrrad haufig in Konflikt mit dem Naturschutzrecht.

¢ Eine groRe Rechtsunsicherheit besteht beim Radverkehr im Umgang mit
Fragen der Verkehrssicherungspflicht und des Haftungsrechts.

e Fehlende rechtliche Steuerungsmdglichkeiten werden oft im Zusammen-
hang mit dem ruhenden Fahrradverkehr benannt. Die bauordnungsrechtli-
chen Regelungen sind unkonkret oder werden nicht eingehalten. Die stad-
tebaulich wiinschenswerte Ordnung des ruhenden Verkehrs ist nur schwer
durchsetzbar.

Fur die optimale Férderung des Radverkehrs ist die Beriicksichtigung aller
betroffenen Rechtsbereiche erforderlich. In der Interessenabwagung zwi-
schen unterschiedlichen Belangen sowie in der Konkurrenz mit anderen Fla-
chennutzungen und Verkehrsarten muss der Radverkehr ein angemessenes
Gewicht erhalten.

Im Seminar wird die aktuelle Rechtslage vorgestellt. Darliber hinaus werden
Moglichkeiten zur Starkung von Radverkehrsbelangen in der Abwéagung auf-
gezeigt.

Quelle: Flyer Seminar ,Rechtliche Absicherung von RadverkehrsmalRnahmen*

4.4.2 Teilnehmende

Seminar angemeldet | teilgenommen Teilnahmebogen
ausgefiillt
Detmold 36 36 25 69,4 %
Ludwigshafen 44 41 34 82,9 %
Bremen 28 25 25 100,0 %
Magdeburg 33 33 26 78,8 %
z 140 135 110 81,5 %

Tab. 4.4-1: Teilnehmende Seminar-Modul ,Rechtliche Absicherung von Radver-
kehrsmaflinahmen*
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Teilnehmende nach Bundesland

Seminar Teilnehmende | teilgenommen aus ei-
(insgesamt) genem Bundesland
Detmold (Nordrhein-Westfalen) 36 32 89 %
Ludwigshafen (Rheinland-Pfalz) 41 13 32 %
Bremen (Bremen) 25 3 12 %
Magdeburg (Sachsen-Anhalt) 33 9 27 %
z 135 57 42 %

Tab. 4.4-2: Teilnehmende nach Bundesland (Seminar-Modul ,Rechtliche Absi-
cherung von Radverkehrsmaf3nahmen®)

Die Herkunft nach Bundeslandern zeigt Tab. 4.4-2. Die Teilnahme aus
dem eigenen Bundesland ist vergleichsweise gering. Ausnahme ist das
% der Teilnehmenden aus Nordrhein-
Westfalen. Bei dem Seminar in Bremen kommt fast zwei Drittel der Teil-
nehmenden (64 %) aus den beiden benachbarten Bundeslandern Nie-
dersachsen und Schleswig-Holstein. Auch hier ist festzustellen, dass im
Vergleich zu den eintdgigen Seminaren weniger Teilnehmende aus dem
Bundesland, in dem das Seminar stattfindet, anreisen.

Seminar in Detmold mit 89

Teilnehmende (nach GemeindegroRenklassen)

GemeindegroRenklassen
c

T 2 c 2 g

) 2 ) @ o

£ 3 £ B S °

- o ] =2 > =

] 3 — 1] 0

(=] 4 m = £ £
GK 1 (> 500.000 EW) 5 4 4 1 14
GK 2 (200.000-500.000 EW) 3 1 1 4 9 27 %
GK 3 (100.000-200.000 EW) 4 6 1 6 17
GK 4 (50.000-100.000 EW) 15 5 1 5 26 e

(1]

GK 5 (20.000-50.000 EW) 9 11 2 7 29
GK 6 (<20.000 EW) 0 0 0 1 1 1%
Landkreise 0 7 9 2 18 13 %
Weitere 0 7 7 7 21 16 %
z 36 41 25 33 | 135 | 100 %

Tab. 4.4-3: Teilnehmende nach GemeindegrolRenklassen (Seminar-Modul

.Rechtliche Absicherung von RadverkehrsmafRhahmen*)
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Die Verteilung nach Gemeindegré3enklassen zeigt fir Bremen die ver-
gleichsweise starke Beteiligung der Landkreise und der Gruppe ,Weitere*
(insgesamt machen sie 64 % aus). Bei dem Seminar in Detmold war die
Verteilung nach GemeindegréRen in etwa gleich verteilt. Ein Drittel der
Teilnehmenden des Seminars kommen aus Grof3stadten, zwei Drittel aus
Mittelstadten (GK 4 und GK 3), Kleinstadte sind nahezu nicht vertreten (s.
Tab. 4.4-3).

Unter ,Weitere" (21 Teilnehmende) sind hauptsachlich Landesverbénde
von ADFC und VCD, Landesbetriebe StraBenbau bzw. Mobilitat, sowie
Planungsbiiros genannt. Ebenso fallen darunter Planungsverbande, Mi-
nisterien sowie Landesbehdrden.

4.4.3 Feedback

Zufriedenheit mit der Veranstaltung
Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung wurde auf einer Finferskala
(,stimme ich voll zu“, ,stimme ich gar nicht zu*) anhand der Oberpunkte
Zufriedenheit mit Inhalten und Themen
Zufriedenheit mit der Moderation, den Referenten
Zufriedenheit mit der Organisation (Tagungsbetreuung, Service des
Difu) ermittelt.

Nachstehend ist das Ergebnis in Form eines Semantischen Differentials
dargestellt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die Zufriedenheit mit
dem Seminar-Modul insgesamt hoch ist (s. Bild 4.4-1). Dies wird durch
die Gesamtbewertung der Veranstaltung nach Schulnoten unterstrichen
(Notendurchschnitt 1,8).
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Polaritatsprofil ,,Zufriedenheit mit der Veranstaltung“
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Bild 4.4-1: Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Gesamtbewertung Seminar

.Rechtliche Absicherung an Radverkehrsmafl3nahmen®)
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»Was ist das Wichtigste, was Sie heute mithehmen?“

Aus den 110 ausgefllliten Teilnahmebdgen der vier Veranstaltungstermi-
ne konnten insgesamt 90 Nennungen ausgewertet werden. Diese sind in
der Tab. 4.4-4 Oberbegriffen zugeordnet (vgl. auch Bild 4.4-3).

Seminar ,,Rechtliche Absicherung von RadverkehrsmaBnahmen*

Themenbereiche (Anzahl der Nennungen)
o
® o
R S
3 N a
o | 2 ) ]
£ 3 E | T
5|38 |8
o = m = z
allgemeine Informationen 4 5 0 1 10
aktuelle Informationen zu Richtlinien und Re- 4 9 6 8 | 27

gelwerken

w
=
w
o
~

Informationen zu weiteren Aufgabengebieten

konkrete Anregungen (praktische Umsetzung, 2 7 2 5 | 16
Tipps+Tricks, Empfehlungen)

Motivation fiir die eigene Arbeit 0 0 1 0 1

Anregungen zum Umgang mit beteiligten Ak- 1 3 0 0 4
teuren

Weiteres 4 | 4 | 7 |10 | 25
5 18 | 29 | 19 | 24 | 90

Tab. 4.4-4: Positives Feedback Seminare (Anzahl der Nennungen nach Semi-
narorten)

Besonders wichtig waren die aktuellen Informationen zu Richtlinien und
Regelwerken, dies betrifft insbesondere die geplante StVO-Anderung und
die Ausrichtung der neuen ERA (Anmerkung: dies war mit dem Seminar
auch intendiert. Konkrete Anregungen in Form von ,Tipps und Tricks"
wurden auch bei diesem Seminar als bedeutend eingestuft (z.B. konkrete
Anregungen zur Bericksichtigung von Naturschutzaspekten und Haf-
tungsrecht). Bei den Informationen zu weiteren Aufgabengebieten Uber-
wogen Nennungen zum Thema Fahrradabstellanlagen (Vortragsthema).
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Alter / Geschlecht

allgemeine Informationen 11%

Infos zu Richtlinien / Regelwerken | 30%

Infos zu weiteren Aufgabengebieten 8%

konkrete Anregungen | 18%

Motivation fur die eigene Arbeit []1%
Anregungen zum Umgang
mit den beteiligten Akteuren 7:| 4%

Weiteres ] 28%

0% 10% 20% 30% 40%

Bild 4.4-3: Positives Feedback Seminar-Modul ,Rechtliche Absicherung von
Radverkehrsmaf3nahmen“ (Angaben in Prozent)

4.5 Personenbezogene Daten (Zielgruppe)

Nachstehend werden (ber alle vier Seminar-Module die personen-
bezogenen Daten zusammenfassend dargestellt. Im Ergebnis lassen sich
daraus Ruckschlisse ziehen, ob die Zielgruppe erreicht wurde und wie
diese aufgestellt ist.

Zu den personenbezogenen Daten gehéren neben Alter und Geschlecht
der Teilnehmenden

Grinde fur die Teilnahme

Arbeitsbereiche

Funktion und Tatigkeit

Anteil Radverkehr an der eigenen Tatigkeit

Informiertheit zum Thema

Bewertung der Fahrradfreundlichkeit der eigenen Gemeinde.

ErwartungsgemalR (berwiegen die mannlichen Teilnehmer (66 %),
lediglich 27 % sind weiblich (7 % haben hierzu keine Angaben gemacht).

Die Verteilung nach Alter zeigt, dass die Altersgruppe der 36-45 Jahrigen
und der 46-55 Jahrigen jeweils mit 35 % bzw. 34 % dominiert und einen
vergleichbaren Anteil hat. Die Jingeren (26-35 Jahrigen) sind mit 14 %
vertreten, die alteren Jahrgénge (56-65 Jahre) mit 13 %, also auch in et-
wa gleich verteilt (s. Bild 4.5-1).
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Griunde fiir die Teilnahme

1% 1% 2%

14%

35%

O bis 26 Jahre | 26 - 35 Jahre 0 36 - 45 Jahre 046 - 55 Jahre
W 56 - 65 Jahre O alter als 65 Jahre W keine Angabe

Bild 4.5-1: Teilnahme nach Altersgruppe (Nennungen Uber alle Seminar-Module)

Bei den Grinden, sich fir eine Teilnahme gerade an dem Seminar zu
entscheiden (Mehrfachnennungen mdglich), ist mit ca. 50 % (Uber alle
Veranstaltungsorte) das spezielle Interesse an dem Thema der Haupt-
grund. Der zweith&aufigste Grund ist die allgemeine Fortbildung (knapp 30
%). Die Motivation durch den Arbeitgeber (Zustimmung zur Dienstreise
bzw. Anregung, an dem Seminar teilzunehmen) macht insgesamt einen
Anteil von 13 % aus, wird bei den einzelnen Veranstaltungen jedoch un-
terschiedlich haufig als Grund genannt.

allgemeine Fortbildung | 29%

spezielles Interesse | 52%

motiviert durch Arbeitgeber 13%
Empfehlung []3%
Sonstiges []2%

keine Angabe []2%

0% 10% 20% 30% 40% 50%  60%

Bild 4.5-2: Griinde fiir die Teilnahme (Nennungen Uber alle Seminar-Module)
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Arbeitsbereich

Die Verteilung nach Arbeitsbereich (auch hier wurden teilweise Mehr-
fachnennungen gemacht) zeigt, dass der klassische Bereich Straf3enent-
wurf/Tiefbau Uberwiegt, in der der Radverkehr in der Regel in den Kom-
munen angesiedelt ist. Vergleichsweise hoch — und in dem Ausmal’ nicht
SO zu erwarten — ist der Anteil derjenigen, die im Arbeitsbereich Strafl3en-
verkehrsrecht tatig sind, also StraRenverkehrsbehdrden, Ordnungsamter
auf der kommunalen Ebene, aber auch Teilnehmende aus den Stral3en-
verkehrsbehdrden der Lander (Landesbetriebe Bau). Der klassische Be-
reich Verkehrsplanung ist lediglich mit 14 % vertreten, ebenso die Stadt-
planung. Unter Weitere fallen die in den einzelnen Kapiteln 4.1 — 4.4 Be-
nannten wie z.B. ADFC, Planungsbiiros, Umweltamter, Amter fur Wirt-
schaftsférderung, Tourismusverbdnde. Der vergleichsweise hohe Anteil
(22 %) zeigt auch fir diese - nicht unbedingt intendierte Zielgruppe - das
breite Interesse an den Themen der Fahrradakademie.

40%
34%

30%

21% 22%

20% -

13% 14%

10% -
3%

0% | ‘ ‘ [

Stadtplanung Verkehrs- StralRen- StralRen-  Weitere keine

planung entw urf / verkehrs- Angabe
Tiefbau recht

Bild 4.5-3: Arbeitsbereich (Nennungen Uber alle Seminar-Module)

Charakterisierung der Tatigkeit

Die Teilnehmenden wurden gebeten, ihre Arbeit zu charakterisieren, ob
sie eher leitend (Entscheidungstrager/in) oder eher ausfihrend (auf der
Ebene Mitarbeit/Sachbearbeitung) angesiedelt ist. Das Ergebnis zeigt
Bild 4.5-4. Fast zwei Drittel (61%) bezeichnen ihre Téatigkeit als eher aus-
fuhrend, knapp 30 % als eher leitend. Unter Weiteres fallen Nennungen
wie ,teils-teils" oder ,bin selbstandig”.
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Eine weitere Frage hatte den Anteil des Themas Radverkehr an den Ta-
tigkeiten zum Thema. Einen eher geringen Anteil bzw. etwa 25% an den
Tatigkeiten nennen insgesamt fast Zweidrittel der Befragten (64 %), 16 %
beschéatftigen sich zu 50% in ihrer Tatigkeit mit dem Thema Radverkehr.
15% geben an, sich fast ausschlielich mit Radverkehr zu beschéaftigen.
Zu vermuten ist, dass hierunter die Radverkehrsbeauftragen der (grofie-
ren) Stadte fallen.

7%

3%

a eher leitend m eher ausfiihrend (Mitarbeit / O keine Angabe 0O Weiteres
(Entscheidungstragerin)  Sachbearbeitung)

Bild 4.5-4: Art der Tatigkeit (Nennungen Uber alle Seminar-Module)

40% 36%
30% 29%
b
20% 1 16% 15%
10% -
4%
0% ‘
eher etwa 25 % etwa 50 % fast keine Angabe
geringen ausschlielich
Anteil Radverkehr

Bild 4.5-5: Anteil Radverkehr an der Tatigkeit (Nennungen Uber alle Seminar-
Module)

Bei der Arbeitszeit Gberwiegen die Vollzeitstellen (s. Bild 4.5-6).
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11%

3%

‘DVollzeit W Teilzeit Okeine Angabe 0O Sonstiges ‘

Bild 4-5-6: Arbeitszeit (Nennungen Uber alle Seminar-Module)

Informiertheit zum Thema Radverkehr

Auf die Frage zum Grad der Informiertheit zum Thema Radverkehr (sub-
jektive Einschéatzung) gaben fast die Halfte an, gut informiert zu sein. 12
% bezeichneten sich als Experten (sehr gut informiert). Betrachtet man
den Anteil derjenigen, die sich fast ausschlief3lich mit dem Thema Rad-
verkehr beschaftigen (Anteil 15 %) (vgl. Bild 4.4-5) lasst sich vermuten,
dass diese Nennungen (,sehr gut informiert” / Experte) von den Fahrrad-
beauftragten kommen. Der Anteil, die sich lediglich ausreichend informiert
fuhlen, ist mit 30 % vergleichsweise hoch (s. Bild 4-5-7).

sehr gut informiert (Experte)

12%

gut informiert

| 48%

ausreichend informiert

1 30%

kaum informiert

unzureichend informiert (Laie)

keine Angabe

7%
1%

[]2%

0%

10%

20%

30% 40%

50%

60%

Bild 4-5-7: Informiertheit zum Thema Radverkehr (Nennungen lber alle Semi-

nar-Module)
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4.6 Einschatzung der Fahrradfreundlichkeit der eigenen Kommune

Die Einschatzung der Fahrradfreundlichkeit der eigenen Kommune (Stadt
/ Gemeinde / Landkreis) fallt mittelmaRig aus (52 %) (s. Bild 4.6-8).
Knapp ein Drittel bewertet die eigene Wirkungsstatte beziiglich der Fahr-
radfreundlichkeit als hoch (26 % bzw. 120 Nennungen) bzw. sehr hoch (2
% bzw. 10 Nennungen). Als eher gering bezeichnen 17 % (79 Nennun-
gen) die Fahrradfreundlichkeit ihrer Stadt / ihres Landkreises.

sehr hoch []2%

hoch | 26%
mittelméaRig 7 | 52%
eher gering 7 |17%
nicht vorhanden 7 | 26%

keine Angabe [ ] 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Bild 4.6-8: Einschéatzung der Fahrradfreundlichkeit (Nennungen alle Seminar-
Module)

4.7 Acquisition zur Teilnahme
(,,Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren?*)

Printmedien (Faltblatter pro Seminar-Modul, Gesamtprogramm) hatten fir
die Aquisition der Teilnehmenden die entscheidene Bedeutung. Auf die
Frage ,Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren?* (Mehrfachnen-
nungen maoglich) gaben fast die Halfte dieses an (s. Bild 4.7-1). An zwei-
ter Stelle stehen ,E-Mail-Verteiler* (25 %), dann folgen ,Newsletter (17
%) bzw. ,Empfehlung” (11 %).

Bei den Rubriken ,E-Mail-Verteiler”, ,Newsletter* bzw. ,Internetseite" ist
eine Aktivitat seitens der Akteure gefragt (anmelden bzw. anklicken). Eine
Differenzierung dieser unterschiedlichen Informationsquellen wurde vom
Programmtrager gewlinscht (Tab. 4.7-1).

Anzumerken ist, dass nur ein geringer Anteil der Teilnehmenden diese
Differenzierung ausgefullt hat, die absoluten Zahlen sind in der nachste-
henden Zusammenstellung jeweils angegeben.

43



Evaluierung der Fahrradakademie

R\,

Schlussbericht

Newsletter

Newsletter ] 17%

E-Mail-Verteiler

] 25%

Internetseite [ 110%
Presse/Medien [] 2%

Faltblatt

| 49%

Empfehlung [ 110%
11%
[]2%

Sonstiges

keine Angabe

0% 10% 20%

30%

40% 50% 60%

Bild 4.7-1: Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren? (Nennungen tber al-

le Seminar-Module)

Newsletter (Anzahl Nennungen: 76) Nennungen (%)
difu 17 %
nrvp.de (Fahrradportal) 29 %
ADFC 4%
Sonstige 12 %
keine Angabe 38 %

p2 100 %

E-Mail-Verteiler

E-Mail-Verteiler (Anzahl Nennungen: 113) Nennungen (%)
difu 2%
nrvp.de (Fahrradportal) 11%
ADFC 10 %
Sonstige Institutionen 42 %
keine Angabe 35 %

b2 100 %
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Internetseite

Internetseite (Anzahl Nennungen: 44) Nennungen (%)
difu 2%
nrvp.de (Fahrradportal) 55 %
ADFC 12%
Sonstige Homepage 5%

keine Angabe 36 %

z 100 %

Von Bedeutung sind bei dieser differenzierten Darstellung zwei Sachver-
halte: Bei den E-Mai- Verteilern der vergleichsweise hohe Anteil ,Sonsti-
ger Institutionen®. Dies waren in erster Linie Verteiler von Kooperations-
partnern vor Ort (z.B. Planungsverband Region Frankfurt) bzw. der kom-
munalen Spitzenverbande®. Bei den aufgerufenen Internetseiten domi-
niert klar das Fahrradportal (hier sind alle wichtigen Infos zur Fahrrad-
akademie abgelegt.

4.8 Themenwiinsche

Bei den konkreten Themenwunschen, die von der Fahrradakademie auf-
gegriffen werden sollten, haben ca. die Halfte der Teilnehmenden Hin-
weise gegeben.

Die Nennungen sind den drei Bereichen von ,Radverkehr als System®,
Infrastruktur, Service und Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit zugeordnet
worden (vgl. Bild 4.8-1). Die Bandbreite der Nennungen war sehr grof3.
So gab es viele Nennungen, die unter ,Weitere" gefasst werden mussten,
um eine Vergleichbarkeit mit den einzelnen Seminaren zu gewahrleisten
(19 %)°

> Soweit es der Evaluation durch teilnehmenden Beobachtung bekannt wurde.

® s hierzu die detaillierte Zusammenstellung nach Seminar-Modulen im 1. und 2. Zwischenbe-

richt.
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Infrastruktur und Planung | 107

Service []6

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit ] 52

Ausw irkungen neuer Regelw erke 34

Weitere | 87

keine Angabe |0

0 20 40 60 80 100 120

Bild 4.8-1: Themenwiinsche (Nennungen tber alle Seminar-Module)

An erster Stelle zu nennen ist der Bereich Infrastruktur mit 23 % der Nen-
nungen (Anzahl 107). Mehrfach wurde hierbei vor allem Fortbildung be-
zuglich der Fuhrung an Knotenpunkten, besonders im Kreisverkehr, Rad-
verkehr im landlichen Raum, touristische Radwege und zu positiven Ent-
wurfsbeispielen genannt. An zweiter Stelle stand der Bereich ,Kommuni-
kation/Offentlichkeitsarbeit* (11 %). Hierbei ging es vor allem um zielfiih-
rende Strategien zur breiteren Verankerung der Radverkehrsforderung in
Politik und Verwaltung (Schwerpunkt Entscheidungstrager), die sinnvolle
Strategie zur Einbindung der lokalen Akteure, aber auch um die gute
Aufarbeitung von Info-Material. Der Themenbereich ,Auswirkungen neuer
Regelwerke (in erster Linie ERA und StVO) ist hier summarisch darge-
stellt (7%) und war themengemal beim Seminar-Modul ,Rechtliche Absi-
cherung” vergleichsweise gering, bei den anderen eher héher.

Hervorzuheben ist an dieser Stelle, dass durch die Kooperation von Eva-
luation und Projekttrager einige Themenwinsche im 2. Programmijahr be-
riicksichtigt werden (z.B. die Fiihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr)’.

4.9 Zusammenfassende Einschatzung

Das Fortbildungsangebot wird bisher gut genutzt und von den Teilneh-
menden gut bewertet. An den 16 Seminaren (Seminarthema an jeweils
vier verschiedenen Standorten) haben insgesamt 573 Vertreterinnen und
Vertreter von Kommunen, StralRenverkehrsbehdrden, Ministerien und
weiteren Handlungstrdgern (u.a. Planungsverbande, Polizeibehdrden,
Haupt- oder Ehrenamtliche des ADFC, Planungsbuiros) teilgenommen.

Einige Personen nahmen auch an mehreren Seminaren teil (,Stamm-
kundschaft®). Hervorzuheben ist, und fir die Diskussion auf den Semina-
ren positiv, dass aus einigen Stadten (z.B. Hamburg, Frankfurt, Hanno-

7 Vgl. auch Protokoll der Sitzung des Programmbeirats vom 16.06.08.
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ver) 4-6 Personen aus unterschiedlichen Amtern/Abteilungen oder Stra-
Renbauverwaltungen (z.B. Brandenburg) teilgenommen haben. Bei den
zweitagigen Veranstaltungen mit ,Abendprogramm“ (in der Regel ge-
meinsames Abendessen) wurde von den Teilnehmenden der kollegiale
Austausch besonders hervorgehoben.

Seminar-Modul Teilnehmende
LOrtsdurchfahrten und Uberdrtlicher Verkehr* 143
~Unterhaltung von Radverkehrsanlagen” 132
~Qualitatsanforderungen an Radverkehrsanlagen* 163
»Rechtliche Absicherung von Radverkehrsmaf3nahmen* 135
z 573

Tab. 4.9-1: Teilnehmende Seminar-Module (Ubersicht)

Weitaus der grof3te Teil der Teilnehmenden kam aus dem Bundesland,
wo das Seminar stattfand — unabhéngig vom Thema. Die Stadtstaaten
wie Berlin, Hamburg und Bremen bilden eine Ausnahme und kénnen vie-
le Teilnehmende aus den angrenzenden Bundeslandern (Brandenburg,
Schleswig-Holstein, Niedersachsen) rekrutieren.

Die zweitdgigen Seminaren haben einen grofReren Einzugsradius, die
Entfernung (Herkunft Bundesland) spielt eine nicht so groRe Bedeutung.
Es kommen vergleichsweise mehr Teilnehmende aus anderen Bundes-
landern als bei den eintdagigen Seminaren.

Die Verteilung nach GemeindegrofRenklassen unterscheidet sich nach
Seminar-Modul, aber auch nach Veranstaltungsort. So liegt der Anteil der
Grof3- und Mittelstéadte zwischen 20% und 40% (grof3erer Anteil, wenn
Seminar in Grof3stadt stattfindet). Der Anteil der Landkreise liegt zwi-
schen 10 %-17%. Bis auf das Seminar-Modul A ,Ortsdurchfahrten® ist
der Anteil der Kleinstadte marginal (1% - 6%).

Die Themen der Seminare sind gut gewahlt. Bei den Grunden fur die
Teilnahme Uberwiegt das spezielle Interesse am Thema. Personen in e-
her leitender Funktion fuhlten sich durch die Themen der Seminare weni-
ger angesprochen (ihr Anteil lag bei ca. 30%). Zweidrittel gaben an, eher
ausfuhrend tétig zu sein, wobei sie hauptséachlich im Arbeitsbereich Stra-
Renentwurf/Tiefbau tatig sind.

Die Seminare der Fahrradakademie sind aber nicht nur fir Kommunen in-
teressant (intendierte Zielgruppe), sondern auch bei Strallenbauamtern,
Landesbehdrden, Planungsbiros und Vertreterinnen und Vertreter aus
der Regionalentwicklung und dem Tourismusbereich.

8 Der Anteil mit 6% war in Frankfurt zu verzeichnen. Der Grund dafir lag in der direkten Anspra-

che durch den Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main seiner Mitglieder.
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Betrachtet man weiterhin den eher geringen Anteil, den das Thema Rad-
verkehr an den Téatigkeiten hat und setzt dieses in Bezug zum positiven
Feedback, kann daraus abgeleitet werden, dass das Ziel Fortbildung zu
Themenbereichen rund um den Radverkehr erreicht wurde. Als weiteres
Indiz hierfur ist anzufiihren, dass ca. 40 % angaben, zum Thema Radver-
kehr lediglich ausreichend bzw. kaum informiert zu sein.
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5. Ergebnisse Fachexkursion Kiel

5.1 Konzept

Konzept

Art der Veranstaltung

Fachexkursion mit technischen und planerischen Fachvortragen und Radtou-
ren vor Ort in Kiel und Umgebung.

Ziel der Veranstaltung

Vermittlungen und Veranschaulichung der Elemente einer erfolgreichen sys-
tematischen Radverkehrsforderung am Beispiel der Landeshauptstadt Kiel.
Gesundes Fahrradklima an der Kiiste

Bei den Qualitatsmessungen mehrerer bundesweiter Vergleichstests ver-
zeichnete Kiel unter den deutschen GroRRstadten die grof3ten Fortschritte.
Durch ein effektives Zusammenspiel unterschiedlicher Akteure konnte ein
fahrradfreundliches Klima geschaffen und eine deutliche Erh6hung des Rad-
verkehrsanteils erreicht werden.

Die Landeshauptstadt Kiel betreibt seit Jahren eine systematische Radver-
kehrsférderung. Dabei werden alle Bausteine des Systems Radverkehr ange-
sprochen. Die Stadt setzt ihre Netzplanung konsequent um und bezieht dabei
auch innovative Elemente mit ein. Dazu kommen Serviceangebote und
KommunikationsmalRnahmen sowie eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit.

Im Rahmen der Fachexkursionen gehen wir den Erfolgsfaktoren der Landes-
hauptstadt Kiel nach.

Quelle: Flyer Fachexkursion 1 ,Kiel — Gesundes Fahrradklima an der Kiste"

5.2 Teilnehmende

Fachexkursion | angemeldet | teilgenommen Teilnahmebogen
ausgefullt
Kiel 17 16 14 87,5 %

Teilnehmende nach Bundeslandern

An der dreitatigen Fachexkursion nach Kiel haben lediglich 16 Personen
teilgenommen. Die Herkunft nach Bundeslandern zeigt jedoch die bun-
desweite Bedeutung der Veranstaltung (s. Tab. 5.2-1).
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Teilnahme nach Stadten und Bundeslandern

Teilnehmende Stadt Bundesland
Bamberg Bayern

Bochum Nordrhein-Westfalen
Brandenburg Brandenburg
Dresden Sachsen

Emden Niedersachsen
Emden Niedersachsen
Flensburg Schleswig-Holstein
Furstenwalde Brandenburg
GielRen Hessen

Kiel Schleswig-Holstein
Minchen Bayern
Nienburg/Weser Niedersachsen
Regionalverband Ruhr Nordrhein-Westfalen
Rendsburg Schleswig-Holstein
Russelsheim Hessen

Sémmerda Sachsen

Tab. 3.4-2: Teilnehmende Fachexkursion Landeshauptstadt Kiel “Gesundes
Fahrradklima an der Kiste" nach Stadten

5.3 Feedback

Zufriedenheit mit der Veranstaltung
Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung wurde auf einer Finferskala
(,stimme ich voll zu“, ,stimme ich gar nicht zu“) anhand der Oberpunkte
Zufriedenheit mit Inhalten und Themen
Zufriedenheit mit der Moderation, den Referenten
Zufriedenheit mit der Organisation (Tagungsbetreuung, Service des
Difu) ermittelt.

Nachstehend ist das Ergebnis in Form eines Semantischen Differentials
dargestellt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die Zufriedenheit mit
dem Seminar-Modul insgesamt hoch ist (s. Bild 5.2-1). Dies wird durch
die Gesamtbewertung der Veranstaltung nach Schulnoten unterstrichen
(Notendurchschnitt 1,7).

Bewertung Fahrradexkursion
Exkursion 1 (,Radverkehrsinfrastruktur) in Kiel
Dauer: 2 h
Die Nachfrage zu ,inhaltlich interessant* und ,gut organisiert* ergab eine
weitestgehend gute Bewertung (jeweils 10 Nennungen).

Exkursion 2 (,Fahrradtourismus am Beispiel Nord-Ostsee-Kanal®)
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Polaritatsprofil ,,Zufriedenheit mit der Veranstaltung
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Bild 5.2-1: Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Gesamtbewertung Fachexkur-

sion Kiel)
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Dauer: 3 h

Die Bewertung der Exkursion 2 fiel nicht so eindeutig positiv aus
volle Zustimmung (6 Nennungen)
Uiberwiegende Zustimmung (8 Nennungen)

Eine Zusatzfrage beinhaltete ,Weitere Anregungen zu den Exkursionen*.
Diese bezogen sich in erster Linie auf den Zeitpunkt der Exkursion (eher
am Nachmittag und nicht am Vormittag) (Konzentrationsschwéachen nach
Radtour und Mittagessen). Inhaltliche Anregungen betrafen den Ablauf
der Exkursion (langere Pausen, darauf achten, dass die Gruppe zusam-
men bleibt).

»Was ist das Wichtigste, was Sie heute mithehmen?“

Alter /| Geschlecht

Griinde fiir die Teilnahme

Arbeitsbereich

Aus den 14 ausgefiillten Teilnahmebdgen der Fachexkursion konnten le-
diglich 6 Nennungen ausgewertet werden, die zusammenfassend be-
schrieben werden kénnen: Bedeutung von unkonventionellen und kos-
tengiinstigen Malinahmen und das vorherrschende Verkehrsklima fir die
Radverkehrsforderung.

5.4 Personenbezogene Daten (Zielgruppe)

Nachstehend werden fir die Fachexkursion die personen-bezogenen Da-
ten zusammenfassend dargestellt.

10 der Teilnehmenden sind mannlich, 4 weiblich.

Altersverteilung: 11 Teilnehmende und somit Hauptanteil in der Alters-
klasse der 36-45 Jahrigen, aus der Alterklasse der 46-55 Jahre haben
zwei Personen teilgenommen, nur eine Teilnahme aus der Gruppe der
56-65 Jahrigen.

Bei den Grinden, sich fur eine Teilnahme an der Fachexkursion zu ent-
scheiden (Mehrfachnennungen mdglich), steht das spezielle Interesse
(10 Nennungen). Der zweithaufigste Grund ist die allgemeine Fortbildung
(4 Nennungen)®.

Am haufigsten wird der Arbeitsbereich Verkehrsplanung genannt (6
Nennungen), gleich haufig auch ,Weitere Arbeitsbereiche” (6 Nennun-
gen), zu den Letzteren gehdren Regionalentwicklung, Forschung, Rad-
tourismus.

° Die Telefoninterviews (Kap. 7) haben ergeben, dass einige wegen Termin bzw. fehlender Fi-

nanzierung durch Arbeitgeber nicht an der Fachexkursion teilnehmen konnten.
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Arbeitgeber

Funktion und Tatigkeit

Arbeitszeit

12 der 14 Teilnehmenden kommen aus Kommunen, zwei Teilnehmende
gaben als Arbeitgeber den ADFC (Landesverband) bzw. Planungsbiro
an.

5 eher leitend (Entscheidungstrager)
7 eher ausfuihrend (Mitarbeit/Sachbearbeitung)
2 Weitere (selbststandig bzw. ADFC-Funktionér)

Vollzeit 8 Personen
Teilzeit 3 Personen
keine Angabe 3 Personen

Informiertheit zum Thema Radverkehr

Fahrradfreundlichkeit

An der Fachexkursion haben eher die Experten teilgenommen (10 Perso-
nen bezeichneten sich als sehr gut bzw. gut informiert (s. Bild 5.4-1).

sehr gut informiert (Experte) |6

gut informiert |4

ausreichend informiert 2

kaum informiert 1

unzureichend informiert (Laie) |0

keine Angabe 1

0 1 2 3 4 5 6 7

Bild 5.4-1: Informiertheit zum Thema Radverkehr (Anzahl der Nennungen)

5.5 Einschéatzung der Fahrradfreundlichkeit der eigenen Gemeinde

Die Fahrradfreundlichkeit wird eher hoher bewertet als bei den
Seminaren.

hoch: 6 Teilnehmende

mittelmafig: 5 Teilnehmende
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sehr hoch
hoch
mittelmanig
eher gering
nicht vorhanden

keine Angabe

Bild 5.5-1: Einschéatzung der Fahrradfreundlichkeit (Anzahl der Nennungen)

5.6 Acquisition zur Teilnahme

(,,Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren?*)

Newsletter
E-Mail-Verteiler
Internetseite
Presse/Medien
Faltblatt
Empfehlung
Sonstiges

keine Angabe

4 6 8 10

0 2

Bild 5.6-1: Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren? (Anzahl der Nen-
nungen)

Printmedien (Faltblatter pro Seminar-Modul, Gesamtprogramm) hatten fur
die Aquisition der Teilnehmenden eine hohe Bedeutung. Auf die Frage
,Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren?* (Mehrfachnennungen
madglich) gaben fast die Halfte dieses an (s. Bild 5.6-1). An zweiter Stelle
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stehen Newsletter” (7 Nennungen), dann folgen ,E-Mail-Verteiler (5 Nen-
nungen).

5.7 Zusammenfassende Einschatzung

Mit der Fachexkursion nach Kiel ist ein spezifisches Fachpublikum ange-
sprochen worden. Hierzu zahlen in erster Linie diejenigen, die als Fahr-
radexperten einzustufen sind. Ein Grund lag wohl auch darin, die Pla-
nungspraxis der ,heimlichen Fahrradhauptstadt* (neben Minster) kennen
zu lernen. Die geringe Anzahl der Teilnehmenden (14 Personen) ist mit
der dreitdgigen Dauer und evtl. dem Termin zu erklaren. Die Fachexkur-
sion wird zwar von den Teilnehmenden positiv beurteilt (Notendurch-
schnitt 1,7). Dies kann jedoch nicht dariiber hinwegtauschen, dass Auf-
wand und Nutzen in keinem adaquaten Verhaltnis fir den Programmtra-
ger stand.
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6. Ergebnisse Fahrradkommunalkonferenz

Die Fahrradkommunalkonferenz hat am 21. November 2007 in Gottingen
stattgefunden.

6.1 Konzept

Konzept
Fahrradkommunalkonferenzen

Die Fahrradkommunalkonferenzen sind ein Forum fir eine effektivere Netz-
werkbildung und einen umfangreichen Erfahrungsaustausch zwischen den
Radverkehrsverantwortlichen in den Kommunen.

Die Fahrradkommunalkonferenz soll jahrlich an wechselnden Orten stattfin-
denden. Eine gastgebende Kommune ladt die kommunalen Fahrradexperten
in Deutschland ein.

Die Fahrradkommunalkonferenzen ermdglichen eine starker institutionalisier-
te, regelmafige Zusammenarbeit der Kommunen im Bereich Radverkehr.

1. Fahrradkommunalkonferenz 2007

Trotz erfolgreicher Beispiele auf regionaler, nationaler und internationaler E-
bene fehlt es in Deutschland im Bereich Radverkehr bisher an einer bundes-
weiten Vernetzung der Kommunen — flr einen besseren Erfahrungsaus-
tausch und eine gemeinsame Interessenvertretung.

Von der ersten Fahrradkonferenz soll ein Impuls fir die weitere Vernetzung
der Fachleute im Themenbereich Radverkehr ausgehen. Die erste Fahrrad-
kommunalkonferenz steht entsprechend unter dem inhaltlichen Leitthema
Netzwerkbildung.

Anhand von ausgewahlten Beispielen fir regionale, nationale und internatio-
nale Vernetzung werden die Potentiale eines abgestimmten Verhaltens auf-
gezeigt.

Form und Umfang der weiteren Zusammenarbeit zwischen den Kommunen
werden auf der Fahrradkommunalkonferenz 2007 diskutiert.

Zielgruppe

Eingeladen sind die fur Radverkehr verantwortlichen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter in den kommunalen Verwaltungen.

Quelle: Flyer Fahrradkommunalkonferenz

6.2 Teilnehmende

Teilgenommen haben 126 Personen (incl. Referentin und Referenten).
Angemeldet hatten sich 134 Personen®™. Bei den Teilnehmenden gab es
13 ,Offizielle” (Referenten, Veranstalter, BMVBS), so dass von 113 regu-
laren Vertretern und Vertreterinnen aus Kommunen auszugehen ist.

10 Grundlage ist die Liste der Anmeldungen des Veranstalters Difu.
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Teilnahme nach Bundesland
Zur Auswertung liegen 92 Teilnahmebdgen vor (81 %). Die vergleichs-
weise hohe Anzahl der Teilnehmenden aus Niedersachsen (27 %) lasst
sich mit dem Veranstaltungsort Géttingen erklaren, die hohe Anzahl Teil-
nehmenden aus Nordrhein-Westfalen (19 %) mit dem bestehenden
Netzwerk fahrradfreundlicher Stadte und dem Engagement der Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW
e.V. (AGFS). Nicht vertreten waren Schleswig-Holstein und das Saarland.

Bundeslander Anzahl

der Teilnehmenden
Niedersachsen 30 27 %
Nordrhein-Westfalen 22 19 %
Hessen 9 8 %
Thiringen 8 7%
Baden-Wirttemberg 8 7%
Bayern 7 6 %
Rheinland-Pfalz 7 6 %
Sachsen 6 5%
Sachsen-Anhalt 5 4%
Brandenburg 4 4%
Berlin 2 2%
Mecklenburg-Vorpommern 2 2%
Bremen 2 2%
Hamburg 1 1%
Schleswig-Holstein 0 0%
Saarland 0 0%
z 113 100 %

Tab. 6.2-1: Teilnehmende der Fahrradkommunalkonferenz nach
Bundesléndern (Anzahl und Prozent)

Teilnehmende (nach GemeindegroRenklasse)

GemeindegroBenklassen
Grol3stadte GK 1-3 44 %
Mittelstadte GK 4-5 27 %
Kleinstadte GK 6 3%
z 74 %
Landkreise 24 %
Weitere 2%
Tab. 6.2-2: Teilnehmende nach Gemeindegrof3enklassen (Fahrradkommunal-
konferenz)
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Die Verteilung der Teilnehmenden nach GemeindegréRenklassen

macht deutlich, dass mehr als 40% der Teilnehmenden aus Grof3stadten
zur Konferenz kamen (das sind auch eher die Stadte, die Hauptamtliche
zum Thema Radverkehr bzw. Radverkehrsbeauftragte) haben. Der Anteil
der Mittelstadte lag bei 27%, von den Kleinstadten waren die Stadte
Hoppegarten (Brandenburg)(2 Personen) und Grinstadt (Rheinland-
Pfalz) vertreten. Die Landkreise waren mit 24 % vertreten (s. Tab. 6.2-2).

6.3 Feedback

Zufriedenheit mit der Veranstaltung
Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung wurde auf einer Finferskala
(,stimme ich voll zu“, ,stimme ich gar nicht zu*) anhand der Oberpunkte
Zufriedenheit mit Inhalten und Themen
Zufriedenheit mit der Moderation, den Referenten
Zufriedenheit mit der Organisation (Tagungsbetreuung, Service des
Difu) ermittelt.

Nachstehend ist das Ergebnis in Form eines Semantischen Differentials
dargestellt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die Zufriedenheit mit
der Fahrradkommunalkonferenz insgesamt hoch ist (s. Bild 6.3-1). Dies
wird durch die Gesamtbewertung der Veranstaltung nach Schulnoten un-
terstrichen (Notendurchschnitt 2,0).

58



Evaluierung der Fahrradakademie

Schlussbericht

Polaritatsprofil ,,Zufriedenheit mit der Veranstaltung“

ZUBIBIUDH [ EUNLLILUDY] —$—

nfi 121U Y21 pUEL Y] 8P 83IMAS Ua(

‘Bunupig un o usles (paxyieqyoaiaug
'Bunielssmyrawneleuas) yosbunbe] Jag

‘uapalnz
W2 Y2y Jem Bunnadagsiunbe] Jap

‘yaBow
3Iu e yasnejsnesbuniyepg senb uig

“Hauagss by uagey uspualeipos, aig

‘puafinaziagn
o Jem Bunyeisuelas Jap UoIEIEPOW 810

‘usssawabue o Jes Janepsunyjelsueias aiQ

JUESSAISIUL JYDIU pUN HAUNRNILS
b Mo des Bunyelsueias J8p BLAY] SBQ

“UBEYla UBUOIJELLIOM| USYIIZInU suUla aqey ya|

.3.._;__9

55 L4
b3 | &

Elze

N

B Y31 puey nylg sap 8aMES WA

‘Bunupig ul ualem (axieqyalang
'Bunyelssnyyauuneneuiwas) yoshunbie) 18

‘uapanz yan Jem Aunnaijagsbunbie] jap uwy

YaBouw sem yasnejsnesBuniyen g 1einf uig

‘pauajal Nk usgey uapushieipos, a1

‘puafinaziagn
lean BunjjeljsUEda A 18P Unljeiapogy 810

‘uassawafiue Jes Janepshunyelsueias, a1

‘Jepanagqiealiine JUessaIaIUl pUN HBLNEYNIIS
1k sem Bunyeisuelas, Jap ewsy) seq

‘uajEYla UBLOIELWIOWN| BYINZINU agey Ya|

Bild 6.3-1: Zufriedenheit mit der Veranstaltung (Gesamtbewertung Fahrrad-

kommunalkonferenz)
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6.4 Personenbezogene Daten

Alter / Geschlecht Erwartungsgemal® dberwiegen die mannlichen Teilnehmer (69 %),
lediglich 27 % sind weiblich (Anzahl 24) (4 % haben hierzu keine Anga-
ben gemacht. Bei der Angabe der Funktion (Anmeldung) haben 27 Per-
sonen (24 %) explizit Fahrradbeauftragte(r) genannt, darunter 5 Frauen.

Die Verteilung nach Alter zeigt: den grof3ten Anteil mit 42% hat die Alters-
stufe 46-55 Jahre, gefolgt von den 36-45 Jahrigen (26%), die unter 35
Jahrigen sind lediglich zu 11% vertreten.

1%1% 3% 8%

19%

26%

42%

O bis 26 Jahre W 26 - 35 Jahre O 36 - 45 Jahre 046 - 55 Jahre
W 56 - 65 Jahre @ alter als 65 Jahre W keine Angabe

Bild 6.4-1: Teilnehmende nach Alter (Fahrradkommunalkonferenz)

Griinde fiir die Teilnahme
(,Warum haben Sie sich fir eine Teilnahme entschieden?*

Grund Anzahl %
Nennungen
(Mehrfachnennungen
moglich)
Allgem. Fortbildung 37 42 %
Interesse am Netzwerk der 61 69 %
Kommunen
Motiviert durch AG 11 12 %
Empfehlung 3 3%
Sonstiges 11 11%
Keine Angabe 3 3%
Y 125 100 %

Tab. 6.4-1: Griinde fur die Teilnahme (Fahrradkommunalkonferenz)
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Arbeitsbereich

Bei den Grinden, sich fur eine Teilnahme an der Fahrradkommunalkon-
ferenz zu entscheiden (Mehrfachnennungen méglich), tberwiegt das Inte-
resse am Netzwerk der Kommunen (ca. 70%). Der zweithaufigste Grund
ist die allgemeine Fortbildung (42%). Die Motivation durch den Arbeitge-
ber (Zustimmung zur Dienstreise bzw. Anregung, an dem Seminar teilzu-
nehmen) spielt eine eher untergeordnete Rolle. Unter ,Sonstiges” fallen
Nennungen wie Interesse an den Vortragen, in Vertretung fur Kollegen,
Erfahrungsaustausch.

Auf die Frage, in welchem Arbeitsbereich die Teilnehmenden der Fahr-
radkommunalkonferenz tberwiegend tatig sind (wobei Mehrfachnennun-
gen mdglich waren, gaben mehr als die Halfte (57,5 %) arbeiten im Be-
reich Verkehrsplanung, weitere 22 % im Bereich StraRenentwurf/Tiefbau,
15 % in der Stadtplanung. Zu den ,weiteren Arbeitsbereichen” (22 %)
zéhlen malf3geblich der Bereich Umweltschutz, Tourismus und Regional-
planung bzw. -entwicklung.

Charakterisierung der Tatigkeit

Die Auswertung der Teilnehmenden nach ihrer Funktion zeigt, dass mit
57% hauptséachlich die Personen teilgenommen haben, die (nach Selbst-
einschatzung) auf der Ebene Mitarbeit/Sachbearbeitung anzusiedeln
sind. Als eher leitend auf der Ebene Entscheidungstrédger bezeichnen
sich 36%. 42% sind Fahrradbeauftragte in ihrer Kommune.

O eher leitend

6% 1% (Entscheidungstrager/in)

36% @ eher ausfithrend
(Mitarbeit/Sachbearbeitung)

m Weiteres

57% )
m keine Angabe

Bild 6.4-2: Teilnehmende nach Funktion (Fahrradkommunalkonferenz)

Die Frage nach dem ungefahren Anteil des Themas Radverkehr an den
Tatigkeiten ergab das in Tab. 6.3.2 dargestellte Ergebnis, wobei zu ver-
muten ist, dass die Summe der beiden Gruppen, die sich fast ausschliel3-
lich bzw. mit etwa 50% ihrer Tatigkeit dem Thema Radverkehr widmen,
die Radverkehrsbeauftragten sind.

Die Ergebnisse zeigen aber auch, dass durch die Fahrradkommunalkon-
ferenz auch Personen aus den Kommunen angesprochen worden sind,
zu deren Aufgabenfeld nicht hauptséachlich der Radverkehr gehort. Dies
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sollte beim Konzept der kommenden Fahrradkommunalkonferenz be-
riicksichtigt werden.

Anteil Radverkehr Anteil
eher geringen Anteil 27 %
etwa 25 % 35%
Etwa 50 % 14 %
Fast ausschlie3lich Radverkehr 24 %

Tab. 6.3-2: Anteil Radverkehr an Tatigkeiten (Fahrradkommunalkonferenz)

70% der Teilnehmenden sind in Vollzeit beschéftigt, knapp 6% arbeiten in
Teilzeit, 3% gaben weitere Arbeitszeitvertrage an, 20% machten keine
Angabe zu dieser Frage.

Informiertheit zum Thema Radverkehr

Die Halfte der Teilnehmenden (51%) ist der Meinung, dass sie zum The-
ma Radverkehr gut informiert sind, 26% fuhlen sich sogar sehr gut infor-
miert (Experten). Ausreichend informiert meinen lediglich 17% zu sein,
als kaum informiert (Laien) stufen sich 3,5% ein (s. Bild 6.3-4).

sehr gut informiert (Experte) | 26%

gut informiert | 51%

ausreichend informiert 17%

kaum informiert [7] 3%

unzureichend informiert (Laie) |0%

keine Angabe []2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Bild 6.3-4: Informationsstand Radverkehr (Fahrradkommunalkonferenz) (Anzahl
der Nennungen)
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6.5 Einschatzung der Fahrradfreundlichkeit der eigenen Gemeinde

Die Einschatzung der Fahrradfreundlichkeit der eigenen Kommune (Stadt
/ Gemeinde / Landkreis) fallt mit der Mehrheit der Nennungen mittelmafig
aus (48 %) (s. Bild 6.6-1). Knapp ein Drittel bewertet die eigene Wir-
kungsstatte bezlglich der Fahrradfreundlichkeit als hoch (25 % bzw. 22
Nennungen) bzw. sehr hoch (6 % bzw. 5 Nennungen). Als eher gering
bezeichnen 21 % (18 Nennungen) die Fahrradfreundlichkeit ihrer Stadt /
ihres Landkreises.

sehr hoch
hoch
mittelmafig
eher gering
nicht vorhanden

keine Angabe

15

| | 22

| | 42
| |18

1o

1o

0 1‘0 26 éo 4‘0

50

Bild 6.6-1: Einschatzung der Fahrradfreundlichkeit Fahrradkommunalkonferenz
(Anzahl der Nennungen)

6.6 Acquisition der Teilnahme

Newsletter
E-Mail-Verteiler
Internetseite
Presse/Medien
Faltblatt
Empfehlung
Sonstiges

keine Angabe

22
| 131

| 113

—

| 15

| 113

| 112

5

0 5 10 15 20 25 30 35

Bild 6.5-1: Acquisition der Teilnahme (Fahrradkommunalkonferenz) (Anzahl der
Nennungen)
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(,,Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren?*)

.E-Mail-Verteiler* und ,Newsletter* hatten fiur die Aquisition der Teilneh-
menden die entscheidende Bedeutung. Auf die Frage ,Wie haben Sie
von der Veranstaltung erfahren?* (Mehrfachnennungen méglich) gaben
knapp 60 % (Anzahl der Nennungen 55) dieses an (s. Bild 6.5-1). An drit-
ter Stelle steht das ,Faltblatt (15 Nennungen bzw. 17%), fast gleichrangig
danach ,Empfehlung” (14 %) bzw. ,Internetseite” (14 %). Berlcksichtigt
werden muss bei diesen Aussagen der mit November relativ frihe Zeit-
raum im Programmijahr (Beginn der Fahrradakademie Ende Oktober).

Eine Differenzierung dieser unterschiedlichen Informationsquellen nach
Trager bzw. Institution ergibt aufgrund der geringen Anzahl der Nennun-
gen kein aussagescharfes Ergebnis. Es ist lediglich festzuhalten, dass ,E-
Mail-Verteiler" anderer Institutionen (auf3er difu und Fahrradportal) eine
vergleichsweise hohere Bedeutung hatten,

6.7 Kommunales Netzwerk
Frage: ,Ideen fiir eine starkere Netzwerkbildung“

62 Teilnehmende von 113 (67 %) haben Interesse, sich aktiv an der wei-
teren Netzwerkbildung zu beteiligen. Darliber hinaus wurden 34 konkrete
Ideen genannt.

Nachstehend wurden die Ideen zu Oberkategorien zusammengefasst (s.
Tab. 6.7-1).

Hervorzuheben ist an dieser Stelle, dass neben Anregungen fur eine
bundesweite Netzwerkbildung und einen besseren Austausch (mit kon-
kreten Ideen fir die Ausrichtung einer weiteren Fahrradkommunalkonfe

Fahrradkommunalkonferenz in Goéttingen
(Anzahl der
Nennungen)
Ideen
Anregungen zur Netzwerkbildung (bundesweit)/ Ideen zum 16
besseren Austausch
Aufbau von Netzwerken auf L&dnderebene 4
Aufbau von regionalen Netzwerken 4
Ideen fir fachliche Themen 9
Weiteres 1
z 34

Tab. 6.7-1: Konkrete Ideen fiir eine starkere Netzwerkbildung (Anzahl der Nen-
nungen)
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Themenwiinsche

Anregungen

renz) auch der Aufbau von Netzwerken auf Landerebene (um z.B. besse-
ren Einfluss auf Fordermittel und rechtlichen Rahmen nehmen zu kon-
nen) und von regionalen Netzwerken als Ideen genannt.

6.8 Themenwiinsche und Anregungen

Frage: ,Welche Themen sollten von der Fahrradakademie aufgegriffen
werden?*

Frage: ,Méchten Sie den Veranstaltern dartber hinaus noch etwas auf
den Weg geben?”

Bei den insgesamt 92 Teilnahmebdgen gab es lediglich 24 Nennungen
(21%).

Zur besseren Vergleichbarkeit mit den ,Seminaren* wurden die dort
verwendeten Oberkategorien gewahlt, wenn auch festzustellen ist, dass
die Anzahl der Zuordnungen unterschiedlich ist. Bei der Fahrradkommu-
nalkonferenz standen neben dem wie bei den Seminaren dominierenden
Thema Infrastruktur + Planung grundsatzlichere bzw. strategische Frage-
stellungen starker im Vordergrund (s. Weiteres, z.B. ,wie messe ich Fahr-
radfreundlichkeit?”, Fahrradfreundlichkeit als gesamtgesellschaftlich sinn-
voller Beitrag").

Fahrradkommunalkonferenz in Géttingen

(Anzahl der Nennungen)

Themenbereiche

Infrastruktur + Planung

Service

Kommunikation / Offentlichkeitsarbeit

Auswirkungen neuer Regelwerke

N| AN W] o

Weitere

z 24

Tab. 6.7-2: Themen fir die Fahrradakademie Fahrradkommunalkonferenz (An-
zahl der Nennungen)

Neben dem positiven Feedback auf die 1. Fahrradkommunalkonferenz
(,outer Start, hoffentlich moglichst bald Netzwerk®, ,eine gute Plattform
zum Erfahrungsaustausch und zur Weiterbildung“) standen konkrete Ver-
besserungsvorschlage fiir die Veranstalter — bis hin zu kleinen, aber wich-
tigen Hinweisen (z.B. was die Ausstattung der Namensschilder anbetrifft)
—im Vordergrund. Gewiinscht wurde weiterhin mehr Zeit fir einen stéarke-
ren Erfahrungsaustausch (evtl. zweitdgige Veranstaltung) und eine star-
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kere Beteiligung von Entscheidungstragerinnen und Entscheidungstra-
gern, ebenfalls ein starkeres Engagement der kommunalen Spitzenver-
béande.

6.9 Zusammenfassende Einschatzung

Die Zielgruppe, die mit der Fahrradkommunalkonferenz angesprochen
werden sollte (Akteure in der kommunalen Verwaltung) konnte erreicht
werden. Hinzugeflgt werden muss, dass auch lediglich Vertreter und
Vertreterinnen der Kommunen zu der Konferenz eingeladen waren.

Dass die meisten der Teilnehmenden aus Niedersachsen kamen, lasst
sich mit dem Veranstaltungsort Géttingen erklaren. Dieses gilt es bei der
Folgekonferenz (Ort Frankfurt) zu bertcksichtigen. Die grote Anzahl der
Teilnehmenden (mehr als 40%) kamen aus Grof3stéadten. Das sind auch
eher die Stadte, die Hauptamtliche zum Thema Radverkehr bzw. Radver-
kehrsbeauftragte haben.

Die Zufriedenheit mit der Veranstaltung war insgesamt hoch. Die Begriin-
dung fir eine Teilnahme lag Uberwiegend im Interesse am Netzwerk der
Kommunen. Dieses konnte durch die Art der Veranstaltung mit Vortradgen
Uber bestehende Netzwerke nicht in vollem Umfang befriedigt werden. So
haben die Telefoninterviews ergeben, dass ein besserer Informationsaus-
tausch wahrend der Konferenz gewlinscht wird.

Im Gegensatz zu den Seminaren kommen mehr aus dem Bereich Ver-
kehrsplanung als aus dem Bereich Stral3enentwurf/Tiefbau. Durch die
Fahrradkommunalkonferenz konnten auch Personen aus den Kommunen
angesprochen werden, zu deren Aufgabenfeld nicht hauptsachlich der
Radverkehr gehort. Dies sollte beim Konzept der kommenden Fahrrad-
kommunalkonferenz berticksichtigt werden.

Auch sind die Teilnehmenden nach ihrer Einschatzung gut bzw. sehr gut
zum Thema Radverkehr informiert, sodass an der Fahrradkommunalkon-
ferenz eher die Experten teilgenommen haben.

Zweidrittel der Konferenzteilnehmer haben Interesse, sich aktiv an der
weiteren Netzwerkbildung zu beteiligen. Die Folgekonferenz in 2008 soll-
te dazu genutzt werden, hierflr ein Forum zu bieten, mit dem Ziel, das
Netzwerk der Experten in den Kommunen zu starken (,Wir-Gefihl®).
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1. Gesamtbewertung

Gesamturteil sehr gut

Gesamturteil gut

7. Telefonische Nachbefragung

7.1 Telefonische Nachbefragung nach Seminar-Modulen (Lerner-
folge)

Die telefonische Nachbefragung fand Ende Juni 2008 statt (3 bis 8 Mona-
te nach den einzelnen Veranstaltungen). Es wurden 15 Personen Uber al-
le Seminar- Module (drei pro Modul) verteilt qualitativ befragt (Die Kirzel
A, B, C, D stehen fir die vier Seminar-Module, K fiir die Fahrradkommu-
nalkonferenz, E fir die Fachexkursion nach Kiel.). Der Frageleitfaden um-
fasste vier Fragen zur Gesamtbewertung, zur Weiterempfehlung, zur
Praxisrelevanz der Anregungen und zur Motivation, sich fir Radverkehr
einzusetzen. Von besonderem Interesse waren die langerfristigen Wir-
kungen der Veranstaltungen.

In der Gesamtbewertung der Veranstaltungen zeigt sich ein Spektrum
von sehr gut, Uber gut, bis wenig Neues.

Typ: sehr zufriedener Einsteiger ,Ich habe als Laie eine Menge
mitgenommen.“

Das Gesamturteil sehr gut wird mit unterschiedlichen Qualitdten der
Veranstaltungen begrindet. Sie seien informativ, aufschlussreich und
sehr praxisnah aufgebaut. Sieben der Befragten sind sehr zufrieden, ih-
nen gefiel, ,wie die Referenten ihr Thema riibergebracht haben*, dass die
Veranstaltungen einen Rahmen fur Erfahrungsaustausch boten, dass es
die ,Moglichkeit gab, Fragen zu Sondersituationen zu stellen”, die neben-
bei auch die Diskussion bereicherten. Alle relevanten Themenbereiche
seien angeschnitten worden, ,wir wurden rundum versorgt zum Thema
Radverkehr*.

Sehr positiv wird das Angebot insbesondere von Personen bewertet, die
bislang wenige Berihrungspunkte mit Radverkehrsbelangen hatten. Eine
Person auflert: ,Das ist fiir mich eine ganz neue Thematik, ich hatte noch
kein Augenmerk auf Radwege gelegt, sie gehdren ja aber zum Stral3en-
netz dazu." Oder ,, ich bin fur jede Information dankbar, da ich noch nicht
lange in diesem Bereich tatig bin.”

Typ: zufriedener Praktiker ,,ich kam beide Male mit dem Gefiihl nach
Hause: das hat mir was gebracht®.

Das Gesamturteil gut ist flr sechs der Befragten verknupft mit erflillten
Erwartungen, ,praxisnahen Beispielen®, guter Organisation oder auch ,in
weiten Teilen guten Referenten, die nicht langweilig sind“. Die Veranstal-
tung war aus Sicht der Befragten gut, es kommen aber auch einige Anre-
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gungen oder Kommentare zur Organisationsform. Eine Person misst —
ganz im Sinne der Veranstalter - die gute Veranstaltung daran, einige An-
regungen mit nach Hause genommen zu haben, die sie im Arbeitsalltag
verwendet.

Gesamturteil wenig Neues
Typ: ,alter Hase* ,Vieles wiederholt sich, ist mir schon seit Jahren
bekannt. Vielleicht gibt es nicht viel Neues fiir diesen Bereich?“

Fur zwei der Teilnehmenden boten die Veranstaltungen ,wenig neues”
bzw. Informationen, die fir die eigene Arbeitssituation und Kommune
nicht zutreffen. Gleichzeitig betonen beide Personen, wie wertvoll der
Austausch mit Leuten aus anderen Stadten sei, beispielsweise in den
»hochinteressanten Pausengesprachen“ und benennen einzelne Inhalte
mit Neuigkeitswert (z. B. ,by pad“ als groR3flichige Planung von Radver-
kehr in Runden Tischen). Kritisch wird angemerkt (K), dass ,die Vernet-
zung verschiedener Akteure (Kommunen, Kreise etc.) fur die kommunale
Situation Berlins" nicht zutrafe. Die Themen seien interessant (C), blieben
aber an der Oberflache, ,man erfahrt rechtlich wenig, z. B. Urteile zu be-
stimmten Situationen, und was dann passiert".

2. Gelegenheit zum Austausch untereinander

Wichtiges Element der Veranstaltungen, fir manche das wichtigste ist der
Austausch untereinander. Fir viele ist dieser sehr nitzlich, um zu sehen,
wie andere zu Einzelaspekten stehen, was sie machen und wie sie etwas
I6sen. So wurde etwa geschaut, ,wie man sich auch Argumente Anderer
zu nutze machen kann“. Ebenso wird die Gelegenheit genutzt, um mit
den eigenen Kollegen vor Ort vertiefend Uber bestimmte Aspekte zu
sprechen.

Ein Motiv teilzunehmen war etwa ,bislang wenig Kontakt zur Radver-
kehrsszene, sehr interessant, Kollegen kennen zu lernen“. Ein weiteres
Teilnahmemotiv verdeutlicht den zukunftsgewandten Aspekt einer Fort-
bildung: ,Mich interessierte der Ausblick auf die Novellierung der StVO,
um mich fit zu machen und Planungen schon anzupassen®.

3. Niitzliche Seminarunterlagen

Die schriftlichen Seminarunterlagen haben fir einige Befragte einen ho-
hen Gebrauchswert, damit wird gearbeitet: vertiefend oder wenn ein neu-
es Thema aufkommt. Haufig werden die Unterlagen auch weitergereicht.
Ein besonderer Erfolg: ,Der Reader liegt immer links neben mir im Stapel.
Ich kann nachschlagen, wenn ich unsicher bin. Das gibt ein gutes Ge-
fahl.*
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4. Weiterempfehlung

5. Praxisnahe Anregungen

Neun Personen — also die Mehrheit — hat die Angebote verwaltungs-
intern, an Kollegen im eigenen Haus, an die Arbeitsgemeinschaft im Kreis
oder an Kollegen in einer anderen Stadt weiter getragen. In Frankfurt
funktionierte diese Empfehlung besonders gut: ,Wir haben ein Auto voll-
gepackt und waren zu funft in Hannover, dann fuhr noch mal ein ganzes
Auto (4-5) nach Mannheim“. Die Weiterempfehlung an ehemalige Stu-
dienkollegen, die im Austausch Uber Fortbildungsangebote erfolgte, er-
schloss einen anderen Personenkreis ,weil das Preis-Leistungs-
Verhaltnis super ist und die Inhalte brauchbar*.

Aus den Kommentaren der sechs Befragten, die keine Veranstaltung wei-
terempfohlen haben, wird deutlich, dass die Angebote den meisten Kolle-
gen schon bekannt sind, beispielsweise ,informiert der grof3e Postweg im
Landratsamt alle, die es interessieren konnte“. Der Tenor lautet dann e-
her, es erfolgte ,noch keine* Empfehlung, etwa mangels Gelegenheit
oder weil es noch kein neues Programm gabe.

Zwei Teilnehmende haben die Veranstaltung selbst empfohlen bekom-
men, beispielsweise vom Radverkehrsbeauftragten der Kommune: ,damit
wir aus der StraRenunterhaltung sehen, was Radfahrer fir Probleme ha-
ben“. Zum Teil wird deutlich, wie stark sich die Befragten schon im Vor-
feld fur eine eigene Teilnahme und die von Kollegen eingesetzt haben.

Manche erwéhnen, wie sie die Anregungen in ihre Arbeit einbringen und
andere daran teilhaben lassen bzw. dazu animieren teilzunehmen, etwa
mittels eines ausfihrlichen Berichts in einer Arbeitsgemeinschaft Radver-
kehr der Stadtplanung.

Besonders positiv werden Praxisbeispiele, der Reader und Antworten auf

eigene Fragen bezeichnet. Konkrete Anregungen fir den eigenen Ar-

beitsbereich entstanden inshesondere aus

o konkreten Antworten auf eigene Fragen

e (gezielten Gesprachen mit Referenten

e praktischen Lésungen zum Nachmachen fir kleine und mittlere
Kommunen

¢ Praxisbeispielen mit Fotomaterial

e den Vortrdgen im Reader zum Nachschlagen.

Eine Person winscht sich explizit weniger Theorie und noch konkretere
Beispiele in den Vortragen: ,Ich kann meine Chefs nicht mit Theorie ner-
ven. Ich kriege sie eher mit praktischen Vorschlagen, konkreten Maf3-
nahmen und deren Kosten tberzeugt.”
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6. Motivation

Themen der einzelnen Veranstaltungen, die einen hohen praktischen

Wert aufwiesen:

¢ B: Anlagen in engen Stralenraumen; Herstellung von Radwegen,
insbesondere Baumschutz; Beschilderung; Oberflachen; Anbindung
an Uberregionales Radwegenetz, Thema Kennzeichnung in verwal-
tungsinterne AG eingebracht

¢ D: Fahrradabstellanlagen; Beschilderung; Markierung; Breiten, ,ande-
re Radverkehrsanlagen®; Flachennutzungsplan; Trassensicherung;
StVO Novellierung; Rechtliches zur Verkehrssicherungspflicht mit
Ruckschnitt und Grintiberwucherung

e C: widerrechtlich abgestellte Rader am Beispiel Freiburg

e E: Bewerbung, Beschilderung und Konzept eines touristischen Rad-
weges.

Die Anregungen fiihrten nicht selten zur Kontaktaufnahme mit anderen

und Iésten in den Kommunen Diskussionen auf der Suche nach Lésun-

gen aus.

In der Exkursion nach Kiel spielte der landerlbergreifende Kontakt eine
besondere Rolle.

Ubertragbarkeit der praktischen Anregungen

Die Teilnehmenden sind stark gefordert, die Inhalte in ihren Arbeitsalltag
zu transformieren. Die Ubertragbarkeit der Anregungen ist stark abhangig
von der Ausgangssituation der Teilnehmenden sprich von ihrem Arbeits-
feld und ihrem Vorwissen Uber das Thema. Auch die GréRe der Gemein-
den, Stadte oder Kreise spielte eine Rolle.

Hierzu ein Zitat(K): ,Es ist kein Transfer 1 : 1 mdglich. Eher viele kleine
Mosaiksteine, die sich zu einem Gesamtbild fir unsere Belange zusam-
mensetzen lassen.”

Wie ist es um die Motivation der Teilnehmenden gestellt, sich starker fur

den Radverkehr zu engagieren?

Die Teilnehmenden erfahren eine Bestétigung ,Ja, stimmt, es ist wichtig“.

In weiten Teilen der Zielgruppe der Fahrradakademie ist die Motivation

bereits hoch, daher fallt eine Steigerung eher gemaRigt als Unterstitzung

und Bestatigung aus. Der Tenor lautet ,hier sind diejenigen, die sowieso

fur Radverkehr kdmpfen*. Hierzu einige Einschatzungen:

¢ ,So eine Veranstaltung regt naturlich an!*

e ist mein originares Arbeitsfeld, daher ist die Sensibilitat, die Motivati-
on und der Wunsch, mich einzusetzen schon gewahrleistet”

e arbeite in Vollzeit fur Radverkehr*

e ich habe ja den Auftrag dazu“
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o die Teilnehmenden sind am Arbeitsplatz schon aktiv und interessiert*
e _hat mich bestarkt, weiter zu machen*

e ich bin ohnehin engagiert, habe ja das Seminar besucht”

e _die Zeit ist reifer fur Radverkehr*

Oft wird der Stand der Fahrradfreundlichkeit in der eigenen Kommune,
die Wichtigkeit, die eine Stadtverwaltung dem Thema beimisst oder kon-
krete Vorhaben, benannt. Etwa ,da sind wir weit. Wir wollen den Radver-
kehr von 6 auf 15 % steigern“. Eine Beschreibung der Ausgangssituation:
,Junsere Kommune hat sich aktuell das Ziel gesetzt, den Fahrradverkehr
zu férdern. Deshalb konnte ich mit einem Kollegen aus dem Tiefbauamt
kommen. Als sensationelle Besonderheit wurde uns die Dienstreise ge-
wahrt."

Einzig eine Person aus dem StraRenverkehrsamt weist die Frage von
sich: ,Nein, dafir ist der Fahrradbeauftragte zustandig.”

7. Anregungen und Kritik

Stichwort Organisation Das Konzept Fahrradakademie kommt an. Insgesamt wird das ,querbeet
durch Deutschland“ angebotene Paket sehr gut beurteilt, beispielsweise
e ermdoglicht es Auffrischung
e erreicht es mit gleichen Themen an verschiedenen Orten viele
e st es durch kurze Anfahrt mit geringem Fortbildungsbudget bezahlbar

Eine identische Wiederholung des Angebotes ware fir manche Teilneh-
mende giinstig, um entgangene Termine im Folgejahr nachzuholen. Ins-
gesamt wiinschen sich die Befragten eine Fortfiihrung der Veranstaltun-
gen der Fahrradakademie. Ein langerfristiges Angebot béte auch die
Chance, auf aktuellen Informationsbedarf etwa zur neuen StrafRenver-
kehrsordnung einzugehen.

Stichwort Fortbildung insgesamt

Einige Befragte merken kritisch an, ihr Budget wirde fur eine mehrtagige
Veranstaltung nicht ausreichen, insbesondere ,gegen Ende des Jahres
werden viele Dienstreisen abgelehnt, weil das Budget fur Fortbildung in
den Kommunen eher ausgeschopft ist.“ Fir andere stellt dies kein Prob-
lem dar. In NRW gabe es keine Fachbehérde und daher kein anderes
Fortbildungsangebot, insgesamt sei die Beratung zu Radverkehr diinner
gesat als zu anderen Themenbereichen.

Stichwort Anregungen zu Veranstaltungen

e Ofter anbieten, da zu wenig Kommunikation unter Fachleuten und Be-
arbeitern.
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Themen

Arbeitsformen

Zielgruppen

Zusammenfassung

.Lage super glnstig, da ware man dumm, wenn man das nicht wahr-
nimmt*

B: ,Schwerpunkte umdrehen: weiter vorne mehr Raum fiir Kenn-
zeichnung u. Rechtliches, das gehort zur Infrastruktur, ist regelmaRig
fallig u. daher wichtig"

In groRen Stadten alle Beteiligten vor Ort gemeinsam schulen: Es
wird positiv aufgenommen, wenn mehrere Personen aus einem Haus
teilnehmen konnten

~Was in Kommunen mit Radverkehr passiert, hat ganz viel mit Politik
zu tun. Ich habe keine Hilfen bekommen, auf Gremien und Personen
einzugehen, das fehlt mir in meiner Situation. Die Information geht so
nicht nach oben. Seminar auch fir Politiker anbieten, nicht nur fur
Sachbearbeiter.”

Einige begrifRen neue Themen, auch wenn sie ad hoc keine benennen
kénnen. Andere stellen sich eine Vertiefung der Themen quasi in einem
zweiten Teil vor.

gezieltere Angebote, z.B. bestimmte Zielgruppen oder Regionen (z.

B. Thiringen)

Fahren gegen Einbahnstraf3en (Baustellen, Verkehrsschilder in Ge-

genrichtung fur Radfahrer, Lichtsignalanlagen)

Lichtsignaltechnik, Berechnungen was fur Radfahrer am giinstigsten
ware

differenzierte Unfallzahlen (Was gibt es fur Unfalle? Gibt es Schwer-
punkte? Veranderungen?)

mehr ausgepragte Diskussionen
starkere Beteiligung der Teilnehmenden, z.B. in Arbeitsgruppen

Es werden einige Anregungen gemacht, wer mit der Fahrradakademie
noch oder besser erreichen werden konnte:

Konnen Externe, Selbststandige teilnehmen?

ehrenamtlich tatige Personen fuhlen sich teils als Fremdkorper, bzw.
kénnen nur mit Teilen der Inhalte etwas anfangen

Politiker mit dem Thema konfrontieren.

Die Veranstaltungen werden Uberwiegend positiv bewertet und als sehr
gut bis gut eingeschatzt. Dennoch spricht manches dafir, sie im Sinne
von noch mehr Austausch, Vertiefungen zu Einzelthemen, neuen Inhalten
sowie anderen Arbeitsformen zu modifizieren.

Es fallt auf, dass sowohl Radverkehrsspezialisten kommen, als auch Kol-
legen mit bisher anderen Zustédndigkeiten erscheinen, um sich ein Bild
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1. Gesamtbewertung

Gesamturteil sehr gut

von diesem Kontext machen zu konnen. Viele Teilnehmende kdnnen
praktische Anregungen und neue Erkenntnisse in ihren Berufsalltag in-
tegrieren, sie profitieren vom Austausch mit Kollegen und dem Veranstal-
tungsskript als permanent zugénglichem Nachschlagewerk. Als langer-
fristiger Effekt zeigt sich, dass die meisten Befragten sich sehr konkret an
bestimmte Inhalte, Gesprache oder Referenten erinnern, die sie seither
darin unterstltzt haben, die Belange des Radverkehrs zu bearbeiten.

7.2 Telefonische Nachbefragung (drei Kommunen)

Die telefonische Nachbefragung fand im Juli 2008 statt (4 bis 7 Monate
nach den einzelnen Veranstaltungen) statt. Es wurden aus den Stadten
Hamburg, Kassel und Leipzig je drei Akteure mit unterschiedlichem Hin-
tergrund, etwa Palitik, Interessensverband oder Planungsbehdrde qualita-
tiv befragt. Alle drei haben jeweils am selben Modul teilgenommen, in
Kassel und Hamburg Modul B, in Leipzig Modul C (s. Anlage 10). Der
Frageleitfaden war stark an dem fir die Ubrigen Telefoninterviews ange-
lehnt. Neben langerfristigen Wirkungen der Veranstaltungen war von be-
sonderem Interesse, ob sich die Sichtweisen der einzelnen Akteure un-
terscheiden und wie die Fahrradakademie zum Aufbau von Kontakten
beitragt.

Die Gesamtbewertung der Veranstaltungen von neun Befragten
ausgewahlter Kommunen weist viele Parallelen mit den Aussagen der Ub-
rigen Telefoninterviews auf (vgl. Kap. 7.1 und Anlage 10):

»Themen, die unter den Nageln brennen“

Das Gesamturteil sehr gut wird finf Mal vergeben. Die Reihe sei ,genau
richtig gewesen, um ins Gesprach zu kommen und Dinge konkret anzu-
gehen“. Es wurden ,die wichtigsten Erfahrungen zum Thema von kompe-
tenten Vortragenden vermittelt und damit hatte die Fahrradakademie
».genau den Nerv getroffen, was im Radverkehr ansteht”. Gefallen hat den
Befragten, wie die Inhalte zusammengesetzt waren, dass sie kontrovers
dargestellt wurden und wie Praktiker Uber z. B. die Unterhaltung berichtet
haben und so den Stand der Technik vermittelt haben. Die Veranstaltung
sei ,eine runde Sache®, die Qualitat der Referenten ware gut gewesen.
Trotz Kritik an einem beengten Raum (Modul B in Kassel) und der Ein-
schatzung, die Inhalte seien ,stark stadtlastig®, gibt eine Person die Best-
note.

Einige Informationen flossen nach der Veranstaltung schon hier und da in
die Arbeit ein, waren etwa fur einen Interessensvertreter in einer Arbeits-
gruppe Rad (Leipzig) sehr hilfreich.
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Gesamturteil gut

2. Kollegialer Austausch

Es fallt auf, dass alle drei Befragten aus Leipzig sehr zufrieden mit Modul
C waren und das Angebot besonders schatzten, beispielsweise, weil
»Themen, die unter den Néageln brennen auch laut gedulRert wurden und
unterschiedliche Ansichten aus verkehrsplanerischer Sicht diskutiert wur-

den”.

Drei Personen beurteilen die Seminare mit gut. Darunter ist ein
~Stammkunde®, der drei Module und die Fahrradkommunalkonferenz be-
sucht hat und dariiber eine hohe Zufriedenheit duf3ert: Die Seminare sei-
en inhaltlich gut gewesen, gestiitzt von guten Inhalten, Referenten und
Darstellungen, er habe dort immer ,viel mitgeschrieben und die Anregun-
gen am néchsten Arbeitstag abgearbeitet®. Insgesamt hat die Bandbreite
gefallen, ,dass von jedem Thema etwas dabei war" beispielsweise recht-
lich und bautechnisch (Modul B). Dadurch waren die Seminare informativ
und ermdglichten einen guten Uberblick auch wenn es im Einzelfall den
eigenen Planungsbereich weniger betraf, oder jemand nicht mit der tech-
nischen Umsetzung betraut ist. In einem Fall hat ein konkreter Kritikpunkt
eine bessere Beurteilung verhindert: Im Modul B vermisste diese Person
tiefergehende Informationen zu wassergebundenen Decken, auch zu
Pflaster und Plattenbeldgen; es sei zu stark auf Asphalt eingegangen
worden.

Gelegenheit zum Austausch untereinander

Hoher Grad an Austausch

Wichtiges Element der Veranstaltungen ist auch hier der Austausch un-
tereinander. Im Kontext der Fahrradakademie knipfen die Teilnehmen-
den ganzlich neue Kontakte zu bisher Unbekannten auch aus anderen
Regionen, es sei ,ganz schdn, man konnte sich mit Kollegen aus anderen
Stadten unterhalten”. Begunstigt durch die wechselnden Veranstaltungs-
orte mit naheliegenden Einzugsbereichen werden Kontakte zu namentlich
bekannten Kollegen aus derselben Region, aus verschiedenen Abteilun-
gen oder mit Menschen, die man bisher nur vom Telefon kannte, ermdg-
licht. Die Antworten zeigen unterschiedliche Grade an Austausch und
Kontakt auf.

Einen intensiven Austausch und Kontakt haben Personen gesucht, die
man als ,Networker* einschatzen kann. Die Seminare haben etwa flur den
Stammkunden ,viele Kontakte mdglich gemacht, wo dann etwas ange-
schoben wurde”. Ein Beispiel, wie aus einem ersten Treffen, nachdem
man sich namentlich bekannt war, mehr entsteht: ,Wir haben uns dort
angeregt austauschen konnen. Das ist gut fortgesetzt worden und wir
haben direkt eine offentliche Aktion gemeinsam organisiert (Landrad
Tour).* Erfahrungen mit Best-Practice werden Uber die Vortrage hinaus
auch in den Gesprachen weitergegeben, ,wir haben Ideen ausgetauscht".
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mittlerer Grad an Austausch
Zu einigem Austausch und Kontakt kam es unter Teilnehmenden auch
mit naheren Kollegen. ,Ich hatte mehr Kontakt mit den eigenen Kollegen,
wir haben uns mal zusammengesetzt.* Eine Person nimmt wahr, ,die
Grlppchen sind eher nach Stadten sortiert".

niedriger Grad an Austausch

Wenig Austausch und Kontakt suchten Befragte, die sich ,nur mit Leuten
ausgetauscht (haben), die ich kenne®. Eine Person nutzte fir wenige akti-
ve Kontakte die Teilnahmeliste. Bei dieser Kategorie lohnt es sich, auf ei-
ne Besonderheit einzugehen: Teilnehmende aus Interessensverbé&nden
wie dem ADFC haben teilweise eine Sonderrolle ,Ich bin als Vertreter des
ADFC eher der Feind der Behdérdenmitarbeiter, mit mir spricht nur, wer
mein Freund ist.”

Diese unterschiedlichen Grade des kollegialen Austauschs werden durch

Freirdume wahrend der Veranstaltungen beglnstigt, sind aber sicher

stark von den einzelnen Persdnlichkeiten und den konkreten Fragen, die

die Teilnehmenden mitbringen abhangig. Wie kann man sich den kollegi-
alen Austausch im Rahmen der Seminare vorstellen? Hierzu einige Ein-
schatzungen der Befragten:

e Madoglich wurde der Austausch ,weil ja alle vom Fach waren und alle
die gleichen Probleme haben*.

e  Ich habe den Kontakt zu einem aus dem Umland vertieft, wir waren
uns vorher nur telefonisch bekannt, jetzt haben wir uns weiter ausge-
tauscht.”

¢ Es war sehr anregend fir die Kommunikation, hat gegenseitiges
Verstandnis in unserer Arbeitsgruppe beférdert.”

e Ich habe mit anderen von weiter her auch einen intensiven Aus-
tausch gehabt. Das ist ein ganz zentraler Anteil von Seminaren, sollte
man nicht zu kurz ansetzen.”

o Die Pausen sind ganz wichtig! Der Austausch war sehr fruchtbar.”

Wie wurde der Austausch nach den Seminaren fortgesetzt?
Recht einheitlich &uRern die Befragten, die Impulse der Seminare vorwie-
gend im eigenen Arbeitskontext, in der eigenen Stadt, innerhalb der Ab-
teilung, im Amt oder in den Arbeitsprozessen von Arbeitsgruppen einzu-
bringen und zu diskutieren. Natlrlich sei man mit einigen permanent im
Gespréach. In diesem Kontext werden auch die meisten Kontakte weiter
gepflegt. Bisher resultierten wenige langer wahrende Kontakte aus den
Begegnungen im Seminarkontext. In einigen Fallen steht eine Kontakt-
aufnahme zu anderen Kommunen, von deren Erfahrungen zu einem
Thema man Uber den Austausch im Seminar weil3, kurz bevor. Hingegen
wirken die Themen der (gemeinsam) besuchten Seminare auch in beste-
henden Kontakten als verbindend. Die einheitliche Informationsbasis lie-
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fert neuen Gesprachsstoff und Input fir die Bearbeitung. Offensichtlich ist
es auch interessant, wenn in den Seminaren alle ,Range" vertreten sind,
man etwa den ,héchsten Radmenschen im Verkehrsministerium Hessen*
kennen lernen kann und die ,Person hinter dem Namen kennt“. Solche
persdnlichen Kontakte tragen sicher zur Starkung der Radverkehrsszene
bei, wenn sich ihre Wirkung auch nicht unmittelbar messen Iasst.

3. Ausgewaihlte Anregungen und Kritik

Zielgruppen

Exkursion

Vortrdage und Referenten

Unterschiede im Bezugsrahmen bzw. der GrofRe der Kommune, Stadt
oder des Kreises beeinflussen mafgeblich die Ubertragbarkeit der Anre-
gungen, wie in folgenden Zitaten aus unterschiedlichem Blickwinkel deut-
lich wird (beides Modul B):

e ,Hamburg ist nicht vergleichbar mit Flachenldndern, dann ist einfach
nicht alles Ubertragbar z. B. Beschilderung.” Ein passender Bezug fur
Hamburg waren die Berliner Beispiele.

o ,Das Seminar war stark stadtlastig, auf dem flachen Land hat man
ganz andere Probleme.”

Anregungen, die sich auf Zielgruppen beziehen sind:

e Spezialangebote fir Flachenl&nder, Landkreise und grof3e Stadte
(Berlin, HH), andere fir kleinere Kommunen und Mittelstadte

e Spezialangebote fir neu ernannte Radverkehrsbeauftragte

Exkursionen gerade ins Ausland seien wichtig, um, ,Deutschland mit
anderen Landern zu vergleichen und Uber den Tellerrand hinwegschau-
en“. Dadurch kamen andere, weniger pauschale Losungen in den Blick.

e Experten aus dem Ausland sollten an Seminaren teilnehmen oder re-
ferieren und Stellung zu den Vortragen nehmen, sowie andere L6-
sungen vorstellen

o Teilweise wird eine straffere Moderation gewinscht, um fir die Zuho-
rer den grofdten Nutzen aus der Veranstaltung herauszuschlagen, et-
wa ,wenn Referenten keine Problemfélle benennen, dann muss der
Moderator nachhaken*

Zusammenfassung

Der Austausch zwischen interessierten Fachkollegen wurde besonders
geschatzt, gerade vor dem Hintergrund, dass dies ,Uber Fachdisziplinen
hinweg sonst nicht so haufig ist‘. Als Ergebnis fasst ein Befragter zu-
sammen, der Austausch auf der Veranstaltung ,hat geholfen, Graben ein
wenig zuzuschitten und zu Uberwinden und aufeinander zuzugehen®. Die
Seminare der Fahrradakademie erméglichen sowohl einen intensiven
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Austausch als auch eine schlichte Teilnahme ohne vertiefende Gespra-
che, je nach persdnlichem Interesse.

Es lasst sich zusammenfassen, dass jeder befragte Akteur fur sein Ar-
beitsfeld von den Veranstaltungen der Fahrradakademie, der daraus re-
sultierenden Bestarkung der eigenen Arbeit sowie dem kollegialen Aus-
tausch profitieren kann. Mehrfach wird betont, wie hilfreich es sei, sich ei-
nen Uberblick auch tiber Themen auRerhalb der eigenen Zustandigkeit
zu verschaffen. Auch Vertreter von Interessensverbanden nehmen Anre-
gungen mit. Unterschiede treten je nach Arbeitsfeld bei der Umsetzung
der Anregungen zu Tage.
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Zielgruppen beibehalten

8. Empfehlungen

Die Zielgruppe, die mit den Seminaren und der Fahrradkommunalkonfe-
renz angesprochen werden sollte (Beschaftigte der kommunalen Verwal-
tung), konnte erreicht werden. Die kalkulierte Anzahl der Teilnehmenden
wurde weit Ubertroffen.

Die Veranstaltungen wurden Uberwiegend positiv bewertet und als sehr
gut bis gut eingeschatzt. Uber das gewonnene Know-how und vor allem
die erfolgte Bestatigung der eigenen Arbeit sind die Veranstaltungen ziel-
fuhrend fir die Férderung des Radverkehrs in den Kreisen, Stadten und
Gemeinden und motivieren die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen von
Kommunen, sich (weiterhin) zu engagieren. Dennoch spricht manches
dafur, die Seminar-Module im Sinne von noch mehr Austausch, Vertie-
fungen zu Einzelthemen, neuen Inhalten sowie anderen Arbeitsformen zu
modifizieren. Dazu werden nachstehende Empfehlungen gegeben.

Der Schwerpunkt sollte nach wie vor bei den Kommunen liegen. Die spe-
zifischen Belange bzw. Aufgabenbereiche der Landkreise sollten starker
bertcksichtigt werden.

Im 2. Programmijahr sollte verstarkt versucht werden, Mittel- und Klein-
stadte fir eine Teilnahme zu gewinnen. Ein besonderer Fokus sollte bei
den Kleinstadten liegen, hier speziell bei der Zielgruppe Bauamtsleiter
(Einsteigerseminar).

Eine weitere Empfehlung geht dahin, Personen aus den Stadten zu ge-
winnen, die bisher noch nicht teilgenommen haben (,weil3e Flecken"). So
gibt es einige GroR3stddte, die an keiner der Veranstaltungen teilgenom-
men haben. Eine Ubersicht Uber die Stadte, aus denen die Personen
kamen, ist hierbei hilfreich.

Das Konzept beibehalten - die Seminarorte differenzierter auswahlen

Das Konzept (ein Seminarthema an vier Standorten) ist gut gewéhlt und
sollte beibehalten werden. Bei den 16 Seminarorten gab es lediglich vier
(mit Berlin) in den neuen Bundesl&ndern (Halle, Leipzig, Magdeburg). Zu
Uberdenken ist, ob das Konzept der Standorte (i.d.R. westdeutsche
GroR3stadte mit ICE-Anschluss) so im 2. Programmjahr beibehalten wer-
den sollte oder ob nicht starker Veranstaltungsorte nach ,weil3en Fle-
cken® auf der Landkarte (von hier kamen noch kaum Teilnehmende, z.B.
Mecklenburg-Vorpommern, Thiringen, Bayern) ausgewahlt werden soll-
ten. Dieses Konzept geht aber nur auf, wenn eine starke Kooperation vor
Ort vorhanden ist, die Uber ihre eigenen Verteiler Teilnehmende mobili-
siert (Beispiel: Seminar ,Rechtliche Absicherung von Radverkehrsmal3-
nahmen, Detmold). Als mdgliche Orte mit erwarteter Kooperation vor Ort,
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Attraktivitat fir eine begleitende Radexkursion seien genannt: Rostock,
Schwerin, Chemnitz, Dresden, Augsburg, Tubingen.

Die Themen der Seminare im Wesentlichen beibehalten

Ablauf der Seminare variieren
Die Themen der Seminare sind gut gewahlt. Es gab zwar thematische
Doppelungen, beispielsweise Ausfihrungen zur neuen ERA, zur StVO,
zu Fahrradabstellanlagen. Dies ist aber nicht zu beméngeln. Es wird je-
doch verstarkt von Interesse sein, neben dem spezifischen Thema des
Seminar-Moduls die Ausrichtung der neuen ERA und der aktuell geplan-
ten StVO-Anderung zu erfahren und damit jeweils in die Seminar-Module
zu integrieren oder sogar eigene Seminare dazu zu veranstalten''.

Die Themenblécke sollten im Wesentlichen beibehalten werden, der
Themenblock ,Unterhaltung” evtl. in ,,Ortsdurchfahrten* und ,Qualitatsan-
forderungen® integriert werden. Dies wirde die Moglichkeit eines neuen
Themenblocks er6ffnen, z.B. Radverkehrsférderung fur spezifische Nut-
zungsgruppen (Kinder (incl. Schulwegplane), Altere (incl. Radfahrkurse))
oder ,Strategien zur Radverkehrsférderung“?. Von den Teilnehmenden
als Themenwiinsche wurde verstarkt ,Kommunikation/Offentlichkeits-
arbeit* genannt. Empfohlen wird hierzu kein eigenes Seminar Offentlich-
keitsarbeit/Marketing, sondern der Themenbereich sollte jeweils als Mo-
dul bei den einzelnen Themenbldcken integriert behandelt werden. Das
ist auch vor dem Hintergrund von Bedeutung, dass der Hauptarbeitsbe-
reich der Teilnehmenden im StraBenentwurf/Tiefbau liegt.

Erste Empfehlungen fur das 3. Programmjahr gehen dahin, zu bestimm-
ten Themen vertiefende Ausfihrungen anzubieten, quasi als Aufbause-
minare und Einsteigerseminare, z.B. fur kleinere Stadte (Bauamtsleiter)
~Was ich zum Thema Radverkehr wissen sollte®).

Weitere Empfehlungen betreffen den Ablauf der einzelnen Seminare:

Es sollte insgesamt mehr Zeit zu inhaltlicher Diskussion und Austausch
bestehen. Ein starkeres Einbringen seitens der Teilnehmenden kann
durch Arbeitsgruppen erreicht werden. Dieses sollte jeweils fallweise und
thematisch bei der Konzeption starker beriicksichtigt werden, z.B. bei den
zweitagigen Veranstaltungen.

Radexkursionen in die Seminare integrieren

Die dreitagige Fahrradexkursion nach Kiel hat zwar ein spezifisches
Fachpublikum angesprochen und wurde positiv bewertet. Dies kann je-

1 Vgl. hierzu die Ergebnisse der Sitzung des Programmbeirats vom 16.06.08.

12 Vgl. hierzu die Ergebnisse der Sitzung des Programmbeirats vom 16.06.08.
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doch nicht darliber hinwegtauschen, dass Aufwand und Nutzen in keinem
adaquaten Verhaltnis fir den Programmtréager stand.

Empfohlen wird deshalb, nicht einen eigenen Themenblock ,Fahrradex-
kursion® anzubieten, sondern bei den Veranstaltungen moglichst eine
Fahrradtour zu integrieren (dann bekommen die Teilnehmenden auch et-
was von der Stadt mit und die einladende Stadt kann sich prasentieren).
Mdglich erscheint auch eine 1-tdgige Veranstaltung, die als Exkursion
ausgerichtet ist, mit einleitendem Vortrag und ausfiihrlicher Diskussion
vor Ort.

Bei der Auswahl der Referenten noch starker auf Praxisbezug achten

Die Referenten sind Uberwiegend gut ausgewahlt. Dazu gehéren in erster
Linie die Experten mit Praxisbezug. Die Vortrage sind bis auf wenige
Ausnahmen auf hohem fachlichem Niveau.” Positiv wird bewertet, dass
sich die Referenten grof3enteils kennen und in den Referaten Bezug auf-
einander nehmen bzw. sich zwischen den einzelnen Seminaren inhaltlich
absprechen.

Empfohlen werden starkere Vorgaben seitens des Projekttragers an die
Referierenden, um einen zeitlich und inhaltlich optimalen Ablauf mit der
notwendigen Zeit fur Diskussionen zu gewabhrleisten (z.B. starkere Zeit-
vorgaben, Masterfolie, Anzahl der Folien).

Es sollte starker darauf geachtet werden, Referentinnen' sowie Vortra-
gende aus dem Ausland anzusprechen.

Seminarunterlagen sind wichtig

Die Telefoninterviews haben ergeben, dass die Seminarunterlagen einen
hohen Stellenwert haben. Sie werden als Arbeitshilfe benutzt und auch
an Interessierte weitergegeben.

So sollten die Seminarunterlagen zu Beginn des jeweiligen Seminar-
Moduls vorliegen. Eine Dokumentation der ppt-Folien mit den Adressen
der Referierenden ist ausreichend. Auf eine gendergerechte Schreibwei-
se sollte geachtet werden.

Ausliegen des Informationsmaterial zum Thema Radverkehr (Broschiren
etc.) aus den Seminarorten oder von Referierenden werden gern zusatz-
lich mitgenommen. Auf diese Mdéglichkeit der Eigenakquisition sollte sei-
tens des Programmtragers starker hingewiesen werden. So kdénnten bei-

13 Anzufihren ist, dass die teilnehmende Beobachtung im Rahmen der Evaluation jeweils an der

ersten Veranstaltung der Seminarreihe durchgefuhrt wurde. Nachbesprechungen mit dem difu
und eigenes Feedback des Projekttragers difu fuhrten zur Verbesserung der Folgeseminare
(dazu gehorte z.B. die Ricksprache mit den Referenten, die daraufhin ihre Prasentationen um-
stellten oder eine andere Gestaltung der Diskussionsbldcke). Dies hat insgesamt zu einer Quali-
tatsverbesserung gefuhrt.

14 Lediglich auf der Fahrradkommunalkonferenz gab es eine Referentin.
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spielsweise auch die Teilnehmenden mit der Teilnahmebestatigung gebe-
ten werden, aus ihrer Stadt Infomaterial auszulegen.

WerbemaRBnahmen verstarken

Die Printmedien (Faltblatter pro Seminar-Modul und Gesamtprogramm)
hatten fUr die Acquisition der Teilnehmenden die entscheidende Bedeu-
tung. Wichtig ist deshalb, dass das Gesamtprogramm zu Seminarbeginn
steht. Auf eine gendergerechte Schreibweise sollte bei der Programmer-
stellung geachtet werden.

Weitere Empfehlungen:

Die Teilnehmenden des 1. Programmjahrs sollten als Multiplikatoren ge-
nutzt werden: mit dem neuen Programm anschreiben, mehrere Pro-
gramme beilegen mit der Bitte um Weitergabe.

Werbemalnahmen verstarken in den neuen Bundeslandern, Bayern und
dem Saarland. Bundesweit verstarken bei kleineren Gemeinden (z.B. -
ber den Deutschen Stadte- und Gemeindebund) und Landkreisen (z.B.
Uiber den Landkreistag).

Fur eine starkere Rekrutierung von Seminargasten tUber E-mail Verteiler
wird neben den ,lokalen* Verteilern empfohlen, ,radaffine* und weitere
bundesweite Verteiler zu identifizieren und zu bedienen.

Organisation der Veranstaltungen optimieren

Zu einem guten Fortbildungsangebot gehdren neben der fachlichen Fort-
bildung der Service des Veranstalters (Anmeldung, Anfahrtinformation)
und die Tagungsbetreuung (Unterbringung/Verpflegung, Seminarraume).

Im 2. Programmjahr sollten administrative Verbesserungen vorgenom-
men werden. Dabei wird durchaus gesehen, dass die Kooperationspart-
ner vor Ort eine wichtige Rolle spielen.
Genannt seien:
Rechtzeitiges Versenden der Seminarunterlagen inclusive An-
fahrtskizze
ausreichende GrofRe der Veranstaltungsraume
Verpflegung (immer vegetarisches Essen anbieten, ausreichend Milch
zum Cafe)
aber auch vermeintliche Nebenséachlichkeiten wie (ohne Brille) lesba-
re Namensschilder.
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Teilnahmebogen Seminare

TEILNAHMEBOGEN

Sehr geehnter Teilnehmer, sehr geehrte Teilnehmerin,

die Angebote der Fahrradakademie werden extern begleitet und evaluisrt. Mit dem Ausfillen digses
Teilnahmebogens helfen Sie dem Difu, das Programm besser auf Ihre Anforderungen und Interessen
auszulegen. lhre Angaben werden vertraulich behandelt. Bitte stecken Sie den Teilnahmebogan in
den ausgewizsanen Karton, bevor Sie gehen. Vielen Dank!

Teilnahme:

Bitte zutrefiondes Saminar ankmeuzen baw . ausfollen

[0 ©Ortsdurchfahrten und Obartrtlicher Verkshr Datum
[0 Unterhaltung von Radverkehrsanlagen Datum
[0 Qualitatsanforderungen an Radverkehrsanlagen Datum
[J Rechtliche Absicherung von RadverkehrsmaBnahmen  Datum
Wie haben Sie von der Vieranstaltung erfahren? Warum haben Sie sich for 2ine Teilnahme
(] Newsletter Institution: entschisden?
[] E-Mail-Vereiler Institution: [0 allgemeine Fortbildung
[ Internst  wew. [ spezielles Interesse
(1 Presse/Madien [0 motiviert durch Arbeitgeber
[0 Fatblatt [0 Empfehlung
[0 Empfehlung [0 Sonstiges
[] Sonstiges
Zufriedenheit mit der Veranstaltung

slimme imme
lhre Baurteilung der Veranstaltung ::- val %rﬁuzr-..
lzh habke dis fir mich niklichen Informationen erhaltan ] ] ] ] ]
Das Thema der Veranstakung war gut strulkturiznt und intzressant
aufgearbeitat O O i |
Die Veranstaltungsdausr war angemassan [l | [l [l [l
Die Modsration der Veranstaltung war Gberzsugend | | | O O
Die Vortragendzsn haben gut refariert O O O | |
Fiir mainen Arbeitsalltag habe ich wichtigs Anregungen bekommen [ O O | |
Mit der Tagungsbefreuung {Unterbringung™ampfiegung, Ssrvice)
war ich zufrisden O O O L L
Dar Tagungsort (Ssminarrdumea/Ausstattung, Emsichbarksit) war
in Crdnung O O O i i
Dan Service das Difu (Anmeldung, Anfahrtinfomation, Vaorinfor-
mationan) fard ich gut O O O O O

Was ist das Wichtigste, was Sie heute mitnehmen?

Wie bewerten Sie die Veranstaltung insgesamt? Bitte geben Sie Schulnoten:

[ | Ja [ls mE [ls e
sehr gut gut befriedigand ausreichand mangalhaft ungenigend

Anlage 1
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Forwen arbeiten Sie?

Bitte nennan!

[0 Kommune ! Institution
Amt/ Abteilung

O Bin selbststandig

[0 andere Arbeitgeber

Inwelchem Arbeitsbergich sind Sie
Oberwiegend tatig?

O
|
O
|

Stadtplanung / Verkehrsplanung
StraBenentwurf / Tiefbau
Strafemverkehrsrecht

Weitere

Wie worden Sie Ihre Arbeit charakterisieran?

] eherleitend (Entscheidungstragerin)

[0 eher avstohrend (Mitarbeit' Sachbearbeitung)
[0 Weiteres

Welchen ungefiahren Antzil hat das Thema Radverkehr
an lhren Tatigkeitan?

[0 eher geringen Anteil

[0 etwas0%

[ fast ausschlieBlich Thema Badverkshr
[0 Keine Angabe

Arbeitszeit

[0 Vollzeit O Teilzeit |

Uber das Thema Radverkehr bin ich
meinar Meinung nach

sehr gut informiart {Experts)
gut informisrnt

ausreichend informisrt

kaum informiert

unzureichend informiert (Laig)
keine Angabe

0 2 O 0

Alter

(] bis 26 Jahre (1 48— 55Jahre
0 2e-35.Jahre [0 &6-85.Jahre
[0 3&-45Jahre [0 ater als 65 Jahre

Geschlecht
[0 weiblich
[0 mannlich

Wie schatzen Sie die Fahrradireundlichkeit in Ihrer Stadt 2in?
O [£] | B

sehr hoch hozh mittelma Big ahar gering nicht varhandzn keing Angabs

= 0

Themenwiinsche /| Kommentare

Welche Themen soliten von der Fahrradakademie aufgegriffen werden?

Michten Sie den Veranstaltern darOber hinaus noch etwas mit auf den Weg geben?

For Rockfragen zum Fragebogen:
plan&rat, Frau Krause, Humbaoldtstr. 21, 38108 Braunschweig

Fon: 0531 / 798203, Fax : 0531/ 77843, email: krause. plan-und-rat@t-online. de
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Anlage 2
Teilnahmebogen Fahrradkommunalkonferenz

TEILNAHMEBOGEN

Sehr geehrter Teilnehmer, sehr geehrte Teilnehmerin,

die Angebote der Fahrradakademie werden extern begleitet und evaluiert. Mit dem Ausfillen dieses
Teilnahmebogens helfen Sie dem Difu, das Programm der Fahrradkommunalkonferenz besser auf
lhre Anforderungen und Interessen auszulzgen. lhre Angaben werden vertraulich behandalt. Bitte
stecken Sie den Teilnahmebogen in den ausgewiesznen Karton, bevor Sie gehen. Vielen Dankl

Teilnahme Fahrradkommunalkonferenz
Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahran? Warum haben Sie sich fOr eing Teilnahme
(1 Mewsletter Institution: entschieden?
[0 E-Mail-Verteiler Institution: [ allgemeine Fortbildung
[0 Internet  www. [ Interesse am Netzwerk der Kommunen
[0 PresseMedien [0 meotiviert durch Arbeitgeber
O] Fafiblatt O Empfehiung
[0 Empfehlung [0 Sonstiges
[0 Sonstiges
Zufriedenheit mit der Veranstaltung

stimme chimmea
Ihre Beurteilung der Veranstaliung ;‘: val Ih gar
Ich hate nizliche Informationen erhalten | | B | O |
Das Thema der Varanstaltung war gut strukturiart und intzressant
aufgearbaitet O [ ] O [
Die Veranstaltungsdausr war angemassan | | | O |
Die Modsration der Verarstaltung war Obarzeugend | | | O |
Die Vortragendesn haben gut rsferiart | | | [l O
Ein guter Erfahrungsaustausch war méglich | O ] | ]
Mit dar Tagungs ke treuung (Unterbringuna™emflegung, Servica)
war ich zufrisden m ] ] O ]
Dar Tagungsort (Seminarrdurmsa/Ausstattung, Emeichbarksit) war
in Crdnung O O O O O
Dan Sarvice des Difu (Anmealdung, Anfahrtinformation, Vorinfor-
mationen) fand ich gut O O O O O

Wie bewerten Sie die Veranstaltung insgesamt? Bitte geben Sie Schulnotan:
O Oz Os 4 Os s

sehr gut gut befriedigend ausrgichend miangelhaft ungendgend

Kommunales Netzwerk Radverkehr
Ich habe Interesse, mich aktiv an der weiteren Netzwerkbildung zu beteiligen.

O ja [1 rein [0 keine Angabe
Meine ldes

Bitte wenden 86
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meiner Kommune
1 sher leitend (Entscheidungstragerin)

Funktion und Téatigkeit Inwelchem Arbeitsbereich sind Sie
For wen und wo arbeiten Sie? (berwiegend tatig?
(] Stadt/Gemeinde (] Stadtplanung
Amt/ Abteilung [0 Verkehrsplanung
O Landkreis O straBenentwurf / Tiefbau
Amt/ Abteilung O sStraBerwverkehrsrecht
[] anders Arbeitgeber [0 Weitere
Wie worden Sig lhre Arbeit charakterisieran? Izh bin der ! die Fahrradbeauftrage in

[ eher avsfohiend (Mitarbet O ja
Sachbearbeitung) O nein
O weiteres [0 keine Angabe
Welchen ungefahren Anteil hat das Thema Radverkehr Uber das Thema Radverkehr bin ich
an Ihren Tatigkeiten? mainar Meinung nach
[0 eher geringzn Anteil [0 sehrgut informiert {Experte)
O etwa2s% [0 gutinformiert
[] etwas0% [0 ausrezichend informiert
[ fast ausschlieilich Thema Radverkehr O kaum informigrt
[0 Keine Angabs [0 unzureichend informiert (Laie)
Arbeitszeit [] keine Angabe
[ Vollzeit O Teilzzit |
Alter Geschlecht
[0 bis 26 Jahre [l 4E— 55 Jahre [0 weiblich
[0 26-35 Jahre [] 56-85Jahre LI mannlich
L1 3&- 45 Jahre [0 atter als 65 Jahre

Wie schatzen Sie die Fahrradfreundlichkeit in Ihrer Statt/ in Ihrem Landkreis ein?
(| (| O O (| O

sahr hoch haozh mittelma Gig cher gering nicht vorhandzn kazina Angaba

Themenwinsche ! Kommentare
Welche Themesn scllten von der Fahrradak ademis aufgegriffen werden?

Mochten Sie den Veranstaltern darGiber hinaus noch etwas mit auf den'Weg geben?

For Rockfragen zum Fragebogen:
plan&rat, Frau Krause, Humboldtstr. 21, 38106 Braunschweig

Fon: 0531 /798203, Fax : 0531 / 77843, email: krause plan-und-rat@t-online.de

o
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Teilnahmebogen Fahrradexkursion 1: ,,Kiel — Gesundes Fahrradklima an der Kiiste“

TEILNAHMEBOGEN

Code

Sehr geehrter Teilnehmer, sehr geehrte Teilnehmerin,

den ausgewiesenen Karton, bevor Sie gehen. Vielen Dank!

Teilnahme:

die Angebote der Fahrradakademie werden extern begleitet und evaluiert. Mit dem Ausfillen dieses
Teilnahmebogens helfen Sie dem Difu, das Programm besser auf lhre Anforderungen und Interessen
auszulegen. lhre Angaben werden vertraulich behandelt. Bitte stecken Sie den Teilnahmebogen in

Wie haben Sie von der Veranstaltung erfahren?
Newsletter  Institution:

E-Mail-Verteiler  Institution:

Internet  www.

Presse/Medien
Faltblatt
Empfehlung

Oo0o00o0oodn

Sonstiges

Warum haben Sie sich fur eine Teilnahme

entschieden?

Empfehlung

ooy

Sonstiges

allgemeine Fortbildung
spezielles Interesse

motiviert durch Arbeitgeber

Zufriedenheit mit der Veranstaltung

lhre Beurteilung der Veranstaltung (insgesamt)

Ich habe niitzliche Informationen erhalten

Das Thema der Veranstaltung war gut strukturiert und interessant
aufgearbeitet

Die Veranstaltungsdauer war angemessen
Die Moderation der Veranstaltung war {iberzeugend

Die Vortragenden haben gut referiert

Mit der Tagungsbetreuung (Unterbringung/Verpflegung, Service)
war ich zufrieden

Der Tagungsort (Seminarrdume/Ausstattung, Erreichbarkeit) war
in Ordnung

Den Service des Difu (Anmeldung, Anfahrtinformation, Vorinfor-
mationen) fand ich gut

Fir meinen Arbeitsalltag habe ich wichtige Anregungen bekommen

stimme
ich voll

[
=

O

O O O0Oooogd
O 0O O0Ooooooano

O 0O O0Ooooooano

stimme
ich gar
nicht zu

L

O 0O O0Ooooooano
O O oguood d

lhre Beurteilung der Fahrradexkursion 1
Die Fahrradexkursion war inhaltlich interessant

Die Fahrradexkursion war gut organisiert

lhre Beurteilung der Fahrradexkursion 2
Die Fahrradexkursion war inhaltlich interessant
Die Fahrradexkursion war gut organisiert

O
O

OO

O
0o

Weitere Anregungen zu den Fahrradexkursionen:

11 2 3 14

sehr gut gut befriedigend ausreichend

Wie bewerten Sie die Veranstaltung insgesamt? Bitte geben Sie Schulnoten:

Os

mangelhaft

Os

ungentigend

Bitte wenden

Anlage 3
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Anlage 4

Flyer Fahrradexkursion 1: ,Kiel - Gesundes Fahrradklima an der Kiiste“

Anmeldung

Vdranstalfngsart fTarmin

Organisat

ORTE UND ZEITEN:

23..25. April 2008 — Kiel
a :

Kommune/institulion

Amt/ Abteilung

Vomame, Name

St e (PSF

PLZ Ort

Teleton

E-Mail
Bine senden Sie das ausgefillte Anmeldeformular per
E-Mail fiiber den Buthon per E-Mail senden), per Fasx oder

per Post an das Deutsche Institut fiir Lrbanistik,

Hinwels: Dle elek he Yarlante des A
kann direkt im Adobe Reader ausgeiillt werden

‘Per E-Mail senden Formular drucken

Kontakt

Deutsches Institut fiir Urbanistik - Fahrradakademie
Strabe des 17, Juni 112, 10623 Berlin

Ina Kaube

Telefon! + 49 300390 07-132

Fax: +49 30/3%0 01-241

Konzept

Art der Veranstaltung

Fachexckursion mit technischen und planerischen
Fachvortrigen und Radtouren vor Ot in Kiel und
Umgebung

Tiel der Veranstaltung

Vermittlungen und Veranschaulichung der Elemente
einer erfolgreichen systematischen Radverkehrsiérde-
rung am Beispiel der Landeshauptstadt Kiel.

Gesundes Fahradklima an der Kiste

Bei den Qualititsmessungen mehrerer bundesweiter
Vergleichstests verzeichnete Kiel unter den deutschen
Grofistidten die gréften Fortschritte. Durch ein effek-
tives Zusammenspiel unterschiedlicher Akteure kann-
te ein fahrrdireundliches Klima geschaffen und eine
deutliche Erhithung des Radverkehrsanteils emeicht
werden.

Die Landeshauptstadt Kiel betreibt seit Jahren eine
systematizche Radverkehrstérderung, Dabei werden
alle Bausteine des Systems Raclverkehr angesprechen.
Die Stadt setzt ihre Netzplanung konsequent um und
bezieht dabei auch innovative Elemente mit ein. Da-
zu kommen Serviceangebate und Kommunikations-
maEnahmen sowie eine kentinuierliche Offentlich-
keitsarbeit.

Im Rahmen der Fachexkursionen gehen wir den Er-
folgsfaktoren der Landeshauptstadt Kiel nach.

Iielgruppe
Alle mit Radverkehrsplanung in Kommunen betrauten
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen.

Kooperafion Efghrangsaistdusch
Konferenzen | Informgtion

Rechistahmen

Mordic Hotel Astor, Holstenplatz 1-2, 24103 Kiel

i ey

GERUHREN:

Dia Teilnahmegehihren betragen 230,00 Euro einschlieflich
Leihfahrrad, U'bernachtung mit Frihstick, ausgewiesener Pau-
sanmahlzeien sowie Tapungsperrinke wahrend der Veransial-
tung. Micht enthalken sind Abendessan / faku tatives Abendpro-
gramm.

ANMELDUNG:

Anmeldeschluss 25. Marz 2008. Absagen missen schrifilich
erfolgan. Bei Absagen nach Ende der Anmeldafrist werden 80 T
der Teilnahmegebiibr barechnet.

ANDERUNGSVORBEHALT:

Bai zu geringer Betailigung behahen wir uns var, Verarstal-
tungen abzusagen. Die Teilnahmegebiihr wird im Fall ainer
Ahsapa arstaet. Dardber hinausgehende Anspriiche kinnen
nicht paltend gemacht werden.

Aus wichtigen inhaltlichen oder organisatorischen Griinden
kann es im Einzelfall erforderlich werden, Programmanderun-
gen vor ader wihrend der Veranstaltung vorzunehmen.

e Bundesministerium
filr Vinrietr, Baw
und Stadtentwicking

Deutsches Institut fir Urboristi
.

Programm —Tag 1
Rodverkehrsplanung mit System
13:00 Einfilhrung Dipl -Ing. Arme Koerdt, Difu
13:30 Begrifung Stadt Kiel, Birpermeister Peter Todaskino
1345 Verkehrsplanung in Kiel
¥ icklungskonzapt / verwal-
wngstechnische Voraussaizungen /Politik/Finanzierung
Christian Stamer, Tefbauamt Landeshaupese o K

14:30 Chronologie der Radverkehrsplanumg,
Elemente der Radverkehrsiorderung
Kooperatioremodelle  Matzplanung ¢ Meubau und Sanie-
rung von Radverkeh rsan lagen ¢ Kornmunikation
Uwe Redecker, Fahmadbes uitragrer | andesia upeeadt #Ge!

15:30 Kaffeepause

16:00 BYPAD - Qualititssicherung durch externe Evaluation
Detlev Giindel, Planungsgruppe Verkehr GbR

165 g im Kiel

pl
Stafan Lufy, Urbanus GBR

17:30 Diskussion
18100 Ende des ersten Seminartages

1900 Fakultatives Abendprogramm

Programm —Tag 2 Wormittag

F i und F keting
ins Thema, 1z Evkursion 1
@9:30 F 1-K: in Kiel

Uwe Reder ker, Fahmadbesutrigeer Landesia upeeadt Kiel
11:30 Nac 1

12:15 Mittagspause

Seminare
Radverkehrsforderung f

Biskussion

Best-Proctice-Beispiedlg,

Fahr*radakédérhie

Fachexkursion
23. - 25. April 2008
Landeshauptstadt Kiel

Gesundes Fahrradklima
an der KUste

Programm — Tag 2 Nachmittag

13:15 Einfiithrung Fahrradakademie

= durch

13:30 Projekt Mit dem Fahriad zum Einkaufen
Susanne Heige, BLIND Kreigruppe #isl

14:15 Projekt  Gewinnfaktor Fahrrad®
Kirsten Kock, VD Schleswig-Holsein

15:00 Projekt  Mit dem Rad zur Arbeirs
Edwin Silselbeck, ADFC Schileswip-Holkrein

15:30 Ausblick, Ziele, Erwartungen, Diskussion

16:30 Zeit fiir eigene Erkundungen:

1900 Fakultatives Abendprogramm

Programm —Tag 3
Tourismus und Landesfarderung
0&:30 Einfithrung ins Thema, Vorberaitung Exkursion 2
@9:00 Fahrradexkursion 2
— Fahrradtourismus am Beis piel Nord Ostsee.Kanal

Monika Heise, Tourse-infommation Morg-Cleesee-fanal
Katrin Proell, monismus sgentur schleswig-holsmin

12:00 Mittagessen

12:45 Koordinationsstelle iiberdrtliche Radwege
Katrin Progll, murismus sgentur schleswig-holemin

13:15 Fiwderprogramm Fahrradireundliches SH
Torsien Conrady, Miniseeriun fir Wissenscha, Wire
schait und Verkehr des Landes Schieswig-Holseein

1345 Radverkehrsplanung mit System
2 fiir i Radver-
ketrsplan ind im 2 Fahrradbericie der Bundes egiemng
Tilman Bracher, Devrsches fnseue fir Lrbanisik

14:30 Abschiuss der Fachexkrsion
¥

Vermbizung: 4~ Yerkdhssichdifiait
lfompefenz = Foghéxkursiomen, Sch
- . 1 8
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Flyer Seminar ,,Ortsdurchfahrten und tberoértlicher Verkehr*

Anmeldung

Seminarort/ Termin:

Kommune! Institution:

Amt/Abteilung:

StraBe/Mr./PSF:

Postleitzahl/ Ort:

Telefon:

|
[
[
Varname/Mlame: |
[
[
[
[

Fax:

E-Mail: [

Bitte senden Sie das ausgsfollie Anmelddformular per
E-Mail {ober d=n Bueton ,per E-Mail sarden”), per Fax
oder per Post an das Deuizsche Institut for Urbanistik.

Hirmeis: Die slektronische Variants des Armeldefor-
mulars kann direkt im Adobe-Reader ausgefollt werdzn.

s T ot e

Veranstalter

T

Drewtsches Ireting for Urkanistik - Fabrradakademie
StraBe des 17, luni 112, 10523 Eerlin

Ima Kaube

Tel: -42 30/ 38 001-132

Fax: +42 30/ 39 001-241

E-Mail: fahrradakademisddifu.de

Inbemet: hitp:ihsaws nrep deffahradakademnie!

Wir freuen uns auf Thre &nmeldung!

Termine und Veranstaltungsorte

28, Oktober 2007 in FRANKFURT (MAIN)

Konferenzirsff - Plarungsveband Frarkfurt'Fhein-fain
Posisir. 18, B0328 Frankfurt Mainj

30, Okteber 2007 in BERLIN
Errest-Rewter-Haws - Difu
Strafs des 17, i 112, 10623 Berlin

18. Mowernber 2007 in MOMCHEN
Rultifunktionzraum - KVR-Cazine
Ruppartsir. 11, 30337 Manchen

23. Movember 2007 in KIEL
Meues Rathaus - Stadi Kiel
Eingang ober Stresemannplatz 5, 24103 Kiel

Zielgruppe:

Alle mit Orisdurchfabrten und Ohergreilichem Radwsrkehr be-
Fassten Mitarbeiter in kleinen Staden, Geameindsn, Landkrsizsn
zawie den SraBerverkebreheharden der Lander.

Gebdhren:
Ciie Teilmahmegebohren betragen 50 Eure sinschlisBlich Ver-

pllegung wabrend der Veransia liung.

Anreise:

Ein Lageplan des jeweiligen Veransaltungzones wird mit der

Armedebestatigung zugesandt.

Bunminsnran
Kir'rkabe By
el

olilu

B iy

Seminare zum Thema

Ortsdurchfahrten
und aberdrtlicher Verkehr

29, Oktober 2007 - Frankfurt (Main)
30. Oktober 2007 - Berlin

19. November 2007 - Munchen

23. November 2007 - Kiel

Konzept

Drizdurchfabrien sind wichtige Bestardieile des Radver-
kebrsneizes fir den Allage- und Freizeitverkebr. Ininner-
éirllichen StraBenriumen treffen vielfd lige Anforderungs=n
aufeinander: Durchgangsverkehr und lokale ErschlieBungs-
Funktion, FuEgangsr und Radfahrer, Parken und Aufenthalt,

Far die Radwerkeshrsfithnung auf Fahrbabn und Gelbesg
sind an klassifiziet=n Sirafen unterschiedliche Baulastira-
ger zustindig. Die Baulastrager stehen hisr vor der Aufga-
be, Standards und Fuhrungsformen des Radverkehrs abzu-
stimmen towis Flarung und Batrisb zu gewahri=isten.

Praxizproblerne sntstehen, weil die in den technizchen Re-
gelwerken fur Planung und Betrieb des Radwerkehrs in
Drizdurchfabrizn emhaltzren Fohnngsformen mit den
Farderbestimmungen noch nicht inEinklang stshen.

I regesamt k2nnen Sicherheit und Leichtighsit des Radver
k=hrs oft nicht durchgdngia gewdhrleistetwerden. Die wor-
handenen Verkshrsregelungen werden von den Mutzern
nicht im erhoffien Mae befalgi.

Am Ortzzingang sfarden der Ubergang zur Radverkshes-
Fuhrung auB=rorts besondere Vorkshrungen. AuBerhalb dar
Dirizlagen =i nd aufgrund schwisriger Rahmenbedingungsn
noch nicht lachendsckend geeignets=n Bedingung=n for
einen Radwerkehr gegeben.

Mit der Weransialtung werden anhand won Fraxisbeispielen
Wege aufgez=igt, wie Orisdurchfabrien otz wieler prakti-
scher Resiriktionen fiir den Radwerkehr sicher und komfor-
tab=l gestalest wearden karnen, welche Finarzisnungszpiz|-
raume bestehen und wie die Abstimmung auf politischer
Ebens und in der Zuzammenarbeit der Veraaltungen be-
Fardert werden kann,

Programm

Ortsdurchfahrten und obersrtlicher Verkehr

10:30

10:45

11:30

12:30

13:30

14:00

15:00

15:30

16:30

16:45

BegroBung und Einfuhrung
Dipl.-Ing. #rme Keerdt, D
Dipl .- Wolkse. Tilman Bracher, D'

Radverkehrsnetze auBerhalb stidtischer Gebiete -
Netzentwickiung fir unterschiedliche Helgrppen
Cipl -Geogr. Mrg Thismarn-Lindz=n,
Fraibarufichar Stadt- und Varke frsplanar

Planung won Oresdurchfabrt=n -

Gestaltungsi tsungen und Folrungsfamen
Dipl.-Ing. Cankmar Alrutz, Gemchifsfubrer
PGV - Alanungsgamainschalt Vadoahr GER

Pause 1 — Mittagessen

Abfrage zigener Problemlagen - Diskussion
Dipl -Ing. Ame Koerdt, Difw

Finanzierung der Rodverkshrsinfrastruktur bei
Ortzdurchfzhren

Dipl.-Ing Michasl Hasxse , (5UF Inganizurbomn
for Systembaratung und Planung GmbfH

Pause 2 - Kaffee

Wom Radwerkehr aufierorts zur Orisdurchfahrt -
Fuhrungsformen auBercrts, Oroeingange
Dipl.-Irg. Ralf Kaulen, Geschiftshiahrer

Stadt- und Varkehrsplanungshbiro Kaulan

Zusammenfaszsung / Fesdback
DCipl-lng. Arre Koerdt, Gifu

Ende der Veramstaltung

Weitere $Seminare der Fahrradakademie

Dias Iahresprogramm 200708 der Fahrradakademie bietet
weiteres interessante Angebote.

Die Fahrradakademiz bistet praxiznabe Fort- und Weiterbil-
durg im Bzreich Radverkshr. Das Forbildungzangebot dar
Fahrradakademie richtet sich an kommunale Mitarbeiter in
Stidbzn, Gemeinden und Lardkreizen aller GreBencrdnun-
g=n
Won lanuar biz Juri 2008 werden zu folgenden Themen
Seminare angeboten:
= Unterhaliung von Radwerkehrsanlagen
1-tagig, 4 x an umerschisdlichen Standorten

= Cualitstzanfeorderungen an Radverk=hranlagen
2-t4gig, 4 x an unierschisdlichen Standoken

= Rechiiche Absicherung won Radwverkehrsmali-
nahmen
2-agig, 4 x an unterschisdlichen Standoren

Zusdizlichwerdsn im Zeitraumn April bis Juni 2008 folgenr
de Fachexkursionen siattindsn

= 3-tagige Exkursion nach Kiel

= 3-tagige Exkursion in die Niederlande
Alle Veraretaloungen der Fabrradakademie werden von er-
Fahrenen Refersrt=n aus der kommura k=n Praxis, For-

schung und Industrie durchgefohrt. Das vol stindige labe
resprogramm wird in Korze fertig gesielit

‘Wollen Sie mehr Informationen ober das weitsrs Pro-
gramm der Fahrradakademie erhalben? Dann schreiben Sie
uns oder informisren sich im Inkzmet urer:

hitpcdfweers.nirvp.deffahrradakademis’

Anlage 5
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Flyer ,,1. Fahrradkommunalkonferenz*

Allgemeines

Veranstalier

At W sstestes  Cemeindebund

==

Deeutscher Landkreistag.

Dieutsches Institul fiir Utbanistik
(Fahrradakademie)

Veranstaltungsori

Bitte sereden Sie das ausgefiillte Anmeldefarmular per Metes Rathaus
E-Mail (iher den Button , Per E-bail senden®), per Fax cder Hircshimaplatz 1-4
per Poat an das Deutsche [nstitut fiir Ubanistik. 170E3 Gotingen
]ﬂmﬂ.ﬂlnniﬁunuﬂwhlm&k‘rﬂﬂiﬂmulluhnn

dirakr im Adobs-Roader ausgsiilk wendon Tielgruppe

Tagurgshiire
Devtsches Institut fir Urbanistik - Fahmadakademie
Strabe des 17, Juni 112, 10622 Berlin

Ina Kaube

Tel.: +4% 30 739001.132

Fame: +49 30 739 0012417

E-Mail: fahrrada kademie@ difu.de

Internet; hipzéaarw . nrvp defahrradkonterenz

elill

Eingeladen sind die fiir Radverke br verantwortlichen Mitarbei-
terinren und Mitarbeiter in dén kornmunalen Verwallungen,
Teilnahme

Diie Teilnahme ist nur fiir Vertreter von Kommunen und nor
mach worheriger Anmeldurg maglich.
Die Teilnahme an der Veranstaltung ist kostenlos

Hodelunterkundt

Eine Liste mit Zimmerkontingenten und ein Lageplan
werden mit der Anmeldebestitigung zugesandt.

Wir freven uns auf Thre Anmeldurg!

1. FAHRRADKOMMUNALKONFERENZ

Dieutscher Stidbetag
weeeher 21. November 2007
Kommunale Kooperationen
Dieutscher Stidte- urd

fir mehr Radverkehr

regional, national und mternational

Konzept Mittwoch, 21. November 2007
Fahrradkommunalkonferenzen Moderation: Dipl-Ing. Burkhard Hom
Die Fahrradkommunal korfersrzen sind ein Forum fiir =ine i
effektivere Netzwerkbildung und einen umfangreichen 10090 Begriifung und Einfishrung 13:30  Natiorale Netzwerke
Erfahrungsaustavusch wischen den Radverkshreverantwort- Wolfgarg Meyper, Beisprel Velokonferenz CH
licher in den Kammunen. Cherburgermeister Stadt Goingen Cikar Baksiger
Die Fahmadkommuralkonferenz soll jihelich an wech- Ulrich Kasparick, Vel onferenz Schweiz/ Kanton Bem
salnden Onen satfindenden. Fire gastgebends Kommune Farlamentanscher Smatsakratar BMVES
lack die kammunalen Fahrradesperten in Deutschland ein. ) . 14:00  Bundesweite Vernetzung kemmunaler Racherkehr
Die Fahmadkomemunalkonrenzen emmglichen ine stir 11:00 Radr:rh.eh.ufir:erung in der Stadt Gittingen Ziele, Sh‘:iumrr.md Organisa fion
ker instintionalisierte, regelmifige Fusammenarbeit der a5 Dienberg, . Anmicderation Dipl -Ing. Burkhard Horm
Kommunen im Bereich Radverkehr. Stadihairat Stadt Gattingen Diskussion im Plenum

11:30  Regionale Metrwerke Diskussion in Groppen (bei Bedarf
1. Fahrradkommunalkenferenz: 2007 Kurz-Vorstellung wnd Diskussion
Trotz erfclgraicher Beispiele auf regionaler, nationaler ure 11:30  Metropolregian i . 1530 Pase 2 Kaffes
internaticnaler Ebere fehlt = in Deutschland im Bereich Hannover - Br..:urm:hu.-mg - Gittingen .
Radverkozhe bisher an einer bundesweiten Vernetzung der Dr.-Ing. Sclveigh Janssen 1600 Internationale Metrwerke
Kommunen — fiir inen besseren Efabrungsanstacech und Region Hannover Baltic Sea-Cycling INTERREG HIB
mire gemnel nzame Infere sse nvertretung. 11:45  RADdorum Rhein-tain Steffen Mozon, Stack Rostock

. _— Dipl.-Ceegr. [ens Scheller
\I'D!| der ersten Fahrradkarfersnz .!D" &in Ilnpuh. jir di= a - in-Riain 1630 Zusammenfassung
weitere Vernetzung der Fachleute im Themenbersich Rad & Schyssrunde der kammumalen Spitzemerbinde
werkehr ausgeben. Die erte Fahmadkemmunalkonferenz 12:00  Arbeitsgemeirachaft dhmadireundliche Stidie, i X P
steht entsprechend unter dem inhallichen  Leitthema Gemeirelen und Kreise in MordrheinWestfalen e ). Dipl.Verw.wiss. Carsten H""_‘g"'
Netzwerkbildung, VAGFS Nordrhei n-Westfalzn) Deutscher Stadie- und Gemeindsbund
.| Ii Ciitrac] Dipl.-Pal. Ciliver pi Deutschar Smad

Anhand von ausgewihlen Beispislen fir regionale, natio- Dr.-Ing. Jirgen he, Stacl Mart " |b-=1:lw h;_SMh ) =ag
nale und internationale Wernetoung werden dis Potentiale 10,05 Dickussion Dr. Engel Recker, Devscher Landkreistag
mire abgestimmiten Verhalters aufgezeigt. e |

N N 17:00  Em r Veramstaltung
Form urd Umfang der weitersn Zusammenarbeit owischen 1230 Pause 1 - Mittagessen
den Kommunen werden auf der Fahrradkemmunalkenfe-
renz 2007 diskutiert.
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Anlage 7

Flyer Seminar ,,Unterhaltung von Radverkehrsanlagen*

s
Anmeldung Orgamisatoris Fahrradakademie

ORTE UND ZEITEN:

Voranstallungsart/Tormin 22. Januar 2008 - KARLSRUHE
Rathaus a. Marktplatz, Karl-Friedrich-Sir. 10, 76133 Karlsrube

Seminare zum Thema
Kommuna/instituticn 23. Januar 2008 — KASSEL

Altes Rathaus, Ctere Kenigsstr. 8, 34117 Kessal

Amt/abtailung

Unterhaltung
25. lanuar 2008 - HAMBURG

Varname, Name Seminarraurn | - Behards for Stadeentwickiung und Urmaeit von Pcdverkehrscnlqgen
Saxnausbricke 8, 20355 Hamburg

t Tir fPSF
SHOEAAIE: 29. Januar 2008 - HALLE (SAALE)
Stacfthaus, Marktplatz 2, 05108 Halle an der Saale

PLZ, Ort

Totah GEBUHREN: 22, Januar 2008 - Karlsnuhe
s Die Telinahmegebohren betragen 50 Euro einschillefiich Ver-

E-fiail Fflequng wahrend der Veransta ung. 23, Jonuar 2008 - Kaossel
Bitte senden Sie das ausgeiillie Anmeldeformular per ANMELDUNG: 25, Januar 2008 - Harnburg

Anmaldeschiuss lst elne Woche vor Veranstaltungsbeginn.

Absagen missen schritlich erfolgen. Bal Absagen nach Ende

der Anmeldsirizt werden B0 % der Telinahmegsbanr berech- 29, Jonuar 2008 - Halle (Saals)
net.

E«Mail (iiber den Button per E-Mail senden), per Fax oder
per Post an das Deutsche Institut fie Urbanistik

Hinweic: Die hie Varianie dis | dlisformalars

Jearn direkt im Adube Reader ausgeidll werdin ANDERUNGSVORBEHALT:
Bal zu geringer Batelligung behalten wir uns var, Veranstal-
wungen abzusagen. Die Telinahmegebohr wird im Fall einer
Apsage erstattel. Daruber ninausgenende Ansproche konnen
nilchit galtend gemacht werden.

Aus wichtigan Inhaltlichen oder organisatorischen Grinden
Kontakt kanin &5 Im Einzelfall erforderiich werden, Programmands-
rungen vor oder wihrend der Veranstaltung vorzunshmen.

Deutsches Institut fiir Urbanistik - Fahradakademie

Strabv des 17, Jani 112, 10623 Berlin AMNREISE:
I Kaukse Eine T W] ZUm it
Tolefon: +4%9 30/390 01-132 wird mit der Anmeldebestatigung zugesandt.
Fax; +49 307390 01-241
E-Mail: fahrradakademic®diiu.de
Intemet: hitpidwwes: nnep, defahradakademie
Burdesinistarium Dty s Ingtitut T0r Urtoanistil
Wir freuen uns aul lhre Anmeldung Q Fir Varkah, Bau

L Stadsentiwickhing

LS

Korzept Programrn Weitere Termine
Eine Veoraussetzung for die Benutzungspliicht von Radver- Unterhaltung von Rach, Das aktuelle Progr der F
Ist, dass die nach den alkge- enthilt weiters interessante Angebote.
10:30 BagroBung und Einfihrung
meinen Regein der Baukunst und Technlk In &lnem den Er- e e o
e \ Zustand gebaut lIng-Ame Koaren, Ler Die Fahradakademie bistet praxsnane For- und Weiter-
und unterha lten werdsn. 10:45 Fanr ur 2 Bdidung Im Bereich Radverkehr. Das Forbildungsangebot

der Fahrradakademie richtst skch an kommunake Miarbeal-
tar In Stadten, Gemelnden und Landkrelsen aller Gro@en-
crdnungen.

Einsatzbereiche, Kosten (Bau und Unterhaitung),
Lebensdauer, Priege
Dipl.-Ing. Marcus Winkiler / Dipl.-Ing. Thomas Reschke,

Ecdenunebenheltan und Hindem lsse ftihren nicht nur zu
KomiorteinbuBen, sondern stellen auch ein Skcherhelisrisiko

::i?‘:;:,::;ﬂﬂ:::iﬂx:m:z:ﬂgkﬁn Aspiett + Buman Berslung Won Februar bis Junl 2008 werden zu falgenden Themen

daribar hinaws auch zu rechitlichen Aussinandersetzungen 11:30 der haltung - rsliers) 2: Mgl Sermimre angeticis:

mit den betroffenen Mutzem fanren. Die Qualitdt der Rad- Von der Zustandserfassung zum Pavement- = 0 an

verkahrsaniagen solite daher nicht dem Zufall Obsriassen Management-System Hannowver 13.19.02. i Warzburg 28./28.02.

i Dipl. Ing. Ganther Maerschalk, Dosseldorf 0300403, ¥ Lelpzig 06 007 03.
Geschafminrer ingenieurtidro SEP Maerschark

Die Unterhalung des Verkehrsnetzes |legt oft In anderer = van

Tustandigkelt aks die Planung. For die bauliche Untsrhal- 12:30 Pause 1 - Mittagessen Detrnald 14.M18.04. I Ludwigzhaten 17./18.04.

1ung Stent mekt far alke B S i T Breman 2030.04. & Magdsturg 05 /0% 06,

Etat zur Verfigung und die Finanzierung erfokgt ssien kan- der O aus Sicht snes Zusaiziich werden folgende 3-tagige Fachexkursionen

tinuleriich. Tiefauamtes stattfinden:
Wisland Vioskamp,

Dias Zeminar gert fokenden Fragen im Zusammennang mit
h 4 kg 2 Leiter des Tiemauamies, Bezirk Neukdiin, Berlin

= Exkursion In Deutschiand

dem Unterha lungsmanagement nach: 23.-25.04.2008 - Landeshauptstadt Klal
= Wi kinnen Baschaffennelt und Zustand der Infrastnk- T4:20 e ; " = Exkursion In die Niederlande
bei
tur rar den Racverkenr durch Wah der Bslagsart sowle 11.-13.06.2008 - Utrecnt, Houten
i Reland Hufin, ADFC
durch den Einsatz eines systematizchen Unterhal- i :
lle der Fahm: werden van
tungamanagements gesteuert werden? 15:30 Pause 2 - Katfee und Kuchen
aus der ke Praxk, For-
® Wie genht man mit alteren Radverkahrsaniagen um - 1600 U far den " schung und Indusirie durchgefohr.
wenn diese durch elne der Verkenrsieitsysteme / Nutzerorentierte Erfssungssys-
Obarflazhe alkin nkcht In einen verkefirssichersn Zu- i W‘:‘"E":; ;“En"" ‘:'U"“""'cl‘“mn‘:ﬁn‘f&“‘m': p:;ﬂ
ramm anrradakademie er nin schre
stand gebracht werdzn kbnnen? Dipl.-Geogr. Peter Gwiasda, Planungsbdrs WA G g

Sle uns cder Informiersn skh Im Internst urker:

®  Wann haftst der Baulasttrager bel fenlender Lntsmal- 17:00 Zusammentassung / Feadback

turg? Welche nutzerbaskerten Elements eines Unierhal- Dipl.-Ing. Amne Koerdl, iy http:/Awww.nrvp. de/tahrradakademia/
tungsmanagamants sind gealgnat? Wie systematisiert
man die Unterhalurg von Verkshrsieltsystamean? 17:15 Ende der Veranstaltung
Kboparation Efahrongsansiauseh . Diskussion Samir Best-PractlicesBelsplales ~ Vamatzing ™ ¢ - Meriahissic herhioit
Konferenzen  Information Rechistahmen Helling - 1 F 3 ne

derung 3 g - Kempeten: 3
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Anlage 8

Flyer Seminar ,,Qualitdtsanforderungen an Radverkehrsanlagen“

Bire senven be e anpril e Armesiel sl pse
Ml it s BaFas prr LA &
get Pt an ilas Pesoechs bea el e Livk

OATE UND IEITEM:

1816 Febroar 2058 - HAMMOWER
IsaphanifL Krchroder Soefe 84 J0625 Femaser

2 - W URIBING

w3404, Hirs E0 - DOSELDONT
TN Ddna i Hotei & T
dn-Aedok-Srabe W2, 40210 Dlimidarnt

05,07, Miirs 200 - LIFTIG
Pimsm Eahess i L ushe - Bing 4-E. (4103 Laipaig (Tagurg)
Haml B Laipein Zeun, Belhl £5. [410H Leipain (Howd

CEEOHPER
-1 Emiragen JLICE B
3 718 P v
e um-dh [
hakmn ird

i Jwe iraar iear awch 1 e R T ]
hﬂlmmrﬂ:;!n‘nhnuuhﬂg. =

ANVELDUNG:
Anrmsbdtachinm ki 4 Whhen vor 'Wer winkungbegin, A&
asgen e schr & ich arfoiqan. Bei Abmgn mich Ence der

Kanlakl

Ui heon Prsiiai fir Listia
i s 17

o Fabreracia ba dom s
L Fedin

bararlokakeras ard 1 1l
T

s bt e

LR nurlnu.uiuhl\g

>

e W1 % S

ANDELIH G OREEHALT:

Baizu gernger Bumi tahakenwir Lra vor, Versrma -
wrgenthsiegen e T irabmegstdr s imirme
Abmas swarS
AL wecFill g i nibe i ichan cdee ramories fan el roen
hmlllnﬂmﬂl '.Z.:n e
o AT Coss i beend S Venena RLng A on DU,

du1 LS

LEnm LA wamcn a1 o

e [
Fahrradakademis

Sarniraars zum Thama

cualitdtsanforderungen
an Radverkehrsanlagen

18,419, Febnar 008 - Hannover
29,129, FebnLicr 2008 - Wirzburg
03,704, W4Tz 2008 - DiEsaldor
05,707, WA 2008 - Leipag

* Esviprwriprwan Casutichas raiaud 0 Lkkaraie
[T Y
)

Konzept

Sichernelt, Lelchtigkalt und Komfort des Radverkehrs wer-
den durch die Cualltst der Radverketrsaniagen entschel-
dend mit besinflusst. Gesknete Anlagen fur den Radverkehr
fofran zu elner Ernchiung des Radverkehrsantels.
Die Empleniung for Radverkehrsan lagen [ERA) beschreibt
den 5tend der Technik Tor die FOhrung des Radverkehrs und
tt damit &ine der mafigeblichen Grundlagen for die Pla-
nung von Radverkehrsan lagen mit CQualitst. Ein Bearteltsr
aus dem Expertengremium zur Ersteliung der neuen ERA er-
ldutart deren akiuella Fassung und gewshn einen Einblick In
die geplanten Anderungen.
Ein zentrales Kriterium for die Radverkehrsplanung kt die
Das it kst eln Verfahren
zur der elnes
wurfs In allen Arbelisschitien von der Konzeption tbsr den
Bau bis zur fertigen Strafe. Einer der bundeswell profilier-
testen Experten auf diesem Geblet Informien ober dieses In-
strument.
Mit der Methode BYPAD wird die Cual st des Systems
Radverkehr In einer Kommune anatysier. Anschliefend
werdan daraus Hand lungssmprehiungen abgeleitat. BYPAD
wurde auf EU-Ebene entwickelt und Et s2it lahren auch In
Deutschiland srfolgreich im Einsatz. Ein zenifziertsr Auditor
stellt diese Methode var.

Im Rahmen des Seminars zekjen wir aubierdem, wis durch
eln Zusammenspiel van taulichen MaBnanmen, Lichisig-
nalsteusrung und Marklerung eine zigigs, dirskie und si-
chere FUPrung 10r den Radveretr an Knatenpunklen er-
relcht werden kann. Dariber hinaus werden Probleme In
den Barelchan Abstal laniagen und Baustellemsichenung
thematisiert und megliche Lasungen anhand von Praxisbel-
spleken diskulert. Dabel wird Insbesondere aul die Frage der
SreuerLng=smiglichkeien der Kommunen eingagangen.

Koopgration Egdhrangsadstausch

Programm - Tag 1

Sveh fisches Qualitét "

Biskussion Seminare

11:00 BagraBung und Einfuhrung
Dipl.-Ing. Arme Koerdt, Ding

11:30 ERA und RASt - far mehr Quailtat in der
Radverkehrsplanung -
Vom Regelwerk zur Radverkehrsaniage mit Qualitat
Dipl.-Ing. Michael Haaze, |5UP ingenieurtidnn fir Sys-
temberaung und Pianung GmpH

12:30 Pause 1 - Mittagessen

13:30 BYPAD - Radverkehrsfrderung mit System -
Seark Anaiyse der Rad-
VErRENrs ot
Dipl.-Ing. Detlev Gondel,
PGV - Planungsgemenschaft Verkenr GoR

14:30 m
Mit ung zu mehr
Drr-Ing. Reinhold Baler, Geschafsmifrer
BV Buro fir Stsdr- und Verkenrspianung GmoH

15:30 Diskussion anhand von Fallbelsplelen
16:00 Pause 2 - Kaffee und Kuchen

16:30 Abfrage elgener Problemlagen, Diskussion
Dipl.-Ing. Arme Koerdt - Diu

18:00 Ende des ersten Seminartages

18:30 Fakultatives Abendprogramm

Konferenzen  Information Rechisighmen  Radverkehr sfrderuhg

Besi- Prc:l:hce Eelsplule

Programm - Tag 2

Ei te des Qualit: i

09:00 Fusammenfassung des Vortages
Dipl.-Ing. Arme Koerdt - Difg

09:30 Qualitatssicherung an Knotenpunkten und bel
Lichtsignalaniagen -
Signaiisierung, Markierungsidsungen und bauiiche
Optimierung won Knoten
Dipl.-Irng. Wiihelim Angenend,
AB Zsawverkenr GoR

10:30 Pause 1 - Kaffeapause und Obst

11:00 O an
Recntiicne Anforoerungen und Reaiitat der Um-
setzung

Hendrik Schmitt, Stsar Frefourg - Garten- ung
Tiefbauamt, Abt, Verkehrgpianung

12:00 Pause 2 - Mittagspause

13:00 Baustellensicherung mit Qualttat -
Vermeidung typischer Fenier und Risiken
Peter Londan (angefragt),
Ministerium fir Bauen und Verkenr NRW

14:00 Fusammenfassung / Feadback
Dipl.-Ing. Arme Koerdt - Dil

14:30 Ende der Veranstaltung

k Vérnatzy ng Yorkantsschdifiait

ompetent Fr& h..mhu :s.l*:r‘en
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Flyer Seminar ,,Rechtliche Absicherung von RadverkehrsmaRnahmen*

Anmeldung

Veronstaltiungsor { Termin

Kommune/ Insfilution

ArntfAblellung

Vormama, Nams

StraBe/Nr./P5F

PLZ Ort

Teleton

E-Mall

Bitte senden Sie das ausgefilite Anmeldeformular per
E-Mail (dber den Button per E-Mail senden), per Fax oder
per Post an das Deutsche Institot fiir Urbanistile

Hinweis: Die elek ische Variante des
kann direkt im Adobse Beader ausgefillt werden,

Per E-Mail senden

Kontakt

Deutsches Institut fiir Urbanistik — Fahrradakademie
Stralie des 17, Juni 112, 10623 Berlin

Ina kaube

Teledun: +49 30/390 01-132

Fax: +49 30/390 01-241

E-Mail: fahrradakademieDdifu,de

Internest: itpetiwww. nrvp. deiahrradakademie

Wir freuen uns ouf lhre Anmeldung

Konzept

Die aktuellen Fragen der Radverkehrsplanung betreffen sowchl

das Sirabenverkshrsrecht aks auch Rechishereiche wie das Pla-

nungs-, Bavardnungs-, Maturschutz- und Venragsreche:

5 Vigle besehende Radverkehreanlagen entsprechen
nicht den Anforderungen der akiuellen Regelwerke des
hts. Auch bai der e oder

Sanierung von Radwegen werdan nicht immer alle
Worgaben eingehaltan.

®  Fir die Umsetzungen einer Routenplanung is es erfor-
derlich, die fir dan Radverkehr vorgesehanen Trassen
pageniber anderen Planunpan 2u sichern. Dabei kin-
nen die Instrumente des Bauplanungsrechis sine wich-
tipe Rolle spielen.

®  Gerade bej Metzaushauten und Belagsinderungen steht
das Verkehrzmiwal Fahrrad hiufig in Konflike mix dem
Maturschutzrech.

#  Eine grobe Rechisunsicherheit beskeht beim Radverkehr
im Umgang mit Fragen der Verkehrssicherungsplicht
und des Haftungsrachts.

% Fehlende rechliche Steuerungsmiglichkeiren werdan
oft im Zusammenhang mitdem ruhenden Fahrradver-

ORTE UND ZEITEM:

14715, April 2008 - DETMOLD
BazReg Detmold, Leopoldsy. 15, 32756 Detmold (Tagung!
Abstadt Hotel, Exrersir, 5, 32756 Detmold (Horel)

17718, April 2008 - LUDWIGSHAFEN
WHE Ludwigshafen, Im Biirgerhof, 67059 Ludwigshi. Tagung:
EuroHotel Excelsior, Lorientallee 16, 67059 Ludwigshf. (Howel:

29./30. April 2008 - BREMEN
Ansgaritorsaal, Wepasande 23, Bremen (Tagung!
IBI5 Hotel Alstady, Faulenser. 45, 28135 Bramen (Hoell

@5./06. Mai 2008 - MAGDEEURG
InerCityHotal Mapdeburg, Bahnhofstr. 69, 39104 Magdeburg

GERUHREN:

Dia Teilnahmegehihnen betragen 93,00 Euro einschlieilich
Uhemachiung mit FruhmclL ausgewiesener Pausenmahlzeien
scwie T wishrand der Micht ent-
hahen zind Abendessen / fakulatives Abendprogramm.

Das Seminar kann auch 1-tigig scwie chne Ubernachiung ge-
bucht werden. Mihere Informationen hierzu auf Anfrage.

ANMELDUNG:

Anmeldeschluss ist 4 Wochen vor Veranstaltungsheginn. Ab-
sapen missen schriftlich erfalgen. Bei Absagen nach Ende der
Anmeldafrist warden &0 % der Teilnshmegebihr berachnet.

ANDERUNGSVORBEHALT:

Bei zu geringar Betziligung behahen wir uns vor, Veranstal-
tungen abausagen. Die Teilnahmegebiihr wird im Fall ainer
Ahsage erstateet.

Aus wichtigen inhaltlichen oder organisatorischen Griindan
kann &s im Einzelfall erforderlich werden, Programmanderun-
gen vor ader wihrend der Veranstaltung vorzunehmen.

ANREISE:
des s sowie der
Untereunit werdan mit der Anmeldebestatigung zugesand.

@ Bundesministerim Dautshes institut 10r Urboristic
fir Varketr, Bau

und Stadtentwicklung

Fahr'r“adaké'dér'hie

Seminare zum Thema

Rechtliche Absicherung
von Radverkehrsmal-
nahmen

14./15. April 2008 — Detmold
17./18. April 2008 — Ludwigshafen

29./30. April 2008 — Bremen

05./0é. Mai 2008 — Magdeburg

Programm —Tag 1

Rechtliche Absicherung von

Radverkehrsmalnahmen

11:00 BegriBung und Einfihrung
Dipl-Ing. Arre Kioardt, Difu

11:30 Radverkehr in S(VO, VwV.51V0, ERA und anderen
Regetwerken
Geltende hriften und geplante
Dipl-Cecgr. Markus Lerner,
Bundesansek fir Sea Senwesen (BASY

12:30 Pause - Mittagessen

13:30 Radverkehr im Planungs und Unwelrecht
Rechifiche Grundiagen und ausgewihite Probleme
RA Eckart Abel-Lorenz, Kanzlei Abel-Lorenz

14:30 Abfrage sigener Problemlagen
Diskussion
Dipl.-Ing. Ame Koerdt, Difu

15:30 Pawse - Kaffee und Kuchen

Werkehrs istnur schwer durchsetzbar,

Fiir die cptimale Férderung des Radverkehrs ist die Beriicksichi-

gung aller betraffenen Rechishersiche erforderlich. In der Inkeres-

serabwigung zwischen uneerschiedlichen Belangen sowie in der
mit anderen Flic und

muss der Radverkehr ein Gewicht erhal

Im Seminar wird die akwelle Rechslage vorgestellt. Dariiber hin-
aus werden Maglichkeiten zur Searkung von Radverkehrshelan-
gen in der Abwigung aufgereipt.

Kooperafion  Eighrungsausiausch
Konferenzen  Information

Biskussion Seminare
Rechistahmen

kehr benannt. Die b psrechelichen 16:00 und ung in der Praxis
sind unkonkrat ader werden nicht i Die Trassensicherung durch Verankerung in formellen und
stidiebaulich winschenswere Ordnung des ruhendan informellen Manungen

Dipl -Ceogr. Joachim Hochstein,

Planungsveriiand Frankin® hein-Main

Dr. Friedrich-Wilhelm Oallers, Seadr Minser
17:00 Ende des ersten Seminartages

1a:00 Fakuhatives Abendprogramm

Radyerkehrsttrderung

Best-Practice- Belspleie%bvmalzu

Prcgramm —Tag 2

Rechtliche Absicherung von
Radverkehrsmalnahmen
0900 Fusammendassung des Vorlages
Dipl-Ing. Arre Koerdt - D

09:30 Maturschutz — Hindernis bei der Planung und
Durchsetzung von Radverkehrsnetzen?
und Ni sawie de
ren Vereinbarkedt mit dem Radverkehr
OBR Helmut Schneider,
Referaesloier Landesberieh Mobilkdt, RLP

A0:00 Diskussion

1100 Verkehrssicherungspilicht
Rechtliche Fragen aus Sicht eines Kemmunalver-
sicherers
Asg, |ur. Armin Braun,
CVV-Kommunalversicherung

12:00 Entwurf einer Mustervereinbarung

12:15 Pause _ Mittagsessen

1315 2 iale fir den -

aQ
Dipl -Ing. Wolfgang Bohle,
PGV - Planungegemeinschatt Verkehr

14115 Fusammendassung / Feadback
Dipl-Ing. Arre Koerdt - Difu

14:30 Ende der Veranstaliung

Yerkahissicharheit
mpetenz | I'—ugr kaumt:mn i

I
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Anlage 10
Telefoninterviews (Ubersicht liber Befragte)

Befragte der Telefoninterviews (nach Seminar - Modulen)

Seminar

Befragte

Seminar A ,,Ortsdurchfahrten
und uberortlicher Verkehr
29.10.07 Frankfurt/Main

Amt fur Stadtplanung Vermessung und Bauordnung
Stadt

ehrenamtl. Fahrradbeauftragter

Stadt
Stral3enverkehrsbehorde
Stadt

Seminar B ,,Unterhaltung von | Fachbereich 4 (Tiefbau)

Radverkehrsanlagen* Stadt

23.01.08 Kassel Fachbereich Umwelt
Stadt
StralRenverkehrsamt
Stadt

Seminar C ,,Qualitidtsanforde- | Projektbiro (Stabsstelle)

rungen an Radverkehrsanla- Landkreis

gen® Stadtentwicklung

18./19.02.08 Hannover Stadt
StraBenverkehrsbehorde
Ordnungsamt
Stadt

Seminar D Bereich Stadtplanung und Umwelt

»Rechtliche Absicherung von | Stadt

RadverkehrsmaRBnahmen*
14./15.04.08 Detmold

StraBenverkehrsbehérde Fachgruppe Stralienverkehr
Landkreis

Fachdienst Verkehr
Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Stadt

Fachexkursion 1

,,Kiel — Gesundes Fahrradkli-
ma an der Kiiste*
23.-25.04.08 Kiel

Abteilung 2 Amt 20.4 (Tourismus, Wirtschaftsférderung
Landkreis

Fahrradkommunalkonferenz
21.11.07 Goéttingen

Fachbereich Stadtplanung
Stadt

Stadteverein, Fahrradbeauftragte
Stadt
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Befragte der Telefoninterviews (nach Kommunen)

Stadt Kassel (K)

Verwaltung Stadt, Verwaltung Landkreis und Landesbehdérde

Nr. | Funktion Teilnahme
1 StraRenverkehrsamt Seminar B ,Unterhaltung von Radverkehrs-
Stadt anlagen“
23.01.08 Kassel
2 | Radverkehrsbeauftragter Seminar B ,,Unterhaltung von Radverkehrs-
Landkreis anlagen“
23.01.08 Kassel
Fahrradkommunalkonferenz
3 | Amt fur StraBen- und Ver- | Seminar B ,,Unterhaltung von Radverkehrs-
kehrswesen anlagen*
Landesbehérde 23.01.08 Kassel

Stadt Leipzig (L)

Verkehrs- und Tiefbauamt, Griinflachenamt und Interessenverband

Nr. | Funktion Teilnahme
1 Verkehrs- und Tiefbauamt Fahrradkommunalkonferenz
Stadt Seminar C ,,Qualitatsanforderungen an Rad-
verkehrsanlagen“
06./07.03.08 Leipzig
2 | Grinflachenamt Seminar C ,,Qualitatsanforderungen an Rad-
Stadt verkehrsanlagen“
06./07.03.08 Leipzig
3 | Interessensverband Seminar C ,,Qualitatsanforderungen an Rad-
Stadt Leipzig verkehrsanlagen®
06./07.03.08 Leipzig

Stadt Hamburg (H)

Bezirksamt, Senat (Landesbehérde) und Interessenverband

Nr.

Funktion

Teilnahme

1

Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Harburg

Abteilung fir Tiefbau
Bezirksamt

Seminar B ,,Unterhaltung von Radverkehrs-
anlagen“
25.01.08 Hamburg

ADFC Landesverband Ham-
burg
Interessenverband

Seminar B ,,Unterhaltung von Radverkehrs-
anlagen“
25.01.08 Hamburg

Behorde flr Stadtentwicklung
und Umwelt
Landesbehdrde

Seminar B ,,Unterhaltung von Radverkehrs-
anlagen*
25.01.08 Hamburg
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Evaluierung der Fahrradakademie

Schlussbericht

Weiterfihrende Anregungen und Kritik (Ergebnisse Telefoninterviews Kommunen)

Stichwort Organisation

Das Konzept Fahrradakademie kommt an, weil

e ,das Preis-Leistungsverhéltnis stimmt, einschliel3lich des Essens. Die Fahrradakademie ist optimal,
da fur viele Kommunen Seminarkosten eine Hemmschwelle darstellen.”

e eine Fortsetzung ausdriicklich gewiinscht wird, sich beispielsweise der Stammkunde schon auf das
nachste Seminarangebot freut.

Diesbeziglich wird angereqgt, ,die Angebote der Fahrradakademie popularer zu machen und viel mehr
Angebote zu bieten, ein Netzwerk zu bilden und regelmafig Fortbildungsangebote zuzuschicken® oder
auch ,Seminare in noch dichterer Folge und flachendeckend" anzubieten, um besonders neu benannte
Radverkehrsbeauftragte grundlegend zu informieren.

Stichwort Fahrrad hat Zukunft

Einen Ausblick, der von hoher eigener Motivation zeugt gibt ein Befragter am Ende des Gespréachs.
,Das Fahrrad wird an Bedeutung gewinnen, aus Energiegriinden und wegen der Kosten. Das Fahrrad
wird fur grof3ere Bevolkerungsgruppen wichtig, es wird durch technische Entwicklungen und bessere
Verkehrswege schneller, fiir Altere gibt es z. B. Hilfsmotoren um Steigungen zu tberwinden. Das
Fahrrad hat Zukunft, da sollte man dranbleiben. Bisher war die Verkehrsausrichtung in Deutschland
stark auf den PKW gerichtet.”

Anregungen zu

Themen

e Anderen Umgang mit der Benutzungspflicht von Radwegen initiieren: ,Das Basis-Wissen fehlt bei
den Kommunen, RechtsversttRe waren einklagbar z. B. Stadt Hagen fuihrt Radwege durch Bus-
haltestellen, durch Laternenpfahle begrenzt etc. Statt zu fordern, Ingenieure besser auszubilden,
muss man bei den Mitarbeitern der Behdrden ansetzen, denn ohne ihre Entscheidung kann kein
Ingenieur bauen. Sie missen abwagen kénnen, wo es heil3t: Finger weg von der Benutzungspflicht.
Da bin ich fur Zwangsveranstaltungen.*

e Modul B: starker auf wassergebundene Decken, Pflaster und Plattenbeldge eingehen.

e Ahnlich wie der ADFC Fachausschuss Radverkehr, der sich kunftig mehr aufs flache Land konzen-
trieren und die Probleme dort beleuchten will, kénnte auch die Fahrradakademie kleinere Kom-
munen und landliche Regionen ansprechen. Fir Radverkehrsplanungen spielt es dort z. B. eine
Rolle, vorhandene Infrastrukturen, Wege, Systeme auszunutzen, zu vernetzen, zu optimieren oder
Konflikte mit Landwirten zu meistern.

e Fdrderung von Radverkehrsanlagen und Radwegebau: Wie beantrage ich einen Radweg? Welche
Mittel gibt es? Wie flieRen die Mittel fur Verkehr in Bund und L&ndern? Wie lassen sich Fordermittel
akquirieren (landerspezifisch)?

e Starker noch auf Kosten von MafRnahmen, mit Neben- und Folgekosten und im Vergleich eingehen.
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Evaluierung der Fahrradakademie
Schlussbericht

Zielgruppen
Anregungen, die sich auf Zielgruppen beziehen sind:
¢ Kreise als Kategorie mit eigenen Bedingungen bericksichtigen und in Fragebogen etc. aufnehmen

Manche AuRerungen beziehen sich darauf, welche Zielgruppen aus Sicht der Befragten eine solche
Fortbildung brauchten, so ist ein Befragter etwa von der geringen Teilnehmerzahl aus einer
Landesbehdrde in Hessen enttduscht, ein weiterer fihrt aus, die Fahrradakademie sei ,eine
segensreiche Einrichtung, da in den Verwaltungen der Kommunen und Lé&nder ein grol3es
Informationsdefizit herrscht, z. B. in der Normenkenntnis und —anwendung.” Fur sie sei es ,eher die
Voraussetzung, um aufzuschlieRen®.

Vortrage und Referenten

e Einem Befragten fehlt die Gewichtung und Bewertung von Informationen, um der jeweiligen Situa-
tion angemessene Entscheidungen zu treffen. Gerade Fahrradexperten mit hoher eigener Kompe-
tenz fiele auf, wenn Referenten nicht auf alle Vor- und Nachteile einer Lésungsvariante eingehen.
Dazu z&hlen neben Kostenvergleichen ebenso mehr Hintergrundinformation, auch in Kombination
mit Klimaschutzzielen. Modul B: ,Wenige Experten wurden nebeneinander hingestellt, ohne die
Vor- und Nachteile der Belage herauszustellen, z.B. die Kosten. Das fuhrt dazu, dass jeder bei
seinem altbewahrten Belag bleibt: Hamburg Betonsteine, Minchen Asphalt etc. Deshalb die An-
regung, mehr in die Tiefe zu gehen. Am Beispiel Betonpflaster spielt etwa eine Rolle: regelmafiiger
Wartungsbedarf kostet, falsch Parken belastet daher muss es geahndet werden, Betonsteine
verrutschen, Baumschutz ist aufwéndig, Fugen wachsen insbesondere in Griinzonen und Uberland
Zu; meist werden hingegen nur Verlegearbeiten berechnet, nicht die Folgekosten und die
Lebensdauer.”

e Modul B: ,Asphalt war ein Standardvortrag und nicht gentigend angepasst an das Radverkehrs-
publikum* daraus spricht der Wunsch nach noch stérker auf das Zielpublikum ausgerichteten
Vortragen

o Beengte Raumlichkeit in Kassel: Der Landkreis Kassel bietet fur Folgeveranstaltung Raumlich-
keiten im Kreishaus an
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