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- o OV-Ticket-Abonnenten parken kostenlos. Der
Zweckverband Ruhr-Lippe unterstiitzt die Pilotphase in
der Unnaer Radstation und sorgt so fiir mehr Attraktivi-
tit bei der Kombination Bahn & Fahrrad.

e Fiir Firmen und Institutionen: Fahrréder kénnen zum
Sondertarif geparkt werden, auf Wunsch auch mit kom-
plettem Leasing- und Wartungs-Service.

e Ausgebauter Verleihservice: Revierrdder, Rikschas,
Elektro- und Therapiefahrrdder.

e Zugdnglich 24 Stunden am Tag, 365 Tage im Jahr fiir
Dauerkunden per Chip.

e Servicezeiten wochentags von 6 bis 20 Uhr (Samstag
8-15 Uhr) fiir alle Pflege- und Servicearbeiten rund um
das Rad und die Bahn sowie fiir Informationen zum
Radverkehr und zu Unna.

® 309 moderne Parkpldtze auf zwei Etagen.

e 22 Schlief3fdcher

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Erhohung des Radverkehrsanteils durch
Steigerung der Attraktivitdat der kombinierten
Wegeketten Fahrrad und Bahn

- Bisherige Ergebnisse: Steigerung der Auslastung
der Radstation speziell im Kundensegment der
Bahnfahrer um 50 %

-z Finanzierung: Refinanzierung des Einnahmeaus-
falls von 6.000 EUR durch den ZRL

% Zeitraum: 1 Jahr (Pilotprojekt)

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Mit der neuen Radstation am Bahnhof Unna
erreicht die Kreisstadt Unna eine neue Qualitdt in ihrer
Fahrradfreundlichkeit. Das auch architektonisch attrak-
tive Gebdude direkt neben dem Bahnhofsgebdude bietet
Platz fiir iber 300 Fahrrdader — inkl. verschiedener Ser-
viceleistungen, 22 Schlief3fachern und Leihrddern u.a.
aus dem Revierradsystem.

Verschiedene Innovationen machen aus der Unnaer eine
einzigartige Radstation. Um den Menschen speziell den
Umstieg vom Auto aufs Rad und in die Bahn zu erleich-
tern, arbeiten verschiedene Partner sehr eng zusammen:

Kostenlos aber nicht umsonst: Monats- oder Jahres-
ticketabonnenten des OPNV aus dem NRW-, VRL- oder

VRR-Tarifbereich parken ihr Fahrrad kostenlos in der Rad-

station. Moglich wurde dies durch eine einzigartige Ko-
operation zwischen dem Zweckverband Ruhr-Lippe und
der Betreibergesellschaft DasDies GmbH.

Mehr Service fiir bahnfahrende Radler:...aber auch fir
alle Anderen: Durch die Kooperation mit dem Zweckver-
band Ruhr-Lippe werden die Serviceleistungen der Rad-
station fiir Bahnfahrer weiter ausgebaut. Ganz nebenbei
kdonnen der Bekanntheitsgrad sowie die Akzeptanz der
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Radstation gesteigert werden und der fahrradfreundliche
Service kommt allen zugute. So wird den Reisenden z.B.
beim Schleppen von Fahrrdadern oder anderen Gepack-
stiicken, Kinderwagen, Rollatoren etc. geholfen. Radler-
oder normales Gepdck kann in der Radstation u.a. in 22
Schlief¥fachern zwischengelagert werden. Fragen rund
um Fahrkarten sowie ein Lieferservice fiir Bahntickets
runden das Paket ab. Daneben kénnen auch viele wei-
tere Fragen beantwortet werden: ,,Wie komme ich am
Besten nach Kénigsborn?“, ,Wo kann ich essen gehen?*
oder ,,Haben Sie einen Fahrradstadtplan?“ Auf vieles gibt
es in der Radstation eine Antwort.

Immer offen: Kunden kénnen {iber ein neues Chipkarten-
system an 365 Tagen im Jahr rund um die Uhr ihre Fahr-
rader parken und auch abholen. Die Sicherheit wird {iber
eine Videoiliberwachung gewdhrleistet.

Hin und Weg: B&R (Bike and Ride) ist nicht mehr allein

— heute heifdt es zusétzlich noch R&B (Ride and Bike).
Durch den 24-stiindigen Zugang und die unmittelbare
Lage am Bahnhof Unna spricht die Radstation nicht nur
Unnaer Biirger an, auch in Unna arbeitende Einpendler
parken ihr Rad tiber Nacht und fahren morgens z.B. zu
den Gewerbegebieten, die alle fahrradfreundlich zu errei-
chen sind. Auch fiir Schichtarbeiter ist dies moglich.

Unter Strom: Neben ganz normalen Leihrddern, wie Rik-
schas, Behindertenrddern oder Revierrddern, gibt es seit
der Er6ffnung auch Elektrofahrrader. Und wenn der Akku
mal leer ist, kann er an der — auch fiir Nichtradstations-
kunden — zugdnglichen Elektrotankstelle ganz einfach
wieder aufgeladen werden. Die Stadtwerke Unna spon-
sern diesen Service.

Der Trend geht zum Zweitrad: Zur Unterstiitzung des
Hin- und Weg-Prinzips kdnnen bei der Radstation auch
Fahrrader gekauft werden — fiir jeden Geldbeutel ist et-
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was dabei. So kdnnen beispielsweise Pendler bei ihrer
Ankunft in Unna mit ihrem eigenen Zweitrad zur Arbeit
fahren.

Betriebliches MobiManagement: Betriebe bzw. deren
Mitarbeiter erhalten ganz besondere Angebote. Zum
einen parken Arbeitnehmer — wenn mehr als 10 aus
einem Betrieb zusammenkommen — fiir lediglich ein
Drittel des normalen Einstellpreises (sofern sie nicht
als OV-Abonnenten sowieso kostenlos parken). Zum
anderen kdnnen Park- und Serviceleistungen bei der
DasDies GmbH gebucht werden. Dazu gehort neben
Park- und Wartungsvertragen auch das Leasing spezieller
Fahrrader, die auf Wunsch in der ,,Corporate Identity“
des Unternehmens ausgestattet werden. Die Kreisiniti-
ative mobil & job sorgt mit fiir die Vermarktung dieser
Leistungen.

Statte der Lichtkunst: Die Glasfassade der Radstation
hat nicht nur architektonischgestalterische Griinde. In
15-mindtigem Rhythmus wechselt die Farbe der Be-
leuchtung, der Glaskubus leuchtet von innen. Ein echtes
,Highlight*.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

% |n der Kreisstadt Unna ist mit der Radstation ein
einzigartiges Kooperationsprojekt gelungen, bei dem
verschiedenste Partner gemeinsam zum Erfolg der
Station beitragen — jeder in seinem Gebiet — vom so-
zialen tber den verkehrlichen bis hin zum kulturellen
Bereich. So ergibt sich ein Gesamtpaket, welches fiir
verschiedenste Zielgruppen interessant ist: Vom Unnaer
Biirger tiber Einpendler, zum Bummeln oder auf touris-
tisch-kulturellen Spuren, fiir jeden ist etwas dabei.

Die Anmeldezahlen geben der Strategie recht — bereits

nach knapp vier Wochen waren zwei Drittel der Parkplat-

ze an Dauerparker vergeben. Der Anteil der
bahnfahrenden Fahrradparker konnte um 50 Prozent
gesteigert werden. Es handelt sich um ein Pilotprojekt,
welches sich in seiner Form ganz leicht auf viele weitere
Radstationen und Staddte iibertragen ldsst und somit
erheblich zur Attraktivierung des Radverkehrs beitragt.
Bestes Beispiel: der ZRL wird durch den Erfolg in Unna
seine Kooperation auf weitere Radstationen in der Regi-
on ausdehnen.

%  Kreisstadt Unna, DasDies GmbH (AWO Unna),
Zweckverband Ruhr-Lippe, mobil&job,
Stadtwerke Unna

Info/Ansprechpartner
- e Kreisstadt Unna

Patricia Reich (Mobilitditsmanagement)
Wilfried Appel (Radverkehrsforderung)
e DasDies GmbH, Peter Nitsch
e Zweckverband Ruhr-Lippe (ZRL), Uli Beele
e Mobil & job, Dirk Krahmann
e Stadtwerke Unna, Harald Khnemann
Kreisstadt Unna
Rathausplatz 1
59423 Unna
02303 / 103-659 - 628r
patricia.reich@stadt-unna.de
wilfried.appel@stadt-unna.de
www.unna.de/mobil-in-unna/mobil-in-unna/

fahrradfreundlichesunna/tipps---tricks/fahrrad-

parken/rad_tipps_radstationeinweih.html
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Nr. 2: Vernetzung regionaler Radwege mit anderen Netzen

- (berregionale Radwege tangieren und fiihren
durch das Gebiet der Gemeinde Elsterheide. Diese
werden an die vorhandene regionale Radwege ange-
bunden und mit Schutzhiitten versehen werden, die als
Rastpldtze dienen sollen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Ausbau von Verbindungen des regionalen
Radwegenetzes zu liberregionalen Netzen.

- Bisherige Ergebnisse: einige Verbindungen
wurden bereits geschaffen

- Finanzierung: aus Mitteln des Bundes und des
Landes Sachsen tiber LMBV

-~ Zeitraum: seit 2001 — 2012

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Um diese Anbindungen und die regionalen/
Uberregionalen Radwege zu vermarkten und fiir den
Radfahrer interessant zu machen, wurde ein ,Wegeleitsy-
stem Lausitzer Seenland” erarbeitet, welches bisher aus
finanziellen Griinden nur im geringern Umfang durchge-
setzt wurde.

Deswegen soll die Infrastruktur fiir die entsprechende
Zielgruppe ausgebaut werden. D.h. Schiitzhiitten sollen
gebaut werden, Radverleihe und Reparaturstiitzpunkte
gefordert werden und Anlaufpunkte entsprechend mit
Fahrradstdndern ausgestattet werden.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?

- Weil die Gemeinde Elsterheide das Kerngebiet
des Lausitzer Seenland darstellt und somit dafiir pra-
destiniert ist. Das Lausitzer Seenland ist die grofite von
Menschenhand geschaffene Seenlandschaft in Europa
und verfiigt iiber mehrere 100 km asphaltierter und na-
tlirlicher Radwege, welche fiir den motorisierten Verkehr
weitesgehend gesperrt sind.

-+ Gemeinde Elsterheide

Info/Ansprechpartner
- Matthias Miiller
Am Anger 36
02979 Elsterheide
03571/ 480112
tourismus@elsterheide.de
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-« Zur Vermarktung des Kernthemas ,,Radtou-
rismus“soll mit dem NiederrheinRad ein Netz radtou-
ristischer Servicestationen mit Premium Angeboten
rund um das Rad entwickelt werden. Geplant sind
der Verleih einheitlich gestalteter Fahrrdder, 6ffent-
liche und private Verleihstationen, Einwegservice zur
individuellen Wahl von Leih- und Abgabeort sowie
umfangreiche Serviceleistungen. Mit diesen Servicein-
novationen und umfassender Kommunikation soll das
bereits bestehende umfangreiche Radwegenetz touri-
stisch deutlich besser in Wert gesetzt werden.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Aufbau eines flachendeckenden Verleih-
systems in den Kreisen Wesel, Viersen , Kleve
sowie Krefeld, Duisburg und Rhein-Erft-Kreis

-+ Bisherige Ergebnisse: Akquise von 50 Verleih-
stationen und Anschaffung von 1000 einheitlich
gestalteten Fahrradern

- Finanzierung: Eigenmittel der Niederhein
Tourismus GmbH

«%  Zeitraum: 01.01.2009 - 31.12.2011

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Zunehmend hinterfragen Touristen das nieder-
rheinweite Fahrradverleihsystem wegen vorhandener
Liicken. Erforderlich ist ein Netzwerk offentlicher und
privater Akteure. Fiir dieses Netzwerk wird die Nieder-
rhein Tourismus GmbH mit erheblichen Eigenmitteln die
Voraussetzungen schaffen, indem sie die Finanzierung
einheitlich gestalteter Fahrrader erméglicht, die die
Marke ,,Niederrhein“ imagewirksam durch die Region
tragen soll. Das dazugehdrige Marketingkonzept wird die
professionelle und offensive Vermarktung des ,,Nieder-
rheinRades* in den Kernzielmarkten im Umkreis von rund
300 km sicherstellen. Das Revierrad wird in das Projekt
als Partner einbezogen, so dass sich potentielle Interes-

senten frei in den Regionen Niederrhein und Ruhrgebiet
bewegen kdnnen.

-z Ziele:
e Aufwertung & Weiterentwicklung des Radangebotes
am Niederrhein (innovatives Verleihsystem, Services,
touristische Angebote, Imagewirkung nach aufien)
e Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit und Erhohung
des Bekanntheitsgrades des Niederrheins durch gezielte
Vermarktung des Kernthemas Radtourismus
e Intensive Kooperation durch Verkniipfung verschie-
dener Partner aus verschiedenen Regionen und Branchen
(Imagewirkung nach innen und aufen, Identit&t)
e Steigerung der Zahl der Ubernachtungen und der Ta-
gesgdste am Niederrhein
e Erhohung der touristischen Wertschopfung und Schaf-
fung neuer Arbeitsplatze
e VVernetzung mit anderen NRW-Regionen, um NRW als
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Ganzes zu einer der Top-Destinationen fiir Rad(kurz-)
urlaub zu entwickeln

e Forderung des sanften Tourismus durch verbesserte
Angebote flir Radtouristen

Wirtschaftlicher Betrieb des Verleihsystems nach Ende
der Férderung und intensive Weitervermarktung des The-
mas ,,NiederrheinRad“ im Rahmen des Marketings der
Niederrhein Tourismus GmbH (Synergieeffekte). Das Mar-
ketingkonzept (Fordergegenstand) soll die professionelle
und offensive Vermarktung des ,,NiederrheinRad“ in den
Kernzielmarkten — im Umkreis von rund 300 km, insbe-
sondere in NRW und den Niederlanden sicherstellen.

Dabei sind neben den Projekttragern vor allem auch die
Institutionen einzubeziehen, die das RevierRad und das
ruhrtalRad betreuen. Deren Know-How und Erfahrungen
werden eine wichtige Grundlage bei der schnellen,
kostensparenden Planung und Umsetzung des Fahrrad-
verleihsystems sein. Auch wird so die Kompatibilitat der
Verleihsysteme sichergestellt, so dass sich potenzielle
Interessenten (gleich mit welchem Rad) frei in den Re-
gionen Niederrhein und Ruhrgebiet bewegen kdnnen.
Andererseits wirkt das Projekt ,,NiederrheinRad“ positiv
auf Produktentwicklung und Vermarktung der bereits
bestehenden Netzwerke zuriick.

Weiterer wichtiger Partner im Bereich Vertrieb wird die
Vertriebsplattform 2-LAND sein, die schon heute gezielt
radtouristische Angebote in Deutschland und den Nie-
derlanden vermarktet.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- Das Projekt ist innovativ in seinem Leistungsan-
gebot, Produkten und Services. In ganz Nordrhein-West-
falen und auch deutschlandweit existiert ein solches
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umfassendes Verleihsystem nicht.

Durch die Einbindung des OPNV gelangen die interessier-
ten Touristen bequem in die Region und nehmen an der
von ihnen ausgewdhlten Servicestation das qualitativ
hochwertige Fahrrad in Empfang.

Auch fiir Gaste, die sich wahrend Ihres Aufenthaltes in
der Region kurzfristig entscheiden, eine Fahrradtour zu
machen, konnen sofort bedient werden.

Das Projekt, dessen Marketingkonzept den Landeswett-
bewerb Erlebnis.NRW gewonnen hat, gilt als Pilotprojekt
was flachendeckende Verleihsysteme anbelangt.

Wir unterstiitzen mit der Moglichkeit der umweltscho-
nenden An- und Abreise iiber OPNV und die Nutzung

der Fahrrader vor Ort in erheblichem Maf3e den sanften
Tourismus.

Durch die Anbindung und Integration des Verleihsystems
Revierrad, bieten wir sowohl flichenmafig als auch im
Bereich Routenauswahl ein umfangreiches Programm.

-~ Niederrhein Tourismus GmbH

Info/Ansprechpartner
- Martina Baumgéartner
Willy-Brandt-Ring 13
41747 Viersen
02162 /8179 -306
baumgaertner@wfg-kreis-viersen.de
www.niederrheinrad.de

Am Niederrhein
fallen die Rider
auch nicht vom
Himmel...

.. aber fast:
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Ende |Fies Aufenthalts an
jeder teliebigen anderen
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' NiederrheinRad.de

Das flexible Verleihsystem.,
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Niedierrhein Tourismus GmbH
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- Der RECARBO-Kohleradweg ist ein Projekt, das
aufldeen von Schiilern aus der Region beruht. Bereits
vorhandene Wege entlang an Industrierelikten
zwischen der Brikettfabrik Herrmannschacht Zeitz bis
hin zum Freizeitpark Mondsee Pirkau sollen ausgebaut,
saniert und dartiber hinaus soll ein Lehr- und Informa-
tionspfad angelegt werden.

Zum Projekt gehGren neben der Sanierung auch:

e die Beschilderung der Wege mit einem ,,RECARBO-
Schild“,

e Informationstafeln fiir die am Weg befindlichen Re-
likte;

e Kennzeichnung des Weges an Gabelungen mit Find-
lingen und Logo;

e Geolehrpfade;

e Radwanderkarte;

e Internetseite mit Quiz ;

e Entwicklung eines Geldndespiels fiir Schiiler.

Um Neugierige fiir den RECARBO-Radwanderweg zu
begeistern, gab es am 20. September 2009 die erste
»RECARBO-Radtour*.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Bekanntmachung eines umweltbewussten
und verkehrspddagogisch interessanten
Mobilitatskonzepts fiir Eltern mit Kindern im
Grundschulalter: Eltern-Kind-Tandems, mit
denen der Umstieg vom Auto aufs Fahrrad leicht
gemacht wird.

-z Bisherige Ergebnisse: Bis heute rund 120
begeisterte Familien mit Kindern im
Grundschulalter in 12 Stadten; diverse
Veroffentlichungen in der Presse; Beitrage in
Rundfunk und TV; Prdmierung mit dem Award
»PR-Nussknacker.

-z Finanzierung: Eigenfinanzierung durch das

Kolner Unternehmen ,,Zwei plus
zwei“
% Zeitraum: Mai 2006 bis

Ausfiihrliche Beschreibung:
% Das von Tiefbaubruch-
feldern, Tagebaurest-lochern des
Altbergbaus, Rekultivierungsbe-
reichen und Hochkippen gepragte
Revier zwischen Zeitz und Wei-
Benfels ist Standort international
einmaliger Bergbausachzeugen.
Um die Relikte des Abbaus und der
Verarbeitung der Braunkohle erleb-
bar zu machen, wurde 1996 die Straf3e der Braunkohle
eingerichtet, die bedeutende Orte der Industrie- und
Bergbaugeschichte in Sachsen-Anhalt, Sachsen und Thii-
ringen verbindet. Neben dieser Autoroute soll ein Erleb-
nispfad flir Wanderer und Radfahrer geschaffen werden,
der die Zeugnisse des Bergbaus und der Industrie, aber
die geologischen Besonderheiten des Tertidrs erlebbar
macht — der Kohle-Radweg RECARBO — ein thematisch
regionaler und iberregionaler Rad- und Wanderweg.

Die innerhalb der Bergbauregion vorhandenen kulturhi-
storisch wertvollen Bergbausachzeugen (Bergbaurelikte)
sind nicht ausreichend beschildert bzw. in der Art der
Wissensvermittlung gegeniiber dem Touristen nicht ein-
deutig gekennzeichnet.

Aus diesem Grund ist vorgesehen, bei Anbindung an be-
reits bestehende Wegenetze eine geeignete touristische
Infrastruktur mit einem bergbaulichen Informationsnetz
zu schaffen, in dem die historischen Sachzeugen der
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Braunkohlengewinnung- und Ver-
edlung und dem aktiven Bergbau
in dieser Region verbunden sind.

Die Hauptroute des RECARBO-
Radweges fiihrt von der ,,Brikett-
fabrik Herrmannschacht“ Zeitz,
Schwelerei Groitzschen, der
Schachtanlage ,,Paul II“ Deuben,
dem Berghaumuseum Deuben,
dem Wasserturm Zembschen und
bis zum ,,Mondsee* bei Hohen-
molsen.

Auch der aktive Bergbau steht im
Mittelpunkt des Interesses. Es
soll perspektivisch eine Verbindung vom Mondsee iiber
den aktiven Tagebau Profen (Aussichtspunkt und Geo-
lehrpfad) bis hin zum Elsterradweg in Profen geschaffen
werden.

Die bereits vorhandenen und sehr gut etablierten touri-
stischen Fernradwanderwege Elsterradweg und Saalerad-
weg sowie die Saale- Unstrut- Elster- Rad-Acht werden in
den letzten Jahren mit stetig steigenden Besucherzahlen
frequentiert. Der RECARBO-Radweg stellt ein wichtiges
Verbindungsglied zwischen diesen Radwegen dar und
verlauft partiell auf ihrer Wegefiihrung.

Inzwischen ist der RECARBO-Radweg Bestandteil der
»Rad-Acht“, dessen Ausbau bereits in diesem Jahr be-
gonnen hat und bis 2011 abgeschlossen sein soll. Par-
allel hierzu erfolgt die Beschilderung des Radweges mit
dem ,,RECARBO-Schild“.

Im Rahmen eines Ideenwettbewerbes sind von Jugend-
lichen Vorschldge zur Umsetzung der Beschilderung des
Lehr- und Informationspfades sowie der Relikte erarbei-
tet worden.

Diese beinhalten:
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1. Beschilderung des Kohlerad-Wanderweges
»,RECARBO*

2. Beschilderung von zwei Geolehrpfaden
innerhalb des Braunkohlenreviers

3. Beschilderung der einzelnen Bergbaurelikte
an hand von Informationstafeln

4. Erarbeitung gebietsiibergreifender Wander-
karten

5. Kennzeichnung des Weges an Gabelungen mit
Findlingen mit dem ,,RECARBO-Logo“

6. Internetseite

7. Geldandespiel

Die Schiiler wurden im Rahmen einer feierlichen
Preisverleihung durch Vertreter aus Wirtschaft, Politik
und Verwaltung fiir hre Ideen ausgezeichnet.

Ein loser Arbeitskreis ist fiir die Umsetzung des Projektes
verantwortlich. Durch die enge Zusammenarbeit mit den
Nachbarregionen insbesondere Saale-Unstrut-Triasland
e.V. werden Synergieeffekte durch das Anlegen von Geo-
lehrpfaden innerhalb des RECARBO-Radwanderweges
geschaffen.

Wichtige Geo-Lehrpfade sollen um die Tongrube Grana
sowie Tagebau und Aussichtsplattform Profen in das Pro-
jekt integriert werden, so dass in Anlehnung an den im
Aufbau befindlichen Geopark eine gebietsiibergreifende
Strukturierung und Beschilderung dieser Lehrpfade erfol-
gen soll. Dabei sollen die Brikettfabrik Herrmannschacht
und der Mondsee sollen als ,,Eingangstore“ in den
Geopark fungieren. Die Tertidrausstellung im Braunkoh-
lenwald der Brikettfabrik bekraftigt die tiberregionale
Préasenz des Projektes.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt

auswdhlen?
- Das Projekt basiert auf Ideen, die Schiiler zur
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Thematik Industriegeschichte im Rahmen eines Ide-
enwettbewerbes entwickelt haben. Insbesondere die
jungen Leute, die unsere Zukunft sind, sollen sich mit
ihrer Heimat vertraut machen, sich identifizieren und
haben mit Ihren Ideen Anstof gegeben, die Region auch
zur Thematik Bergbaurelikte interessant und Erlebbar zu
machen. Mit dem Projekt werden alle Generationen er-
reicht und Impulse zur wirtschaftlichen und touristischen
Entwicklung der Region gegeben.

%  Stadt Zeitz i. Z. mit Arbeitskreis RECARBO

Info/Ansprechpartner
-~ Ines Will

Referat wirtschaftliche Entwicklung
Stadt Zeitz
Altmarkt 1
06712 Zeitz
03441 /83282
Ines Will@stadt-zeitz.de
wird momentan erstellt vgl. RECARBO-Tag
bei*“ google”
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- Die PGB betreibt das KCR. Das KCR ist ein Zu-
sammenschluss der kreisangehérigen Kommunen und
der PGB, um die im Leitbild 2009 definierten Ziele und
Projekte effizient umzusetzen. Es wurde ein Arbeitskreis
eingerichtet, der die Umsetzung koordiniert und steu-
ert. Die operative Arbeit wird durch das KCR vorgenom-
men. Um den Fahrradverkehr auch dort voranbringen
zu konnen, wo der Landkreis nicht unmittelbar zustdn-
dig ist, hat der Landkreis eine eigene Projektférderung
aufgelegt. Trotz knapper Kassen hat er eigene Mittel
bereitgestellt, um damit Anreize zur Fahrradférderung
zu geben.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Steigerung der Fahrradnutzung durch
Optimierung der administrativen Strukturen
- Bisherige Ergebnisse: —
- Finanzierung: 2010: 25.000 € Férdermittel;
2011: 50.000 € Fordermittel
-« Zeitraum: ab 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Der Landkreis Grafschaft Bentheim ist 2007 fahr-
radfreundlichster Landkreis Niedersachsens geworden.
2008 gewann die kreisangehorige Gemeinde Emlichheim
den Wettbewerb. Mit grofSem Erfolg wurden einzelne
Mafinahmen wie die Einfiihrung des Fietsenbusses oder
der Ausbau von Abstellanlagen an Haltestellen realisiert.
Dennoch hatte sich die Erkenntnis durchgesetzt, dass
der Landkreis nur in beschranktem Maf3e Projekte umset-
zen kann, da die Radverkehrsforderung eine freiwillige
Aufgabe ist und tiberwiegend von den Kommunen vor-
genommen wird. Wesentlich erfolgreicher lasst sich eine
Fahrradférderung vornehmen, wenn die Aktivitdten und
Zustdndigkeiten im Kompetenzcentrumradverkehr (KCR)
soweit wie moglich gebiindelt werden.

2009 wurde ein Leitbild Fahrradverkehr entwickelt, in
dem die Ziele verankert und elf Leitprojekte definiert
wurden. Bei der Erstellung wurde darauf Wert gelegt,
moglichst viele Akteure zu beteiligen. Sowohl das um-
fassende Fachwissen der Fahrradhandler wie auch der
aktiven Radfahrer sollte erschlossen werden. Die Hand-
lungsfelder erstreckten sich auf die Bereiche Tourismus,
Bike and Ride, Qualitdt und Sicherheit. Das Leitbild wur-
de vom Kreistag beschlossen und befindet sich nun auf
der Ebene der Gemeinden in der Beschlussfassung.

Damit das Leitbild mit einem Hochstmass an Effizienz
umgesetzt wird, wurde das Kompetenzzentrum Rad-
verkehr geschaffen. Die Lenkungsebene setzt sich aus
je einem Vertreter der Kommunen und einem Vertreter
der PGB zusammen. In dem Gremium werden die Maf3-
nahmen besprochen und koordiniert, die als Projekte
im Leitbild definiert wurden. Gleichzeitig werden von
dem Lenkungsgremium Impulse zur inhaltlichen Fort-
schreibung des Leithildes gegeben. Das KCR ist damit
interkommunal ausgerichtet worden. Die inhaltliche,
konzeptionelle Bearbeitung wird von der PGB vorgenom-
men. Sie arbeitet dem Lenkungsgremium zu.

Damit die Umsetzung auch von allen Beteiligten ange-
strebt wird, wurden die Aktivitaten des KCR mit einer
Forderrichtlinie Radverkehr hinterlegt. Danach kdnnen
Projekte, die der Zielerreichung des Leitbildes dienen
mit bis zu 50 % gefordert werden. Gleichzeitig sollen
Biindelungseffekte durch eine zentrale Bearbeitung der
Projekte erzielt werden. Durch die Biindelung wird nicht
nur eine effiziente Umsetzung ermdglicht, sondern in
Verbindung mit dem Know how des KCR kdnnen externe
Forderungen zum Nutzen aller akquiriert werden. So wird
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fiir das neue Projekt ,,Tod dem Felgenkiller” ein Standard
definiert, die Beschaffung und der Bau wird aus einer
Hand vorgenommen, mogliche rechtliche oder finanzielle
Fragestellungen werden zentral abgeklart. Notwendige
Abstimmungen vor Ort werden an die jeweiligen Mit-
glieder des Lenkungsausschusses delegiert. Ahnlich
verhdlt es sich mit dem Projekt ,,Busfiets“. Das Projekt
fufst auf dem Wettbewerbskonzept, fiir das die PGB im
Rahmen des Wettbewerbs ,,6ffentliche Fahrradverleih-
systeme” eingereicht hatte. Hierfiir hat die PGB am 10.
August 2009 von Herrn Minister Tiefensee eine Auszeich-
nung erhalten.

Damit die Fahrradforderung auch im Alltagsverkehr greift,
stellt der Landkreis 2010 dem KCR erstmalig 25.000 €
Fordermittel zur Verfiigung. 2011 sollen 50.000 € bereit-
gestellt werden. Die Mittel stammen aus der Verkehrs-
liberwachung. Sie werden zusatzlich neben den Mitteln
fur die Radweginfrastruktur bzw. Fahrradtourismusfor-
derung bereitgestellt. Damit stehen dem KCR in 2010
50.000 € bzw. in 2011 100.000 € zusatzlich zur Fahrrad-
forderung zur Verfiigung.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt

auswdhlen?

- Die Besonderheit des Projektes Kompetenz-
centrum Radverkehr besteht darin, dass auf Land-
kreisebene eine zentrale Koordinierungsstelle fiir den
Radverkehr geschaffen wurde. Damit werden die un-
terschiedlichen Zustandigkeiten von Kommunen und
Landkreis an kompetenter Stelle gebiindelt und eine
qualitativ hochwertige Umsetzung gewdhrleistet. Der
innovativen Organisationsstruktur wurde ein Forderins-
trumentarium mit einer entsprechenden Mittelbereitstel-
lung beigefiigt, dass es in der bisherigen Form auf Ebene
von Kommunen und Landkreisen nicht gibt.



Nr. 5: Kompetenzcentrum Radverkehr - Seite 2

- Planungsgesellschaft
Grafschaft Bentheim mbH (PGB)

Info/Ansprechpartner
% Dr. Holger Kloth
Van Delden Str. 1-7
48529 Nordhorn
05921/ 961624
Holger.kloth@grafschaft.de
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-x Der Chiemseerundweg ist Herzstiick fiir Rad-
fahrer und Erholungssuchende am Chiemsee. Das
neue Routenkonzept verbessert die Verkehrssicherheit
und den Erholungswert fiir alle Besuchergruppen
— Radwanderer, sportliche Radfahrer und Erholungs-
suchende — und schafft Akzeptanz fiir den Ausbau des
Fahrradtourismus in der Region. Ein umfassendes
begleitendes Servicekonzept ist in Arbeit und soll den
Aufenthalt erholsam gestalten. Der Chiemseeringbus
mit Fahrradanhdnger wurde erfolgreich eingefiihrt.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Zielgruppengerechtes Routenkonzept fiir
den Ausbau des Chiemseerundweges

- Bisherige Ergebnisse: Entwurf eines ziel-
gruppengerechten gemeinsamen Routenkon-
zepts und Einigung aller Mitgliedsgemeinden -
Verband wird Bauherr; Entwurfsplanung fiir
Routenkonzept wurde auf breiter Abstimmungs-
basis durchgefiihrt; Beginn der Ausfiihrungs-
planung, Abschluss der ersten von 43 Baumaf-
nahmen (in der Gemeinde Rimsting); Konzept
fiir einheitliche Beschilderung ist erarbeitet;
umfassendes Konzept fiir begleitende Service-
mafBnahmen fiir den Radfahrer ist in Arbeit,
Vorberatung durch Arbeitskreise ist erfolgt; test-
weise eingefiihrte Rad- und Wanderringbuslinie
in Kooperation mit dem Tourismusverband wird
fiir zehn Jahre fest eingerichtet.

- Finanzierung: Bauliche Mafinahmen 9,35 Mio €,
davon knapp 5 Mio € iiber Férdermittel der Bayr.
Staatsregierung, Rest tiber Eigenmittel der Mit-
gliedsgemeinden des Verbandes; Finanzbedarf
fiir Beschilderung und begleitende Mafinahmen
wird parallel zur Ausarbeitung der Konzeption
ermittelt.

-« Zeitraum: 2010 bis 2014

Ausfiihrliche

Beschreibung:

el Der Chiemseerundweg
hat sich von einem naturnahen
Weg fiir Erholungssuchende zu
einer beliebten Radtagesetappe
entwickelt. So erfreulich diese
Entwicklung fiir die zehn Anlie-
gergemeinden ist, der Weg ist an
dieses Aufkommen nicht ange-
passt und weist Engstellen und
Gefahrenherde auf, sodass Kon-
flikte und Unfdlle nicht ausblei-
ben. Seit Jahren wird der Weg im
Einvernehmen zwischen Gemein-
den und Tourismusverband nicht
mehr beworben, gleichzeitig lebt die Region vom natur-
nahen Tourismus — dieses Dilemma soll durch das neue
Routenkonzept gelost werden. In der Vergangenheit gab
es Anstrengungen einzelner Gemeinden fiir bauliche Ver-
besserungen. Im jetzigen Projekt erfolgte eine Einigung
der Gemeinden auf ein gemeinsames Routenkonzept
mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit fiir alle Besucher —
Fufsgdnger, Radwanderer, Radfahrer — zu verbessern und
dabei auf eine attraktive Wegefiihrung fiir alle zu achten.
Das neue Routenkonzept setzt auf Entflechtung der Be-
sucher, je nach Wegeabschnitt zwischen Spaziergangern
und Radfahrern oder zwischen kombinierten Abschnitten
(Fugdnger/ Radwanderer) und sportlichen Radfahrern.
Seenahe Abschnitte fiir den Radfahrer wechseln sich mit
hohergelegenen Panoramaabschnitten ab. Gefahren-
stellen werden entschérft, Wege getrennt oder verbrei-
tert, Liicken auch innerorts geschlossen. Jeder Besucher
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soll sich am Chiemseerundweg wieder erholen kdnnen.
Der Chiemsee ist ein einzigartiges Vogelschutzgebiet,
ein umfangreicher landschaftspflegerischer Begleitplan
arbeitete die Vorgaben ein. Die Wegefiihrung erforderte
Kompromisse zwischen den Interessen von Naturschutz,
Landwirtschaft und Gemeinden und wurde intensiv dis-
kutiert. Bis 2014 wird ein Gesamtpaket aus 43 baulichen
MaBnahmen und ein Beschilderungskonzept nach dem
Bayrischen Standard umgesetzt. Gleichzeitig werden
umfangreiche BegleitmafRnahmen erarbeitet. Die Vorpla-
nung der Arbeitskreise schliet folgende MaRnahmen
ein:

e Orientierungstafeln am Ortsausgang zeigen bersicht-
lich die Routen auf.

¢ Die Informationstafeln zur Natur- und Heimatkunde
werden ausgebaut, Umweltbildungsangebote wie die
Beobachtungsstationen erweitert (Besucherlenkung und
Naturschutz).

e Toiletten und Serviceanlagen wie Trinkbrunnen, Fahr-
radstdnder, -garagen werden eingerichtet, ein Reparatur-
dienst wird angeboten, der Verleih gefordert.

* Bestmogliche Anbindung an den OPNV (Ringlinie,



Nr. 6: Ausbau des Chiemseerundweges — Seite 2

Bahnhofe); Einstiegsparkplatze, auch fiir Busse Bus-
wartehduschen auch fiir Radfahrer; Verbesserung der
Ringlinie.

e Ruheinseln und Rastpldatze werden angelegt und erfiil-
len z.T. mehrere Funktionen (Informationspunkt, Natur-
spielplatz, Begegnungsort fiir mehrere Generationen).

e Einbindung ortlicher Freizeit- und Serviceangebote
sowie der regionalen Kiiche.

Der gemeinschaftliche Ausbau des Chiemseerundweges
ermoglicht die kiinftige Bewerbung des Weges und einen
Aufschwung fiir den naturnahen Fahrrad- und Wander-
tourismus in der Region.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

- DerAusbau des Chiemseerundweges ist ein
vorbildliches Gemeinschaftsprojekt, in dem ein inten-
siver Diskussionsprozess zu einer gemeinsamen Ziel-
setzung in den Mitgliedsgemeinden des Abwasser- und
Umweltverbandes als Strafenbaulasttréager fiihrte. Die
Planung beriicksichtigt ausgewogen die Interessenlage
unterschiedlicher Besuchergruppen und schafft damit
die Voraussetzungen fiir ein harmonisches Miteinander
von Erholungssuchenden, Gasten mit Handicap und un-
terschiedlich schnellen Radfahrern am Rundweg. Ohne
eine Entschdrfung bestehender Gefahrenstellen und
Konflikte wiirde die Akzeptanz fiir den Chiemseerundweg
als Fahrradtrasse schwinden, weshalb die Bewerbung
flir den Weg bisher zuriickgestellt wurde. Das neuartige
Routenkonzept erweitert den Aktionsradius fiir den Rad-
fahrer und bezieht das Umland stdrker ein, setzt aber
dabei stets auf eine attraktive Wegeflihrung fiir alle und
auf einen Wechsel zwischen seenahen Abschnitten und
Panoramaausblicken.

Ein modernes Routenkonzept muss den Anforderungen

unterschiedlicher Radfahrgruppen gerecht werden. Eine
teilweise Wegetrennung oder eine Entflechtung unter-
schiedlich schneller Radfahrgruppen erméglicht u.a. den
schnell wachsenden Einsatz von Elektrorddern, der nicht
auf Kosten erholungssuchender Familien oder Senioren
in den seenahen Bereichen gehen soll, und schafft Ak-
zeptanz flir das Radfahren am Chiemsee in allen Spiel-
arten.

Gleichzeitig werden umfangreiche Begleitmainahmen
auf den Weg gebracht, die den Rundweg zu einem Vorzei-
geprojekt fiir den Fahrradtourismus entwickeln sollen.

Der Einbezug des OPNV bei der Beschilderung und den
Serviceleistungen (Bushaltestellen, Einstiegsparkplat-
ze auch fiir Busse etc.) und die Einrichtung der neuen
Chiemseeringlinie fiir Fahrradfahrer erméglicht kombi-
nierte Touren mit Fahrrad, Bus und Schiff, starkt eine
umweltfreundliche Anreise und wirbt fiir das Fahrradfah-
ren als wichtigste klimafreundliche Fortbewegung der
Zukunft.

UmweltbildungsmaBnahmen und Besucherlenkungskon-
zepte starken den Naturtourismus, verbessern aber auch
den notwendigen Schutz der letzten Riickzugsgebiete fiir
selten gewordene Arten am Chiemsee. In Zusammenar-
beit mit den Touristikern und Gemeinden in der Region
sollen im Zuge des Ausbaus neue Kurzurlaubspakete und
Angebote aus Fahrradtourismus und Umweltbildung (Na-
turfihrungen, Naturspielplatze, Infopunkte, interaktive
Angebote) fortentwickelt werden, die dem Gast Naturge-
nuss wahrend seines ein- oder mehrtagigen Fahrradauf-
enthaltes bieten; die Entwicklung mehrtagiger Angebote/
Pakete schlief3t auch kulturelle oder Freizeitangebote der
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Gemeinden ein.

Der Ausbhau des Chiemseerundweges denkt {iber den
herkémmlichen Fahrradtourismus hinaus: Er stellt die
Weichen fiir einen nachhaltigen, klimafreundlichen und
naturnahen Tourismus und erweitert die Wertschop-
fung aus dem Fahrradtourismus durch eine Erweiterung
der Besuchergruppen (auch sportliche Radfahrer und
Elektromobile, Riicksicht auf Erholungssuchende), eine
angestrebte Verlangerung der Besucherdauer (zwei- oder
mehrtdgige kombinierte Angebote) und erweiterte In-
halte (Verbindung von Fahrradfahren und interaktivem
Naturerlebnis). Nicht zuletzt bewiltigen die Chiemsee-
gemeinden das begonnene Gemeinschaftsprojekt unter
grofRen finanziellen Anstrengungen und driicken dadurch
ihre Wertschatzung fiir den Fahrradtourismus aus.

-+ Abwasser- und Umweltverband Chiemsee

Info/Ansprechpartner
- Josef Mayer, Verbandsvorsitzender

Stiedering 1
83253 Rimsting
08051 / 6901-10
info@azv-chiemsee.de
www.chiemseeagenda.de (unter Verkehr/
neben weiteren Agenda 21-Verbandsprojekten)
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Land Brandenburg

-+ Beginnend in 2004 wurde bis heute eine In-
frastruktur geschaffen, die Sehenswiirdigkeiten im
historischen Stadtkern der Stadt Dahme/Mark bequem
mit dem Fahrrad und per Rollstuhl erlebbar macht.
Aufgrund dieser qualitativ hochwertigen Infrastruktur,
wurden zahlreiche értliche Unternehmen ermutigt,
ihre Angebote fahrradfreundlich u. barrierefrei auszu-
bauen. Die dadurch entwickelte gemeinsame Strategie
weist nachhaltige touristische Erfolge auf.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Den historischen Stadtkern mit dem Fahr-
rad und per Rollstuhl barrierefrei erleben!

- Bisherige Ergebnisse: Innenstadtrundkurs und
Ortsdurchfahrt mit Anbindung an die Flaeming-
Skate®, Europas Skate-Region siidlich von
Berlin.

- Finanzierung: ca. 1,49 Mio. EUR

-« Zeitraum: 2004 bis 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Wegen der guten Ausgangsbedingungen zur
Entwicklung des Fahrrad- u. barrierefreien Tourismus
in Dahme/Mark, aufgrund der direkten Anbindung an
die Flaeming-Skate® und an den Dahme-Radweg u. die
daraus resultierende intensive Vermarktung, entstand in
Dahme die Strategie, bei zukiinftigen und aktuellen Sa-
nierungsprozessen, besondere Riicksicht auf die Belange
der Fahrradfahrer und Rollifahrer zu nehmen.

Durch das Zusammenwirken und Zusammenwachsen
von Akteuren in der Arbeitsgruppe ,,Dahmer Land-
Barrierefreiheit fiir Alle* ist es gelungen, mit Projekten
u. begleitenden Aktionen das Handlungsfeld ,,Fahrrad
und Barrierefreiheit“ mit Leben zu erfiillen. Seit 2004
arbeiten Verwaltung des Amtes Dahme/Mark, Unter-
nehmen der Region, der Landkreis Teltow-Flaming u.

Sozialpartner
in dieser AG
erfolgreich
zusammen.

Mit dem Rad in die Altstadt
- auf dem barrierefreien Innenstadtrundkurs

Es wurde ein
Innenstadt-
rundkurs
geschaffen,
der Sehens-
wiirdigkeiten
der Stadt fiir
Radfahrer und
Rollifahrer
erreichbar
macht. Es
entstanden
u.a. Fahrrad-
und Gepdck-
abstellpunkt,
Fahrradab-
stellanlagen,

Flagming-Skate-Ortsdurchfahrt Nordhag

Rastpldtze mit Fahrradanstellbiigeln, barrierefreie Zugan-

ge und WC, Stellpldtze und ein fahrradfreundliches tou-
ristisches Leitsystem. Nun ist noch die Anfertigung einer
Broschiire geplant, um gezielter fiir die Stadt Dahme/
Mark und ihrem Umland zu werben.

Bauabschnitte von 2004 bis 2009:

¢ Nordhag 2004/2005

e Skaterweg Schlosspark zur Trift 2004

® Torgasse 2005

e Trankestraf3e bis Herzberger Str. 2005

¢ Siidhag 2006/2007

o Karl-Liebknecht-Allee/WallstraRe 2006
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e Schellstr. 2006

e Barrierefreier Fuf3-
weg Schlosspark 2007
e Anbindung Nordhag
bis Hauptstr. 2009

Warum sollte die
Jury gerade lhr
Projekt auswdh-
len?

- Es gibt keine
Stadt mit historischem
Stadtkern im Land
Brandenburg, die auch
nur anndhernd ein
so gut ausgebautes
Netz fiir Radfahrer
und Rollstuhlfahrerim
Sanierungsgebiet Alt-
stadt vorweisen kann
und in der das ortliche
Gewerbe die gemeinsame Strategie derart mit Projekten
unterstitzt.

%  Stadt Dahme/Mark

Info/Ansprechpartner
% Ursel Ochs
Hauptstr. 48/49
15936 Dahme
035451 / 98133
Ursel.Ochs@dahme.de



Nr. 8: Masterplan Rad ,,Vom RAVELOS-Netz zur Raderlebnisregion Osnabriicker Land*

RAVELOS = Radverkehrsleitsystem Osnabriicker Land - Seite 1

-~ Im Projektzeitraum wird der Masterplan ,,RAD“
des Osnabriicker Landes mit einem umfassenden
Konzept ,,Raderlebnisregion Osnabriicker Land“ um-
gesetzt. Das Projekt ,,Rad“ behandelt alle relevanten
Bereiche des Radverkehrs. Ziel ist es, den Nutzen des
Verkehrsmittels zu férdern. Das Konzept sieht sowohl
MagBnahmen fiir Alltagsradler als auch fiir touristische
Radler vor. Grundlage ist das ,,Radverkehrsleitsystem
Osnabriicker Land“ (RAVELOS), s. bisherige Ergeb-
nisse.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Umsetzung der MaBnahmen fiir die
Raderlebnisregion Osnabriicker Land

- Bisherige Ergebnisse: Konsequente Umsetzung
der FGSV-und ADFC-Empfehlungen fiir die
Radwegweisung. Besonderheit: Flachen-
deckendes System im Oberzentrum Osnabriick
und im Landkreis Osnabriick. Regelmafige Be-
fahrungen und Pflege. 750.000 Radler jahrlich.

- Finanzierung: Mainahmen in einem
Fiinf-Jahresplan unter Einsatz von EU-Mittel,
Landesmittel, Landkreis und Kommunen,
Sponsoren, Privatwirtschaft

3% Zeitraum: 2010 — 2015

Ausfiihrliche Beschreibung: - s SARWEERT

- Das Konzept ,,Masterplan Rad 2015“ beinhaltet W sl
Entwicklungsschritte zum Ausbau der Radwanderin-
frastruktur und zur Etablierung der ,,Raderlebnisregion
Osnabriicker Land“. Hierflir wurde eine Stelle ,,Fahrrad-
koordination®“ beim Tourismusverband Osnabriicker Land
geschaffen. Ziel ist es, die fahrradfreundlichste Region in
Niedersachsen zu werden sowie die hohe Akzeptanz auf
dem Tourismusmarkt zu steigern.

Weiterhin wird der Bekanntheitsgrad des Osnabriicker
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OSNABRUCKER?

Landes gesteigert, um eine TOP-Radreiseregionen in
Deutschland zu werden. Die Weiterentwicklung des
Radverkehrleitsystems mit flaichendeckend einheitlicher
Beschilderung, der regelmafBigen Kontrolle einschliefilich
Beschwerdemanagement, der Ausbau der begleitenden
Infrastruktur sowie die Verbesserung der Belagsqualitdt
auf Radwegen sind wichtige Entwicklungsschritte, die im
Konzept festgeschrieben sind. Weiterhin ist vorgesehen:
Der Ausbau eines Netzes von Gepdckaufbewahrungsstel-
len, von Rastpldtzen und Ruhebédnken, von Versorgungs-
automaten und Fahrradboxen mit einheitlichem System
an stark frequentierten Radlerpunkten, die Ausweisung
von Fahrradgeschaften als ,,Radler-Service-Points“ und
die Aufstellung von Kultur- und Ortsportraittafeln zur
Verbesserung der Information der Gaste. Diese Maf3-
nahmen dienen dazu das Image als Radlerregion zu
fordern. Gastronomie- und Unterkunftsbetriebe sollen
motiviert werden fahrradfreundliche/-touristische Ange-
bote zu erstellen und eng mit der Koordinierungsstelle
zusammen zu arbeiten, um eine liickenlose touristische
Servicekette fiir den Radurlauber aufzubauen. Férdernd
fiir das Image werden die Entwicklung eines Freizeitzen-
trums ,Velodroom* und eines Mountainbikeparks sowie
spezielle Angebote fiir Zielgruppen (Rennradfahrer, Fa-
milen, Mountainbiker, etc.) sein. Die Besonderheiten der
Alltagsradler werden ebenfalls beriicksichtigt: diese sol-
len zu einer starkeren Nutzung des Rades fiir den Schul-,
Einkaufs- und Berufsverkehr animiert werden. Dabei
spielt die Vernetzung mit dem offentlichen Nahverkehr
eine herausragende Rolle. Die Verkehrssicherheit in den
groen Mittelzentren und im Oberzentrum Stadt Osna-
briick soll gewéahrleistet werden.
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Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

- Das Osnabriicker Land hat mit seiner land-
schaftlichen Vielfalt (Gebirgsziige, Moranen- und Park-
landschaften) und dem reichen kulturellen Angeboten
herausragende Ziele, die mit dem Rad erreicht und
entdeckt werden kdnnen. Ein 2.500 km langes und kon-
sequent durchgehend einheitlich ausgeschildertes Netz
ist nur in wenigen Regionen zu finden. Die Umsetzung
des ,Masterplanes RAD“ erfolgt in eigener Verantwortung
durch die eingerichtete Stelle der ,,Fahrradkoordination®.
Effektive und innovative Lésungen fiir die angespro-
chenen Bereiche im alltdglichen wie auch touristischen
Radverkehrsbereich zu entwickeln und umzusetzen, lau-
tet der Auftrag fiir die Koordinierungsstelle. Das Projekt
»,Raderlebnisregion Osnabriicker Land* ist zukunftswei-
send, die geplanten Investitionen dienen der nach-
haltigen qualitativen Férderung des Radverkehrs. Der
Umstieg auf ,,das“ umweltfreundliche Fortbewegungsmit-
tel ,,Fahrrad“ im Alltags- und touristischen Verkehr ist das
groBe Oberziel.

- Tourismusverband Osnabriicker Land e.V.

Info/Ansprechpartner
- Herr Fisse/ Frau Koc

KrahnstraBe 52/53
49074 Osnabriick
0541 /9511116 (Fisse)
0541 /95111 17 (Koc)
fisse@tvosl.de
koc@tvosl.de
www.raderlebnisregion.de
(Seite ist noch im Aufbau)
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OSNABRUCKERD



Nr. 9: Abstellplatze fiir Fahrrader mit Anhdnger — Seite 1

-x An drei Standorten hat die Stadt Freiburg
zundchst Abstellpldtze fiir Fahrrdder mit Anhdnger
eingerichtet. Die Abstellbiigel sind so angeordnet,
dass ausreichend Platz fiir liberlange Gefdhrte besteht.
Auferdem wird durch Hinweisschilder dafiir gesorgt,
dass der Platz auch fiir die Transportgefdhrte frei ist.
Ziel ist es, die Nutzung des Rades zum Transport von
Kindern oder Einkdufen nicht nur praktisch zu férdern,
sondern durch Schilder und Pressearbeit auch bekann-
ter zu machen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Erleichterung der Nutzung des Radfahrens,
hier insbesondere zum Transport von Kindern,
Einkdufen o.d. mittels Anhanger sowie 6ffent-
lichkeitswirksame Darstellung dieser
Moglichkeit.

% Bisherige Ergebnisse: Gute Nutzung und Presse-
resonanz, weitere Anlagen sind geplant

- Finanzierung: Stadtische Radverkehrspauschale
(2009: 470.000,- Euro)

- Zeitraum: erstmalige Aufstellung Mai 2009,
weitere in 2010 geplant

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Parkmoglichkeiten auch fiir Rdder mit Anhanger
erleichtern den Transport von Kindern und Einkauf —
praktisch und offentlichkeitswirksam.

Die Stadt Freiburg ist bekannt fiir ihre langjahrige Forde-
rung des umweltfreundlichen Verkehrs, insbesondere
des Radverkehrs. Neben den vorhandenen Rahmenbe-
dingungen (Topographie, Wetter, Universitét) hat auch
die konsequente Politik einer ,,Stadt der kurzen Wege“
den Erhalt kompakter und lebendiger Stadtstrukturen
und somit radfreundlicher Entfernungen gesichert. Die
ebenfalls wichtige Infrastruktur wurde seit den 70er Jah-

ren auf ein Netz von 420km Ldnge ausgebaut (Radwege
und -streifen, Wald- und Wirtschaftswege und fahrrad-
freundliche Routen in Tempo-30-Zonen). Erganzt wird
dies u.a. durch die flachendeckende Wegweisung und
einen Radstadtplan (s. best for bike 2007).

Ein elementarer Bestandteil der Radverkehrsférderung
ist das Bereitstellen einer ausreichenden Menge attrak-
tiver Abstellanlagen. Zug um Zug hat das Garten- und
Tiefbauamt (GuT) seit Jahren die Radabstellanlagen in
der Freiburger Innenstadt ausgebaut. Da es weiteren
Abstellbedarf gab, hat das GuT im Mai 2009 das Angebot
nochmals aufgestockt: 250 neue Radabstellpladtze bieten
Platz zum sicheren und komfortablen Parken des Draht-
esels. AuBerdem mussten liber 100 veraltete Vorderrad-
klammern den komfortablen Radbiigeln weichen, die
einen besseren Schutz vor Diebstahl und Vandalismus
bieten. Insgesamt gibt es jetzt in der Innenstadt inklusive
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der Fahrradstation am Hauptbahnhof 6.066 stddtische
Radabstellpladtze. Die erweiterten Parkmoglichkeiten
kommen den Radlern, dem Einzelhandel, aber auch
den zu FuB Gehenden zu Gute, denn durch geordnetes
Parken ist mehr Platz auf den Wegen und Platzen der
Innenstadt.

Erstmals werden seit diesem Jahr auf Anregungen aus
der Biirgerschaft hin auch Radbiigel fiir Fahrrader mit
Anhidnger angeboten. An drei zentralen Standorten (Au-
gustinerplatz, EngelstraBe und Kartoffelmarkt) wurden
die Biigel so angeordnet, dass auch Rader mit Anhdngern
oder Tandems angeschlossen werden kénnen, ohne dass
diese liberlangen Gefdhrte in den Gehweg oder die
Straf3e hineinragen. Die Stadtverwaltung bittet auf Hin-
weisschildern, die an den Biigel angebracht sind, alle
Radler darum, diese Biigel und den Platz daneben fiir
diese Rader freizuhalten. Da dieses Freihalten von den
»nhormalen“ Radlern iberwiegend respektiert wird, er-
halten so Nutzer, die lhre Transporte mit dem Anhdnger
erledigen, nicht nur einen ausreichend langen Parkplatz,
um lhre Gefdhrte an einem Stiick abzustellen, sondern
ergattern sogar ofter als bisher einen freien Parkplatz.
Wichtiger Effekt der MaBBnahme ist neben diesem ganz
praktischen Nutzen auch die damit einhergehende Of-
fentlichkeitswirkung.

Angesichts der guten Resonanz ist geplant, das Angebot
an Anhédnger-Stellpldatzen im kommenden Jahr weiter
auszubauen. Auflerdem hat sich die Stadtverwaltung
das Ziel gesetzt, im Jahr 2010 alle noch vorhandenen
Vorderradklammern in der Innenstadt durch zeitgeméafie
Anlehnbiigel zu ersetzen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?
-+ Das Projekt zeigt — iber den oben beschrie-



Nr. 9: Abstellplatze fiir Fahrrader mit Anhdanger — Seite 2

benen praktischen Nutzen hinaus — wie mit einfachen
Mitteln (Anordnung der Biigel und Hinweisschild) ein
wichtiges Thema besetzt werden kann, das oft als Hinde-
rungsgrund gegen das Radfahren ins Feld gefiihrt wird:
Der Transport von kleineren Kindern sowie von Lasten
wie z.B. dem Einkauf. Die eigentliche Lésung des Pro-
blems, die Anschaffung eines Anhdngers, kann durch
eine Kommune fast nur durch kommunikative Mafinah-
men beeinflusst werden. Da die Stadt Freiburg im Rah-
men lhrer Prioritdten auch innerhalb des Radverkehrs
kein ausreichendes Budget fiir eine wirksame Kampagne
bereitstellen kann, wird iber den Weg der Anhénger-
Abstellplatze die Moglichkeit geschaffen, das Fahren mit
dem Anhénger in die Offentlichkeit zu transportieren. Mit
geringem Aufwand wird fast im Nebeneffekt durch die
Platzierung der Hinweisschilder im 6ffentlichen Raum
und durch die begleitende Pressearbeit (mind. acht Ver-
offentlichungen) eine relativ grofie Wirkung erzielt. Dies
ist sicher auch fiir andere Kommunen, in denen das Ra-
deln mit dem Anhédnger noch nicht so verbreitet und so-
mit offentlich prasent ist, eine interessante und einfache
Moglichkeit, dies zu unterstiitzen und zu propagieren.

- Stadt Freiburg im Breisgau
Garten- und Tiefbauamt

Info/Ansprechpartner
- Bernhard Gutzmer

(Rad- und FuBverkehrsbeauftragter)
Fehrenbachallee 12
79106 Freiburg
0761/ 201-4684
bernhard.gutzmer@stadt.freiburg
www.freiburg.de/servlet/PB/menu/1199961/
index.html
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Nr. 10: Grundsatzbeschluss ,,Radverkehr in Miinchen* — Seite 1

-% e Gesamtstrategie zu integrierten Forderung
des Radverkehrs mit dem Ziel, dessen Anteil an allen
Wegen in Miinchen von 14 % (MiD 2008) auf minde-
stens 17 % bis 2015 zu erh6hen
e Einfiihrung von Verkehrsvertrdglichkeitspriifungen
zur Entwicklung von Konzepten fiir die Umverteilung
von Straenraum zugunsten des Radverkehrs unter
besonderer Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Fuf3-
verkehrs
e Umsetzungskonzept zur effizienteren Zusammenar-
beit bei der Umsetzung von Mafinahmen zur Radver-
kehrsforderung
e Angabe konkreter Umsetzungsziele

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Erhohung des Radverkehrsanteils am
modal split von 14 % (lt. MiD 2008) auf
mindestens 17 % bis zum Jahr 2015,
bei gleichzeitiger Erh6hung der Verkehrssicher-
heit und Verbesserung der Nahmobilitat

- Bisherige Ergebnisse:

Erh6hung des Radverkehrsanteils am modal
splitvon 10 % (It. MiD 2002) auf 14 % (Ilt. MiD
2008).

- Finanzierung: 4,5 Mio. Euro/ Jahrab 2010 aus
der ,,Radverkehrs-Pauschale”

- Zeitraum: (ca. 3 bis 5 Jahre);
Umsetzungsbeginn 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Der Grundsatzbeschluss ,Radverkehr in Miin-
chen“ist eine Fortschreibung der seit vielen Jahren be-
reits sehr ambitionierten Miinchner Radverkehrspolitik
(Miinchen war u.a. Gastgeberstadt der Welt-Fahrrrad-
Konferenz Velo-city 2007).

Im Rahmen dieses Beschlusses werden — aufbauend
auf dem bisher Erreichten — fiirinsgesamt sieben Hand-

lungsfelder aus den vier Bereichen ,Infrastruktur, Ser-
vice, Information und Kommunikation* konkrete Ziele
und MaBnahmen fiir eine flichendeckende, anspruchs-
volle Verbesserung des Radverkehrssystems festgelegt.
Die Erarbeitung des Grundsatzbeschlusses erfolgte
verwaltungsiibergreifend, unter Einbeziehung der wich-
tigsten im Bereich der Radverkehrsforderung in Miinchen
aktiven externen Partner.

Ein eigenes Umsetzungskonzept — das zundchst sechs
Projektarbeitsgruppen und einen hochrangig besetzten
verwaltungsinternen Lenkungskreis vorsieht — dient der
optimierten Zusammenarbeit und der beschleunigten
Maflnahmenumsetzung.

Die Zielerreichung wird jeweils anhand konkreter quan-
titativer Evaluierungskriterien zu den einzelnen Hand-
lungsfeldern — unter besonderer Beriicksichtung des
Aspekts einer weiteren Erhohung der Verkehrssicherheit
— Uberpriift.

Die anhand umfassender, aufeinander abgestimmter
Z3hlungen und Befragungen gewonnenen und aus dem
Beschwerdemanagement gezogenen Erkenntnisse flie-
Ben in die strategische Planung und in die Prioritdtenset-
zung fiir die Einzelmainahmen mit ein.

Mittels des neuen Instruments der Verkehrsvertraglich-
keitsuntersuchung wird — einzelfallbezogen — untersucht
werden, wie der Straf’enraum in Strafenabschnitten
ohne verfiigbare Flachen fiir Radverkehrsmafinahmen
zugunsten des Rad- und Fufdverkehrs neu verteilt werden
kann.

Die Erhdhung der sog. Radverkehrspauschale von derzeit
1,5 Mio. Euro auf 4,5 Mio. Euro (ab dem Jahr 2010) ldsst
- neben der Umsetzung weiterer Infrastrukturmafinah-
men — auch die Starkung der Personaldecke in den mit
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der Radverkehrsforderung befassten Einheiten innerhalb
der Fachreferate zu.

Dariiber hinaus ermoglicht die angehobene Radver-
kehrspauschale auch die Konzeption, Organisation,
Durchfiihrung und Evaluation einer zeitlich und inhaltlich
breit angelegten Fahrradmarketingkampagne fiir die
Jahre 2010 ff. (Schwerpunktthema: Sicherheit und Riick-
sichtnahme)

Der Grundsatzbeschluss zielt insbesondere auf einen
weiteren Ausbau des Radverkehrsanteils bei der Bewal-
tigung innerstdadtischer Wege iiber kurze und mittlere
Distanzen im Alltags- und Freizeitverkehr und ist damit
wesentlicher Baustein zur Sicherung der Alltagsmobilitat.
Die angestrebte Erhohung des Radverkehrsanteils dient
auch dem Erreichen der stadtischen Klimaschutzziele,
der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben zur Luftrein-
haltung und zum Larmschutz und tragt zur Erhdhung der
Lebensqualitdt in Miinchen bei.

Durch die gezielte Férderung der Nahmobilitdat werden
auch die stadtischen Ziele zur Gendergerechtigkeit und
die Anforderungen, die sich aus der demographischen
Entwicklung ergeben, unterstiitzt.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

-% Weil es — gerade in Zeiten der Finanz- und Wirt-
schaftskrise — das richtige Zeichen und ein deutliches Si-
gnal fiir eine weitere Starkung der Radverkehrsférderung
im Sinne einer konsequenten Umwelt- und Klimaschutz-
politik sowie einer nachhaltigen Verkehrsplanung und
-entwicklung im stadtischen Siedlungsraum ist.

Und zwar durch...

e ... ein konsequentes Aufsetzen auf eine schon seit
vielen Jahren erfolgreiche Radverkehrsplanung mit dem
klaren Anspruch, in allen Bereichen der Radverkehrsfor-
derung noch anspruchsvolle Verbesserungen zu erzielen
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e ...die Wahl eines integrierten und fachgebietsiibergrei-
fenden Ansatzes unter besonderer Beriicksichtigung der
Belange des Fu3verkehrs und des kombinierten Verkehrs
(Bike+Ride)

e ... die intensive Einbeziehung externer Akteure sowie
des Miinchner Umlandes in die weitere Radverkehrsfor-
derung

e ... die ambitionierte Zielsetzung einer Steigerung des
Radverkehrsanteils auf mindestens 17 % bis 2015, ver-
bunden mit einer weiteren Erhohung der Verkehrssicher-
heit.

- Landeshauptstadt Miinchen

Info/Ansprechpartner
- Elisabeth Zorn
Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
Blumenstrafie 31
80331 Miinchen
089 / 233-26937
elisabeth.zorn@muenchen.de
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Nr. 11: Radwegebau

-% Die Entwicklung des sanften Tourismus in einer
weitgehend intakten Landschaft, wie den Naturpark
»Dromling“und dem Landschafts- und Naturschutzge-
biet,,Altmdrkische Schweiz* soll durch den ldndlichen
Wegebau vorangetrieben werden.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Touristische ErschlieBung vorhandener
Wege fiir den Radfahrer in Reizvoller Landschaft
- Bisherige Ergebnisse: -
- Finanzierung: —
-~ Zeitraum: 1998 — 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wahlen?

-+ Den anspriichen an Natur und Umwelt, dem Be-
dirfnis nach aktiver Erholung und gesundheitliche As-

pekte sollen mit diesen Maflnahmen Rechnung getragen
werden.

- Verwaltungsgemeinschaft Klétze

Info/Ansprechpartner
% Frau Bitter
Schulplatz 1
38486 Klotze
03909 / 4030
info@stadt-kloetze.de
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Nr. 12: Neue Griinstrukturen fiir Radfahren in der Stadt — Seite 1

-« Mit dem Umbau der Emscher in einen natur-
nahen Fluss hat sich fiir die Stadt Essen die Chance
ergeben, einen neuen Stadtentwicklungsprozess an-
zustofSen, der sich wie keiner zuvor an den aktuellen
und zukiinftigen Bediirfnissen der Biirger orientiert.
Im Rahmen des Handlungsprogramms ESSEN.Neue
Wege zum Wasser entstehen entlang alter und neuer
Freirdume Freizeit-, Kultur- und Wasserlinien mit na-
hezu durchgdngigen Rad- und Wanderwegen, die den
Siiden und den Norden der Stadt verbinden. Dariiber
hinaus entstehen Rundkurse, die das Griin, die Kul-
turstdtten, den Stadtumbauprozess erfahren lassen.
Davon profitieren sowohl die Einwohnerinnen und Ein-
wohner aber auch Gdste. Als Beitrag zum Umweltschutz
und zur Verkehrsentlastung einer Grofstadt trdgt das
Projekt auch deshalb bei, weil Pendler diese neuen
Wege fiir ihre Fahrt zur Arbeit nutzen kénnen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Anpassung von Qualitatskriterien im
grenziiberschreitenden Radverkehr

- Bisherige Ergebnisse: Einheitliche trinationale
Beschilderung der Griinroute, digitale + analoge
Karte, Routenbuch, Info-Points an der Route.

- Finanzierung: Interreg, Land NRW, lokale Partner
(Kommunen und Kreise)

-« Zeitraum: 2005 - heute

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Das Konzept des Masterplans sieht die Ent-
wicklung dreier das Stadtgebiet in Nord-Siid-Richtung
verlaufender ,,Strahlen® und damit eine Freiraum-,
Gewadsser- und Siedlungsstrukturen integrierte griine
Stadtentwicklung vor. In der Folge vernetzen diese neuen
Griinziige die zum Teil noch isoliert gelegenen vorhan-
denen Park- und Griinanlagen miteinander, sodass ein
dichtes, netzartiges Griinflachensystem in der gesamten

Stadt entsteht; gleichzeitig werden diese Rdume fiir die
Schaffung eines neuen Radwegesystems genutzt. So
kann der Radfahrer auf der Wasser-Route, der Stadtroute
oder der Natur-Route vom Neuen Emschertal und Rhein-
Herne-Kanal Richtung Sitiden bis zum Ruhrtal fahren.
Dabei passiert er — und
das ist fiir eine Grof3stadt
ungewdhnlich — auf 15
von 18 km der Wasser
Route bspw. Griinflachen
und erlebt die Stadt von
einer neuen Seite. Auch
die ostlich gelegene
Natur Route zeigt viele
Parkanlagen, die sich
gleichzeitig fiir Pausen
anbieten.

Drei zusatzliche Rund-

strecken werden ab 2010

weiterhin alle wichtigen Attraktionen der Stadt Essen
erschlieffen. Die Route Nord fiihrt um das Weltkulturerbe
Zollverein und zeigt schwerpunktméBig die Industriekul-
tur, die Route West zeigt die Kulturhighlights wie bspw.
das Aalto-Theater, die neue Philharmonie, das neue
Museum Folkwang, Parkanlagen wie den Grugapark und
die wichtigsten Stadtumbauprojekte (Krupp-Park, Griine
Mitte/ Universitdtsviertel), die Route Sud fihrt um den
landschaftlich wunderschon gelegenen Baldeneysee
(bereits erschlossen), fiihrt aber dann (neu) weiter in das
Deilbachtal, der Wiege der Industriekultur.

Die Wege werden alle nach HBR ausgeschildert. Zu-
sdtzlich wird es an den Attraktionen weitere beschrei-
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bende Hinweisschilder geben. In dann verfligbaren
Flyern sind fiir alle Routen die Kartenwerke enthalten,
Beschreibungen tiber Bild- und Textinformationen zu
allen Attraktionen, weiterhin alles Wissenswerte fiir die
Nutzer zu Unterkiinften, Radverleihern, Gastefiihrungen,
Pannenservice, Toiletten-
anlagen, Gastronomie,
Anbindung an den OPNV
u.a.m.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Das Projekt unterstiitzt — wie kein anderes in
der Vergangenheit — die Entwicklung des Radverkehrs
in einer Grofstadt. Mit der Vernetzung von Freirdumen
durch Rad- und Gehwegen wird ein weiterer wesentlicher
Beitrag zur Forderung der Stadt Essen als fahrradfreund-
liche Stadt geleistet, gleichzeitig entsteht ein wichtiger
Beitrag zum Umweltschutz und zur Verbesserung der
Mobilitdt ohne Auto. Das Besondere: Eine Gro3stadt im
Ruhrgebiet per Rad erleben und dadurch mehr als mit
PKW oder OPNV in der Lage sein, alle Attraktionen direkt
anzufahren.
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- Stadt Essen

Info/Ansprechpartner
- Hermann Steins (Planung)
Lihrmannstr. 82
45131 Essen
0201 88 /67220
hermann.steins@gge.essen.de

- Eckhard Spengler (Offentlichkeitsarbeit)
Virchowstr. 167 a
45147 Essen
020188 /83114
espengler@grugapark.de
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Nr. 13: Mit Trekking-Rad und Mountainbike rund um Ansbach

- Sowohl die Ansbacher Biirgerinnen und Biir-
ger als auch die Besucher der Stadt sollen animiert
werden, die wunderschéne Landschaft in unmittelbarer
Umgebung von Ansbach kennen zu lernen.
Insbesondere Radfahren ist eine gelenkschonende
Bewegungsmdéglichkeit fiir alle Altersgruppen.

Die iiber 60 km rund um Ansbach fiihrende Trek-
kingradstrecke ist sehr gut ausgeschildert und trdgt
dazu bei, die Aktivitdt der Stadt zu erhdhen.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Forderung des Radverkehrs
- Bisherige Ergebnisse: bereits 5000 Flyer verteilt
- Finanzierung: Sponsoringpartner
«%  Zeitraum: 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

-3 Auszug aus dem Flyer:
Radeln Sie rund um Ansbach!
Wahlen Sie Ihren personlichen Streckenabschnitt, und
genieBen Sie die abwechslungsreiche Landschaft rund
um Ansbach. Fiir gelibte Radfahrer ist die hiigelige
Strecke in ca. 3 bis 4 Stunden auch von Anfang bis Ende
zu erkunden. Wo immer Sie Ihre Radausfahrt starten, die
tibersichtlichen Schilder fiihren Sie sicher entlang des
Radwegs — auch wenn Sie nicht ortskundig sind. Das
Tragen eines Fahrradhelmes wird empfohlen. Folgen Sie
einfach der Beschilderung. Unser Tipp: fiir Mountainbiker
gibt es immer wieder interessante Teilstlicke, die separat
ausgeschildert sind.

Vom Streckenwegweiser am Freibad Aquella geht es an
der Rezat entlang und dann leicht aufwarts in den Bocks-
bergwald Richtung Naturfreundehaus (Einkehrmoglich-
keit) zur Kreuzeiche.

Von dort fiihrt die Strecke {iber das Gumbertusbriinnlein

auf dem Ansbacher Weg {iber Dornberg, die Stra3e nach
Leutershausen kreuzend, in den Schonfeldwald. Weiter
geht es durch das Geisengrunder Tal und den Zeilberg-
wald ins Dombachtal (Einkehrmoglichkeit).

Eine kleine Schleife fiihrt nach Meinhardswinden durch
den Feuchtlachwald, am Pfaffenweiher vorbei und
schlieBlich {iber das Silberbachtal zum Kneippbad. Die
Straf3e Richtung Windsbach querend geht es Richtung
Schwedenschanze (Einkehrmoglichkeit), dann tiber
Kaltengreuth und Untereichenbach. Bei Obereichenbach
geht es unter der B14 hindurch iiber den Langholzwald
nach Wengenstadt.
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Nach Uberquerung der Griiber Strasse fiihrt der Weg
weiter in den Urlaswald nach Egloffswinden. Dem griinen
Pfad (Einkehrmoglichkeit) folgend geht es durch den
Thiergartenwald zum Weinbergplateau (Einkehrmoglich-
keit), dann weiter nach Striith und durch den Stammbholz-
wald an der B13 entlang zum Ausgangspunkt zuriick.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Das Konzept wird sowohl von Ansbacher Biir-
gerinnen und Biirger als auch von Besuchern sehr gut
angenommen. Es wurden bereits 5000 Flyer (Streckenbe-
schreibungen) vergeben.

Einzigartiges Konzept, das fiir Einsteiger als auch fiir am-
bitionierte Radfahrer mogliche Streckenabschnitte bzw.
eine Rundstrecke vorgibt.

Das Projekt wurde gemeinsam von Biirgerinnen und Biir-
gern, der heimischen Wirtschaft und der Stadt Ansbach
getragen (Netzwerkaktivitat).

- Stadt Ansbach

Info/Ansprechpartner
% Dr. Susanne Burger

Sportamt Ansbach
Am Stadion 6
91522 Ansbach
0981 /51304
susanne.burger@ansbach.de
www.ansbach.de



Nr. 14: Sternradtour 2010 — Bewegung fiir lebendige Fliisse

- Die, Sternradtour 2010 - Bewegung fiir Le-
bendige Fliisse“ist eine bundesweit verlaufende
Radtour ins Wesereinzugsgebiet. Abschluss wird ein
dreitdgiges ldnderiibergreifendes ,,Briickenfest®im
Zielort Beverungen/ Lauenforde sein. Unter dem Motto
»Bewegung fiir Lebendige Fliisse“ mdchten wir eine
Vernetzung und einen Austausch von Menschen aus
unterschiedlichen Flussgebieten schaffen, um neuen
Schwung und Offentlichkeit fiir den Natur- und Gewdis-
serschutz zu erreichen.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Bundesweite Sternradtour ins
Wesereinzugsgebiet

- Bisherige Ergebnisse: Zurzeit haben 20
Kommunen ihre Beteiligung zugesagt, die
Tendenz ist steigend.

- Finanzierung: Sponsoring, Zuschiisse
Kommunen, evtl. Stiftung

- Zeitraum: Die Sternradtour findet im Juli 2010
statt, die Vorbereitungen laufen seit April 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Unter dem Motto ,,Bewegung fiir lebendige Fliis-
se“ mochte unser Verein moglichst viele Menschen dazu
motivieren, Gewdsserlandschaften radelnd zu erleben.
Die landschaftlich reizvollen Routen entlang der Fliisse
konnen schon fiir viele Menschen ein Grund sein, sich
an der Aktion zu beteiligen. Mit Spaf auBerdem noch
etwas fiir den Klima- und Gewdsserschutz zu leisten, wird
sicherlich ein weiterer Anreiz sein. Denn neben der um-
weltfreundlichen Durchfiihrung besteht die Moglichkeit,
unterwegs etwas liber Gewdsser- und Naturschutzpro-
jekte zu erfahren, eigene Projekte und Aktionen anzu-
bieten oder sich mit Gleichgesinnten in ungezwungener
Atmosphdre auszutauschen.

Aus allen Himmelsrichtungen werden Routen ins We-

sergebiet filhren, zurzeit beteiligen sich 20 Kommunen
als Tages-oder Mittagsziel, die Tendenz ist steigend. Die
Tagestrecken betragen ca. 50 km, eine Zwischen-
station wird alle 15-20 km angeboten. Fiir Verpflegung
und Unterkunft wird in den Etappenorten gesorgt, auch
soll jeweils ein ,,buntes Programm* angeboten werden.

Der Héhepunkt der Sternradtour wird die gemeinsame
Ankunft der Radler in Beverungen/ Lauenforde sein, wo
drei Tage lang ein landeriibergreifendes Briickenfest ge-
feiert wird.

Ab Frithjahr 2010 kdnnen die Anmeldungen entgegen-
genommen werden, die Teilnehmerzahl ist auf 2000 Per-
sonen begrenzt.

Mitfahren kann jeder, ob jung oder alt, sportlich oder
nicht so sportlich. Damit mdéglichst viele Familien mit
Kindern mitfahren konnen, haben wir den Termin fiir die
Durchfiihrung in die Sommerferien 2010 gelegt.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Die Sternradtour 2010 ist eine umweltfreund-
liche Radtour, die mit Spaf} und Erlebnis Natur- und
Gewadsserschutz erfahren ldsst und gleichzeitig einen
aktiven Beitrag zur Verbesserung der Umwelt leistet. Die-
se Radtour ist keine kommerzielle Veranstaltung und lebt
von und mit den teilnehmenden Menschen.

-+ Bliro am Fluss - Lebendige Weser e.V.
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Info/Ansprechpartner
% Christian Schneider
Konrad-Zuse-Str. 3
37671 Hoxter
05271/ 490722
info@lebendige-weser.de
www.sternradtour.de

Stern Rad Touf
201 0,,.“.

Infermation
fir die aktive ‘g
Mitgestaltung 1




Nr. 15: Geh- und Radweg auf ehemaliger Bahnlinie Ebrach-Frensdorf

- Anbindung des westlichen Landkreises Bam-
berg an den iiberértlichen Regnitz-Radweg und an das
Oberzentrum Bamberg.

Ldnge: rd. 28,5 km
Breite : 2,50 m

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Verbesserung der Radwegeinfrastruktur

- Bisherige Ergebnisse: Geh- und Radweg wird
sehr gut angenommen

% Finanzierung: Bundesrepublik Deutschland,
Landkreis Bamberg, Markt Burgebrach, Markt
Burgwindheim, Markt Ebrach

- Zeitraum: Baubeginn im Herbst 2007,
Fertigstellung im Sommer 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Die stillgelegte Bahnlinie Ebrach-Frensdorf ver-
lauft zwischen Ebrach und Frensdorf tiberwiegend paral-
lel zur BundesstraBBe 22 bzw. zur Kreisstraf3e BA 29. Sie
ist damit geeignet den Radverkehr dieser Straf3en aufzu-
nehmen. Sie wurde daher erworben um darauf
einen Geh- und Radweg zu errichten. Der Geh- und
Radweg beginnt in Fensdorf und endet in Ebrach auf
Hohe des Klosters. Der Geh- und Radweg verbindet viele
kleinere Ortschaften, die aufgrund ihrer Gastronomie und
Kultur inshesondere am Wochenende fiir den Radver-
kehr beliebte Ausflugsziele sind. Auch als tiberortlicher
Radweg gewinnt erimmer mehr an Bedeutung, da er den
Naturpark Steigerwald an den {iberértlichen Regnitz-
Radweg und an das Oberzentrum Bamberg anbindet.
Der Geh- und Radweg wird seit seiner Fertigstellung im
Sommer 2009 von der Bevélkerung (insbesondere von
Familien mit Kindern) sehr gut angenommen.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-
wadhlen?

-+ Es handelt sich hier um ein herausragendes Pro-
jekt, da in nur zwei Jahren eine attraktive Radwegeverbin-

dung mit einer Lange von ca. 28,5 km geschaffen wurde,
die einerseits nicht nur die Verkehrssicherheit erheblich
verbessert, sondern andererseits auch der

Naturpark Steigerwald und seine Kultur fiir den Fahrrad-
fahrer attraktiver wird.

- Bundesrepublik Deutschland, Landkreis
Bamberg, Markt Burgebrach, Markt
Burgwindheim, Markt Ebrach

Info/Ansprechpartner
- Staatliches Bauamt Bamberg,
Postfach 10 02 63
96054 Bamberg
0951/ 9530-0
poststelle@stbaba.bayern.de
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Die aufgelassene Bahnstrecke




Nr. 16: Naturerlebnisradweg Ilmenau - Seite 1

- Der 120 km lange Naturerlebnisradweg durch
das FFH-Schutzgebiet Ilmenau kombiniert die Themen
»Natur erleben“und ,,Rad fahren“in einzigartiger
Weise. Bei der Anlage des Weges wurden vorhandene
Wege und Angebote umweltschonend neu vernetzt.
Kind- und familiengerechte Infotafeln, entwickelt von
Schiilern und Studierenden, vermitteln Staunenswertes
zur Tier- und Pflanzenwelt. Der [Imenauradweg ist der
erste Fernradweg, den man auch héren kann — alle
Tafeln wurden vertont, durch Horspiele ergdnzt und mit
vielen weiteren Informationen kostenfrei im Internet
bereitgestellt.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Einen abwechslungsreichen Radweg zu
etablieren, der ein Beispiel fiir naturvertrag-
lichen Tourismus und Naherholung darstellt, das
Radfahren und den Radtourismus in den
beteiligten Landkreisen noch attraktiver macht
und die vorhandenen Tourismusangebote
nachhaltig nutzt.

- Bisherige Ergebnisse: Bereits grole Nachfrage
im Vorfeld, der Weg kann wegen der Fertig-
stellung erst zur Fahrrad-Saison 2010 voll ge-
nutzt werden

- Finanzierung: ca. 320.000 €, geférdert zu 80%
von EU, Bund und Land iiber ,,Natur erleben®
und zu 10% von der Metropolregion Hamburg

- Zeitraum: April 2008 — Dezember 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Mit einem neuen Angebot fiir Radfahrer, das
durch seine besondere Naturndhe und Naturerlebnisse
besticht, wollen die Landkreise Uelzen, Liineburg und
Harburg noch mehr Menschen fiir die Nutzung des Fahr-
rades in Urlaub und Freizeit begeistem. Der neu geschaf-
fene, ca. 120 km lange lImenauradweg fiihrt entlang

der Quellb&dche des wichtigesten Heideflusses von Bad
Bodenteich und Hosseringen {iber Uelzen und Liineburg
bis zur Elbeinmiindung bei Hoopte ins Hamburger Vor-
land. Besondere Bedeutung besitzt der Heidefluss mit
seinen Nebenbdchen und Auen als Lebensraum zahl-
reicher seltener Tier- und Pflanzenarten. Der besondere
Stellenwert wird durch die Ausweisung als europdisches

Naturschutzgebiet entsprechend der Fauna-Flora-Habitat-

Richtline (FFH) deutlich. Aufgrund der 6kologischen Be-
sonderheiten wurde der Weg als ,,Naturerlebnisradweg*
konzipiert. Wesentliche Frage bei den Uberlegungen war,
was den Radweg ausmachen soll.

Wie kann man dem Besucher die Schonheit der Natur
entlang der limenau ndher bringen? Wie kann man aber
auch verhindern, dass die Natur durch den Radweg be-
eintrachtigt wird? Und wie kann man dafiir sorgen, dass
sich der Radweg von anderen Flussradwegen abhebt und
ein Alleinstellungsmerkmal erhalt?

Einige Streckenabschnitte verlaufen nicht direkt am
Flussufer, da moglichst vorhandene Wege genutzt wer-
den sollten. Statt Fldchen neu zu asphaltieren, gab es an
mehreren Stellen Renaturierungsmafinahmen, z. B. wur-
den Dorfteiche saniert oder eine Eisvogelwand errichtet.
Auch die Anbindung &ffentlicher Verkehrsmittel spielte
bei der Planung eine besondere Rolle — ein GrofBteil des
Radwegs wird quasi im Stundentakt per Bahn erreicht.
Fiir Fernradfahrer stellt der neue llmenauradweg eine
ideale Verbindung zwischen dem Weser-Harz-Heide-
Radfernweg, dem Liineburger Heide-Radfernweg, dem
Luhe-Radweg und dem Elbe-Radfernweg dar. Durch die
Einrichtung des neuen radtouristischen Angebotes profi-
tieren die beteiligten Landkreise, die Liineburger Heide
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l ILMENAU '

RADWEG

und die Metropole Hamburg %
von der wachsenden Nach- o
frage nach flussorientierten

Radwegen. Dariiber hinaus
verbindet und vernetzt der

Ilmenauradweg entlang seines Verlaufes weitere Radfern-
wege sowie diverse bestehende naturorientierte, touri-
stische Angebote wie z. B. ,,Natur erleben — Wege in die
Natur der Region Uelzen®.

Die durchgéngige Beschilderung nach aktuellen ADFC-
Empfehlungen, neue Rastplitze, Schutzhiitten und Uber-
sichtstafeln machen die Nutzung des Ilmenauradwegs
besonders attraktiv. Herausragend ist die kind- und
familiengerechte Vermittlung von Hintergrundinforma-
tionen zum FFH-Gebiet Ilmenau. Hierzu dienen 31 In-
formationstafeln, deren Inhalte vom Schulbiologie- und
Umweltbildungszentrum Liineburg in Zusammenarbeit
mit Schulen aus den drei Landkreisen erarbeitet wurden.
Die Schiiler wiederum wurden im Rahmen eines Projekt-
seminars von Studenten der Universitat Liineburg ange-
leitet, die den Unterricht gestaltet haben. Auf jeder Tafel
gibt es Neuigkeiten zum Staunen und spannende Rétsel
fur Kinder. Eine weitere Besonderheit: der [Imenaurad-
weg ist der erste Fernradweg, den man auch horen kann!
Alle Naturinformationstafeln wurden vertont und sind im
MP3-Format im Internet verfligbar. Zusatzliche Marchen,
Reportagen und Traumreisen — wiederum produziert von
Schulklassen und Studenten der Leuphana Universitat
Liineburg — bringen auf unterhaltsame Weise die Ge-
schichte und die einzigartige Tier- und Pflanzenwelt des
Naturschutzgebietes ndher.

Besondere Serviceangebote fiir die Nutzer des Ilmenaur-
adwegs bietet ein neu geschaffenes Internetportal (www.
ilmenauradweg.de). Ein Videofilm, zwei Webcams und
viele Fotos verschaffen einen optischen Eindruck, Hin-
tergrundinformationen zum FFH-Gebiet, ausfiihrliche
Etappenbeschreibungen, frei nutzbares Kartenmaterial,
GPS-Tracks und samtliche Naturinformationstafeln und
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Audio-Podcasts zum Download sind hier zu finden. Hinzu
kommen Ortsinformationen, Hinweise auf die Gastrono-
mie- und Beherbergungsbetriebe und Fahrradwerkstatten
am Streckenverlauf.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?

- Mit dem llmenauradweg wurde ein attraktives
Angebot geschaffen, das sich durch seine besondere
Naturndhe und Naturerlebnisse auszeichnet, ein Bei-
spiel fiir naturvertraglichen Tourismus und Naherholung

darstellt und in besonderem Maf3e geeignet ist, Ein-
heimische und Touristen zur Nutzung des Fahrrades zu
motivieren. Durch die Einbindung bestehender Naturer-
lebnisangebote (z.B. Kulturhistorischer Wassererlebnis-
pfad Hardautal, Wasserlehrpfad ,,Wasser macht*s
moglich“ an der Schleuse Uelzen bei Esterholz, Lehr-
bienenstand Bad Bevensen) und die Einrichtung von 31
Naturinformationspunkten an ausgewdhlten Standorten
erhdlt der Radfernweg seine besondere Note und ist in
dieser Art einzigartig.

In jedem Fall ldsst sich sagen, dass mit dem limenaurad-
weg an vielen Stellen Neuland betreten wird. So wurde

der Schwerpunkt nicht auf Wegebau gesetzt, sondern be-
stehende Wege vernetzt. Das Innovative sind nicht die In-

formationstafeln entlang der Strecke, sondern vielmehr,
wie diese entwickelt wurden. Die Zusammenarbeit dreier
Landkreise und diverser Gemeinden ist schon nicht all-
taglich. Dass aber Schiiler und Studenten wesentlich zu
den Inhalten beigetragen haben und der Radfahrer die
Tafeln auch noch héren kann, ist etwas Besonderes!
Nebenbei konnten entlang des Weges einige kleinere
Naturschutzprojekte umgesetzt werden. So wurden in
Wieren (Landkreis Uelzen) alte Dorfteiche renaturiert und
im Landkreis Liineburg entstanden ein Feuchtbiotop und
zwei Eisvogelwadnde. Aus einer Eisvogelwand werden zu-
kiinftig auch iber Webkameras Fotos der schénen Tiere
(im Jahr 2009 Vogel des Jahres) ins Internet tibertragen.

-~ Landkreis Uelzen in Kooperation mit Landkreis
Harburg u. Liineburg

Info/Ansprechpartner
- Joachim Partzsch

Landkreis Uelzen/ Amt 63 - Amt flir Bauordnung
und Kreisplanung
VeerBer Strafie 53
29525 Uelzen
0581/ 82-239
j.partzsch@landkreis-uelzen.de
www.llmenauradweg.de
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-, Stadt Rhede - ... ich hdng dran!“ - eine Aktion
zur Férderung einer familien- und fahrradfreundlichen
Stadt. Finanzielle Unterstiitzung Rheder Haushalte
beim Neuerwerb:

e eines Fahrradanhdngers zur Kinderbeférderung,

e eines Fahrradlastenanhdngers oder

e eines Einkaufstrollis.

Einmalige Férderung in H6he von 50 % der Anschaf-
fungskosten, hdochstens jedoch 100 € je Haushalt, nach
erfolgter Antragstellung und -priifung.

Aiitism furn
Panarrams ciwen dammeliea

wmd fakvrndiseaadlioken Seadt

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel:
e Starkung des Radverkehrs
e Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf das Fahrrad
e Entlastung der Hauptverkehrsstraien

- Bisherige Ergebnisse: Der Bedarf und damit die
Nachfrage waren sehr grof3; der Fordertopf war
nach knapp 2 Tagen ausgeschopft. Da jeder
Fahrradanhdnger mit einem Aufkleber gekenn-
zeichnet wurde, ist der Erfolg der Aktion auf den
Rheder StraBBen sichtbar.

- Finanzierung: Zur Finanzierung der Manahme
stellte die Stadt Rhede im Jahr 2009 3.000 € zur
Verfligung.

-« Zeitraum: Frithling 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- FordermaBnahme ,Stadt Rhede - ... ich hdng
dran!“
Eines der Leitziele der Verkehrspolitik in Rhede ist
die Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrs-
mittel — wie z.B. den OPNV oder den Fahrrad- und Fuf-
verkehr — ohne dabei die Erreichbarkeit der Innenstadt
einzuschranken.
Unter Beriicksichtigung dieser Zielsetzung stellte man
sich im Rathaus die Frage: Wann nutzen Verkehrsteilneh-
mer, die grundsatzlich gerne mit dem Fahrrad fahren,
fir Kurzstrecken das Auto? Viele Faktoren — wie z.B.
schlechtes Wetter — lassen sich nicht beeinflussen. Wird
das Auto jedoch als Elterntaxi eingesetzt, da die Spross-
linge selbst noch kein Fahrrad fahren, oder dient es als
Transportmittel, weil der Wochenendeinkauf zu erledigen
ist, kann auf die Wahl des Verkehrsmittels Einfluss ge-
nommen werden.
An dieser Stelle setzte die Aktion der Stadt fiir ein fami-
lien- und fahrradfreundliches Rhede ein. Dabei sollte
das ,,Auto” nicht sanktioniert werden. Vielmehr wurde
angestrebt, die Entscheidung zur Nutzung des Fahrrades
positiv zu fordern.

Im Rahmen der Aktion ,,Stadt Rhede - ... ich hdang dran!*
wurde der Neukauf eines Fahrradanhdngers zur Kin-
derbeforderung, eines Fahrradlastenanhdngers oder
eines Einkaufstrollis mit 50 % der Anschaffungskosten
— hochstens jedoch 100 € je Haushalt — bezuschusst.
Von dieser Aktion machten die Rheder Einwohner regen

Gebrauch. Innerhalb von knapp 2 Tagen war der bereitge-

stellte Fordertopf von insgesamt 3.000 € ausgeschopft.
Dabei konnten 31 Antrdge beriicksichtigt werden.
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Interessierte Rheder stellten zundchst einen Férderan-
trag. Nach Antragspriifung und -bewilligung konnte der
Anhadnger gekauft werden. Jeder Anhdnger wurde bei der
Verwaltung vorgestellt und mit einem Aufkleber zur Iden-
tifikation versehen. Durch Vorlage der Originalrechnung
mussten die Antragsteller dariiber hinaus den Namen
des Kadufers, das Kaufdatum und den Rechnungsbetrag
nachweisen. Die Originalrechnung wurde gekennzeich-
net.

-+ Positiver Nebeneffekt der Aktion:
Die liberwiegende Anzahl der Anhdanger wurde bei Fahr-
radhadndlern in Rhede gekauft, so dass so ganz nebenbei
noch ortliche Wirtschaftsférderung betrieben wurde.

Nach Abschluss der Forderaktion trafen sich einige An-
tragsteller vor dem Rathaus, um dem ,,1. fahrradfahren-
den Biirger der Stadt Rhede®, Biirgermeister Lothar
Mittag, ihren neuen Fahrradanhdnger zu prasentieren.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?
- Als fahrradfreundliche Stadt ist es nicht aus-
reichend, wenn nach dem Ministerbesuch die entspre-
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»Rhede - ich hang dran“

Seit Januar gilt Rhede offiziell als  fahrradfreandlich®, Auf diesen Lorbeeren méschten sich die
Verantwortlichen aber nicht ausruben und starten jetzt die Aktion ,Rhede - ich hiing dran”.
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chenden Ortseingangsschilder aufgestellt werden und
dann erst einmal Ruhe einkehrt. Vielmehr ist es fortlau-
fend erforderlich, das Fahrrad im Fokus der Offentlichkeit
zu halten. Diese Aufgabe wird umso anspruchsvoller,
sofern es sich bereits um ein fahrradfahrendes Volkchen
handelt und der radfahrende Biirgermeister oder die

radelnden Stadtverordneten, Ortspolizisten und Rathaus-

mitarbeiter usw. bereits zum Alltagsbild gehoren.
Dennoch ist es der Stadt Rhede mit der Aktion ,,Stadt
Rhede - ... ich hdang dran!“ gelungen, das Fahrrad fiir eine
geraume Zeit besonders hervorzuheben.

Kritiker mdgen zwar behaupten: ,,In Rhede wurde ja nur
Geld ausgegeben; das kann ja jeder!“. Die Verantwort-
lichen der Stadt Rhede erwidern jedoch: ,Keine andere

Amirfige  bilr prben werden,  STE

Stadt bzw. Gemeinde hat eine vergleichbare Aktion ins
Leben gerufen und damit ihrem Leitbild fiir die Offent-
lichkeit derart Ausdruck und Transparenz verliehen!“ Die
Prioritdten im Rahmen der Verkehrspolitik von Rhede
sind genau definiert. In diesem Zusammenhang kommt
der Férderung des Radverkehrs eine herausragende Rolle
zu. Dieses spiegelt sich nicht nurin der Schaffung einer
guten Infrastruktur fiir Radfahrer, sondern im gesamten
Geflige des Verwaltungshandelns wieder.

Konkret sollte sich die Jury fiir die Aktion ,,Stadt Rhede -
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... ich hdng dran!“ entscheiden, da mit tiberschaubarem
finanziellen Aufwand viel Positives dokumentiert wurde:

e Forderung des Radverkehrs

Die Aktion ermdglicht es den Antragstellern nach Belie-
ben auf das Fahrrad zuriickzugreifen. Bei ihrer Entschei-
dung sind sie nicht mehrvon duf3eren Einfliissen - wie
z.B. Alter der Kinder oder Umfang der Einkdufe - abhdn-

8is.

e Entlastung der HauptverkehrsstraRen

Jede Fahrt, die statt mit dem Auto mit dem Fahrrad zu-
riickgelegt wird, entlastet u. a. die HauptverkehrsstrafRen
von Rhede. Damit gehen eine Senkung schadigender
Emissionen und die Entlastung der dortigen Anlieger
einher.

e Forderung junger Familien

Von 31 bewilligten Antrdgen wurden 29 fiir den Erwerb

eines Fahrradanhédngers zur Kinderbeférderung gestellt.
Damit hat die Stadt Rhede sich einmal mehr als beson-

ders familienfreundlicher Heimatort dargestellt.

e Wirtschaftsforderung

Die Uiberwiegende Anzahl der Anhdnger wurde bei Fahr-
radhdndlern in Rhede gekauft, so dass so ganz nebenbei
noch ortliche Wirtschaftsférderung betrieben wurde.

- Stadt Rhede

Info/Ansprechpartner
-~ Jutta Terwiel
Rathausplatz 9
46414 Rhede
02872 /930339
j.terwiel@rhede.de
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- Basil hat zwar nicht das Rad neu erfunden,
aber das Wort ,,Recycling“. [Re]-Cycling heif3t zurtick
zur natiirlichen Fortbewegung, zuriick zum Rad. Zu-
riick zu nattirlichen Materialien, zuriick zu umweltver-
trdglichen und nachhaltigen Produkten.
Anldsslich der EUROBIKE 2009 hat Basil
[Re]cycling auf den Punkt gebracht — nicht
nur in Form einer Werbetasche, sondern
gleich einer ganzen Kollektion, der ,,Basil
Memories“-Edition. Beides besteht aus
100% aufgearbeitetem Segeltuch und ldsst
sich als Umhdnge- und Fahrradtasche nut-
zen. Jetzt steht die néichste Herausforderung an: Wie
lassen sich bunte Materialen recyclebar herstellen?

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Basil verschreibt sich mit der neuen
Kollektion 2010 ganz dem Motto [Re]-Cycling:
Zuriick zur natiirlichen Bewegung - und forscht
deshalb nach einer Moglichkeit, auch bunte
Fahrradtaschen aus recyclebarem Material her
zustellen, was bislang nicht moglich ist.

- Bisherige Ergebnisse: Zum Start der Initiative:
6.000 Fahrradtaschen aus 100% wieder aufbe-
reitetem Segeltuch an die Messebesucher auf
der EUROBIKE 09 verteilt und Spenden fiir
Greenpeace in Hohe von 2.710 Euro eingenom-
men. Die Kollektion ,,Basil Memories* ist bereits
komplett aus recyclebarem Material hergestellt.

- Finanzierung: eigenfinanziert

-z Zeitraum: EUROBIKE 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Basil macht sich fiir [Re]Cycling stark: Auf der
diesjahrigen EUROBIKE verschenkte die hollandische
Firma 6.000 Fahrradtaschen aus 100% wieder aufbe-
reitetem Segeltuch an die Messebesucher gegen eine

freiwillige Spende fiir Greenpeace. Das Motto [Re]-Cycling
bedeutet nicht nur einen Schritt in Richtung natiirlicher
Fortbewegung und damit zuriick zum Rad, zuriick zu
natiirlichen Materialien, zuriick zu umweltvertraglichen
und nachhaltigen Produkten, sondern auch
zurlick zum aktiven Umweltschutz durch die
Unterstiitzung von Greenpeace.

Fiir die 2010-Kollektion hat sich Basil ganz
bewusst mit dem Thema [Re]cycling ausei-
nander gesetzt und den Fokus der neuen
Taschenserien auf die Nachhaltigkeit ge-
setzt, die die diesjahrige Werbetasche auf den Punkt
bringt: Sie ist aus 100% aufgearbeitetem Segeltuch und
lasst sich als Umhédnge- und Fahrradtasche nutzen - ein
innovatives und vor allem wieder verwendbares Give-
Away. ,,Dabei kam uns die Idee, beim Verschenken der
Tasche auf die Wichtigkeit des Umweltschutzes mit einer
Spende fiir Greenpeace aufmerksam zu machen®, so
Marthijn van Balveren, Geschaftsfiihrer von Basil. ,,Unser
Thema ist [Re]cycling und zu einem nachhaltigen Konzept
gehort eben auch, dass wir nicht einfach 6.000 Taschen
als Werbemittel produzieren. Stattdessen wollen wir
unsere Kunden fiir unsere Produkte und die Philosophie
dahinter begeistern, damit sie sich selbst aktiv fiir den
Umweltschutz einsetzen.“

Insgesamt sammelte Basil EUR 2.710,04. Greenpeace
Niederlande freut sich {iber die Spende und wird das
Geld fiir die globale Kampagnenarbeit einsetzen.

Basil produziert seit Jahren Promotion-Taschen fiir die
EUROBIKE, das Projekt hat somit schon Tradition. Die
diesjahrige Verkniipfung mit Greenpeace sowie der
innovative [Re]-Cycling-Ansatz und der Versuch der Her-
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stellung recyclebarer,
bunter Fahrradta-
schen sind Ausdruck
des tief verwurzelten
Umweltschutzaspekts
des Unternehmens
Basil.

Basil, mit Sitz in

Ulft (Niederlande),
produziert seit iber
30 Jahren multifunk-
tionale, moderne
Fahrradkorbe, Fahr-
radpacktaschen,
Tierfahrradkorbe, Zu-
behor und
Accessoires sowie Befestigungssysteme fiir Fahrradta-
schen und Fahrradkdrbe. Bewdhrte Qualitdt, das einzig-
artige (Dutch)-Design und die Liebe zum Detail machen
Fahrradtaschen und -kérbe von Basil zu unverzichtbaren
Alltagsbegleitern mit Wiedererkennungswert. Fiir seine
Innovationskraft und zahlreiche patentierte Produktent-
wicklungen wurde das Unternehmen bereits zwei Mal mit
dem begehrten niederldndischen FietsRAI Innovations-
Award pramiert.

Das Familienunternehmen wurde 1976 von Nico van
Balveren als ,,N. van Balveren Riet Import-Export*
gegriindet. Einige Jahre spédter entstand der heutige
Markenname Basil, eine Zusammensetzung von ,,van
Balveren* und ,,Silvolde®, der damalige Firmensitz. Seit
2001 fiihrt Marthijn van Balveren, Sohn des Griinders,
das Unternehmen.
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Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

- Basil setzt seit der Firmengriindung mit farben-
frohen und hoch funktionalen Fahrradtaschen, -kdrben
und Zubehor ein Zeichen in der Fahrradbranche. Mit Mut
zum Muster und passenden Designs fiir M@nner, Frauen
und Kinder bem{iht sich Basil um Style on the Move und
vor allem um Spaf} am Radeln. Mit der neuen Firmen-
philosophie [Re-]Cycling m&chte Basil noch starker zum
Fahrradfahren motivieren und damit auch in Sachen Um-
weltschutz ein Zeichen setzten.

- Basil BV

Info/Ansprechpartner
- Marthijn van Balveren

P.O. Box 29
7070 AA ULFT
The Netherlands
(+31) (0) 315/ 632222
m.v.balveren@basil.nl
basil@trademarkpr.eu
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Nr. 19: Errichtung einer Fahrradinformationsstelle direkt am Schnittpunkt
vom Saale + 11m - Radweg (darf nicht veréffentlicht werden)
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-% Die Stadt Kéln hat auf eine zentrale Forderung
des 2008 erstmals durchgefiihrten Biirgerhaushalts
reagiert, indem Sie fiir die geforderte Neu-
positionierung Kélns als fahrradfreundliche Stadt drei
neue Planstellen ausgeschrieben und besetzt hat. Es
handelt sich dabei um zwei Stellen in der Radverkehrs-
planung und eine Stelle in der Bauausfiihrung. Damit
hat die Stadt die Anzahl der Personen, die sich inner-
halb der Verwaltung ausschlieflich um den Radverkehr
kiimmern, verdoppelt.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Verkehrsanteil des Radverkehrs erhéhen
- Bisherige Ergebnisse: Verstdrkung in Planung,
Planumsetzung und Offentlichkeitsarbeit.
- Finanzierung: Biirgerhaushalt
-« Zeitraum: unbefristet

Ausfiihrliche Beschreibung:

- |m Jahr 2008 hat die Stadt Kéln erstmals einen
Biirgerhaushalt verabschiedet. Einer der Themenbe-
reiche, zu denen die Biirger lhre Wiinsche duern konn-
ten, war der Verkehrssektor.

Von den 100 Vorschlagen, die am hdufigsten genannt
wurden, bezog sich etwa ein Drittel allein auf den Radver-
kehr. Als besonders zentral, da unter den Top-10, stellte
sich die generelle Forderung ,,K6ln als fahrradfreundliche
Stadt neu zu positionieren* heraus.

Die Stadt hat auf diese Forderung reagiert, indem Sie
einem aus der Biirgerschaft vorgeschlagenem Losungs-
ansatz gefolgt ist und insgesamt drei neue Planstellen
ausgeschrieben hat. Es handelt sich bei allen drei Stellen
um unbefristete Vollzeitstellen, die zum Sommer 2009
besetzt wurden.

Zwei dieser Stellen sind formal der Verkehrsplanung zu-
geordnet. Neben der Wahrnehmung planerischer Aufga-
ben und der damit einhergehenden Beschleunigung der
Planungsprozesse, haben die beiden neuen Mitarbeiter
vor allem den wichtigen Auftrag, die Offentlichkeitsarbeit
weiter auszubauen. Es ist ein erkldrtes Ziel der Stadt,
Biirgerinnen und Biirgern fiir das Radfahren zu gewinnen
und zu begeistern. Kommunikative MaRnahmen spielen
in diesem Zusammenhang eine grof3e Rolle.

Eine gute Offentlichkeitsarbeit geht jedoch iiber

reine Marketingmafinahmen hinaus. Besonders wichtig
fiir eine moderne Verwaltung ist ein enger Kontakt zur
Biirgerschaft. Als eine der ersten MaBnahmen, haben
die neuen Mitarbeiter daher eine neue Telefonhotline
eingerichtet, die einen intensiven Austausch mit den
radfahrenden Biirgerinnen und Biirgern erlaubt. Unter
der Rufnummer 0221-221-21155 werden Anregungen,
Hinweise, Lob und Kritik entgegengenommen. Die
Emailadresse fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de bietet
iberdies die Moglichkeit, in elektronischer Form an das
Team des Fahrradbeauftragten heranzutreten. Bereits
nach kiirzester Zeit hat sich dadurch die Zahl der Biirger-
kontakte etwa verfiinffacht und die Tendenz ist weiter
steigend! Die Verwaltung profitiert sehr von den Hinwei-
sen der Biirgerinnen und Biirger. Im Umkehrschluss gibt
es fiir alle Kdlnerinnen und Kolner nunmehr eine zentrale
Anlaufstelle fiir alle Fragestellungen rund um das Thema
Radverkehr innerhalb der Verwaltung.

Eine weitere Stelle wurde im Bereich der Bauausfiihrung
geschaffen. Die neue Kollegin ist ausschlief3lich mit der
Umsetzung von Radverkehrsmafinahmen betraut: Durch
die Schaffung und Besetzung der neuen Stellen hat die
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Stadt Koln Ihr Personal, welches sich ausschliefilich um
die Belange des Radverkehrs in der Stadt kiimmert, ver-
doppelt.

Durch das zusétzliche Personal wird die Stadtverwaltung
ab sofort in die Lage versetzt, den zahlreichen Belangen
des Radverkehrs noch effektiver und schneller als bisher
gerecht zu werden und dabei einen hohen Qualitats-
standard zu wahren. Neben den notwendigen Anpas-
sungen an den bestehenden und dem Ausbau neuer
Infrastrukturen, gilt dies auch und insbesondere fiir die
konzeptionelle Grundlagenarbeit sowie fiir den Bereich
Kommunikation und Service.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt

auswdhlen?

- Die Verdoppelung des Personals flir den Rad-
verkehr ist ein eindeutiges Zeichen dafiir, dass die Stadt
K6ln den Radverkehr als essentiellen Verkehrstrager des
stadtischen Modal-Split erkannt hat und bestrebt ist,
diesen Anteil weiter zu erhéhen. Dabei verfolgt die Stadt
einen integrativen und systemischen Ansatz der Radver-
kehrsférderung, indem Sie neben Infrastrukturmafnah-
men gleichzeitig kommunikative und serviceorientierte
MaBnahmen einsetzt.

Hinzu kommt, dass dieses Projekt stellvertretend fiir eine
neue Form der Legitimierung stadtischer Manahmen
steht, da die Realisierung den unmittelbaren Willen der
Kolnerinnen und Kolner widerspiegelt, den diese im
Zuge des Biirgerhaushalts geduBert haben. Dies hat ein
verstdrktes Interesse an konkreten Resultaten der Ver-
waltungstatigkeit im Bereich der Radverkehrsforderung
zur Folge und erhoht gleichzeitig die Akzeptanz der MaR-
nahmen.
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Stadt Koln — Amt fiir StraBen und Verkehrstechnik

Info/Ansprechpartner

Jurgen Mbollers

Stadthaus-West
Willy-Brandt-Platz 2

50679 Kéln

0221 /221-22851
juergen.moellers @stadt-koeln.de

Benjamin Klein

Stadthaus-West
Willy-Brandt-Platz 2

50679 Koln

0221/ 221-25687
benjamin.klein @stadt-koeln.de

Hendrik Colmer

Stadthaus-West

Willy-Brandt-Platz 2

50679 Koln

0221/ 221-26495

hendrik.colmer @stadt-koeln.de
Internetmeldung: Stadt Koln - Mit voller Kraft
voraus!

www.stadt-koeln.de/4/verkehr/
radverkehr/news/04430/)
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- Die Webseite Meldeplattform Radverkehr
ermdglicht es, bauliche und die Verkehrssicherheit
beeinflussende Mdngel fiir den Radverkehr auf einer
digitalen Karte zu verorten und die Meldung mittels

eines Mdngelkatalogs, ggf. mit digitalen Fotos ergdnzt,

zu beschreiben.

Der zustdndige Sachbearbeiter der betroffenen Kom-
mune wird mittels E-Mail liber den Meldungseingang
informiert. Die eingehenden Meldungen werden liber
die Plattform verwaltet und auf einer Ubersichtskarte
dargestellt. Die meldende Person wird iiber den Ein-
gang der Meldung und ggf. auch iiber den Bearbei-
tungsstand informiert.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Das Entscharfen von geféhrlichen
Situationen im Bereich Radverkehr, das
Beheben von Schdaden und die Wartung von
Radverkehrsanlagen vorantreiben.

-+ Bisherige Ergebnisse: Schaffung einer
regionalen Beschwerdenmanagementwebseite:
»Meldeplattform Radverkehr“, Probebetrieb mit
acht Kommunen (Frankfurt am Main, Offenbach
am Main, Miihlheim am Main, Darmstadt,
Neu-lsenburg, Friedrichsdorf, Bad Homburg vor
der H6he und Hofheim am Taunus) ab Dezember
2009 bis Mérz 2010.

- Finanzierung: Budget der ivm GmbH

% Zeitraum: Probebetrieb Dezember 2009 bis
Marz 2010.

Dauerbetrieb ab April 2010.

Ausfiihrliche Beschreibung:

% Den Radverkehr zu stirken ist ein wichtiger
Schritt auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitdt in
der Region Frankfurt RheinMain. Neben einer fahrrad-
freundlichen Verkehrsplanung und dem Ausbau des

Fahrradwegenetzes sind auch die Wartung der 20—
existierenden Radverkehrsanlagen und die Be-
seitigung von Gefahrenquellen unentbehrlich.
Daher bemiihen sich die zusténdigen Amter,
Schdden an Radverkehrsanlagen zeitnah aufzu-
decken und zu beseitigen. Die Gefahrenquellen
und Schdden im alltdglichen Radverkehr sind
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bahnoberflache, zu hohe Bordsteine, Pfiitzen
durch unzureichende Entwdsserung, in den Weg
ragende Pflanzen, die das Radfahren behindern,
fehlende Markierungen, undeutliche Beschilde-
rung oder unsichere Abstellanlagen.

Um Informationen iiber diese Schaden und
Maéngel schnell und kostengiinstig zu erhalten,
bietet sich die Mitarbeit derer an, die die Mangel
feststellen — also die Radfahrer selbst. Die Uber-
mittlung dieser Informationen ist mancherorts
aber derzeit schwierig, da die Radfahrer keine
zentrale Anlaufstelle fiir solche Meldungen ha-
ben. Der direkte Weg zu den zustdndigen Amtern
istin den meisten Féllen sehr zeitaufwendig und
wird deshalb nurvon wenigen Biirgern genutzt.
Beispiele im In- und Ausland zeigen, dass zen-
trale Anlaufstellen fiir das Melden von Schdden von der
Bevolkerung gut angenommen werden.

Konkret entsteht die zentrale Anlaufstelle fiir die Region
Frankfurt RheinMain {iber eine benutzerfreundliche In-
ternetplattform, die in den Hessischen Radroutenplaner
integriert wird. Uber diese Meldeplattform kann jeder
Biirger in wenigen Schritten Meldungen eingeben.
Zuerst wird der Schaden mit einer Meldung auf einer
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Dumimy-Bild fiir Collage mit méglichen Problemen

gy S LA

digitalen Karte verortet. Danach folgt die Meldungsbe-
schreibung, die so weit wie moglich standardisiert iber
ein Mangelkatalog erfolgt. Zusétzlich besteht die Mog-
lichkeit, Bilder, die die Meldung erldutern, hinzuzufiigen.
AbschlieBend kann sich der Radfahrer mit seiner E-Mail
Adresse identifizieren, um so fiir eventuelle Riickfragen
zur Verfligung zu stehen.

Nach der vollstandigen Eingabe wird die Meldung via
E-Mail an den zustdndigen Ansprechpartner der Kom-
mune weitergeleitet. In einem mit Passwort geschiitzten
Bereich der Meldeplattform erhalten die Kommunen die
Moglichkeit, die Meldungen zu verwalten. Sie konnen
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Fur die Behorden ist es eine
grof3e Hilfe, wenn sie zeitnah gut
dokumentierte Informationen
iber bestehende Schaden und
unsichere Situationen auf den
Radwegen bekommen. Damit
stellt ein solches Meldesystem
fur die Behorden eine wesent-
liche Arbeitserleichterung dar.
Fiir den Biirger bedeutet diese
innovative Plattform eine deut-
liche Senkung der Hemmschwel-
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le, Probleme an die Behorden
zu melden. Dadurch tragt diese
Plattform zu mehr Biirgerndhe
und einem sicheren und nach-
£ haltigen Verkehr bei. Fiir dieses
Projekt arbeitet die ivm GmbH

on, dem ADFC-Hessen, dem Land
Hessen und dem Radfahrbiiro
Frankfurt zusammen.

Die technische Umsetzung er-
folgt durch das Aachener Inge-
nieurbiiro IVV. Ein Probebetrieb
beginnt im Dezember 2009 mit

A [t T

L3

den Meldungen unter anderem eine Dringlichkeit zu-
teilen, den Meldungsstatus angeben und die Meldung
innerhalb der Verwaltung und an andere zustandige
Stellen weiterleiten. Zusatzlich konnen die Kommunen
dem Biirger, der die Meldung angelegt hat, eine Antwort
schicken. Die Kommunen erhalten ebenfalls die Moglich-
keit, sich alle sie betreffenden Meldungen auf einer Karte
anzeigen zu lassen und diese nach bestimmten Suchkri-

acht Kommunen der Region. Er
soll dazu dienen, das System zu
optimieren und Mangel zu beheben. Ab April 2010 soll
das System fiir die ganze Region Frankfurt RheinMain
eingefiihrt und der Offentlichkeit vorgestellt werden. Die
Meldeplattform wird dann tiber den Radroutenplaner
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eng mit den Kommunen der Regi-

Hessen erreichbar sein.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wdhlen?

e Weil die Wartung von bestehenden Radverkehrsanla-
gen und vor allem die Beseitigung von Gefahrenquellen
im Radverkehr mehr Aufmerksamkeit verdient.

e Weil die Meldeplattform Radverkehr denjenigen, die
taglich mit dem Fahrrad unterwegs sind, eine Stimme
verleiht.

e Weil sichere und komfortable Radverkehrsanlagen
mehr Menschen zum Radfahren motivieren.
¢ Weil eine Nominierung der Meldeplattform Radverkehr
die Akzeptanz fiir dieses System sowohl bei den Rad-
fahrern als auch bei den Kommunen steigern wiirde. Je
héher die Akzeptanz bei den Kommunen, desto mehr
Meldungen werden auch bearbeitet.

¢ Weil eine Nominierung der Meldeplattform Radverkehr
andere Regionen in Deutschland dazu bewegen wird,
ebenfalls ein Beschwerdenmanagement fiir den Radver-
kehr aufzubauen.

- ivm GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobili-
tatsmanagement Region Frankfurt Rhein/Main)

Info/Ansprechpartner
- Jan Annendijck (Projektleiter)

Dr. Jiirg Sparmann, Rolf Valussi
(Geschiftsfiihrung)
Lyoner StraBe 22
60528 Frankfurt am Main
069 / 66075932
j.annendijck@ivm-rheinmain.de
Die Meldeplattform ist ab dem Friihling
erreichbar tiber www.radroutenplaner.hessen.de
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--x Durch eine Trassendnderung des Radfernwe-
ges R1 wurde im Bereich der Gemeinden Malsfeld und
Morschen eine neue Querung der Fulda erforderlich.
Zu diesem Zweck wurde eine Seilbahn geplant und
gebaut, mit denen die Radler auf die andere Flusssei-
te libersetzen kénnen. Die Seilbahn besteht aus zwei
uferseitigen Pfosten, einem dazwischen gespannten
Stahlseil sowie einem Transportkorb, in den vier Radler
samt Fahrrad und Gepdck hineinpassen. Der Korb wird
mit einer Handkurbel (iber eine Strecke von rd. 50 m
bis auf die andere Uferseite bewegt. Die Seilbahn ist
seit Mai 2009 in Betrieb und hat seitdem bereits viele
tausend Radfahrer aber auch Wanderer sicher an das
gegeniiberliegende Flussufer gebracht.

Kurze Projektbeschreibung:

-  Ziel: Uberquerung der Fulda mit einer Seilbahn
im Zuge des R1

- Bisherige Ergebnisse: Er6ffnung im Mai 2009

- Finanzierung: 70 % Land Hessen,
30 % Projekttrager

-%  Zeitraum: Planungsbeginn: 2005,
Fertigstellung 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Bislang existierte am Fuldaradweg R1 im Bereich
der Gemeinden Malsfeld und Morschen eine Passage,
die aufgrund der starken Steigung und dem Verlauf direkt
auf einer kurvenreichen und damit uniibersichtlichen
Autostrafie zunehmend in die Kritik geraten war. Aus
diesem Grund wurde im Benehmen mit dem Amt fiir Bo-
denmanagement in Fritzlar beschlossen, die Radwegtras-
se von der Fahrbahn abzuschwenken und naher am Fluss
entlang zu fiihren. Hierdurch entstand die Notwendigkeit
einer neuen Querung des Radwegs mit der Fulda. Eine
Briicke schied aus Kostengriinden aus, eine zwischen-
zeitlich geplante Seilfahre erwies sich hinsichtlich des

Betriebes und der zu erwartenden Stillstandszeiten als
zu kompliziert. So kam das Melsunger Ingenieurbiiro
INTIUM (service@intium.de) auf die Idee einer Seilbahn.
Diese besteht aus zwei uferseitigen Pfosten, zwischen
denen ein Stahlseil gespannt ist. An diesem Stahlseil

ist ein Transportkorb angehdngt, in den vier Radler samt
Fahrrad und Gepack hineinpassen. Der Korb wird mit
einer Handkurbel {iber eine Strecke von rd. 50 m bis auf
die andere Uferseite bewegt. Er ,,schwebt* dabei rd. zwei
Meter tiber dem Wasserspiegel der Fulda.

Da diese Form der Gewdsserkreuzung unseres Wissens
nach in Deutschland einmalig ist, gestaltete sich der
Planungsprozess als sehr kompliziert und zeitaufwendig
und stellte die Geduld der Beteiligten ein ums andere
Mal auf eine harte Probe. Zusammen mit der Fa. REISCH,
einem Seilbahnspezialisten aus Osterreich sowie der
Fa. METALLBAU-SCHMIDT aus Malsfeld konnte jedoch
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letztlich eine Planung entwickelt werden, welche nach
langem Ringen auch die Zustimmung der Genehmigungs-
behorde fand.

Das Bauvorhaben wird zu rd. 70 % vom Land Hessen
finanziert, den Rest teilen sich die Gemeinden Malsfeld
und Morschen.

Die Seilbahn wurde am 20.5.2009 er6ffnet und wurde
seitdem von einigen tausend Fahrradfahrern aber auch
Wanderern benutzt. Die Eroffnung fand auch in der tiber-
regionalen Presse Beachtung und lockte bereits in der er-
sten Woche nach Er6ffnung Fahrradfahrer aus allen Teilen
Deutschlands und sogar aus dem europdischen Ausland
ins mittlere Fuldatal. Die Hoffnung der beiden Kommu-
nen, dem Fremdenverkehr mit dieser innovativen und
einzigartigen Anlage einen Impuls geben zu kdnnen, war
vollauf berechtigt. Auch der ADFC driickte mit der Verlei-
hung eines Preises seine Anerkennung fiir den Mut und
das Durchhaltevermdgen der Projektbeteiligten aus. Zur
Zeit wird gepriift, ob mit Hilfe eines solarstromgespeisten
Elektroantriebs die Seilbahn noch etwas bedienfreund-
licher gestaltet werden kann.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?

- Die Fuldaseilbahn ist deswegen so interessant,
weil hier eine technische Losung geplant und umgesetzt
wurde, die stark vom sonst (iblichen Vorgehen abweicht.
Sie besticht durch eine einfache, robuste und nicht zu-
letzt kostengiinstige Konstruktion. Sie erfiillt nicht nur
Ihren Zweck, sondern stellt aufgrund lhrer Einzigartigkeit
auch eine echte Attraktion dar, die nicht nur einge-
fleischte Radler anziehen wird, sondern auch jene, die
erst Zugang zu dieser schonen Art der Fortbewegung fin-
den miissen. Gerade fiir Kinder besteht hier mit Ihren El-
tern die Méglichkeit, sich dem Radfahren in spielerischer
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Form zu ndahern und méglichst nachhaltiges Interesse zu
entwickeln. Dariiber hinaus erdffnet diese Seilbahn vollig
neue technische Moglichkeiten der Radwegfiihrung. So
kdonnten auch an anderen Radwegen neue Trassen dis-
kutiert werden, welche bisher aus technischen Griinden
nicht in Frage kamen. Der Ausbau des Radwegenetzes
kénnte so insgesamt weiter vorangetrieben werden und
Radwege gebaut werden, die bislang als unmoglich oder
zu teuer betrachtet wurden. Die Planung und Umsetzung
eines solch ungewdhnlichen Projektes erfordert viel Mut
und Pioniergeist von allen Beteiligten. Wir wiirden uns
sehr freuen, wenn dieses Engagement dadurch gewirdigt
wiirde, dass es in lhre engere Auswahl kdme.

- Gemeinde Malsfeld / Gemeinde Morschen

Info/Ansprechpartner
- Herr Blirgermeister Vaupel
Lindenstrafie 1
34323 Malsfeld
05661 / 500272
info@oberlausitz-heide.de
buergermeister@malsfeld.eu

- Herr Blirgermeister Wohlgemuth
In der Haydau 2
34326 Morschen
05664 [ 94940
buergermeister@morschen.de
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Nr. 23: NAUMBURG BY BIKE - Der Wegweiser fiir Radler im Burgenlandkreis

- Ein Faltplan als Wegweiser fiir alle radtou-
ristischen Besucher der Stadt Naumburg bzw. des
Burgenlandkreises, der auf einem Blick alle gdngigen
Fragen sowie fiir Radfahrer wichtige Dienstleistungen
und Hilfen auflistet und dariiber hinaus fiinf Radtouren
fiir den Individualradler anbietet. Die GPS Routen zu
den Touren werden unterstiitzend ab Januar/ Februar
2010 auf unserer Website abrufbar sein.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Forderung der radtouristischen Struktur im
Burgenlandkreis. Erstellung eines Faltplans mit
ausgewdhlten Radrouten und allen
radtouristischen Dienstleistungen der Region;
Format A1l 4-farbig in 10.000er Auflage

- Bisherige Ergebnisse: Blindelung aller
radtouristischen Angebote, Erstellung der
Radrouten auf unserer Website
www.burgenlandrad.de

- Finanzierung: Offen / ca. 7.000.- €

«%  Zeitraum: 1. Quartal 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Als Fahrradgeschéft und radtouristischer An-
bieter sind wir seit vielen Jahren in Naumburg mit Fahr-
radvermietung und Radtouren (sowohl fiir Touristen wie
Einheimische) am Markt. In den letzten Jahren ist ein 24
Std. Fahrradpannendienst und die Vermietung von Rad-
boxen am Hauptbahnhof hinzugekommen. Diese rad-
touristischen Dienstleistungen wie aber vor allem unsere
schonsten Radtouren in der Region wollen wir in einem
Faltplan biindeln, der fiir alle Radtouristen als Wegweiser
bei allen touristischen Anbietern der Region erhiltlich
sein soll. Bei unserer Arbeit erfahren wir immer wieder,
dass seitens der Besucher immer dhnliche Fragen gestellt
werden, die oftmals von den touristischen Dienstleistern
(vor allem in Hotels und Gastronomie) nicht ausreichend

beantwortet werden konnen.

Auch sind aufgrund fehlender Ausschilderungen im
Stadtbereich Naumburg die wichtigsten Radknoten-
punkte nicht ohne Hilfen zu erreichen.

Da seitens der Stadt keine Verbesserung der radtouri-
stischen Infrastruktur erkennbar ist und zudem mit der
Landesausstellung Sachsen-Anhalts ,,Der Naumburger
Meister* im tiberndchsten Jahr (www.naumburgermei-
ster.eu) eine Zunahme auch der radtouristischen Besu-
cher erwartet wird, wird dieser Faltplan als ultimativer
Wegweiser Liicken schliefRen helfen.

Im Moment sind wir damit beschaftigt, auf unserer

Website www.burgenlandrad.de die entsprechenden
Radtouren mit GPS Wegepunkten ein zu lesen. Inhalt des
Faltplans: fiinf verschiedene Touren mit Kurzbeschrei-
bungen und Kartenausschnitten

e Schulpforte — Bad Késen — Weinberge — Freiburg — Blii-
tengrund

e Eulau — Sonnenobservatorium Goseck — Alte Gohle -
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Neuenburg — Bliitengrund

e Schonburg — Wethau — Mithlenwanderweg

¢ Saale Radwanderweg von den Dornburger Schléssern
nach Naumburg

e Unstrut Radwanderweg — Memleben — Himmelsschei-
bencenterin Wangen

e Beschreibung aller Anbindungen an die Radwege ab-
seits der Bundesstrafien

e was tun bei Fahrradpannen/ 24 Std. Pannendienst

e Liste aller ,,Tankstellen“ fiir E-Bikes/ Pedelecs entlang
der Strecken

e Auflistung der kulturellen und gastronomischen Ange-
bote entlang der Touren

¢ Keywords & short infos in english

Auflistung der Fahrradvermieter in der Region

Uber unseren bisherigen Beitrag zur Stérkung des Rad-
tourismus erfahren sie ausfiihrlich auf unserer 2. Website
www.radhaus-naumburg.de vor allem im Magazin Teil
wie auch in den Fotoalben mit unseren Radtouren.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?
- ...weil das Preisgeld die Druckkosten unseres
Projekts ausgleichen wiirde

-+ burgenlandrad.de / Radhaus Steinmeyer

Info/Ansprechpartner
-3 Ralph Steinmeyer/ Matthias Keilholz

Bahnhofstr. 46
06618 Naumburg
03445 /203119
Hotline: 0177 / 7834366
info@burgenlandrad.de
www.burgenlandrad.de



Nr. 24: aktion firmenfahrrad — Seite 1

- Umwelt schiitzen, schnell ans Ziel kommen,
etwas fiir die eigene Fitness tun und das alles wéihrend
der Arbeitszeit? Das geht, beweist die Kampagne des
Bremer Netzwerks ’partnerschaft umwelt unternehmen’
mit der ,aktion firmenfahrrad‘. Unternehmen erwerben
bei dessen Koordinierungsstelle zu giinstigen Konditi-
onen Fahrrdder fiir ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter, damit diese kiirzere Strecken in der Stadt ,, by bike*
zuriicklegen. Die ,partnerschaft umwelt unternehmen’
bietet danach gegen eine monatliche Pauschale von 10
Euro einen vergleichbaren Service zum Firmenwagen
und organisiert Kauf, Wartung/ Pflege und Mobilitdts-
garantie.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Ausweitung der Nutzung von Fahrradern als
echte Alternative zum Firmenwagen

- Bisherige Ergebnisse: 21

- Finanzierung: Firmenfahrrader werden durch
die Unternehmen finanziert; Organisation tiber
das aus Landes- und EU-Mitteln finanzierte Pro-
jekt ,partnerschaft umwelt unternehmen’.

-« Zeitraum: Ab 26. Mai 2008 fortlaufend

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Ob Student oder Filialleiterin, ob Hausmann
oder Biirgermeisterin: Bremen fahrt Rad! Begiinstigt
durch die Topographie und die historisch gewachsene
Stadtstruktur sind Fahrrader traditionell als Verkehrsmit-
tel aus dem Bremer Stadtbild nicht mehr wegzudenken.

Der Radverkehrsanteil liegt bei 22 Prozent und damit
deutlich Giber dem Durchschnitt deutscher Grof3stadte.
Bremen zeichnet sogar die hochste Fahrradnutzung aller
deutschen Grof3stdadte tiber 500 000 Einwohner aus. Die
Radverkehrsmengen in Bremen liegen seit Jahren auf
einem hohen Niveau. Das Radverkehrsaufkommen von

bis zu 10 000 Radfahrerinnen und Radfahrern/ Tag an
wichtigen Zuldufen in die Innenstadt (z.B. Wilhelm-Kai-
sen-Briicke) oder 8.000 Radfahrerinnen und Radfahrern/
Tag an Knoten mit hoher Verteilfunktion fiir den Radver-
kehr (z.B. Prasident-Kennedy-Platz) sprechen fiir sich.
Auch in den Bereichen auf3erhalb der Innenstadt wird in
Bremen sehrviel Rad gefahren. Viele Bremerinnen und
Bremer nutzen das Fahrrad fiir Strecken, die deutlich
langer sind als fiinf Kilometer.

|7 e

Doch es kann noch mehr werden. Die Halfte aller Auto-
fahrten im Stadtgebiet bezieht sich auf eine Lange von
bis zu fiinf Kilometern. Das sind Entfernungen, die sehr
gut mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden kdnnen. Die
Stadt Bremen verfiigt Giber eine gute Radverkehrsinfra-
struktur. Ein tiber 560 Kilometer langes Straf’en beglei-
tendes Radwegenetz und viele Kilometer Radwege durch
Parks, Griinziige und entlang der Weser-, Ochtum- und
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Lesumdeiche bieten ein hervorragendes Umfeld nicht nur
ftir Fahrten im Alltag und in der Freizeit, sondern auch fiir
den Weg zur Arbeit und vor allem fiir Fahrten im Betrieb-
salltag.

Dass ein Rad auch im beruflichen Kontext ein ideales
Verkehrsmittel ist, dass man die Umwelt schiitzen und
gleichzeitig noch etwas fiir die eigene Gesundheit

tun kann, daran kniipft eine Kampagne der Bremer
Umweltpartnerschaft *partnerschaft umwelt unterneh-
men’ mit der ,aktion firmenfahrrad‘ an.

Was dahinter steht, ist schnell erkldrt: Unternehmen kdn-
nen zu giinstigen Konditionen so genannte Firmenfahrra-
der fiir ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter erwerben.
Die jederzeit startbereiten Rader sollen dazu motivieren,
kiirzere Strecken zu AuBenterminen in der Stadt ,,by
bike“ zuriickzulegen. So schiitzt jeder Nutzer nicht nur
aktiv das Klima, sondern absolviert auch ganz nebenbei
ein personliches Fitnessprogramm in der Arbeitszeit.

Mittlerweile beteiligen sich rund 20 Firmen und Instituti-
onen im Land Bremen und lassen ihre Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter in die Mittagspause oder zu Kunden
radeln. Ein Zahntechniker beliefert Zahnérzte per Draht-
esel, ein Schornsteinfeger radelt zu seinen Auftragen,
auf dem Werksgeldnde eines Bremer GroBunternehmens
erledigen die Mitarbeiter ihre Kontrollfahrten per Rad und
gehen bzw. fahren mit gutem Beispiel voran. Damit das
Firmenfahrrad jeder im Betrieb nutzen kann, sind Lenker
und Sitz mit Schnellspanner ausgestattet. Ein fest mon-
tierter Korb ermoglicht den Transport von Materialien.

Service aus einer Hand!

Die Koordinierungsstelle der ,partnerschaft umwelt
unternehmen’ bietet einen vergleichbaren Service zum
Firmenwagen. Ob Kauf, Wartung/ Pflege oder Mobilitats-
garantie, alles wird aus einer Hand angeboten. Gegen
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eine monatliche Pauschale von 10 Euro tibernimmt sie

die Organisation von Wartung und Pflege sowie der Repa-

ratur. Das Firmenfahrrad wird zwei Mal im Jahr von einem
Radtechniker vor Ort gewartet, Pflege inbegriffen. Und
sollte es doch mal schief gehen, steht den Nutzern ein
Taxi kostenlos zur Verfiigung.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?

- Wir fordern mit der ’aktion firmenfahrrad’ den
Einsatz von Radern im beruflichen Kontext. Unser Ange-
bot ist vergleichbar mit dem Service bei der Nutzung von
Firmenwagen. Gegen eine geringe monatliche Pauschale
genieflen die Firmen Wartung und Pflege des Rades
sowie eine Garantie, im Falle einer Panne mit dem Taxi
weiter befordert zu werden. Bislang ist uns kein anderes
Projekt bekannt, welches Unternehmen den Einsatz von
Firmenfahrradern so komfortabel macht wie unseres.

Folgende weitere Vorteile hat die Aktion:

e Zeitersparnis

Im Umkreis von fiinf Kilometern ist man mit dem Fahrrad
schneller beim Kunden als mit dem Auto.

e Kostensenkung

Zeit ist Geld und Kosten fiir Fahrkarten/ Treibstoff werden
gespart.

e Gesundheit

Radfahren regt den Kreislauf an und starkt die Gesund-
heit.

e Umweltschutz

Vermiedene Autokilometer tragen zum Klimaschutz bei.
* Image

Prasentieren sie sich als modernes, sportliches Unter-
nehmen und nutzen Sie das Fahrrad als Imagetrager.

- “partnerschaft umwelt unternehmen”

Info/Ansprechpartner

Torsten Stadler

Koordinierungsstelle “partnerschaft umwelt
unternehmen”

Barkhausenstr. 2

27586 Bremerhaven

0471 /308 31 32

stadler@uu-bremen.de
www.umwelt-unternehmen.bremen.de/
Aktion_Firmenfahrrad.html
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aktionfirmenfahrrad

Aufsteiger
gesucht!

Mit dem Firmenfahrrad im Vorteil:

klimaschonend unterwegs
komfortable, robuste Rader
flexibel und garantiert mobil
kostengtiinstig im Unterhalt
inklusive Wartungsservice

Unternehmen in Bremen und Bremerhaven
fahren Fahrrad fiir eine saubere Umwelt,
mehr Fitness und um schneller ans Ziel zu
kommen. Steigen auch Sie auf!

Infos bei der Koordinierungsstelle:
Telefon 0471/3083131 | www.umwelt-unter




Nr. 25: Lokale Internetseite ,,Rad im Quadrat*

- ,Rad im Quadrat®ist Mannheims neue Fahr-
radseite. Sie informiert seit April 2009 als zentrale
Fahrradseite iiber alles Wichtige zum Radfahren. Ver-
anstaltungen, Radtouren, Radpolitik, Hintergriinde — in
gemeinsamen Dialog zwischen den z. T. kleinen lokalen
Nutzerverbdnden und der Stadt Mannheim ist eine
Service-Seite entstanden, die Mannheim als fahrrad-
freundliche Stadt weiter voran bringen soll. Die Seite —
urspriinglich nur als Blog gedacht — bietet interaktive
Beteiligungsformen. In einer Google-Map-Applikation
kann Jedermann/frau Lob & Kritik fiir das Radnetz ein-
pflegen und in einem Web-Blog Anregungen loswer-
den. Seit dem Jahreswechsel wird die Seite auch (iber
Facebook kommuniziert.

Kurze Projektbeschreibung:

-~ Ziel: Anbieten einer umfassenden
nutzer-tibergreifenden Service-Seite zum
Radfahren in Mannheim

- Bisherige Ergebnisse: Stetiger Ausbau der Seite,
anfangs nur Veranstaltungsankiindigungen,
aktuell mit interaktiver ,,Verbesserungs“-Karte

- Finanzierung: Ca. 3000 EUR kommunale Mittel

-« Zeitraum: Seit 04/09 Ifd.

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Die Internetseite ist ein Teilprodukt des Netz-
werks ,,Rad im Quadrat“ aus lokalen Fahrrad-Nutzerorga-
nisationen und der Stadt Mannheim. ,,Rad im Quadrat”
soll als zentraler Zusammenschluss die Aktivitaten der
z.T. kleinen und oft unter geringer 6ffentlicher Wahrneh-
mung leidenden Vereine biindeln und dem Radverkehr in
Mannheim zu einer grofieren Bedeutung verhelfen. Der
Aufbau der gemeinsamen Internetseite war im Frithjahr
2009 das erste gemeinsame ,,Produkt” — Gemeinsame
Veranstaltungen wie die Radparade durch die Innenstadt
und ein Radtourennetz zum ,,Tag des Denkmals“ folgten.

Die Internetseite soll vor allem den konstruktiven Dialog
ermoglichen — in einem Blog konnen Anregungen zum
Thema ,,Fahrrad“ gegeben werden. Seit Mitte Dezember
ist eine Map-Applikation fester Bestandteil der Seite

— hier konnen die User ortsgebunden Verbesserungs-
vorschlage im Radnetz eingeben, gegebenenfalls auch
besonders gute und komfortable Stellen im Radnetz mar-
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kieren und kommentieren. Zudem finden die User auf der
Internetseite aktuelle Informationen zu Veranstaltungen,
Touren, zur Radpolitik und Radverkehrsplanungen —

iber Gewinnspiele, Fotowettbewerbe u. &. soll die Seite
zukiinftig auch emotional binden. Die Seite wird stetig
weiterentwickelt und soll im Friihjahr zum Start in die
Radsaison als Relaunch aktiv bei Veranstaltungen und

in der Presse beworben werden. Als zentrales ,,Dach”
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erreicht die Seite bereits jetzt eine breitere Zielgruppen-
ansprache und hohere Zugriffszahlen als die Webseiten
bei den Aktiven- und Akteursverbanden, die mehrheitlich
nur ihre eigene Zielgruppe erreichen. Auch auf Facebook
ist die Seite seit Ende Dezember prasent und will die Auf-
merksamkeit und Bindung zu lokalen ,,Fahrradthemen*
bei der Internet-Community etablieren.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wadhlen?

e Effiziente Form der positiven Offentlichkeitsbildung.

e Einfache Partizipationsmdglichkeiten rund ums Thema
»Fahrrad®.

e Netzwerkbildung — Stdarkung der fahrradaktiven Grup-
pen durch ein gemeinsames Produkt.

e Etablierung und Motivation zur Auseinandersetzung
mit dem gemeinsamen Nenner ,,Fahrrad®

- Stadt Mannheim in Kooperation mit
Nutzergruppen (ADFC, VCD, Sportvereinen,
Fahrradinitiative, usw.)

Info/Ansprechpartner
% Peter RoRteutscher

Technisches Rathaus
Collini-Str. 1
68165 Mannheim
0621 /293 5502
Peter.rossteutscher@mannheim.de
www.rad-im-quadrat.de
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- In den Shuttles der Erfurter Bahn gibt es spezi-
elle Mehrzweckabteile und Radler-Shuttles, die fiir die
Fahrradbeforderung geeignet sind.

Kurze Projektbeschreibung:
-% Ziel: Gaste und Einheimische kénnen das Land
Thiiringen besser erkunden und kennen lernen!
- Bisherige Ergebnisse: mehr Fahrradbeférderung
moglich
- Finanzierung: eigenwirtschaftlich
% Zeitraum: Beginn Umbau der Shuttles 2006

Ausfiihrliche Beschreibung:

-% Wir haben die Moglichkeit der Fahrradmitnahme
gerade in landschaftlich schonen und fiir Radler gut
erschlossenen Bedienungsgebieten von Erfurter Bahn
(EB) und Siid-Thiiringen-Bahn (STB) verbessert. Die
Fahrradmitnahme bei EB und STB ist kostenfrei. Die EB
und STB hat 2 Varianten zum ,fahrradfreundlichen Er-
fahren®“. Auf der einen Seite gibt es Mehrzweck-Shuttles,
hierbei ist Platz neben den Toiletten zur Fahrradab-
stellung moglich. Auf der anderen Seite haben wir 16
»Radler-Shuttles“. Hier hat die EB die Shuttles eigens
radlerfreundlich umgebaut. Es wurden 3 Sitzreihen pro
Seite entfernt und dafiir Klappsitze mit Wandhalterung
eingebaut. Hierbei unterscheiden wir zwischen einsei-
tigem und zweiseitigem Umbau. Zusatzlich wurden Be-
festigungsgurte fiir einen sicheren Stand der Rader und
Haltestangen mit Schlaufen fiir den Radler angebracht.
Wir kénnen damit die Fahrradkapazitaten beim zweisei-
tigen Umbau auf eine Fahrradmitnahme von 15 Radern
erhohen. Die Einstieg in unsere Shuttles erfolgt natiirlich
barrierefrei.

Wir schliefen uns mit dem Projekt an das initiierte The-
ma Thiiringens 2010 an: ,,Fahr Rad 2010 - Am besten in
Thiiringen*.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?
- Die Jury sollte unser Projekt auswdahlen, da
wir sehr kundenfreundlich und erfolgreich die Shuttles

eigens umgebaut haben und somit Gaste und Einheimi-
sche das Land Thiiringen besser erkunden und kennen-

lernen konnen.

% Erfurter Bahn

Info/Ansprechpartner
- Katharina Hagemann
Am Rasenrain 16
99086 Erfurt
0361 /74207-199
katharina-hagemann@erfurter-bahn.de
www.erfurter-bahn.de
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- Stadtradeln ist eine Kampagne zum Kli-
maschutz sowie zur Férderung des Themas Fahrrad-
nutzung und -planung in kommunalen Parlamenten.
Stadtrdte und -verordnete radeln im Team mit Biirgern
um die Wette und sammeln innerhalb von drei Wochen
maglichst viele Fahrradkilometer. Nach Abschluss des
Aktionszeitraums zeichnet das Klima-Biindnis bun-
desweit die fahrradaktivste Stadt sowie das fahrradak-
tivste Kommunalparlament aus. Vor Ort werden die
besten Einzelradler und Teams durch die teilnehmende
Kommune prémiert.

Kurze Projektbeschreibung:

-~ Ziel: Ziele der Aktion sind die Aktivierung von
Kommunen fiir die Belange des Radverkehrs, die
Sensibilisierung der Biirger fiir die Vorteile des
Radfahrens, die Verbesserung der Akzeptanz
flir MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs,
die Verbreitung der Botschaft ,,Fahrradfahren
ist aktiver Klimaschutz* sowie die Kommuni-
kation der Ziele des Nationalen Radverkehrs-
plans. Im Jahr 2009 war gemeinsames
symbolisches Ziel aller Teilnehmer, bundesweit
geniligend Fahrradkilometer zu sammeln, um
das Vorjahresergebnis von 340.000 Kilometern
zu libertreffen. Neues Ziel ist es, 2010 das
Ergebnis von 2009, namlich {iber 1,2 Millionen
Kilometer, zu tiberbieten.

-z Bisherige Ergebnisse: Rund 6.000 Radler,
davon knapp 430 Mitglieder der kommunalen
Parlamente aus 35 Stadten und Gemeinden
legten 2009 {iber 1,2 Millionen Kilometer mit
dem Rad zuriick und ersparten der Umwelt — im

Vergleich zum Auto — tiber 172 Tonnen Kohlendi-

oxid.
- Finanzierung: Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung/ Umweltbundesamt

(80%), Eigenmittel (20%)
-« Zeitraum: 1. Juni 2008 bis 31. Dezember 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Stadtradeln ist eine nach Vorbild der Niirnberger
Kampagne ,Stadtra(t)deln: Stadtréte radeln um die Wet-
te“ entwickelte Klima-Biindnis-Aktion zur Europdischen
Mobilitatswoche.

Das Klima-Biindnis koordiniert die
Aktion bundesweit und stellt den teil-
nehmenden Kommunen Aktionsmateri- /"
alien, wie z.B. Flyer, einen Leitfaden mit [ o
organisatorischen Tipps und Hinweisen )
zum Ablauf der Aktion, usw. zur Verfii- |

gung.

Auf kommunaler Ebene organisieren

lokale Koordinatoren die Aktion. Sie

melden ihre Stadt/ Gemeinde beim

Klima-Biindnis zur Teilnahme an und

fungieren als Ansprechpartner. Zu ihren Aufgaben geho-
ren u.a. Aufrufe an Parlamentarier und Biirger als auch
Offentlichkeitsarbeit.

Innerhalb einer dreiwdchigen frei wahlbaren Aktionspha-
se im Zeitraum von Juni bis Mitte Oktober legen Parla-
mentarier in Teams mit Biirgern moglichst viele Kilometer
mit dem Fahrrad zuriick. Wahrend dieser Zeit protokol-
liert jeder Teilnehmer die geradelten Kilometer und gibt
sie in eine Online-Datenbank unter www.stadtradeln.de
ein oder meldet sie an den lokalen Koordinator. Dieser
sammelt die einzelnen Ergebnisse und tragt sie in die
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Klima_-B[indnis

Online-Datenbank ein. Die Team- und Wochenergebnisse
jeder Kommune werden auf der Stadtradeln-Internetseite
veréffentlicht, so dass ein bundesweiter Vergleich der
Stddte und Gemeinden moglich ist.

Ein weiterer Anreiz zum Radeln ist die Aussicht, dass ein
lokaler Sponsor pro Kilometer fiir ein 6kologisches oder
soziales Projekt spendet. Prominente Unterstiitzung er-
hélt die Aktion zudem durch die ZDF-Wettermoderatorin
Inge Niedek und den Klima- und Wetterex-
perten Dieter Walch.

Nach Abschluss der Aktionsphase pra-
mieren die lokalen Koordinatoren die
radaktivsten Teams und Radler vor Ort. Die
fahrradaktivsten Kommunen und Kommu-
nalparlamente werden nach dem Ende des
Aktionszeitraums durch das Klima-Biind-
nis ausgezeichnet.

Im Jahr 2009 beteiligten sich rund 6.000
Radfahrer an der Aktion, darunter knapp 430 Kom-
munalpolitiker aus 35 Stddten. Zusammen legten sie
1.200.225 Kilometer mit dem Rad zuriick. Damit haben
sie im Vergleich zum Autofahren iiber 172 Tonnen CO2
eingespart.

Das Klima-Biindnis zeichnete wahrend der Kommu-
nalen Klimaschutz-Konferenz am 18. November 2009 in
Hamburg zwolf Stadte in vier Kategorien aus. Die Stadt
Rheinberg erreichte mit iiber 126.000 Kilometer den
ersten Platz als ,,Fahrradaktivste Stadt mit den meisten
Radkilometern®, vor Landshut und Halle (Saale). Die
Stddte Niirnberg, Bad Salzuflen und Hanau machten in
der Kategorie ,, Fahrradaktivste Stadt mit den meisten
Radkilometern pro Teilnehmerln“ das Rennen. In der Ka-
tegorie ,,Fahrradaktivstes Kommunalparlament® radelte
Landshut mit einer Stadtrat-Beteiligung von 89 Prozent
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auf Platz 1, gefolgt von Worms und Griesheim. Die mei-
sten Biirger pro Einwohner schwangen sich in Traunstein,
Bad Salzuflen und Stafurt wahrend eines Aktionstages
aufs Fahrrad und verhalfen ihrer Heimatstadt zu einer
Auszeichnung in der Kategorie ,Radel-Aktions-Tag“.

Auch 2010 sucht das Klima-Biindnis wieder Kommunal-
politiker und Biirger, die fiir das Klima und ihre Stadt
oder Gemeinde kréftig in die Pedale treten.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

- Durch die Teilnahme der Kommunalpolitiker am
Stadtradeln und deren Identifikation mit den Belangen
der Radfahrer erfahrt das Thema Radverkehrsférderung
eine hohere Beachtung im Kommunalparlament. Die
Stadtverordneten und Stadtrdte werden durch eigene
Erfahrungen auf Defizite im Radverkehr in ihrer Kommune
aufmerksam. Sie kdnnen konkrete Verbesserungsvor-
schldge in die Stadtplanung einbringen und als Ent-
scheidungstrager die Umsetzung von Maflnahmen zur
Forderung des Radverkehrs in ihrer Stadt bzw. Gemeinde
aktiv forcieren. Die Teilnahme am Stadtradeln unter-
streicht auBBerdem die Aktivitdten der Kommunen, die
bereits Manahmen zur Verbesserung des Radverkehrs
umsetzen und gibt Stddten, die erst am Anfang der Rad-
verkehrsforderung stehen, die Moglichkeit das Thema
publik zu machen.

Durch die Teilnahme am Stadtradeln werden Kommunal-
politiker und Biirger fiir die Vorteile des Radfahrens sen-
sibilisiert und motiviert, das Fahrrad hdufiger im Alltag,
insbesondere fiir Kurzstrecken zu nutzen. Dariiber hinaus
ist Stadtradeln fiir jede Altersgruppe geeignet. Jeder
gefahrene Kilometer zahlt und tragt zum gemeinsamen
Ergebnis vor Ort und bundesweit bei.

Die Durchfiihrung der Aktion vor Ort wird durch das vom
Klima-Biindnis vorbereitete Aktionspaket mit Poster- und
Flyervorlagen, Muster-Anschreiben an Kommunalvertre-
ter und Sponsoren, Anmeldebogen, Muster-Pressemittei-
lungen usw. sehr erleichtert. Dariiber hinaus bietet die
Internetseite www.stadtradeln.de, die von Mitarbeitern
des Klima-Biindnis regelmafig gepflegt wird, den Kom-
munen die Mdglichkeit, sich mit Fotos, Statements und
Radelerlebnissen einem grof’en Publikum zu prasentie-
ren.

- Durchfiihrung: Klima-Biindnis /
Alianza del Clima e. V.
Finanzierung: BMVBS / UBA (zu 80%)

Info/Ansprechpartner
- Sabine Morin
Galvanistr. 28
60486 Frankfurt am Main
069 /717139-14
s.morin@klimabuendnis.org

% André Muno
Galvanistrafie 28
60486 Frankfurt am Main
069 /717139-11
a.muno@klimabuendnis.org
www.stadtradeln.de
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-+ Die Region Bodetal ist ideal fiir Mountain-
bikerinnen und Rennradfahrerinnnen geeignet. Zur
Erschliefung dieser Zielgruppen und Etablierung der
Bike-Arena Bodetal wurde ein Konzept mit einem um-
fangreichen Mafinahmepaket entwickelt.
Schwerpunkte: multimediale Prdsentation des Bo-
detals fiir die Zielgruppen im Internet, Entwicklung
entsprechender Angebote und Aufbau einer auf die
Zielgruppen ausgerichteten Infrastruktur, Vernetzung
von Dienstleistungsanbietern, Vermarktung besonders
iiber Online Marketing.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Multimediale Vermarktung der Aktivregion
Bodetal im Internet fiir Mountainbiker und
Rennradfahrer; Aufbau und Vernetzung einer
zielgruppenorientierten Infrastruktur als
Dienstleistung fiir Gaste und Beherbergungsein-
richtungen

-z Bisherige Ergebnisse: Multimedia: Produktion
von HD-Videos, Fotogalerien und Artikeln fiir
Mountainbike/ Rennrad; Erfassung von Touren-
netzen mit GPS, Prasentation des Tourenmateri-
als in einem Online Tourenplaner (jeweils fiir
Mountainbike/ Rennrad) mit Downloadmaterial;
Infrastruktur: Griindung einer BIKEAcademy mit
speziellen auf die Zielgruppen abgestimmte
Angeboten (gefiihrte Touren, Fahrtechnikkurse,
GPS Kurse, Woman Camps, Projekte flir Schiiler);
Kooperationen mit Hotels (Betreuung und
Beratung fiir die Zielgruppe durch die
BIKEAcademy hinsichtlich Bikes, Rennrader,
Tourenangebote, Werbung u.d.) Online Marke-
ting: Konzepterstellung fiir Social Networks
Marketing, Search Engine Marketing (SEM),
Affiliate Marketing und Traditionelles Marketing
abgeschlossen und Umsetzung begonnen

-~ Finanzierung: 50.000 €
% Zeitraum: 2009 — 2010 alle
Vorhaben (ohne
Beschilderung der Mountainbike Touren)

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Unter den Outdoor-Sportarten sind im Bodetal
Mountainbike und Rennrad aus touristischer Sicht aus-
gesprochen interessante Bereiche. Gerade das Marktseg-
ment Mountainbike verzeichnete in den letzten Jahren
nicht nur regional, sondern auch global hohe Zuwéchse,
da der Harz das hochste Mittelgebirge in Norddeutsch-
land ist. Beide Sportarten werden jedoch nicht mehr nur
sportiv betrieben, sondern dienen vor allem der Erho-
lung, Regeneration und dem GenieRen der Natur.

Das Bodetal empfiehlt sich dafiir durch seine Harz-
randlage und die geologischen Verhdltnisse. Allerdings
reichen fiir die ErschlieBung der Zielgruppen hervorra-
gende natiirliche Bedingungen allein nicht mehr aus.
Ein zugkraftiger Mehrwert benotigt zusatzlich ein hohes,
auf die speziellen Wiinsche der Gaste abgestimmtes
Dienstleistungsniveau, neue Qualitatsstandards in der
Beherbergung und eine entsprechende Infrastruktur.
Dariiber hinaus stellen die szeneartigen Strukturen der
Mountainbiker und Rennradfahrer an das Marketing be-
sondere Aufgaben.

Hauptbestandteile des Konzeptes:

Multimediale Prdsentation

e Weboptimierte Videos iber Mountainbike und Rennrad
Touren im Bodetal in High Definition Qualitat, Verwen-
dung als Stream auf der regionalen Homepage

e Fotoshootings vor Ort mit den Highlights der Touren,

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

Bildgalerien fiir das Internet

e Artikel aus der Sicht der Mountainbiker und Rennrad-
fahrer mit Tipps in der Region, PDF- Dokumente fiir den
Download im Netz

e Prasentation und Planung der Touren in einem Online
Tourenplaner mit allen Detaildaten der Touren wie z.B.
Lange, Hohenmeter, Hohenprofil mit farbiger Darstellung
der Bodenbeschaffenheiten, Fotos, Videos, Download-
moglichkeit des GPS Tourentracks und Tourenartikels;
Anzeige auf Google Maps und Google Earth

e Druck eines Tourenfiihrers fiir Mountainbike Touren mit
Kartendarstellung und Roadbooks

e Druck von Printmaterial (Karte) 2010 geplant

Infrastruktur/Kooperationen

e Erfassung und Beschilderung eines regionalen Touren-
netzes fiir Mountainbike

¢ Erfassung eines regionalen Tourennetzes fiirs Rennrad
e Griindung einer BIKEAcademy mit spezialisierten
Angeboten: gefiihrte Touren, Fahrtechnikkurse, Woman-
Camps, Schulprojekte, Leihbikes, GPS Kurse, GPS Leihge-
rdte, Incentiv

e \ernetzung der Angebote mit den Beherbergungsein-
richtungen: fachliche Beratung und Schulung durch die
BIKEAcademy fiir die Ansprache, Angebotserstellung und
Qualitatssicherung in der Zielgruppe (Print/ Online);
Organisation der Tourenangebote, Wartung der Leih-
bikes, GPS Betreuung etc.,

e Aufnahme der Angebote in das Warenkorbsystem der
Tourismusgesellschaft

e Mittelfristige Entwicklung von Qualitatsstandards fiir
Hotels (Rad & Bike Experten bzw. Rad & Bike)

e \ermarktung dieses Angebotes liber SportScheck:
SportScheck Outdoor Testival 2010



Nr. 28: Erlebnisregion Bodetal — Mit dem Rad im Reich der Sagen & Mythen - Seite 2

Online Marketing

e Search Engine Marketing: Search Engine Optimization
(On-Page/Off-Page), Search Engine Advertising

e Affiliate Marketing

e Social Networks Marketing: Corporate Sites auf Face-
book, StudiVvz,

e Corporate Accounts In einschldgigen Foren, Blogs und
Twitter

¢ Traditionelles Marketing: Newsletter

Die Prasentation des Contents erfolgt 2010 auf der
Homepage des Bodetals, der BIKEAcademy und reich-
weitenstarken affinen Partnerportalen. Dariiber hinaus
wird professionelles Webcontrolling zur Erfolgskontrolle
eingesetzt. Sdmtliche Manahmen werden durch Fir-
menneugriindungen am Standort bzw. in Kooperation
vorhandener Unternehmen in der Region realisiert.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

% Die Fahrradfreundlichkeit der Tourismusregion
Bodetal/Harz fiir Mountainbike und Rennrad wird durch
ein umfassendes Leistungspaket aus touristischen, in-
frastrukturellen und wirtschaftsférdernden Manahmen
deutlich erhoht. Dabei werden die gegenwadrtig tech-
nischen Moglichkeiten des Internets im Multimedia Be-
reich und im Online Marketing innovativ ausgeschopft.

- Stadt Thale

Info/Ansprechpartner
% Frau Dr. Kunz

Rathausplatz 1
06502 Thale
03947 |/ 470-111
e.kunz@thale.de
zur Zeit Relaunche des eigenen Web-Auftritts
aufgrund einer Gebietsreform, derzeit schon zu
sehen unter: www.bikearena-bodetal.de
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- Nordhessen R-fahren ist ein Wettbewerb, der
sich an Kinder und Jugendliche ab der 3. Klasse wen-
det. Die Schiiler beschdftigen sich mit dem Thema
Radverkehr. Eingebettet in das fachliche Umfeld kon-
nen sie ihre Umgebung erfahren, Méglichkeiten und
Defizite dokumentieren und sichtbar machen. Sie erar-
beiten Verbesserungen und kontaktieren Lokalpolitiker
und Verwaltungen. Zur Unterstiitzung entwickelte die
Universitdt Kassel ein Handbuch mit didaktisch aufbe-
reiteten Projektvorschldgen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Beteiligungsprojekte von Kindern und
Jugendlichen: Schiiler werden angeregt,
Moglichkeiten des Radverkehrs zu analysieren
und zu planen

- Bisherige Ergebnisse: acht erfolgreiche Wettbe-
werbsbeitrdge in Nordhessen

- Finanzierung: Zukunftsinitiative Nordhessen
(Wirtschaftsbetriebe), Stadt Kassel, Landkreis
Kassel

- Zeitraum: 1. Wettbewerbsausschreibung: Januar
2009 - Juli 2009, weitere Ausschreibungen in
Vorbereitung

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Nordhessen im Jahre 2020. Es existiert ein fla-
chendeckendes Radverkehrsnetz, Schiiler kommen mit
dem Fahrrad gefahrlos in ihre Schulen und nachmittags
zu ihren Freunden. An allen wichtigen Einrichtungen
gibt es genligend hochwertige Fahrradstander und fiir
alle Kinder und Jugendliche ist es normal selbststan-
dig, mobil und korperlich aktiv zu sein. Viele Menschen
arbeiten in Nordhessen daran, dieser Vision ndher zu
kommen. Die Mitwirkung von Schiilern und Lehrern ist
dabei unerldsslich: Diese sind eine grofie Nutzergruppe,
die wesentliche Erfahrungen mit den Méglichkeiten und

Unmdglichkeiten des Fahrradfahrens hat. lhre Ideen

und Konzepte konnen die Entwicklung des Radverkehrs
voranbringen. Um unserer Jugend eine Beteiligungsmog-
lichkeit zu er6ffnen, fiihrt das Fachgebiet ,Integrierte
Verkehrsplanung/ Mobilitdatsentwicklung® der Universitét
Kassel einen Schiilerwettbewerb zum Thema Radverkehr
durch.

Was ist das Ziel?

Ziel des Wettbewerbes ist es, Kindern und Jugendlichen
Spaf® am Radfahren zu vermitteln. Durch die im Projekt-
handbuch beschriebenen Projekte sollen sie lernen sich
aufmerksam mit ihrer Umgebung zu beschéftigen. Hier-
bei werden Vorteile des Radfahrens, wie selbstbestimmte
Mobilitat und die Schonung der Umwelt deutlich. Wei-
terhin lernen die Kinder und Jugendlichen sich aktiv an
der Gestaltung und Verbesserung ihres Lebensraumes zu
beteiligen: Die Vorschldage der Kinder und Jugendlichen
werden gesammelt, im Internet veroffentlicht und an die
zustandigen Behorden geleitet. Entstehen sollen dabei
neue Netzwerke und Kontakte zwischen Jugendlichen,
Schulen und &ffentlicher Verwaltung.

Was ist die Aufgabe?

Die Schiiler beschéftigen sich mit dem Thema Radver-
kehr und ,,R-fahren“ bewusst ihre Umgebung. Dabei
erarbeiten sie zu folgenden Themenfeldern Beitrdge oder
Verbesserungsvorschlage:

e Mit dem Fahrrad zur Schule

e |ch bin mobil mit dem Fahrrad (mit dem Fahrrad zu
Freizeitaktivitdten fahren)

e Power, Kraft und Intelligenz (wie das Fahrrad fit ma-
chen kann)
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e Fahrrad und Umwelt

e Unser Radverkehrsnetz planen und verbessern

e |ch kann die Welt und meine Umgebung verandern
(Wie kann ich mich an Entscheidungsprozessen beteili-
gen?)

e Wie fahre ich sicher?

e Mein Tourentagebuch

e Fahrradwerkstatt

Es konnen Lokalpolitiker und Verwaltungen einbezogen
werden. Die Teilnahme kann im Rahmen des Unterrichts,
aber auch in Jugendfreizeitangeboten geschehen. Die Art
der Auseinandersetzung und die Ergebnisse sollen an-
schaulich dokumentiert werden: Poster, journalistische
Beitrage, Videofilme oder Tagebiicher zum Thema Rad-
verkehr kdnnen eingereicht werden.

Kriterien zur Bewertung:

¢ Auseinandersetzung mit planerischen, umweltpoli-
tischen und gesellschaftlichen Themen hat stattgefunden
e Informationsgehalt der Ergebnisse

e Poster machen Lust auf Radfahren

¢ Gestaltung der Beitrdage

Die Gewinner der besten Beitrdge wurden durch eine Jury
ermittelt und erhielten attraktive Sachpreise. Die ein-
gereichten Ergebnisse werden in Ausstellungen und im
Internet prasentiert.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- Wirsind iberzeugt, dass es am besten fiir die
positive Entwicklung des Radverkehrs ist, wenn sich Kin-
der und Jugendliche engagiert und selbstbestimmt mit
dem Thema Radverkehr auseinandersetzen und sich in
ihrer eigenen Umgebung fiir Verbesserungen einsetzen.
Das genau fordert unser Wettbewerb — und somit ist er
»best for bike*.
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Universitdt Kassel, Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung/ Mobilitdtsentwicklung,
Fachbereich 06 ASL

Info/Ansprechpartner

Dipl.-Ing. Joachim C. Otto
Gottschalkstrafie 28

34109 Kassel

0561 / 804-3221
joachim.otto@uni-kassel.de
www.r-fahren.de
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- e Konzipierung eines Flyers mit Informationen
zu den Berliner Fahrradverleihern, Fahrradabstellanla-
gen in der Ndhe der und Radrouten zu den WM-Stdtten
(Berliner Olympiastadion; Innenstadt)

e Homepage mit Informationen zur Anreise per Rad,
Umfahrungen (Umleitungen) wahrend der WM

e kostenloser, bewachter Fahrradparkplatz vor dem
Berliner Olympiastadion

e Tipps zur Anreise mit dem Rad a. d. Homepage der
VMZ Berlin

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Umstieg der Besucher der Leichtathletik-
WM 2009 auf das Fahrrad

-+ Bisherige Ergebnisse: Sehr gute Auslastung des
kostenlosen, bewachten Fahrradparkers vor
dem Berliner Olympiastadion, Verteilung von
50.000 Flyern, grof3e Nachfrage durch Berliner
Hotels und Fahrradverleiher

- Finanzierung: ,harte Kosten“: 100 % Senatsver-
waltung fiir Stadtentwicklung; ,,weiche Kosten:
ehrenamtliche Arbeit des ADFC Berlin e.v.

-« Zeitraum: 10. - 23. August 2009
(WM: 15. - 23. August 2009)

Ausfiihrliche Beschreibung:

-+ o Die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung,
die VMZ und der ADFC Berlin waren sich einig, den
Besucherverkehr zur Leichtathletik-WM 2009 umwelt-
freundlicher gestalten zu wollen und gleichzeitig dem
moglichen Engpass in der Beférderung durch die Berliner
S-Bahn (die seinerzeit ca. 2/3 ihrer Flotte still gelegt
hatte) entgegen zu treten.

e Ziel war es, durch eine gute Information via Internet
und einen eigens konzipierten Flyer die Besucher dazu
zu bewegen, das Rad zu benutzen. Es wurde auf die

bestehenden Radrouten zu den Wettkampfstatten und

dortige Abstellmoglichkeiten sowie die Verkniipfung mit
dem OV verwiesen.

¢ Gleichzeitig wurden regelmafige Radfahrer (Be-
rufspendler) (iber mégliche Ausweichrouten zu ge-
sperrten Innenstadtbereichen informiert und diese
Umleitungen durch Verkehrsschilder markiert.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

-+ Das Projekt ist eine innovative Idee, ein publi-
kumswirksames Event auszunutzen, um den Umstieg auf
ein anderes Verkehrsmittel, das Fahrrad, zu propagieren.
Auf Grund der umfangreichen Sperrungen und der ohne-
hin z. T. chaotischen Verkehrsverhiltnisse fiir Kfz-Nutzer
in Berlin, war der Umstieg seinerzeit besonders attraktiv.
An den Wettkampfstatten stand jeweils ein an-
sprechende Infrastruktur in Form von Fahrradabstell-
anlagen zur Verfiigung, die nachweislich zum Umstieg
yverfiihrt”. Gleichzeitig wurde auf die Belange der All-
tagsradfahrer Riicksicht genommen, die ebenfalls durch
Sperrungen betroffen waren und denen Alternativen
empfohlen wurden. Nicht zuletzt diente das Projekt dazu,
wahrend des sogenannten ,,Berliner S-Bahn-Chaos“ das
Verkehrsmittel Fahrrad POSITIV zu bewerben und nicht
als ,,Notnagel“ darzustellen.

% ADFC Berlin eV., VMZ
(VerkehrsManagementZentrale) Berlin,
Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung Berlin
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Info/Ansprechpartner

Sarah Stark / David Greve
Brunnenstrafie 28

10119 Berlin

030/ 448 47 24
sarah.stark@adfc-berlin.de
david.greve@adfc-berlin.de
www.adfc-berlin.de/wm2009

bemim=id

I5. - 23. August 2009
Informationen rur Anfahrt mit dem Fahrend

Dadfc
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- Forderung des Fahrradfahrens als breit kom-
muniziertes Unternehmensziel.
Kommunikation liber alle Unternehmensebenen
(Geschdftsfithrung, Umweltbeauftragter, Fahrrad-
Ansprechpartner, Fahrrad-Paten, Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter) Nutzung aller internen Medien (Intranet,
Infoscreen, Betriebszeitschrift, Newsletter, Wettbe-
werbe).
Worten miissen Taten folgen (Kommunikation und an-
dere fahrradférdernde Mainahm wie die Installation
moderner Stinder, Duschen, Spinde ergdnzen sich).
Engagement iiber das Unternehmen hinaus, z.B. durch
Fernsehbeitrige, Vortridge bei Veranstaltungen, Teil-
nahme an bike+business.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Steigerung des Radfahreranteils an den
Pendlern als Beitrag zum Oberziel der
Klimaneutralitat

- Bisherige Ergebnisse: Steigerung von 8-10% in
2003 auf ca. 20% in 2009
(Basis Fahrradzahlung)

- Finanzierung: Eigenmittel

% Zeitraum: dauerhaft seit 2002

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Die GTZ engagiert sich bereits einige Jahre fiir
eine verstarkte Nutzung des Fahrrads und begreift die
Verbesserung der Infrastruktur als kontinuierlichen
Prozess. Das allein hat das Potenzial aber noch nicht
ausgeschopft. Wir haben uns deshalb fiir eine Intensi-
vierung der Kommunikation entschieden und konnten in
der Folge deutliche Steigerungen bei der Fahrradnutzung
verzeichnen. Die Ernennung eines Fahrrad-Ansprechpart-
ners, das informative und aktuelle Fahrradweb im Intra-
net sowie die Fahrradpaten (Begleitungsangebot auf dem
Weg zur Arbeit) und die Mitwirkung an einer Fahrradkarte

des Regionalverbandes Frankfurt sind Alleinstellungs-
merkmale der GTZ.

Die GTZ hat im internen Bereich seit Beginn des Engage-
ments flir die verstarkte Nutzung des Fahrrads auf dem
Weg zur Arbeit verschiedene Kommunikationsinstru-
mente in geeigneten Zeitraumen eingesetzt, an jeweilige
Bedarfe angepasst und betrachtet dies als dauerhaften,
sich verdndernden Prozess. Zentrales Element der inter-
nen Kommunikation ist hierbei das umfangreiche und
aktuell gehaltene Intranet-Angebot speziell zum Thema
Radfahren als passives Kommunikationsinstrument, dass
durch bedarfsorientierte Angebote und ansprechende
Aktionen in seiner Bedeutung gestarkt wird und die
jeweiligen, teils zeitlich befristeten Kommunikationse-
lemente mit unterstiitzt und so eine sich jeweils verstar-
kende Wechselwirkung der eingesetzten Instrumente
entsteht. Dabei wird das passive Instrument Intranet mit
aktiven Elementen verzahnt, die gezielt oder ungezielt
Informationen vermitteln, vor allem einen ,,biker-News-
letter und die wiederkehrende Nutzung innerbetrieb-
licher Medien (unter anderem eine interne gedruckte
Zeitschrift, Info-Screens). Themen werden dabei in der
Regel anmoderiert und ansonsten auf das passive Intra-
net-Angebot verwiesen.

In der Kommunikation nach auf3en ist die GTZ nicht nur
Uber Fachvortrage zum Thema bei verschiedenen Gele-
genheiten (z.B. Workshops zur Initiative ,,bike+business
des Planungsverbandes Ballungsraum Frankfurt Rhein-
Main und des ADFC Hessen, ,,bike meets business*

im Rahmen des Symposium Radverkehrsférderung in
Unternehmen und im Einzelhandel in Darmstadt, und
Heffizient mobil“ der IVM (Ges. f. Integriertes Verkehrs-
management) aktiv, sondern hat auch einen Fernseh-
beitrag von RTL Hessen (gesendet im Sommer 2009)
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sowie vom siidkoreanischen Staatsfernsehen (noch nicht
gesendet) unterstiitzt sowie die eigenen Erfahrungen an
interessierte Firmen und Institutionen weiter gegeben,
u.a. an eine siidkoreanische Fahrradclub-Delegation,

die Commerzbank und PricewaterhouseCoopers (PWC).
Selbstverstandlich werden solche Aktivitaten auch intern
kommuniziert — alleine deshalb, um das Thema ,,Radfah-
ren“ innerbetrieblich prasent zu halten.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?

% Der kommunikative Aspekt hat in der GTZ maf3-
geblich — neben weiteren ,,iiblichen“ Manahmen - zu
deutlichen Steigerungen bei der Fahrradnutzung beige-
tragen. Die Kommunikation steht jedoch haufig hinter
innerbetrieblichen Verbesserungen an der Infrastruktur
stark oder ganz zuriick. Neben einer Belohnung unseres
Engagements konnte eine Preisverleihung auch dazu bei-
tragen, der Kommunikation in anderen Betrieben héhere
Bedeutung beizumessen und so die Fahrradnutzung dort
weiter zu steigern.

- Gesellschaft fir Technische Zusammenarbeit
(GTZ) GmbH

Info/Ansprechpartner
- Roger Wolf / StefanPohl
Dag-Hammarskjold-Weg 1-5
65760 Eschborn
06196 / 79-1308
roger.wolf@gtz.de
stefan.pohl@gtz.de
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- Elektrofahrrdder (Pedelecs) bieten, in Ergdn-
zung zu Fahrrddern ohne elektrische Tretunterstiitzung,
eine weitere Alternative zum Auto. Daher hat sich der
BUND Hameln-Pyrmont im Jahr 2009 dazu entschie-
den, eine Pedelec-Werbekampagne zu organisieren. Im
Laufe von 2009 wurden, aufSer Probefahrten, zusditz-
lich Videoberichte verdffentlicht, darunter ein eigenes
Rattenfdingermdrchen. Diese wurden der Bevilkerung
durch Video-Lesungen, in lokalen Medien sowie auf der
Aktions-Homepage zugdnglich gemacht. Die Schlus-
saktion fiir 2009 bildete eine Aktion, die Pedelecs mit
einer Elektro-Rikscha und Solarbooten kombinierten.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Bevolkerung einen ersten Zugang zu
klimafreundlicher Mobilitat eréffnen, Schwer-
punkt Pedelecs (Elektrofahrrader)

-% Bisherige Ergebnisse: Erfahrungsberichte als
Videoberichte erstellt und veroffentlicht,
Presseberichte in lokalen Medien,
Organisation von Probefahrten,

Kombination von Elektrofahrradern (Pedelecs)
mit Elektro-Rikscha und Solarbooten als
Einzelaktion

- Finanzierung: Teilfinanzierung durch Sponsoring
Materialkosten der Probefahrt am Umwelttag in
Hameln durch Stadtwerke Hameln

-%  Zeitraum: Januar 2009 bis heute

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Die fahrradfreundlichste Entscheidung des
BUND Hameln-Pyrmont in 2009: Offentlichkeitsarbeit
klimafreundliche Mobilitat, Schwerpunkt Elektrofahrra-
der (Pedelecs), eine Initiative von Dipl.-Ing. (FH) Angela
Budde als aktives Mitglied des BUND — Samtliche Akti-
onen wurden ehrenamtlich organisiert und durchgefiihrt.
Folgende Mafinahmen konnten umgesetzt werden:

=% Januar 2009

¢ Vorausschauende Video-Dokumentation iber das Mie-
ten von Fahrrddern der DB Rent am Beispiel des Call a

Bike fix-Systems in Hannover.
http://www.youtube.com/user/
hinundwegperpedelec#p/u/21/9CelLzwl]X5Q

e Erfahrungsbericht als Videobericht tiber ein Pedelec

von Kalkhoff, siehe:

http://www.wesio.de/video/12101/erfahrungsbericht-

pedelec-von-kalkhoff
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e Erfahrungsbericht als Videobericht iiber ein Pedelec als
Faltrad, siehe:
http://www.wesio.de/video/11851/erfahrungsbericht-
pedelec-trimota

e Erfahrungsbericht als Videobericht tiber ein Pedelec mit
Drehgriff, siehe:
http://www.wesio.de/video/11725/erfahrungsbericht-
pedelec-prophete

-« April 2009
¢ Video-Dokumentation ExtraEnergy-Testparcours auf der
Hannover Messe:
http://www.wesio.de/video/10007 /extraenergy-testpar-
cours-hannover-messe-2009

e Video-Interview von Mitarbeitern ExtraEnergy e.V.: Was
sind Pedelecs?
http://www.wesio.de/video/10017/pedelecs---was

¢ VVideo-Interview Ute Scheiblich, Mitarbeiterin feine ra-
der GmbH: Wie funktionieren Pedelecs?
http://www.wesio.de/video/10079/pedelecs---wie

e Video-Interview Hannes Neupert, 1. Vorsitzender und
Geschéftsfiihrer von ExtraEnergy eV.:
http://www.youtube.com/user/
hinundwegperpedelec#p/u/13/7jxuieb34pg

-« Mai 2009
e Veroffentlichung des Umweltmérchens “Der Radfanger
von Hameln“ (Alle Rechte an der Idee, Konzeption und
Umsetzung liegen bei Angela Budde):
http://www.wesio.de/video/9755/der-radf--nger-von-
hameln---ein-umweltm--rchen

e Organisation und Durchfiihrung einer Pedelec-Probe-
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fahrt am Tag des offenen Gartens, Informationsstand
Pedelecs, Video-Lesung ,,Der Radfdanger von Hameln“
Diashow dazu siehe auf der Seite:
http://sites.google.com/site/hinundwegperpedelec/
Home/hameln-von-der-rattenfaengerstadt-zur-pedelec-
stadt

- Juni 2009

e Video-Bericht und Interview: Unterwegs per Pedelec auf

dem Felgenfest 2009 in Hameln.
http://www.wesio.de/video/11321/hin-und-weg-per-
pedelec-auf-dem-felgenfest

- August 2009
e VVideo-Interview fiir Umwelttag: Vorstellung der Pede-
lecs von Kalkhoff
http://www.wesio.de/video/12335/elektrische-mobilit--
t-per-pedelec-auf-dem-umwelttag-in-hameln

e VVideo-Interview fiir Umwelttag: Vorstellung der Pede-
lecs von BikeTec

http://www.youtube.com/user/
hinundwegperpedelec#p/u/6/mlilkV2zviM

e Video fiir Umwelttag: Vorstellung einer Elektro-Rikscha
http://www.wesio.de/video/12742/rikschas-und-dreir--
der-auf-dem-umwelttag-in-hameln

-~ September 2009:
e Organisation und Durchfiihrung einer Pedelec-Probe-
fahrt am Umwelttag Hameln 2009, Informationsstand
Pedelecs, Video-Lesung ,,Der Radfanger von Hameln*
Video-Dokumentation mit Einblick in Pedelec-Probefahrt,
siehe:
http://www.youtube.com/user/
hinundwegperpedelec#p/u/1/SWrZQKsfot8

e Organisation und Durchfiihrung einer Gewinnaktion am

HAMELN
- EIN UMWELTMARCHEN -

HEUTE

HA
HA
HA
HA
e

Umwelttag in Kooperation mit der Solarbootstation Ha-
meln, Video-Bericht mit Interviews zur Gewinneinlosung
vom Umwelttag Hameln 2009, siehe:
http://www.youtube.com/user/
hinundwegperpedelec#p/u/0/wa4eGFfheuw
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Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?

-+ Hierwurde mit einfachen Mitteln, viel Engage-
ment und wenig Geld lokal versucht, eine weitere Alter-
native flir eine umweltfreundliche Mobilitat darzustellen.

Es miissen nicht immer die ,,groBen* Projekte sein —
viele kleine Schritte vor Ort bilden ihren Beitrag, unsere
Mobilitat umweltfreundlicher zu gestalten.

Das Projekt von Angela Butte soll auch anderen Mut
machen, sich lokal zu engagieren um etwas fiir unsere
Umwelt zu verbessern.

- BUND Hameln-Pyrmont

Info/Ansprechpartner
% Angela Budde
Frettholz 27
32683 Barntrup
0160 / 7750508
budde.angela@googlemail.com
www.hin-und-weg-per-pedelec.de
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- Das Projekt Erlangen: Fahrrad-sta(d)tt Auto
ist sowohl ein Projekt zur Verringerung des C02-Aus-
stofles als auch zur Schérfung des Umweltbewusst-
seins aller Teilnehmer. Dazu wurde von der Klasse 10
des Christian-Ernst-Gymnasiums Erlangen ein Tag
geplant, an dem durch viele Aktionen in der Erlanger
Innenstadt zum Thema Umwelt, Fahrrad und Unter-
haltung méglichst viele Menschen zum Fahrradfahren
animiert wurden, damit C02 gespart wird. Die Aktionen
wurden von den einzelnen Schulklassen der Schule
und vielen externen Partnern durchgefiihrt.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Die Biirger zum Fahrradfahren animieren.
C02 sparen, Regenwald schiitzen

- Bisherige Ergebnisse: Erfolgreiche Durchfiihrung
des Projektes mit vielen Besuchern, Sammlung
von 2000 Euro Spenden fiir den Regenwald

- Finanzierung: Sponsoren (JBN, Siemens, Creativ-
hotel Luise, Raiffeisen-Bank Erlangen, Sparkasse
Erlangen, Prodato, Meditel, Printline)

-« Zeitraum: Planung vom 15. Dezember 2008 bis
zum 25. Juli 2009, Durchfiihrung am 25. Juli
2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Das Projekt Erlangen: Fahrrad-sta(d)tt Auto ist
sowohl ein Projekt zur Verringerung des C02- Ausstofies
als auch zur Scharfung des Umweltbewusstseins aller
Teilnehmer.

Dazu wurde von uns, der Klasse 10a des Christian-Ernst-
Gymnasiums in Erlangen, ein Tag geplant, an dem durch
viele Aktionen in der Erlanger Innenstadt zum Thema
Umwelt, Fahrrad und Unterhaltung méglichst viele Men-
schen zum Fahrradfahren animiert wurden, damit C02
gespart wird.

Die Aktionen wurden von den einzelnen Schulklassen
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der Schule und vielen externen Partnern wie dem Bund
Naturschutz, ADFC, Backerei Fuchs, KlimAktiv, Tanzschu-
le Geist, Fahrradfachgeschéft Freilauf und einer Erndh-
rungsberaterin auf dem Schlossplatz, dem Neustaddter
Kirchplatz, dem Hugenottenplatz und dem Rathausplatz
durchgefiihrt.

Durch Spendendosen an jedem Stand haben wir am Akti-
onstag 2000 Euro Spenden fiir die Erhaltung des Regen-
waldes gesammelt. Der Aktionstag fand am 25.07.2009
von 10 Uhr bis 16 Uhrin der Erlanger Innenstadt statt
und hat zahlreiche Besucher angelockt.

Planung und Weiterfiihrung: Das Projekt befand sich
seit November 2008 in der Planung und Organisation
und kann, falls es von nachfolgenden Klassen durchge-
fuhrt wird, jahrlich wiederholt werden, um das Bild von
Erlangen als Fahrradstadt aufrecht zu erhalten.

Dieses Projekt kann nach dem von uns entwickelten
Planungsmuster in der jetzigen Form auch problemlos
in kleineren Stadten bzw. Teilbereichen gréfRerer Stadte
durchgefiihrt werden.

Nachhaltige Effekte: Die Effekte dieses Projektes sind
einerseits das Sparen von Ressourcen wie C02 und ande-
rerseits eine Umweltbewusstseinsbildung der Teilnehmer
sowie das beabsichtigte hdufigere Fahrradfahren, das zur
Gewohnheit werden soll. AuBerdem wird mit den 2000
Euro Spenden am Projekttag Regenwald von der Organi-
sation ,,WWF“ erworben.

Wir kénnen damit rund 1000 Hektar Regenwald schiit-
zen, die den Lebensraum vieler vom Aussterben
bedrohter Tiere darstellen und C02 in Sauerstoff umwan-
deln.

Ziel des Projektes: Ziel des Projektes ist es, den C0O2-
Ausstof3 zu verringern, den Regenwald zu erhalten und
den Menschen in Erlangen und der Umgebung zu ver-
mitteln, wie leicht sie selbst durch Fahrradfahren die
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Umwelt schiitzen kdonnen. Hierzu bietet sich Erlangen
geradezu an, da die Stadt tiber ein sehr gut ausgebautes
Fahrradwegenetz verfiigt und sich selbst als Fahrradstadt 4
identifiziert. \_)_)e“t 5 ch
Mit dem Projekt soll ein verstarktes Bewusstsein fiir die
Notwendigkeit des Klimaschutzes, die Sensibilisierung
im Hinblick auf die Moglichkeit eigener Beitrdge, die po-
sitive Erfahrung, durch Eigeninitiative und Engagement
(sowohl bei der Planung als auch bei der Durchfiihrung)
beabsichtigten Ziele im Hinblick auf den Klimaschutz
auch tatsachlich erreichen zu kénnen, und nicht zuletzt
die Freude an der Umsetzung eigener Ideen vermittelt
werden.

Teilbereich der Nachhaltigkeit, die das Projekt zum
Gegenstand hat: Das Projekt vollzog sich im Rahmen i -
Okologischer als auch sozialer Wertevermittlung, indem /)rr A i_'}t-"""
Erlangerinnen am 25.07.2009 dazu aufgerufen wurden, Qd M

sich einerseits durch ihre Einzelbeitrdge und Teilnahme

aktiv fiir den Klimaschutz einzusetzen, sowie anderer-

seits durch gemeinsame Aktionen als auch organisierte

Zusammenarbeit positive Erfahrungen im Miteinander zu

erleben. rakter unseres Projekts wertschadtzen sollte. Wir haben es

geschafft eine Art Modellprojekt auf die Beine zu stellen, Tréger
Mafinahmen der Umsetzung: Wir, die Klasse 10a, welches auch in den folgenden Jahren von Schulklassen - Letztjahrige Klasse 10a des
haben uns in Gruppen aufgeteilt, um verschiedene Teil- durchgefiihrt werden konnte und das bei der Erlanger ’ Christian-Emst-Gymnasium, Erlangen
tLJereiche V‘{ie z.B. Presse, Aktionel_li'lkoordinﬁtion Osef Bevolkerung viel positives Feedback hervorgerufen hat. ,

ogogestaltung zu organisieren. Hierzu gehort neben Einerseits sind einige ,,Fahrradmuffel“ wieder auf das

der detaillierten Planung auch die Kontaktaufnahme sehr gut ausgebautge Fahrradwegenetz der Erlanger In- Infg:{_fo‘n:nare;hh?anr;?er
zu moéglichen Sponsoren, die Zusammenarbeit mit der nenstadt aufmerksam geworden, andererseits war fiir S hal tcr f; 26
Stadtverwaltung sowie die Organisation der praktischen viele der Spaffaktor Motivation genug, auch kiinftig wie- 9;32;’ Ratlilteenb:ch
Umsetzung am 25. Juli 2009. der aufs Rad umzusteigen. Dariiber hinaus sollte auch 09195 / 922966

der aktive Beitrag jedes Einzelnen zum Umweltschutz anna.schlundt@web.de
Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus- gewiirdigt werden. www.ceg-erlangen dé
wdhlen?

- Weil die Jury im Hinblick auf die Nachhaltigkeit
von Projekten rund ums Rad vor allem den Vorbildcha-
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- Mit der Veranstaltung ,,Schleizer Dreieck Je-
dermann 2010“ werden ausdauersportbegeisterte
Aktive und sportbegeisterte Zuschauer an den Rad-
sport im Freizeitbereich herangefiihrt. Grof3e Teile der
regionalen Bevélkerung werden mit einer speziellen
Streckenlédnge iiber 30 km und der Nachwuchs durch
die im Rahmenprogramm durchgefiihrten Kreisjugend-
spiele im Radfahren mobilisiert. Mit der Aufnahme in
die deutschlandweite Veranstaltungsserie, German
Cycling Cup, erlangt dieses Sport-Event liberregionale
Bekanntheit.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: langfristige Etablierung der Veranstaltung
als Sport- und Kulturhhepunkt im Freistaat
Thiiringen

- Bisherige Ergebnisse: Aufnahme in die Serie
»German Cycling Cup“

- Finanzierung: Stadt Schleiz, Sponsoren

-« Zeitraum: 15./ 16.05.2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Mit dem Themenjahr: ,,Fahr Rad — Am besten in
Thiringen!“ nimmt der Freistaat Thiiringen im Jahr 2010
besonderen Bezug auf sein Radwegenetz und das Rad-
fahren. Uberregional wirkende ,,Highlights“ die mehr als
nur den klassischen Radtouristen locken, gibt es noch zu
wenig. Das ist die Chance und der ideale Zeitpunkt fiir
ein Jedermann-Radevent wie es noch kein zweites in Thii-
ringen gibt ,,Schleizer Dreieck Jedermann 2010“!

Deutschlandweit sind es gerade die Jedermann-Radren-
nen, die sich immer grof3erer Beliebtheit erfreuen und
die in der Lage sind, viele Hunderte oder gar Tausende
sportbegeisterter Familien in die Region zu locken.

Der Saale-Orla Kreis ist landschaftlich reizvoll und die

Rennstrecke in Schleiz bietet optimale infrastrukturelle
Vorrausetzungen fiir ein groBes Sport- und Kulturevent.

Mit dem Schleizer Dreieck verfiigt die ,,Rennstadt*
Schleiz dariiber hinaus bereits tiber ein Markenzeichen
und ein deutschlandweites Alleinstellungsmerkmal.
Nicht nur in Motorsportkreisen ist die traditionsreiche
Rennstrecke ein Begriff. Diesen Namen jetzt auch mit
dem Radsport zu verbinden, liegt daher auf der Hand.

Mit der Veranstaltung ,,Schleizer Dreieck Jedermann
2010“ werden ausdauersportbegeisterte Aktive und
sportbegeisterte Zuschauer an den Radsport im Freizeit-
bereich herangefiihrt. Grof3e Teile der regionalen Bevol-
kerung werden mit einer speziellen Streckenldange tiber
30 km und der Nachwuchs durch die im Rahmenpro-
gramm durchgefiihrten Kreisjugendspiele im Radfahren
mobilisiert.

Die Veranstaltung ,,Schleizer Dreieck Jedermann® wur-
de in die Veranstaltungsserie von Jedermann-Rennen
Deutschlands, den German Cycling Cup, aufgenommen.
Im German Cycling Cup werden zur Zeit deutschlandweit
11 Jedermann-Rennen gefahren. Fiir die Endwertung wer-
den neben den Wertungspunkten auch Mitmach-Punkte
fiir alle Rennen vergeben, so dass natiirlich der Anreiz
besteht an moglichst allen Rennen teilzunehmen. Ein
Rennen in Thiiringen gibt es in dieser Serie noch nicht,
die Streckenprofile der 70- und 140 km-Runde sind an-
spruchsvoll, so dass sich leistungsorientierte Radfahrer
angesprochen fiihlen.

Durch das zu erwartende Interesse an der Sportveranstal-
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tung wird die Attraktivitat durch kulturelle Angebote am
Vorabend des Rennens und am Veranstaltungstag selbst
gesteigert.

Die Wahl zur Zusammenarbeit fiel auf einem liberregio-
nalen Radiosender, mdr-JUMP, der in seinem Sendege-
biet, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen, mehr als
eine Millionen Menschen erreicht. Am Samstagabend
steigt die ,,Warm Up Party® mit mdr-JUMP und nach dem
Start der Rennen am Sonntag sorgt ein vielseitiges Rah-
menprogramm fiir Kurzweil bei den mitgereisten Fami-
lienmitgliedern, den angereisten Zuschauern und allen
anderen Gadsten. Das Thema ,,Fahr Rad — Am besten in
Thiiringen!“ zieht sich wie ein roter Faden {iber das Ver-
anstaltungsgeldande: Kinderradrennen, Geschicklichkeits-
tibungen, Jugendverkehrsschule, Fahrradcodierung sowie
Kunstrad- und Radballvorfiihrungen werden gezeigt. Es
prdsentieren sich zudem verschiedene Firmen der Re-
gion, wie z.B. Elektrobikes, Fahrradhadndler, aber auch
Reisebiiros und Krankenkassen. Selbst das mdr-JUMP-
Promotionteam wird auf Radern, Segways, unterwegs
sein. In der Race-Zentrale sind immer die neuesten Infor-
mationen von der Strecke erhiltlich. So ist am Sonntag
bis zur Zieleinfahrt fiir Volksfestcharakter gesorgt.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Mit dem Themenjahr: ,,Fahr Rad — Am besten in
Thiringen!“ nimmt der Freistaat Thiiringen im Jahr 2010
besonderen Bezug auf sein Radwegenetz und das Rad-
fahren. Uberregional wirkende ,,Highlights“ die mehr als
nur den klassischen Radtouristen locken, gibt es noch zu
wenig.

Das ist die Chance und der ideale Zeitpunkt fiir ein Jeder-
mann-Radevent wie es noch kein zweites in Thiiringen
gibt - Schleizer Dreieck Jedermann!
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Deutschlandweit sind es gerade die Jedermann-Radren-
nen, die sich immer grof3erer Beliebtheit erfreuen und
die in der Lage sind, viele Hunderte oder gar Tausende
sportbegeisterter Familien in die Region zu locken.

- Stadt Schleiz
Biirgermeisterin Heidemarie Walther

Info/Ansprechpartner
- Anja Haller
Bahnhofstrafie 1
07907 Schleiz
03663 / 4804 - 140
haller@schleiz.de
www.schleizer-dreieck-jedermann.de
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-z Der WALA liegt die Umwelt — und damit der
Radverkehr —am Herzen. Neben dem Erwerb zweier
zusdtzlicher Elektrofahrréder und der Schaffung wei-
terer Abstellpldtze méchte die WALA das Fahrradfah-
ren durch gezielte Manahmen auch aufSerhalb der
Arbeitszeit in den Alltag der Mitarbeiter integrieren:
Mit der Unterstiitzung eines ortlichen Fahrradhédndlers
hdtten in Zukunft auch Mitarbeiter, deren Wohnort weit

vom Arbeitsplatz entfernt ist, die Mdglichkeit, das Fahr-

rad zu nutzen. Sie kénnten z.B. den Weg zur Bushalte-
stelle oder zum Treffpunkt der Pkw-Fahrgemeinschaft
mit dem Fahrrad zuriicklegen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Forderung des Radverkehrs als Element
eines umweltfreundlichen Verkehrskonzeptes

- Bisherige Ergebnisse: WALA wurde 2007 als
bundesweit zweites Unternehmen als ,,Fahrrad-
freundlicher Betrieb“ vom ADFC (Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Club) ausgezeichnet.

- Finanzierung: Im Rahmen der Umweltschutz-
mafBnahmen im Unternehmen

-« Zeitraum: kontinuierliche Optimierung der Um-
weltschutzmaBnahmen

Ausfiihrliche Beschreibung:
- Die WALA Heilmittel GmbH unterstiitzt bereits
seit Jahren Mitarbeiter, die mit dem Fahrrad zur Arbeit

kommen. Wir befinden uns stets auf der Suche nach neu-

en, umsetzbaren Ideen und fiihren regelméasig Aktionen
durch, mit denen wir ein Bewusstsein fiir das Thema
schaffen und immer mehr Mitarbeiter zum Mitmachen
bewegen kdnnen.

Innerhalb unseres Unternehmens haben wir bereits viele
Mafinahmen umgesetzt:

¢ 16 Betriebsfahrrader und 3 Elektrofahrrader fiir den

innerbetrieblichen Verkehr zwischen unseren Gebdauden

e Unterstiitzung der jahrlichen Aktion ,,Mit dem Rad zur
Arbeit“ von ADFC und AOK mit eigener Verlosung unter
unseren teilnehmenden Mitarbeitern.

e Jahrlicher Fahrradcheck: Mitarbeitern, die mit dem
Fahrrad zur Arbeit kommen, bezuschusst die WALA eine
Fahrradreparatur in Abhdangigkeit von der Haufigkeit der
Fahrradbenutzung mit einem Reparaturkostenanteil von
25 bis 75 Euro. Zusatzlich erhdlt jeder, der taglich mit
dem Rad zur Arbeit fahrt, einen Gutschein {iber 25 Euro
fuir Fahrradzubehor seiner Wahl wie Fahrradhelm, Zusatz-
beleuchtung etc.

e Ersatz und Erweiterung unserer alten Fahrradstander
durch vom ADFC empfohlene Fahrradstdander mit rund 80
Stellplatzen

e Auch wenn es regnet, kdnnen die WALA Mitarbeiter
Fahrrader trockenen Hauptes nutzen, seitdem die WALA
Fahrrad-Regenponchos angeschafft hat, die die Mitarbei-
ter ausleihen konnen.

¢ Die Technikabteilung unterstiitzt bei Bedarf, sollte
einmal ein Fahrrad eines Mitarbeiters vor Ort repariert
werden miissen. Hierfiir stehen auch Ersatzteile in einer
»Fahrrad-Reparaturkiste® bereit.

e Aus eigener Initiative haben Mitarbeiter eine Moun-
tainbike-Gruppe gegriindet, die nach der Arbeit gemein-
same Ausfahrten unternimmt.

Zukiinftig planen wir die Erweiterung unseres Fahrrad-

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

©
-

WALA
fuhrparks um zwei _
zusitzliche Elektrofahr- R et
rader und die Schaffung RN

weiterer Fahrradabstell-
platze.

Regelmafiige Aktionen rund um das Fahrradfahren sind
bei uns im Unternehmensalltag integriert und schaffen
Umweltbewusstsein unter den Mitarbeitern. So konnte
die Teilnehmerzahl der Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit“
in diesem Jahr weiter gesteigert werden.

Unser ndchstes Anliegen ist es, das Fahrradfahren auch
auBerhalb der Arbeitszeit im Alltag unserer Mitarbeiter
zu integrieren. In Zusammenarbeit mit dem ortlichen
Fahrradhdandler mdchten wir die Bestellung ausgewahlter
Fahrrdader fiir den Alltag koordinieren. So erlangen auch
Mitarbeiter, deren Wohnort zu weit vom Arbeitsplatz ent-
fernt ist, zukiinftig die Méglichkeit, das Fahrrad fiir den
tdglichen Weg zur Arbeit zu nutzen. Sie kénnen so z.B.
den Weg zur Bushaltestelle oder zum Treffpunkt der Pkw-
Fahrgemeinschaft mit dem Fahrrad zuriicklegen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

% Die Unterstlitzung unserer Rad fahrenden Mit-
arbeiter ist bereits seit Jahren ein fester Bestandteil in
unserem Unternehmensalltag. Wir haben dadurch viel
erreicht. Inzwischen sind wir an einem Punkt, an dem un-
sere Moglichkeiten und die Schritte zur kontinuierlichen
Verbesserung kleiner, der damit verbundene Aufwand
jedoch hoher wird.

Die Auszeichnung wadre fiir alle unsere bereits Rad fah-
renden Kollegen eine Anerkennung ihres Beitrages fiir
Gesundheit und Umweltschutz und fiir unsere gesamte
Mitarbeiterschaft eine Motivation, es doch einmal auszu-
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probieren und sich weiterhin zu engagieren.
Im ndchsten Schritt mochten wir tiber die Unternehmens-
grenzen hinaus wirken.

Trager
=% WALA Heilmittel GmbH

Info/Ansprechpartner
- Clarissa Bay
DorfstraBe 1
73085 Bad Boll/ Eckwélden
07164 [ 930 344
clarissa.bay@wala.de

UMWELTSCHUTZ / Wala Heilmittel GmbH als . Fahrradfreundlicher Betrieb” ausgezeichnet

~Zeichen und MaBstdabe gesetzt”
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-  Fahrradsternfahrten seit 2002 mit Aktions-
wochenenden und kleineren Fahrrad-Demos. Seit 2005
grofie Fahrradsternfahrten aus der Metropol-Region
Richtung Hamburg Innenstadt. Stindig zunehmende
Teilnehmerzahlen (2005: 10.000, 2006: 13.000,
2007: 14.000, 2008: wegen Regen nur 10.000, 2009:
18.000). Insgesamt liber 60 Startpunkte.

Gleichzeitig 2009 in Hamburg ,,Autofreier Sonntag“

Getragen wird die Fahrradsternfahrt von einem breiten
Biindnis: ADFC Attac, Autofreie Siedlung Saarlandstr.
Biirgervereine in Allerméhe, Sasel und Wilhelmsburg,
Greenpeace, Hamburger Forum, Human Powered Vehi-
cles, Klimaschutz-Siedlung Sodenkamp, Naturfreunde,
Nordelbische Kirche, Okomarkt, Robin Wood, Umwelt-
haus am Schiiberg, VCD und weiteren Initiativen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Forderung der Mobilitdt ohne Auto — ins-
besondere mit dem Fahrrad;
Slogan 2009:Mehr Fahrrader weniger Autos
Fit fiirs Klima

- Bisherige Ergebnisse: Sehr hohe
Aufmerksamkeit in der Offentlichkeit, 2009 iiber
18.000 Teilnehmer,
Ansaétze fiir neue Verkehrspolitik des Senates
seit 2008,
GroRflachige Sperrungen des Strassenraumes
fiir den umweltfreundlichen Verkehr.

- Finanzierung: NUE, Eigenmittel, Spenden,
Sponsoring

-  Zeitraum: Jeden 3. Sonntag im Juni

Ausfiihrliche Beschreibung:
- In den 80er-Jahren wurden bereits Fahrrad-
Sternfahrten organisiert von ADFC und Attac in Hamburg.

Zundchst mit grofier Beteiligung, spater schliefen sie
aber wieder ein.

Die Bewegung ,,Mobil ohne Auto® entstand 1981 in kirch-

lichen Kreisen in der Lutherstadt Wittenberg. Entstanden
ist sie aus dem Gedanken des Fastens und Teilens von
Arm und Reich. Kirchliche Kreise sind bis heute starke
Triebfedern der Fahrrad-Sternfahrt.

1995 fiihrte das Kirchtags-Plakat des Kirchentages
Hamburg zum Widerspruch vieler umweltbewegter
Teilnehmer, weil das Kirchentags-Plakat ein Autobahn-
Hinweisschild darstellte.

Der Kirchentag in Bremen hat sich dagegen im letzten
Jahr (2009) des Themas“ Klima-freundliche Ausrichtung
eines Grof-Ereignisses“ angenommen. Mit Verleih-Ra-
dern und Fahrrad-Anreise zum Kirchtag.

1997 wurde der Begriff ,,Mobil ohne Auto® aufgenommen
und die Sternfahrten fanden seitdem immer am 3. Sonn-
tag im Juni statt, dem Tag ,,Mobil ohne Auto“.

Bis 2005 bewegte sich die Teilnehmer-Zahl um etwa 500
— 1000 Teilnehmer.

Ab 2006 stieg die Teilnehmerzahl auf 10.000 bedingt
durch die Unzufriedenheit der Radfahrerinnen mit der
Fahrrad feindlichen Verkehrspolitik in Hamburg und Um-
gebung. Im ADFC-Klimatest belegte Hamburg damals den
letzten Platz. AuBerdem stief3en weitere Initiativen dazu.
Eine Abschluss-Kundgebung fand am Dammtor statt

mit vielen Standen von Umwelt-Vereinen und Fahrrad-
Codierung.

Ab 2007 wurden auch verstarkt Politiker als Teilnehmer
gesichtet. Hinzu kam auch der Okomarkt am Dammtor,
ausgerichtet um den Zusammenhang Erndhrung und
Klimaschutz deutlich zu machen. Das ,,Hamburger Fo-
rum“ verdeutlichte den Zusammenhang von Klimaschutz,
Frieden und Wettriisten.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

2008 fuhr die Senatorin fiir Umwelt Anja Hajduk mit auf
der Sternfahrt und diskutierte mit den Teilnehmern am
Dammtor.

20009 legte der Senat der Stadt Hamburg einen der ,,Au-
tofreien Sonntage* ebenfalls auf den ,,Mobil ohne Auto*-
Tag. Ein deutliches Zeichen dafiir, welchen Stellenwert
die Politiker dem Fahrrad-Verkehr und OPNV inzwischen
beimessen. Fahrten im Hamburger Verkehrs Verbund
(HVV) sind an diesem Tag kostenlos, um fiir den Umstieg
vom Auto auf Bus und Bahn zu werben.

Vision:

Das Biindnis wiinscht sich, dass die zentrale Kundge-
bung 2010 auf dem Rathausmarkt in Hamburg stattfin-
det. 2009 wurde dies nicht genehmigt. 2010 wollen wir
uns auch dafiir einsetzen, dass die Sternfahrt tiber die
Elbbriicke der Autobahn A 1 sowie durch den Elbtunnel
der A7 gefiihrt wird. Damit wollen wir der Forderung nach
weiteren Elbquerungen fiir Radfahrer Nachdruck verlei-
hen. Bis heute sind beide Elbquerungen fiir Fahrrader
gesperrt).

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Weil dieses Projekt wegweisend fiir viele
Kommunen und Regionen sein kann. Als Folge dieser
mdchtigen Demonstration werden Radverkehrskonzepte
entwickelt, Stadt und Umland Fahrrad freundlicher
gestaltet und dem Radverkehr in Verbindung mit dem
offentlichen Nahverkehr eine immer wichtigere Rolle ein-
geraumt.

Das Aktions-Biindnis ,,Mobil ohne Auto“ hat es verstan-
den, die unterschiedlichsten Gruppen, Vereine und Initia-
tiven einzubinden.

Dadurch war der gro3e organisatorische Aufwand mit
tiber 60 Startpunkten zu bewaltigen.

Die neue Verkehrspolitik in Hamburg hat durch das
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Biindnis entscheidende Impulse erhalten, insbesondere
in Bezug auf Klima freundliche Mobilitét.

Der ganzheitliche Ansatz (nicht nur auf den Fahrrad-
Verkehr bezogen) und der Aspekt: menschenfreundliche
Gestaltung des offentlichen Raumes wurden gerade
durch die Vielfalt der teilnehmenden Initiativen zum wei-
teren Schwerpunkt.

Samtliche Informationen finden Sie auf der Website un-
ter: www.fahrradsternfahrt.info

% Mobil ohne Auto Nord e.V.

Info/Ansprechpartner
% Rolf Jungbluth

c.0. ADFC
Koppel 34
20099 Hamburg
040/ 525 47 64
Rolf.jungbluth@fahrradsternfahrt.info
www.fahrradsternfahrt.info
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-~ Im April 2009 hat Mannheim als erste Stadt
eine Abwrackprdmie fiir Fahrrdder eingefiihrt. Bei Ab-
gabe ihres Alt-Fahrrads erhielten Mannheimer 50 EUR,
wenn sie den Kaufbeleg fiir ein neues Rad vorweisen
konnten. Die Altrdder wurden nicht verschrottet, son-
dern weiter verwertet. Uber die Fahrrad-Abwrackpri-
mie wurde bundesweit, z. T. sogar international in den
Medien berichtet — die Ubernahme des ,,Mannheimer
Modells“in vielen Stddten diskutiert, u. a. in Frankfurt
(ab Juli) und Wien (ab August) spdter ebenfalls erfolg-
reich umgesetzt.

Kurze Projektbeschreibung:
-~ Ziel: Offentlichkeitsbildung fiir das C02-neutrale
Verkehrsmittel ,,Fahrrad*
Bisherige Ergebnisse: —
- Finanzierung: Ca. 6000 EUR
-« Zeitraum: 2.5. - 9.5.2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Als Teil ihres Klimaschutzkonzepts hat die
Stadt Mannheim im April 2009 eine Abwrackprdmie
fuir Fahrrader eingefiihrt. Die Einfiihrung der Fahrrad-
Abwrackprdamie war eingebettet in ein Biindel 6f-
fentlichkeitsbildender MaRnahmen zur Starkung des
Radverkehrs, u. a. einer Plakataktion und einem lokalen
Arbeitgeber-Wettbewerb zur Teilnahme an der Aktion
,,Mit dem Rad zur Arbeit*.
Um die Kauf-Anreize fiir verkehrssichere City-Rader zu
erhohen und Biirgerinnen und Biirger zum Radfahren zu
animieren, fiihrte die Stadtverwaltung gemeinsam mit
der Biotopia Fahrradstation ab Mai die Fahrrad-Pramie
ein. Stadt und Biotopia bezuschussten dabei den Neu-
kauf eines bei einem Mannheimer Radhandler gekauften
City-Bikes mit 50 EUR, wenn gleichzeitig das Altrad bei
der Biotopia Fahrradstation abgegeben wird. Die Altrader
wurden im Gegensatz zur Auto-Abwrackprdamie nicht ver-

schrottet, sondern so weit moglich wieder von der loka-
len Beschaftigungsinitiative Biotopia aufgemdbelt und
als giinstige Gebrauchtrdader angeboten.

Insgesamt 87 Rader wurden am ersten Giiltigkeitstag
(Samstag, den 2. Mai) vor dem Fahrradparkhaus der
Biotopia am Hauptbahnhof abgegeben. Bis zum Ende
der Woche summierte sich die Anzahl der abgegeben
Fahrrader auf 120, obwohl die Pramie eigentlich nur fir
die ersten 100 Fahrrader begrenzt war. In ganz Deutsch-
land und dariiber hinaus ist die Pramie auf Resonanz
gestofRen. Nicht nur die tiberregionale Presse, Radio
und Fernsehen berichteten von der Mannheimer Idee.
In unzdhligen Kommunalparlamenten von Hamburg bis
Regensburg und Monchengladbach bis Teltow wurde

iber eine Einfiihrung der Pramie nach dem ,,Mannheimer

Modell“ diskutiert.

Auch wenn eine Einfiihrung meist abgelehnt wurde, hat
die ,,Abwrackprdmie® eine nachhaltige Diskussion {iber
sinnvolle Strategien zur Forderung des Radverkehrs an-
regen kdnnen. Auch in Mannheim sorgte die Pramie fiir
neue Impulse und bescherte dem Radverkehr eine bis
dahin neue qualitative Beachtung in Offentlichkeit und
Politik. Eine Wiederauflage der Fahrradpramie im Mai
2010 mit gleichen Bedingungen ist fest anvisiert.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wdhlen?

e Beispiellose Aktion mit hoher Symbolkraft fiir das Ver-

kehrsmittel Fahrrad

e Best-Practice mit groBRer 6ffentlicher und medialer
Wahrnehmung (und kleinem Etat)

¢ hohe Ubertragbarkeit des Projekts. In unzéhligen
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Kommunalparlamenten haben Diskussionen iiber eine
Einfihrung des ,,Mannheimer Modells* stattgefunden.
Auch wenn eine Einfiihrung meist abgelehnt wurde, hat
die ,,Abwrackpramie® eine nachhaltige Diskussion {iber
sinnvolle Strategien zur Férderung des Radverkehrs anre-
gen kdnnen.

- Stadt Mannheim in Kooperation mit BIOTOPIA
Ausbildungsforderung gGmbH (Fahrradstation)

Info/Ansprechpartner
- Peter RoBteutscher

Technisches Rathaus
Collini-Str. 1
68165 Mannheim
0621 /293 5502
Peter.rossteutscher@mannheim.de
www.rad-im-quadrat.de
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-+ Dje Ostallgduer Radltour ist ein Aktionstag fiir
die gesamte Region Ostallgdu. Die Besucher lernen
unser umfangreiches Radwegenetz kennen und kénnen
mit Gleichgesinnten die Region erradeln. Spezielle
Tour-Guides von ADFC und Radvereinen und tech-
nisches Personal wie Polizei, THW und Rettungsdienste
begleiten und sichern die Tour, um den Teilnehmern
ein sorgloses Radl-Erlebnis zu ermdglichen. Die Teil-
nahme ist kostenfrei; alle Teilnehmer erhalten ein spe-
zielles Tour-Shirt, das meist gleich iibergezogen wird
und das Gemeinschaftsgefiihl weckt. Die Tour endet mit
einer Zielparty an einem besonderen Ort in der Region
und wird von leistungsstarken Partnern (AOK Ostall-
gdu, Aktienbrauerei und weitere Firmen) unterstiitzt.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Der Landkreis Ostallgdu mit seinem
touristischen Highlight Schloss Neuschwan-
stein verfiigt tiber ein flachendeckendes,
einheitlich beschildertes Rad-Routennetz. Wir
haben also ,,die“ Freizeitregion fiir die
Biirgerinnen und Biirger direkt vor der
Haustiire — ein jahrlicher Aktionstag, die
,,Ostallgduer Radltour” macht sie richtig
erlebbar.

-+ Bisherige Ergebnisse: Die Tour fand seit 2007
jahrlich im Friihjahr statt und wir konnten bei der
ersten Radltour aus dem Stand 2.500 Besucher
zdhlen. In 2008 waren tiber 3.000 Familien und
Genussradler am Start; in diesem Jahr nun
radelten und feierten tiber 4.200 Besucher die
Tour — in diesem Jahr mit der Zielparty auf der
fast fertiggestellten Autobahn A 7.

-« Finanzierung: Landkreis: 10.000 €
Aktienbrauerei: Sachleistungen

-z Zeitraum: Ein Sonntag Ende Mai oder Anfang
Juni

Ausfiihrliche Beschreibung:

-+ Anfangs war die Ostallgduer Radltour als Event
geplant, dass den Einheimischen und Touristen die fiih-
rende Radregion Ostallgdu ndher bringen sollte. Doch
die Resonanz an Besucherzahlen und teilnehmenden
Radlern hat den Verantwortlichen den Ausschlag dafiir
gegeben, die Tour in den ndchsten Jahren als Highlight
des Jahres weiterzufiihren. Die Tour ist so konzipiert,
dass jeder entsprechend seiner Kondition und Erfahrung
daran teilnehmen und entweder die gesamte Strecke
oder nur auf Teilstrecken zur Truppe hinzustof3en kann.
Je nach Sportlichkeit des Teilnehmers, kann er/sie eine
Radlgruppe auswahlen, die von erfahren Guides beglei-
tet wird. Es wird ein bestimmtes Ziel aller Radlgruppen
festgelegt, wo dann anschlieend gefeiert wird und die
Radler verschnaufen und ihre Erlebnisse und Erfahrun-
gen austauschen kénnen.

An alle Teilnehmer werden vor der Tour kostenlos extra
angefertigte Shirts verteilt, die sie als Teilnehmer er-
kennbar machen. Unter allen registrierten Teilnehmern
werden tolle Preise verlost. Unter anderem fiir die teil-
nehmerstarkste Gruppe und den dltesten Teilnehmer.
Die Gewinner werden nach der Tour im Internet bekannt
gegeben.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

-+ Einerseits werden die einheimischen Biirge-
rinnen und Biirger fiir ihren Landkreis als fiihrende
Radregion begeistert. Andererseits erleben die Gadste der
Region die tolle Infrastruktur an tiber 2.500 Kilometer
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beschilderten Radwegen. AuBerdem ist dieses Projekt
auch sehr gut fiir Familien geeignet, fordert die Teamfa-
higkeit und die sportliche Aktivitdat von jungen und jung
gebliebenen.

Die anschlieBende Party fiihrt verschiedene Generati-
onen zusammen und starkt die Gemeinschaft. Ein ,,Wir
Gefiihl“ entsteht, das die Teilnehmer {iber das ganze Jahr
als beste ,,Botschafter” authentisch hinaustragen und
damit die Region starken. Neben den Besuchern, kénnen
sich auch geeignete Firmen (Radhé&ndler, Outdoor-Her-
steller, Gesundheitspravention, Fitness etc.) prasentie-
ren. Die Tour wird von vielen Akteuren aus der Region
getragen, gestarkt und belebt und hat sich zu ,,dem*
Radelereignis fiir alle im Allgdau innerhalb von nur drei
Jahren etabliert. In 2010 startet natdirlich die 4. Ostallga-
uer Radltour — die gastgebende Gemeinde Giinzach ist
schon seit Wochen in der Planung des Start-/Zielfestes

— ein ehrenamtliches Biirgerengagement auf hochstem
Niveau mit groer Dynamik!

- Landkreis Ostallgdu in Kooperation mit der
Aktienbrauerei Kaufbeuren

Info/Ansprechpartner
% Frau Michaela Waldmann
Schwabenstrafie 11
87616 Marktoberdorf
08342 [/ 911-461
michaela.waldmann@lra-oal.bayern.de
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- Seit 2007 veranstaltet die Fahrradinitiative
Braunschweig im Sommer einen Fahrradsonntag in
Braunschweig und seiner ndheren Umgebung. Ziel der
Veranstaltung ist die Schaffung eines niederschwel-
ligen Angebots zur Férderung des Radverkehrs. Auf
ausgeschilderten Rundkursen mit jahrlich wechseln-
den Streckenverldufen werden an Aktionspunkten
kostenlos Stempelkarten ausgegeben. Die Teilnehmer
kénnen durch Angabe einer Schétzung der ,,Gesamt-
km*“mit Abgabe der Stempelkarte an einer Verlosung
teilnehmen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Motivation zum Fahrradfahren auf
ausgeschilderten Rundkurs mit Aktions-/
Stempelpunkten

-+ Bisherige Ergebnisse: Drei Veranstaltungen mit
steigender Teilnehmerzahl

- Finanzierung: Handler, Fahrradverbdnde und
Zuschuss der Stadt Braunschweig

-% Zeitraum: Einzelveranstaltungen einmal jdhrlich
seit 2007, zuletzt 16.8.2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Diein 2003 gegriindete ,,Fahrradinitiative Braun-

schweig® ist ein Zusammenschluss von Mitgliedern aus
Wirtschaft und Verbanden, die dem Fahrrad auf vielfal-
tige Weise verbunden sind. Die Fahrradinitiative bringt
Interessenvertreter zusammen, die bislang nicht oder
nur vereinzelt gemeinsam ,,pro Fahrrad“ aktiv geworden
sind. Im Vordergrund stehen Qualitdt und Sicherheit
beim Radfahren.

Die erste gemeinsame Aktion der Fahrradinitiative war
die nun seit 2003 organisierte Fahrradmesse RAD‘OX im
Frithjahr. Seit Herbst 2004 gibt es die Herbstaktion ,,Sei
Helle“ mit dem Schwerpunkt Sicherheit/ Beleuchtung.
Die fiir den Wettbewerb ,,best for bike — der deutsche

RAD:

Das Sattel-Fest

Sonntag, 16. August 2009

Ausgeschilderte Radrouten
Testen Sie neue Modelle
Informationen rund ums Fahrrad
Kinderprogramm

Jjede Menge SpaB und Aktionen

10.00 - 18.00 Uhr

www.fahrradinitiative.de
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Fahrradpreis 2010“ eingereichte Aktion ,,RADTour‘0X —
Das Sattelfest” wird seit 2007 durchgefiihrt.

Seit 2007 veranstaltet die Fahrradinitiative Braunschweig
im Sommer einen Fahrradsonntag in Braunschweig und
seiner ndheren Umgebung. Ziel der Veranstaltung ist die
Schaffung eines niederschwelligen Angebots zur Férde-
rung des Radverkehrs. Auf ausgeschilderten Rundkursen
(Langen zwischen 15 — 40 km) mit j&hrlich wechselnden
Streckenverldufen werden an Aktionspunkten kostenlos
Stempelkarten ausgegeben. Die Stempelkarten ent-
halten neben einer Karte zum Streckenverlauf weitere
Informationen zu den Aktionspunkten. Die Teilnehmer
kdonnen durch Angabe einer Schatzung der ,,Gesamt-
km“ mit Abgabe der Stempelkarte an einer Verlosung
teilnehmen. An den Aktionspunkten gibt es neben In-
formationen und Aktionen rund ums Radfahren auch
Angebote von Kooperationspartnern. Das kénnen z.B.
Feuerldéschaktionen, Draisinenfahrten, Torwandschief3en,
»Fossilienklopfen® oder eine Malaktion sein. Die meisten
Aktionspunkte bieten auch Verpflegungsmaglichkeiten
und sanitdre Anlagen.

Die letzte Veranstaltung am 16.August 2009 war bislang
die erfolgreichste mit knapp 1000 Teilnehmern. Es wur-
den 858 Stempelkarten abgegeben, aus denen sich eine
erradelte Strecke von insgesamt 24.553 km ergab.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

- 1) Innovatives Konzept zur Gestaltung eines
»,Fahrradsonntags“. Die Zusammenarbeit von Fahrrad-
verbdnden (ADFC, braunschweiger forum e.V., Verkehrs-
wacht) mit Fahrradhandlern, Ausstattern, wechselnden
Kooperationspartnern und Einbeziehung offentlicher
Unterstiitzung (Stadt Braunschweig) ist in dieser Form
ungewohnlich aber effektiv. Die Kooperationspartner
haben sowohl institutionellen (Sportvereine, Feuerwehr,
Umweltverbdnde,...) als auch kommerziellen Charakter
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(Gastwirtschaft, Apotheke,...). Durch diese Vorgehenswei-
se werden immer neue Gesellschaftsgruppen mit dem
Thema Fahrradfahren in positiver Form konfrontiert.
Diese Gruppen werden so als Multiplikatoren fiir die
Ziele des Gesamtprojekts (Férderung Radverkehr) ge-
wonnen.

2) Das Angebot ist fiir die Teilnehmer kostenfrei und
ohne Anmeldung und damit niedrigschwellig. Das Ge-
meinschaftserlebnis und der ,,Fun-Charakter“ der Aktion
bewirkt eine verbesserte positive Einstellung zum Fahr-
radfahren seitens der Teilnehmer. Dabei wird der ausge-
schilderte Rundkurs auch von ,,Nicht-Stemplern“ genutzt,
hat also positive Seiteneffekte. Wir haben durchweg po-
sitive Rlickmeldungen durch die Teilnehmer.

3) Der hohe Anteil an ehrenamtlicher Arbeit ist hervorzu-
heben. Keine professionelle und damit kostenintensive
Organisation, trotz geringem Gesamtbudget aber trotz-
dem erfolgreich. Die Wiirdigung ehrenamtlichen Engage-
ments durch eine Auszeichnung wiirde die Begeisterung/
Motivation fiir das Projekt weiter hoch halten.

% Fahrradinitiative Braunschweig

Info/Ansprechpartner
-« Dr. Ommo Ommen fiir das braunschweiger

forum elV.
AG Radverkehr
Privat: Am Lobner 118, 38165 Lehre
Verein: Spitzwegstrafe 33, 38106 Braunschweig
05308 / 694793 (p)
info@fahrradinitiative.de
www.fahrradinitiative.de
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-+ Die Fahrradaktion ,,Schon-gecheckt“ bietet
neben der Uberpriifung von Fahrridern ein breit
angelegtes Informationsangebot zum sicheren
Fahren im StrafSenverkehr. Dazu gehéren neben
dem Internetauftritt wvw.schon-gecheckt.de ver-
schiedene Infomaterialien; mit einem Flyer zu den
wichtigsten Tipps zum sicheren Radfahren (Aus-
stattung des verkehrssicheren Rades, die wich-
tigsten Regeln fiir Radfahrer im StrafSenverkehr
und Informationen zum Thema Helm). Besonders
wichtig ist uns jedoch der persdnliche Kontakt,
auch durch die Beteiligung des Fachhandels.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Reduzierung der Radfahrunfille,
Forderung der Radnutzung

--» Bisherige Ergebnisse: —

- Finanzierung: Der Film wird von der
Behorde fiir Inneres, der Behorde fiir
Stadtentwicklung und Umwelt und der
Unfallkasse Nord (Hamburg —
Schleswig-Holstein) finanziert.

Kosten ca. 30.000 €.

S

-
- Zeitraum: Oktober | November 2009 schun ge‘:heckt

Ausfiihrliche Beschreibung:
- Hamburg hat sich zum Ziel gesetzt, das x " -
Radfahren in der Stadt attraktiver zu machen und Aktion zur Fahrradsicherheit

sind leider oft Ursache von Unfallen. Im letzten Jahr
verungliickten allein rund 2.500 Radfahrer im Ham-
burger Strafenverkehr, neun davon starben. Da wir
nicht bereit sind, dies als Normalitdt hinzunehmen,
werben wir gemeinsam dafiir, das Radfahren sicherer
zu machen und die Unfallzahlen zu senken. Daher
startete am 5. Oktober die Fahrradsicherheitsaktion
»Schon gecheckt” zum sechsten Mal und steht in
diesem Jahr unter dem Titel ,,Ddmmert”s?*.

Besonders in den dunklen Wintermonaten ist eine
funktionstiichtige Lichtanlage am Fahrrad das A und
0. Auch fiir Radfahrer gilt daher ,,Sehen und gesehen
werden®. Zu Beginn der dunklen Jahreszeit steht
deshalb das Thema Beleuchtung im Mittelpunkt der
Aktion. Radfahrer, die bei schlechten Sichtverhéltnis-
sen mit mangelhafter Beleuchtung unterwegs sind,
werden von Kraftfahrern zu spdt wahrgenommen.
Eine korrekte Fahrradbeleuchtung ist deshalb le-
benswichtig.

Neue Wege sind manchmal auch bei der Verkehrs-
sicherheitsarbeit gefragt. Zum Start der Aktion ver-
offentlichten wir unseren neuen Film ,,Leuchtendes
Vorbild“, das anders ist als die iiblichen Sicherheits-
appelle. Das Video kann seit dem 5. Oktober auf
unserer Internetseite

www.schon-gecheckt.de und auf YouTube angesehen
werden. Im November wird eine verkiirzte Fassung in

den Anteil des Radverkehrs zu steigern. Viele Griin- vom 5. Oktober bis 6. November 2009 O O
de sprechen dafiir, dfter mal auf das Rad umzu- vww.schon-aecheckt.de ‘\._.,-/
steigen. Damit das Rad kiinftig eine noch grofRere WIW.oC gec

Rolle spielen kann, gibt es noch viel zu tun. Nicht
nur beim Bau und der Pflege von Radverkehrsanla-
gen, sondern auch beim Verstandnis und Verhalten
der Verkehrsteilnehmer. Mangelnde Riicksicht von
Autofahrern genauso wie das Fehlverhalten von
Radfahrern und der haufig schlechte Zustand ihrer Rader

allen Hamburger Kinos zu sehen sein.

Alle, die ihr Fahrrad tiberpriifen lassen, kénnen an
einer Verlosung teilnehmen, bei der es Fahrradzube-
hor (reflektierende Speichenclips) und drei Fahrrader
(Fa. Bergamont) zu gewinnen gibt. Mitmachen kann
jeder, der nach dem Fahrradcheck einen Coupon
ausfillt und abgibt.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010
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Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wahlen?

- Der Film ,,Leuchtendes Vorbild“ motiviert Rad-
fahrer auf eine sehr humorvolle Art, tiber die Beleuch-
tung an ihrem Fahrrad nachzudenken und diese dann

auch wahrend der Fahrt in der dunklen Jahreszeit ein-
zuschalten. Durch seine Art unterscheidet er sich daher

deutlich von den iiblichen Appellen zum Thema Verkehrs-

sicherheit.

Durch die Ausstrahlung des Films in den 72 Hamburger
Kinos werden in einem Monat ca. 350.000 Menschen
erreicht bzw. angesprochen. Das Thema Beleuchtung
wird durch Einstellung des Videos auf der Internetseite
des Projektpartners des Allgemeinen Deutschen Fahrrad
Clubs (ADFC) - Landesverband Hamburg - zusatzlich
offentlichkeitswirksam beworben. Uber einen Link auf
der Internetseite www.schon-gecheckt.de gelangt man
auf die entsprechende Seite des ADFC Hamburg.

Radfahrer werden durch den Film angeregt, nicht nur
iber die Beleuchtung an ihrem Fahrrad nachzudenken,

sondern Uber ihr Verhalten und das der {ibrigen Verkehrs-

teilnehmer, um das Fahrradfahren somit sicherer und
attraktiver zu machen.

- Forum Verkehrssicherheit Hamburg

Info/Ansprechpartner
% Thomas Adrian
Johanniswall 4
20095 Hamburg
040 / 42839 -26 58
Thomas.Adrian@Bfi-A.Hamburg .de
www.schon-gecheckt.de
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Nr. 41: Aufmobeln statt Abwracken

- Am Aktionstag ,,Mobil ohne Auto“ haben wir
die Aktion ,,Aufmdbeln statt Abwracken“ mit sensati-
onellem Erfolg durchgefiihrt. An einem Samstag im
Juni 2009 haben wir mitten in der City von morgens bis
abends am Aktionsstand weit iiber einhundert
Rdder auf Herz und Nieren gepriift und bei Vorlie-
gen von sicherheitsrelevanten Mdngeln einen Re-
paraturgutschein fiir den Karlsruher Radfachhandel
ausgegeben. So wurden an diesem Tag 100 Reparatur-
gutscheine im Gesamtwert von 5.000 € ausgegeben.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Erhohung der Verkehrssicherheit
- Bisherige Ergebnisse: 1. Aktion 2009
- Finanzierung: eigenfinanziert
% Zeitraum: ab 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Die KFZ-Abwrackpramie war in aller Munde. Auch
Fahrradhandler haben sich darauf eingelassen, Kunden
damit zu bewerben, ihr altes Rad gegen eine Prémie von
50,- € ,,abzuwracken® und ein neues zu erwerben. Aus-
gehend davon, dass ein Rad selten irreparabel ist,
sondern meist nur schlecht gewartet wurde und dem im
letzten Sommer allgemein herrschenden Abwrack - Boom
entgegen zu wirken, haben wir kurzfristig diese Aktion
im Rahmen von ,,Mobil ohne Auto® ins Leben gerufen.
Wir waren der Meinung, dass Abwracken nicht nachhaltig
sein kann und wurden durch die Aktion hierin auch be-
starkt.

Bereits vor Beginn der Priifaktion haben sich friihmor-
gens schon Dutzende von Radlern in der Innenstadt
eingefunden und ihre Rdder durch unsere Mechaniker
prifen lassen. Wir haben an diesem Tag etwa 120 Rader
gepriift, wovon 100 auch schwere sicherheitsrelevante
Mangel aufwiesen. Die Biirgerinnen und Biirger

bekamen daraufhin einen Gutschein im Wert von 50 €,

den sie im Radfachhandel einlésen konnten. Da nur 100
Gutscheine vorhanden waren, mussten leider viele War-
tende aufs ndchste Jahr vertréstet werden. Die Resonanz

war enorm positiv ebenso auch der Riicklauf an Gutschei-

nen. Die meisten gangigen Mangel liegen genau in den
Punkten, wie sie auch bei unserer anderen Radaktion
,Fahrrad—Fehler—-Fuchs* auftauchen. Mangelhafte Be-
leuchtung, liberalterte Bereifung, defekte Bremsen und
falsch eingestellte Lager sowie mangelnde Pflege im all-
gemeinen sind uns Ansporn, auch in Zukunft mit solchen
Aktionen aktiv die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?
-+ Die Stadt Karlsruhe versucht, immer wieder mit
neuen und innovativen Projekten den Radverkehrin

Karlsruhe sicherer zu machen. Es sollen immer neue Akti-

onen den Anreiz bieten, das eigene Verhalten zu dandern
und somit zu nachhaltiger Entwicklung beizutragen.

Wir versuchen mit immer wieder neuen Projekten die
individuelle Mobilitat per Rad zu fordern und haben fiir
2010 bereits wieder neue kreative Ideen mit Schwer-
punkt Radverkehrsforderung.

% Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz

Info/Ansprechpartner
% Rainer Kastner
Markgrafenstr. 14
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76124 Karlsruhe

0721 /133-3113
Rainer.Kastner@ua.karlsruhe.de
www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/
umwelt/umweltaktionen/moa2009

obil
ohne
Auto
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- RADschlag méchte Lehrer, Erzieher, Familien
sowie Ubungsleiter aus Vereinen dabei unterstiitzen,
Kinder und Jugendliche aufs Rad zu bringen und bie-
tet Rat und Hilfe zu allen Aspekten des Radfahrens
liber ein Portal, iiber die telefonische Hotline und
per E-Mail. Die integrierte Datenbank hdlt tiber 500
zielgruppenrelevante Informationen, Materialien und
Aktivititen bereit. Damit wurde ein einmaliger Wis-
senspool rund ums Rad und die Fahrradférderung bei
Kindern und Jugendlichen geschaffen. Uber das Forum
des Portals, den Newsletter sowie Workshops vernetzt
RADschlag die verschiedenen Akteure und trigt dazu
bei, dass das Rad nicht immer neu erfunden wird, und
dass Erfahrungen und Know-how Verbreitung finden.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Das Projekt ,,RADschlag” mochte mehr
Kinder und Jugendliche aufs Rad bringen. Um
dies zu erreichen, unterstiitzt und berat
RADschlag die Multiplikatoren der Fahrrad-
forderung — Erzieher, Lehrer, Familien sowie
Ubungsleiter in Vereinen.

- Bisherige Ergebnisse: Am 19.10.2009 ist das
RADschlag-Portal www.radschlag-info.de gestar-
tet und das RADschlag-Team berat tiber die
Hotline 030 — 55 57 63 86 in Fragen rund ums
Rad. Seit dem Start hat das Portal knapp 69.000
Zugriffe von tber 4.300 Besuchern (Stand
27.11.2009) zu verzeichnen.

- Finanzierung: Das Projekt wird zu 80% vom
BMVBS im Rahmen des nationalenen Radver-
kehrsplanes und zu 20% durch die Eigenmittel
des VCD e.V. und seiner Partner finanziert.

- Zeitraum: 08/2009 — 07/2011

Ausfiihrliche Beschreibung:
-+ Neben dem Elternhaus sind Kindergarten, Schu-

le sowie Vereine die zentralen Lernorte
fur Kinder und Jugendliche auch in Be-
zug auf das Themenfeld Mobilitat: Ob
Radfahren erlernt, im Alltag erlebt wird,
welchen Stellenwert es in der Alltagsmo-
bilitdt einnimmt und in welcher Quanti-
tat und Qualitdt Kinder und Jugendliche
in Bezug auf verkehrssicheres Radfah-
ren geschult werden, wird auBer von der
Familie auch von den auf3erschulischen

Lernorten beeinflusst.

Hier gibt es eine Reihe von Hemmnis-
sen, die der Fahrradférderung bislang

in der Realitdt im Wege stehen. Fiir den
Schulbereich gilt beispielsweise, dass
Lehrerinnen und Lehrer zum Teil nicht
iber das bestehende Angebot informiert

sind oder hdufig an ihre fachlichen

Grenzen stof3en, wenn es um die Veran-
kerung des Themas im Unterricht geht

oder Diskussionen um Radwege auf

dem Schulweg, zur Fahrradinfrastruktur
an Schulen oder Fragen zur Verkehrssi-
cherheit aufkommen. Im Kindergarten
kommt hinzu, dass das Thema Mobilitat

groBtenteils absolutes Neuland ist.

Das Zusammenfiihren und qualitative
Bewerten der verschiedenen Informa-

tionsquellen ist selbst flir Experten

arbeitsaufwandig und fiir ,,Einsteiger
in das Thema, sowohl was das Know-
how als auch was die Zeit betrifft, kaum

durchfiihrbar. Im Ergebnis wird die

Iy spad pay A
lat Schalen, Dndurghine wod Yermsn

HADS[IH[AG

Radfahren macht schlau!
Tipps, ldeen und Anregungen fir alle, die
Kinder fit fiirs Radfahren machen wollen.
Telefonische Beratung: (030) 5557 63 86,
Mo bis Fr: 14 bis 17 Uhr

~www.radschlag-info.de

kénnen.
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Materie oft als zu komplex wahr-
genommen, ein vertiefter Einstieg
in das Thema ,,Radfahren* findet
somit nicht statt.

Hier setzt das Projekt RADschlag
an und schafft tiber das Portal
www.radschlag-info.de unkom-
plizierte, kommunikativ und
inhaltlich auf die Zielgruppen
angepasste, einfach abrufbare
Angebote, die den Akteuren der
Fahrradférderung die Beschafti-
gung mit dem Thema erleichtern.
Es flihrt vorhandenes Know-how
und Material zusammen und stellt
es den Akteuren zur Verfligung.

Sie habe dariiber hinaus die Még-
lichkeit, sich tiber das Forum des
Portals, den Newsletter sowie liber
Workshops zu vernetzen und so ihr
Wissen auszutauschen. Eine indi-
viduelle Beratung kdnnen Interes-
sierte Uiber die Hotline erhalten.

Die im Portal integrierte Daten-
bank halt tiber 500 nationale und
internationale, zielgruppenrele-
vante Informationen, Materialien
und Aktivitdten bereit. Die Rubrik
Recht A-Z berdt in Rechtsfragen
rund um das Thema Radfahren.

Damit hat RADschlag einen einma-
ligen Wissenspool rund ums Rad

und die Fahrradforderung bei Kindern und Jugendlichen
geschaffen, auf den (Fahrrad)Interessierte zuriickgreifen
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Weitere Projektbausteine
In der konzeptionellen Phase des Pro-
jektes wurden Experten {iber qualitative

Interviews und Workshops eingebunden, e i et

um eine zielgruppengerechte Struktur
und inhaltliche Ausrichtung des Portals zu
erreichen.

Die zentralen Fahrradforderungsmaf-
nahmen werden zudem im Rahmen des
RADschlag-Pilotversuches in zehn Pilot-
einrichtungen im K6ln/ Bonner-Raum
sowie in Berlin erprobt. Das diesbeziig-

aufbauend soll eine RADschlag-Mappe
(Arbeitstitel) erarbeitet werden, in der die
zentralen, praxisgetesteten Fahrradférde-

liche RADschlag-Angebot soll durch diese ?‘?:':::::“;H

Erfahrungen optimiert werden. Darauf .
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aktiv entgegengewirkt werden.
RADschlag mochte dazu einen Bei-
trag leisten, indem es die Akteure
in ihrem Engagement unterstiitzt,
die das Mobilitdatsverhalten der
Kinder und Jugendlichen, das Er-
lernen des Radfahrens und die
Entwicklung eines positiven Images
des Fahrrades in dieser Zielgruppe
mit beeinflussen. RADschlag baut
Beriihrungsadngste mit dem Thema
Fahrrad ab, gibt konkrete Hilfestel-
lung, reduziert die Informationsflut
und damit den Zeitbedarf fiir die
Vorbereitung in Schulen und Kinder-
gdrten und leistet so einen Beitrag

zu mehr Fahrradférderung in Schu-

rungsmafinahmen nutzerfreundlich auf-

gearbeitet und bundesweit Kitas, Schulen und Vereinen
zur Verfligung gestellt werden sollen. Ferner soll der Pilot-
versuch dazu dienen, Fortbildungsmodule fiir Pddagogen
zu erproben, um diese als Fortbildungsangebote auch
auBerhalb der Piloteinrichtungen anzubieten.

Offentlichkeitsarbeit

Zur Bewerbung des Portals wurden verschiedene Wer-
bematerialien — Werbeflyer, Plakat, Banner, Anzeigen
(s. Anhang) — erarbeitet. Mit Hilfe dieser Werbemate-
rialien wird das Portal und seine Hotline derzeit tiber
die verschiedensten Kandle intensiv beworben. Das
Bewerbungskonzept umfasst u.a. Direktmailings an
Schulen und tiber das aufgebaute Netzwerk von Akteuren
der Fahrradforderung, Verlinkung im Internet, Artikel in
Kommunikationsmedien des VCD und seiner Partner,
Pressearbeit, Prdsenz auf Messen sowie Vortrdge auf
Messen, Kongressen sowie in Schulen und Kitas.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- Auch die kiirzlich veroffentlichte Untersuchung
des Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft eV. ,,Psychomotorische Defizite von Kindern
im Grundschulalter und ihre Auswirkungen auf die
Radfahraushildung® hat gezeigt, dass deutsche Grund-
schulkinder immer schlechter Radfahren. Aus diesem
Nichtkdnnen erwdchst mit der Zeit ein Desinteresse am
Fahrrad, so dass der derzeitige Trend zu einer verstarkten
Fahrradnutzung im Alltag in Zukunft durch die jetzt he-
ranwachsenden Kinder konterkariert werden diirfte.

Den damit verbundenen negativen Folgen fiir die Ver-
kehrssicherheit, die Gesundheit und die Umwelt muss

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

len, Kindergédrten und Vereinen.

% Verkehrsclub Deutschland (VCD) e.V.
Projektpartner:
ACE Autoclub Europa,
Institut fiir Natursport und Okologie der
Deutschen Sporthochschule Koln

Info/Ansprechpartner

-~ Michaela Mohrhardt
Initiative RADschlag
Niebuhrstr. 16 b
53113 Bonn
0228 /98585-16
michaela.mohrhardt@vcd.org
www.radschlag-info.de
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- Seit einigen Jahren werden die langfristigen
Effekte von Elternhol- und -bringdiensten deutlich: Hol-
und Bringdienste verursachen einen erheblichen Teil
der morgendlichen und mittdglichen Verkehrsbe-
lastung im Umfeld der Schulen. Sie belasten die Um-
welt und gefdhrden die Kinder, die zu Fuf, mit dem
Fahrrad oder dem Roller zur Schule kommen. Um dem
Kreislauf des ,,ich-schiitze mein-Kind-indem-ich-es-
mit-dem-Auto-zur-Schule-bringe-Effekt“ entgegen zu
wirken, fiihrte die Stadt Aachen schon seit 2008 das
Projekt zur Férderung des Radverkehrs an Grundschu-
len durch. In Zusammenarbeit mit einem externen
Planungsbiiro wurde das nachfolgend stichpunktartig
beschriebene Mobilititskonzept erarbeitet:

a. Uber zwei Schulhalbjahre hinweg werden
die Schiiler der zweiten bis vierten Schuljahre ange-
sprochen sich mit dem Fahrrad als Verkehrsmittel aus-
einander zu setzen, d.h. entgegen der iiblicherweise im
Rahmen der Fahrradpriifung angesprochenen vierten
Schuljahre sollen hier die zweiten und dritten Klassen
in das Projekt einbezogen werden. Durch die Kontinui-
tat des Prozesses wird versucht, die nachhaltige
Wirkung des Projektes zu verbessern.

b. Auch Eltern, die maf3geblich fiir Fahrdienste
in Anspruch genommen werden und den Hol- und
Bring-verkehr an Schulen verursachen, werden in das
Projekt eingebunden.

c. Mit der Polizei werden Eltern als Multipli-
katoren ausgebildet. Diese helfen der Polizei bei den
praktischen Ubungen der Schulkinder im Schonraum.

d. Wahrend des vorbereitenden Unterrichts
wird mit den Kindern ein Kinderstadtplan erarbeitet,
der im Vergleich zu einem Schulwegplan auch wesent-
liche Freizeitziele der Kinder mit einbezieht. Die Kinder
lernen sich zu orientieren und den grundsdtzlichen
Umgang mit dem Instrument (Kinder-)Stadtplan. Sie
lernen, verkehrssichere Routen auch fiir Wegebe-
ziehungen ihrer Freizeit zu erarbeiten.

e. Neben vorbereitenden und begleitenden Un-
terrichtseinheiten, sowie praktischen Fahrtrainings in
und aufSerhalb des Schonraumes wird ein 3-Wochen-
projekt angeboten, um liber drei Wochen griine Meilen
zu sammeln. Das 3-Wochenprojekt bezieht neben dem
Fahrrad alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel glei-
chermapen mit ein. Wegen der Aufhebung der Schul-
grenzen sind die Einzugsbereiche der Grundschulen oft
sehr grof3, so dass die Kinder hdufig nur mit dem Auto
zur Schule gebracht werden kénnen. Daher wird auch
bei dem 3-Wochen-Projekt eine Kombination des Au-
tos mit anderen Verkehrsmitteln gefdrdert. Im Vorfeld
werden Absetzstellen erarbeitet und falls erforderlich
Elternhaltestellen eingerichtet. Die Eltern werden gebe-
ten ihre Kinder an diesen Stellen aus dem Auto steigen
und von dort aus den restlichen Weg zur Schule gehen
zu lassen.

f. Es werden walking-bus Gruppen und cycling-
bus Gruppen gebildet.

g. Eine Fragebogenaktion zu Beginn und
Ende des Prozesses und ein Projekttagebuch ermég-
lichen es, den Projekterfolg zu bewerten, die stra-
Benverkehrstechnischen Stdrken und Schwdchen des
Untersuchungsraums zu erfassen und daraus Verbes-
serungsvorschlige (verkehrsplanerisch konzeptionell,
strafSeverkehrsrechtlich, verkehrstechnisch, baulich)
zu erarbeiten.

h. Das Projekt ist so konzipiert, dass, einmal
eingefiihrt, die Schule es mit Unterstiitzung der Eltern
in den kommenden Jahren eigenstdndig weiterfiihren
kann — es sich wortlich Re-Cycled.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

Kurze

Projektbeschreibung:

-« Ziel: Schulkinder der
Grundschule (1 bis 4
Klasse) sollen dazu motiviert werden fir
den Schulweg als auch fiir die Freizeitwege das
Fahrrad zu benutzen. Schiilerinnen sollen lernen
wieder eigenstdndig ihre Wege zuriickzulegen.

-+ Bisherige Ergebnisse: Umgesetzt in zwei Grund-
schulen. Uber 20 % mehr Schulkinder kamen
mit dem Fahrrad und 23 % weniger wurden mit
dem Auto gebracht (Ergebnis von 2008)

-+ Finanzierung: Eigene Haushaltsmittel,
Landesmittel

-~ Zeitraum: 2008, 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

% Immer mehr Kinder werden mit dem Auto zur
Schule und zu Freizeiteinrichtungen gebracht. Dies ge-
schieht manchmal aus Bequemlichkeit, hdufiger aber
auch, weil Eltern meinen, der Weg sei fiir das Kind zu ge-
fahrlich. An Schulen oder Kita”s kommt es morgens und
mittags durch den zunehmenden Bring- und Holverkehr
mit dem Auto zu gefdhrlichen Situationen. Dadurch wird
die Verkehrssicherheit fiir diejenigen, die bisher zu Fuf3
gehen oder Rad fahren, verschlechtert. Das Aachener Mo-
bilitatsprojekt an Grundschulen bewirkt durch verschie-
denste Maflnahmen eine beachtliche Reduktion des
Autoanteils und damit eine Erh6hung der Verkehrssicher-
heit fiir Kinder. Auferdem lernen die Kinder eigenstdndig
ihre Wege zuriickzulegen, dass ihr Selbstbewusstsein,
ihre Gesundheit und ihr Sozialverhalten starkt sowie ihr
Orientierungsvermogen schult. Das Projekt bewirkt, dass
der Weg zur Schule sicherer und das Zufuf’gehen und
Radfahren von Kindern geférdert wird. Durch Information,
Organisation und Angebotsverbesserungen sollen die
Mobilitatsmoglichkeiten fiir Kinder verbessert werden.
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Die verschiedenen
MaBnahmen mis-
sen sich nach der
konkreten Situation
der Schule richten.
Wichtig ist immer
eine enge Zusammen-
arbeit mit den Lehrer-
Innen, Eltern, Polizei,
Verkehrswacht und
mit den Kindern.

Das Aachener Mobilitdtsprojekt an Grundschulen ist

so aufgebaut, dass die Schiiler des zweiten bis vierten
Schuljahrs tiber zwei Schulhalbjahre hinweg angespro-
chen werden sich mit dem Fahrrad als Verkehrsmittel
auseinander zu setzen, d.h. entgegen der {iblicherweise
im Rahmen der Fahrradpriifung angesprochenen vierten
Schuljahre werden hier die zweiten und dritten Klassen
in das Projekt einbezogen. Durch die Kontinuitdt des
Prozesses wird versucht, die nachhaltige Wirkung des
Projektes zu verbessern.

Das Projekt wird gemeinschaftlich und interdisziplinar
von einer Projektgruppe mit unterschiedlichen Aufgaben-
schwerpunkten durchgefiihrt. Es garantiert damit auf je-
der Ebene ein Maximum an Qualitdt und gleichzeitig eine
unbirokratische und effektive Umsetzung. Diese Gruppe
besteht aus Vertretern der Stadt, der Polizei, der Schule,
der Verkehrswacht und eines Planungsbiiros.

Fiir die erfolgreiche Umsetzung und Weiterfithrung des
Projektes ist es wichtig die Eltern mit anzusprechen.

Mit Informationsabenden, Multiplikatorenausbildung
und Elternbegleitung wahrend der Projektwochen wird
dies erreicht. Im Rahmen einer Einfiihrungsveranstal-
tung werden die Eltern tiber das Projekt, die Inhalte und
Ziele informiert. Eine Ausstellung mit verschiedenen
Stdanden und Angeboten soll informieren, reflektieren
und zur Diskussion anregen. Am Projektanfang werden
Verkehrsbeobachtungen zu Schulbeginn und Schulende

durchgefiihrt. Die Ergebnisse zeigen in der
Regel, dass eine der Hauptaufgaben darin
liegt, die Eltern dariiber aufzuklaren, dass
sie in erheblichem Maf3e an den Verkehrs-
belastungen und Verkehrsgefahrdungen im
direkten Schulumfeld beteiligt sind. Auf einer
Informationsveranstaltung wird versucht mit
den Eltern iber die Widersinnigkeit des Hol-/
Bringverkehrs in dem sensiblen direkten
Schulbereich ins Gesprach zu kommen. Es
werden Photos mit den riskanten morgend-
lichen Fahrmandver gezeigt. Auf Informationstafeln,

mit dem Titel ,was Sie tun kénnen“, werden Vorschlage
gemacht, wie die Eltern statt dessen zur Verbesserung
der Sicherheit im Schulumfeld beitragen kdnnen. Eine
weitere Aktion, um die Eltern ins Geschehen mit einzu-
beziehen ist die Multiplikatorenausbildung und Praxis-
training im Schonraum. Die Multiplikatorenausbildung
wird mit der Polizei im Rahmen einer zweistiindigen
Nachmittagsveranstaltung durchfiihrte. Unter Aufsicht
der ausgebildeten Multiplikatoren werden wéhrend ei-
ner vorbereitenden Projektwoche Trainingseinheiten im
Schonraum angeboten, dazu gehdrten Bremsiibungen,
Langfahrstrecken, Slalomfahrten, erkennen von Bildern
beim Schulterblick und wiedergeben des Gesehenen
u.v.m. An zwei Nachmittagen wird dieses der dritten und
vierten Schuljahreklassen angeboten. Die Multiplikato-
renausbildung und das Praxistraining im Schonraum sind
wichtige Bestandteile des Gesamtkonzeptes, da die Poli-
zei personell nicht in der Lage ist, neben den Fahrradpri-
fungen fiir die vierten Klassen Trainingseinheiten fiir die
jlingeren Jahrgangsstufen anbieten zu kdnnen.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

Als erster Schritt bei den Kindern erfolgte eine Fragebo-
genaktion. Durch diesen Fragebogen wird eine Analyse
des Mobilitatsverhaltens durchgefiihrt und potentiellen
Konfliktstellen im Straenraum erfasst. Im Anschluss
darauf erfolgen theoretische Unterrichtseinheiten. Diese
beinhalten die Erarbeitung eines Kinderstadtplanes und
das Auffinden verkehrssicherer Schul- und Freizeitwege.
Der Kinderstadtplan bezieht im Vergleich zu einem Schul-
wegplan auch wesentliche Freizeitziele der Kinder mit
ein. Die Kinder lernten sich zu orientieren und lernten
den grundsétzlichen Umgang mit dem Instrument (Kin-
der-) Stadtplan. Sie lernten, verkehrssichere Routen

auch fiir Wegebeziehungen ihrer Freizeit zu erarbeiten.
Auf der Grundlage des erarbeitet Kinderstadtplan erhalt
die Schule eine Magnettafel, die dem Lehrpersonal

in Zukunft fiir den Mobilitatsunterricht zur Verfiigung
steht. Mit dieser Magnettafel konnen sie den Kindern
anschaulich vermitteln, wie sie auch fiir ihre Freizeitwege
verkehrssichere Routen erarbeiten. Jedes Kind erhalt
auBerdem sein eigenes Exemplar Kinderstadtplan so-
zusagen fiir die ,Hosentasche“. Die praktischen Unter-
richtseinheiten beinhalten Geschwindigkeitsmessungen
vor der Schule mit Denk- und Dankzettelaktion, Ubungen
zur Einschdtzung von Entfernung und Fahrzeuggeschwin-
digkeiten und Praxistraining im Schonraum. Gegen Ende
des Projekts wird nach den Sommerferien ein 3-Wochen-
projekt durchgefiihrt. Wahrend drei Wochen kénnen die
Schulkinder griine Meilen auf Schul- und Freizeitwegen
sammeln. Das 3-Wochenprojekt bezieht neben dem Fahr-
rad alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel gleicherma-
Ben mit ein. Wegen des gro3en Einzugsbereichs

einiger Grundschulen wird dort auch eine Kombination
des Autos mit anderen Verkehrsmitteln geférdert. Im Vor-
feld werden dann Absetzstellen erarbeitet und die Eltern
gebeten ihre Kinder an diesen Elternhaltestellen aus dem
Auto steigen und von dort aus in einer Gruppe den rest-
lichen Weg zur Schule gehen zu lassen. Die Ergebnisse
werden mit Hilfe von Projekttagebiichern ausgewertet.
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Kinder die sich besonders an dem Projekt beteiligen
erhalten hierfiir eine besondere Urkunde. In dieser Zeit
wird besonders darauf geachtet, dass die Eltern in das
Projekt mit einbezogen werden. Auf Elternabende wird
Uber das bevorstehende 3-Wochenprojekt berichtet und
die Eltern werden gebeten ihre Kinder zu unterstiitzen.
AuBerdem wird morgens und mittags vor der Schule
darauf geachtet, dass es dort zu keine unerlaubten Fahr-
mandver kommt. Das Projekt endet mit der Auswertung
der Projekttagebiicher. Die Klassen erhalten eine Urkun-
de und auch einzelne Schiilerinnen und Schiiler werden
ausgezeichnet. Eltern und Lehrer bekommen noch einen
Fragebogen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

-% Es handelt sich um ein prozessorientiertes
Projekt, das iiber zwei Schulhalbjahre hinweg durchge-
flihrt wird. Die Schiiler werden so liber einen langeren
Zeitraum hinweg angehalten sich aktiv mit dem Fahrrad
als Verkehrsmittel auseinander zu setzen. Das Projekt
ist so konzipiert, dass, einmal eingefiihrt, die Schule es
mit Unterstiitzung der Eltern in den kommenden Jahren
eigenstandig weiterfiihren kann.

Zielgruppe sind die zweiten bis vierten Schuljahre, d.h.
entgegen der liblicherweise im Rahmen der Fahrradpri-
fung angesprochenen vierten Schuljahre sollen hier die
zweiten und dritten Klassen in das Projekt einbezogen
werden. Ein wesentliches Ziel ist es, die Kinder ihren Fa-
higkeiten entsprechend moglichst friih zu férdern, ohne
dabei ihre Sicherheit zu gefahrden.

Als weiterer neuer und wichtiger Aspekt kommt hinzu,
dass die Eltern in besonderem Mafie in das Projekt ein-
bezogen werden. Nur durch ihre Mithilfe wird es fiir die
Schulen moglich (weil finanzierbar), derartige Projekt auf

die Zielgruppe der zweiten bis vierten Schuljahre aus-
zuweiten und es in den folgenden Jahren selbststandig
weiterzufiihren.

Das Projekt wird gemeinschaftlich und interdisziplinar
von einer Projektgruppe mit unterschiedlichen Aufga-
benschwerpunkten durchgefiihrt. Es garantiert damit auf
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jeder Ebene ein Maximum an Qualitdt und gleichzeitig
eine unbirokratische und effektive Umsetzung.

-+ Stadt Aachen, Fachbereich Stadtentwicklung
und Verkehrsanlagen

Info/Ansprechpartner
- Dr. Stephanie Kiipper
Lagerhausstr. 20
52058 Aachen
0241/ 432 6133
Stephanie.kuepper@mail.aachen.de
www.aachen.de/radfahren
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- Der , Fehler-Fuchs“soll das Bewusstsein
vor allem junger Verkehrsteilnehmer im Hinblick
auf nachhaltige, hdufigere und sichere Nutzung des
Rads schdrfen. Bereits kleine Mdngel am Rad triiben
die Freude am Radfahren und verleiten zur Wahl be-
quemerer Verkehrsmittel. Inhalt der Aktion ,,Fehler-
Fuchs“ist es, Schiilerinnen und Schiiler zehn typische
Mdngel an speziell prdparierten, verkehrsunsicheren
Rddern in einer vorgegebenen Zeit von etwa drei Minu-
ten auffinden zu lassen. Bei Erkennen von mindestens
fiinfvon zehn Fehlern gibt es eine Warnweste zu gewin-
nen, fiir die im Durchschnitt beste Karlsruher Schule
bzw. Klasse wird ein Geldpreis ausgelobt.

Kurze Projektbeschreibung:
% Ziel: Erhohung der Verkehrssicherheit
- Bisherige Ergebnisse: Erfolgreiche Kampagne in
den Jahren 2007 und 2008
% Finanzierung: Bundesministerium fuir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
«%  Zeitraum: 2007 - 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Nachhaltige Freude am Radfahren zu erleben
und sich diese Freude tiber Jahre hinweg zu bewahren,
beginnt mit einem technisch einwandfreien, verkehrs-
sicheren Fahrrad. Oft genug aber wird das Rad stiefmiit-
terlich behandelt, wird technisch vernachldssigt und
bleibt oft tiber Jahre ungewartet. Die im Laufe der Zeit
auftretenden Méangel triiben die Freude am Fahren und
sie erschweren einen haufigeren Einsatz dieses umwelt-
freundlichen Verkehrsmittels im Bereich der Nahmobi-
litat. Dabei ist es nicht schwer, technische Mangel zu
erkennen und Abhilfe zu schaffen.

Gerade Schiiler und Studenten sind, meist aus finanzi-
ellen Griinden, auf das Fahrrad angewiesen. Bei diesen
Zielgruppen soll die Aktion ,,Fehler-Fuchs* mit ihrem

technischen Ansatz
dazu beitragen, Rad-
fahren nicht nur at-
Sl traktiver, sondern vor
L . allemauch sicherer

Fahrrad J

j"" ) zu machen.
Gestiegene Unfall-
zahlen im Vorjahr
gebieten dringenden
Anlass zum Handeln.
Gerade in einer Stadt
wie Karlsruhe, wel-
che aufgrund ihrer
Topographie und
deren Historie (im
Hinblick auf Freiherr
von Drais als Erfinder
des Laufrades) sowie
der kurzen Wege fiir
das Radfahren pra-
destiniert ist, gilt es,
mit dieser Aktion tiber
den Weg der Erho-
hung der Verkehrs-
sicherheit mittelbar
auch den Radverkehrsanteil zu erhéhen.

. Fehler

Die Aktion richtet sich vor allem an junge Verkehrs-
teilnehmer, Schiiler und Studenten im Alter zwischen
zehn und zwanzig Jahren. Auch gilt es, gerade das Be-
wusstsein junger Verkehrsteilnehmer im Hinblick auf
nachhaltige, hdufigere und sichere Nutzung des Rads zu
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scharfen. Mit der Aktion ,,Fehler - Fuchs“ werden Ziele
des Nationalen Radverkehrsplanes wesentlich unter-
stiitzt.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- Die Stadt Karlsruhe versucht, mit immer wieder
neuen und innovativen Projekten den Radverkehrin
Karlsruhe sicherer zu machen. Es sollen immer neue Akti-
onen den Anreiz bieten, das eigene Verhalten zu dandern
und somit zu nachhaltiger Entwicklung beizutragen. Das
auf drei Jahre angelegte Projekt Fahrrad — Fehler — Fuchs
hat bislang in Deutschland ein Alleinstellungsmerkmal,
wohl auch aufgrund des grofien finanziellen und perso-
nellen Aufwandes, den die Kommune leistet. Die Aktion
Fahrrad-Fehler-Fuchs wird flankiert von weiteren Veran-
staltungen rund um das Thema Radverkehrsférderung
(siehe Aktion ,,Aufmdbeln statt Abwracken).

- Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz

Info/Ansprechpartner
% Rainer Kastner

Markgrafenstr. 14
76124 Karlsruhe
0721/ 133-3113
Rainer.Kastner@ua.karlsruhe.de
www.karlsruhe.de/rathaus/buergerdienste/
umwelt/umweltaktionen/fehlerfuchs09
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- Diese Verkehrssicherheitsaktion wurde vom
01.10.2009 bis zum 09.10.2009 an insgesamt sechs
grofRen Kdlner Schulen durchgefiihrt. Im Mittelpunkt
stand eine kostenlose technische Uberpriifung der Fahr-
rdder, mit denen die Schiiler taglich, und dabei nicht nur
auf dem Weg zur Schule, am Straf’enverkehr teilnehmen.
Informationen zur richtigen Schutzausriistung auf dem
Fahrrad sowie ein Quiz zu den Fahrradregeln rundeten
die Kampagne ab.

Kurze Projektbeschreibung:

-~z Ziel: Erhohung der Verkehrssicherheit bei
Fahrradfahrern

- Bisherige Ergebnisse: Rund 1.200 tberpriifte
und dokumentierte Fahrrader

- Finanzierung: Volvo Car Germany GmbH und
Stadt Koln

% Zeitraum: 01.10.2009 - 09.10.2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

-+ Die Kooperationspartner Volvo Car Germany
GmbH, der Arbeitskreis ,,Sicherheit im Straflenverkehr
und die Radwerkstdtten der,,Radstation Kélner Haupt-
bahnhof*“ und ,,180°“ fiihrten vom 01.10.2009 bis zum
09.10.2009 an insgesamt sechs grof’en weiterfithrenden
Schulen im Kélner Raum die Verkehrssicherheitsaktion
,Funf Sterne fiir K6ln“ durch. Hintergrund dieser Aktion
war, dass die Fahrrdader von Schiilern zwar im Zuge der
»Radfahrpriifungen® der Grundschulen gepriift werden,
mit dem Besuch der weiterflihrenden Schule jedoch in
der Regel keine weitere Hilfestellung mehr erfolgt, wie
ein verkehrssicheres Fahrrad gestaltet sein muss. Allein
schon oberflachliche Kontrollen im Verkehrsraum bele-
gen dabei, dass die eingesetzten Fahrrader haufig nicht
den gesetzlichen Vorschriften entsprechen und haufig
sogar eine nicht unerhebliche Unfallgefahr darstellen.

Nach Abstimmung mit den Schulen hatten die Schiiler
daher die Gelegenheit ihre Rader kostenfrei durch Fahr-
radmonteure {iberpriifen zu lassen. Festgestellte kleinere
Mangel wurden dabei nach Moglichkeit vor Ort behoben,
so dass sich bereits eine unmittelbare technische Ver-
besserung und Erhohung der Verkehrssicherheit ergab.
GroBerer Reparaturbedarf wurde in einer detaillierten
Liste festgehalten, die den Schiilern anschlieend aus-
gehdndigt wurde. Bei Vorlage dieser Bescheinigung
erhielten die beteiligten Schiiler einen Rabatt von 15%
auf durchgefiihrte Reparaturen, sofern sie ihr Fahrrad bei
einer der beteiligten Werkstatten vorstellten. Davon ab-
gesehen bildete die Bescheinigung aber auch eine gute
Grundlage um die Fahrrdder — z.B. in den schulischen
Fahrrad AG’s — selbst wieder herzustellen.

Bei den beteiligten sechs Kélner Schulen (Schulzentrum
K&ln Ostheim, Heinrich-Boll-Gesamtschule Kéln Chor-
weiler, Willy-Brandt-Gesamtschule Kéln Hohenberg,
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Schulzentrum Koln Weiden, Montessori-Zentrum Kéln
Ossendorf und Europaschule (Gesamtschule Zollstock))
stie® die Aktion insgesamt auf begeisterte Resonanz.
Schiiler, die ohne ihr Fahrrad zu Schule gekommen
waren, wurden auch an der Aktion beteiligt.

Die Schiiler bekamen die Gelegenheit ihr Wissen an
einem eigens konzipierten Quiz zu den Regeln des Rad-
verkehrs unter Beweis zu stellen. Zusatzlich wurde ein
verkehrssicheres Fahrrad ausgestellt und ein eigens fiir
die Kampagne ausgeliehener ,,Dummy“ belegte die si-
chere Ausriistung durch das Tragen eines Helms und von
Reflektoren.

Neben den untersuchten rund 1.200 Fahrrddern wurden
1.706 Bogen des Quiz ausgefiillt. Hier belegen die Zah-
len jedoch, dass auch hinsichtlich der Regelkenntnis ein
massiver Nachholbedarf besteht. Von den 1.706 Bogen
wurden insgesamt nur 96 fehlerfrei ausgefiillt. Deshalb
wurde den beteiligten Schulen als Feedback zu dem Fra-
gebogen eine Musterlosung sowie eine Riickmeldung der
Fehlerquote libersandt. Zusatzlich erhielten die Schulen
das Angebot, Materialien zu den Fahrradregeln zu ge-
schickt zu bekommen. Anhand dieses Materials konnen
die Schulen auch eigenverantwortlich die Regelkennt-
nisse ihrer Schiiler verbessern.

Insgesamt wurde von den Schulen die Gesamtkampagne
als sehr gelungen bewertet und der Wunsch auf Wieder-
holung der Aktion vielfach geduflert. Zu dieser positiven
Resonanz trug sicherlich auch die ,,Reparaturwerkstadt
bestehend aus den verschiedenen Reparaturzelten und
dem Ausstellungs-LKW der Firma Volvo bei. Weiterhin
diirfte auch die Einbindung der beiden Werkstatten ,,Rad-
station“ und ,,180°“ zu dem positiven Gesamtbild der
Aktion beigetragen haben, handelt es sich doch hier ins-
besondere um eine soziale und nicht marktwirtschaftlich
orientierte Einrichtungen.
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Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?

% Durch die Kampagne ,,Fuinf Sterne fiir K6In“ pra-
sentierte sich die Verkehrssicherheitsarbeit als greifbare
und als begreifbare Mafinahme. Die beteiligten Schiiler
konnten ohne mahnend erhobenen Zeigefinger und auf
ihrem vertrauten Terrain ihre Fahrzeuge vorstellen. Nach
der Uberpriifung erhielten die Kinder einen detaillierten
Bericht, der méglichst genau die festgestellten Schaden
bezeichnete und somit klare Hinweise zur Abhilfe gab.
Zusatzlich wurde durch die Zusage der Rabatte ein wei-
terer Anreiz zur Durchfiihrung notwendiger Reparaturen
geboten.

- Arbeitskreis ,,Sicherheit im StraBenverkehr,
Volvo Car Germany GmbH, Stadt K6ln, Radsta-
tion Kéln, Fahrradwerkstatt 180°

Info/Ansprechpartner
- Sabine Bongenberg

Radfahrbeauftragte Stadt Koln
Willy-Brandt-Platz 2
50679 Kéln
0221/221-27816
sabine.bongenberg@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/1/presseservice/
mitteilungen/2009/03776/index.html

-« Olaf Meidt
Volvo Car Germany GmbH
Ringstr. 38 — 44
50996 Kdln
0221 /9393105
omeidt@volvocars.com
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Projekt Ride4blind — Tandemfahren
fiir sehbeh/nderte und blinde Menschen mit Nichtbe-
hinderten in Kooperation mit dem Kreis Soest und der
Biirgerstiftung Hellweg (Aufbau eines Pilotenpools und
Ausbildung von Piloten, Tandembereitstellung, Vernet-
zung der behinderten mit nichtbehinderten Menschen,
Beteiligung an Modellverfahren zur Navigation fiir
blinde Menschen zur touristischen Nutzung der Rad-
wege im Kreis Soest) — 12 Tandempaare zusammen-
gebracht, 3 Piloten ausgebildet, Schaffung eines
regelmdpigen Angebots fiir Tandemfahrende im Rah-
men des Radprogramms des Kreisverbandes.

2. Radfahren fiir Migrantinnen — 7 Teilnehmende
in Lippstadt; Mobilisierung fiir den Alltags- und Be-
rufsverkehr mit dem Rad von Anfédngern muslimischen
Glaubens (Nachbarschafts- und multikultureller Ansatz
in Kooperation mit dem SKF Lippstadt), Emanzipation
der Frauen, Kontaktaufnahme zu Moscheegemeinden
zur Ansprache der Anfdngerinnen (Botschafter fiir die
Radnutzung), Beschaffung und Bereitstellung von
preiswerten Fahrzeugen fiir Beziehende von Leistungen
der Grundsicherung fiir Arbeitssuchende, Einsatz von
jungen Menschen (zweite Generation als Vermittlerin
der Sprache), der Teilnehmerinnen als Botschafte-
rinnen fiir die Verselbstdndigung von Frauen und
Lernen im Alter durch das Radfahren.

3. Einsatz eines Sauseschritts (Kombination von
Roller und Laufrad fiir Erwachsene) und Tandem als
Lehrfahrzeuge im Unterricht — Werbung fiir Sonder-
fahrzeuge und Mdglichkeiten des Ausprobierens fiir
die Verbesserung der eigenen Mobilitdt im Alter und
als behinderter oder dngstlicher Mensch.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Wiedereinstieg, Beginn bzw. Heranflihrung
an gesunde Lebensfiihrung und umweltfreund-
liche Mobilitat bis ins hohe Alter; Altersge-
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rechtes Lernen, Integration und Teilhabe an
Gesellschaft, Gesundheitsforderung durch
Radfahren und Coaching zum Abbau von
erworbenen Angsten und Aufbau von Selbst-
verantwortung, Selbstorganisation zur
Veranderung des Lebenswandels bzw. Gebrauch
des passenden Fahrzeugs im Alltag, im Beruf
und in Freizeit.

Bisherige Ergebnisse: 1. Entwicklung und
Erprobung eines gesundheits- und mobilitats-
fordernden Lernangebots fiir Erwachsene sowie
ergdanzenden Coaching bei Bewegungsangsten
unter Einbezug des sozialen Umfeldes sowie
Verbraucherberatung, Schaffung eines neuen
Freizeitangebotes fiir besondere Zielgruppen fiir
die Radnutzung.

2. Projekt Ride4blind — Vernetzung und Konzept-
entwicklung fiir die Teilhabe von behinderten
Menschen am Alltagsverkehr und in der Freizeit;
Europaweite Wahrnehmung des Ansatzes durch
Verdffentlichungen des Kreises Soest; Kreisweite
Aktivierung von Piloten und Copiloten.

3. Kreisweite Nachfrage an Lernangeboten fiir
Altere ab 55 bis 75 Jahren zum Radfahren, An-
frage zur Entwicklung eines Sicherheitsfahr-
training fiir geistig behinderte Menschen in zwei
Wohngruppen aus Lippstadt, Warteliste fiir
Radfahrkurs fiir Migrantinnen mit interkultu-
rellem Hintergrund.

4. Einsatz eines Sauseschritts (Kombination von
Roller und Laufrad fiir Erwachsene) und Tandem
als Lehrfahrzeuge im Unterricht — Werbung fiir
Sonderfahrzeuge und Moglichkeiten des Aus
probierens fiir die Verbesserung der eigenen
Mobilitat im Alter uns als behinderter oder
angstlicher Mensch.

Finanzierung: zu 1.: Ehrenamtliche Tatigkeit im
ADFC, Anschaffung des Tandems und Sicher-
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heitszubehor durch Sponsoring der Biirgerstift-
ung Hellweg, Werbung durch Kreis Soest
zU 2.: Zeitraum: Ehrenamtliche Tatigkeit im
ADFC und Einsatz der Vereins eigenen Fahrzeuge
und entwickelten Materialien, Zusatzanschaf-
fung der fiir die Teilnehmerinnen passenden
Lehrfahrzeuge aus Teilnahmegebiihr, die {iber-
wiegend vom SKF Lippstadt mit einer Eigenbe-
teiligung durch die Teilnehmerinnen tibernom-
men wurde.
Zu 3.: Spende der Volksbank Hellweg zur
Anschaffung des Sauseschritts und Einsatz von
Eigenmittel des Vereins.

w3 Zeitraum: —

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Die Angebote der Radfahrschule fordern die
Selbstdndigkeit von Menschen und tragen zu ihrer Eman-
zipation sowie Integration bei. Sie wirken antidiskrimie-
rend (Alter, Migration, Geschlecht, Armut), interkulturell
und ermdglichen gesellschaftliche Teilhabe auf Augenho-
he. Nebeneffekte sind Forderung des ortlichen Fahrrad-
handels und Vernetzung von Verbanden zur Férderung
des umweltfreundlichen Individualverkehrs, Umnutzung
einer militarischen Liegenschaft und Kooperation mit der
Firma Hella (Parkplatzgeldnde fiir Training).

-~ ADFC Kreisverband Soest e.V.

Info/Ansprechpartner

Christine und Klaus Kabst
Kesselstr. 24

59494 Soest
02921 /33532
Christine_Klaus.kabst@t-online.de
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- Aufgrund der Auswertung der Unfallstatistik
in Regensburg wurde festgestellt, dass die Benutzung
des Radweges in falscher Richtung die Hauptursache
fiir Radfahrer im Stadtgebiet ist. Wir mdchten eine Sen-
sibilisierung fiir die Gefahren, die durch Geisterradler
entstehen erreichen.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Reduzierung der Hauptunfallursachen,
befahren des Radweges in falscher Richtung
-+ Bisherige Ergebnisse: keine
~% Finanzierung: noch nicht bekannt
% Zeitraum: Frithjahr 2010
Beginn Fahrradsaison

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Die Schilder werden fiir Geisterradler an den
StraBen angebracht um eine Sensibilisierung zu bewir-
ken. Durch die rote Hand mochten wir bewirken, dass
der Geisterradler aufwerksam wird und die Fahrbahn bei
nachster Gelegenheit wechselt. Wir werden an einem
Aktionstag im Frithjahr 2010 durch die Kollegen der Po-
lizei Fahrradkontrollen an den mit Tafeln ausgestatteten
StraBBen durchfiihren und eine Verwarnkarte verteilen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- Wirsind der Meinung, dass dies ein bundes-
weites Problem in grof3en Stadten ist und glauben mit
einem augenfalligen Signal das Unrechtsbewusstsein in
den Vordergrund zu stellen. Die Tafeln sind kostengiin-
stig und bewirken zumindest die Aufmerksamkeit.

PIE five Marketing Gesellschaft fiir
Kommunikation mbH (ausfiihrende Agentur),
Porta Mobel Handels GmbH & Co. KG
(Veranstalter)
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Info/Ansprechpartner

Christine Krahé
TeichstraBBe 16b
50827 Koln
0221/99196 23
krahe@pie-five.com
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- Anldsslich der Pressekonferenz der Berliner
Polizei zur Verkehrsunfallopferbilanz 2008 wurden
iberall dort, wo 2008 Radfahrer (11) im Berliner Stra-
fSenverkehr getdtet wurden, weif3 lackierte Fahrrdder
aufgestellt. Eine kleine ,,Mahntafel“ nennt das Ge-
schlecht und Alter des Getdteten sowie das Unfallda-
tum.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Aufmerksamkeit/ Gedenken fiir die 2008
im Berliner StraBenverkehr getoteten Radfahrer.
- Bisherige Ergebnisse: rege Anteilnahme durch
Politik, Medien, Betroffene
- Finanzierung: ADFC Berlin e.V.
-~ Zeitraum: 13. Februar 2009 - 31. Oktober 2009

Geisterrad an der Moll-, Ecke Otto-Braun-5trale.
Foto: David Greve

e Ustalatefe, 5 B i et Geriibrmed seigriell] wesle Ujrakbed Wl [hs Bribusardeme
Bote: ks Marter

Jedes weilRe Rad steht fir
ein Menschenleben

wdhlen?

- Im Verkehr Get6tete rufen, wenn tiberhaupt,
nur kurzfristig Bestiirzung hervor. Dann enden sie als
»statistisches Material“ bei der jahrlichen Verkehrsunfal-
lopferbilanz der Polizei. Das Projekt dient dazu, ldngere
Zeit an die Getoteten zu erinnern und gleichzeitig an den
Unfallstellen fiir mehr Umsicht und sinnvolle Verkehrs-
planung zu plddieren. Der ,,Erfolg*” des Projektes in der
regen Anteilnahme durch Betroffene, Medien aber auch
,hormale”“, auf die Rader aufmerksam werdende Pas-
santen zeigt, dass es tiberfallig war, der getdteten Rad-
fahrer zu gedenken. Langfristig mag auch dieses Projekt
dazu flihren, dass die Unfallzahlen mit Radfahrern zuriick
gehen und Radfahrer als gleichwertige Verkehrspartner
anerkannt werden.
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ADFC Berlin e.V.

Info/Ansprechpartner

Boris Kluge / David Greve
Brunnenstrafie 28

10119 Berlin

030 / 448 47 24
boris.kluge@adfc-berlin.de
david.greve@adfc-berlin.de
www.geisterraeder.de
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- (Ca. 600 Fahrrdder wurden an jeweils drei
Tagen im April und Oktober an drei verschiedenen
Standpunkten (stark vom Fahrradverkehr frequentiert)
gecheckt: Mdngel wurden behoben, Ersatzteile, die fiir
die Verkehrssicherheit relevant sind, wurden montiert.
Gleichzeitig wurden die Fahrradfahrer iiber die StVO
die StVZO, iiber Gefahren und das richtige Verhalten
im Stadtverkehr als Fahrradfahrer informiert.

Kurze Projektbeschreibung:
-~z Ziel: Erhohung der Verkehrssicherheit von
Fahrradern
-z Bisherige Ergebnisse: Ca. 600 Fahrrader
gecheckt und repariert
- Finanzierung: VLB, ADFC Berlin e.V.
~%  Zeitraum: 23. - 25. April/8. - 10. Oktober 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- ... die im Dunkeln sieht man nicht
Anfang Oktober, fast piinktlich zum Beginn der triiben
Jahreszeit fand der ADFC-Herbst-Check statt. Mehr als
300 Fahrrader wurden von Mechanikern kostenlos auf
Vordermann gebracht.

Nach dem erfolgreichen ADFC-Friihlings-Check im April
2009 ist es die zweite Aktion dieser Art, die der ADFC
vom 8. bis 10. Oktober 2009 mit Unterstiitzung der Ver-
kehrslenkung des Berliner Senats veranstaltete. Unter
dem Motto ,,Priifen — reparieren — beraten“ mochte der
ADFC nicht nur die Rader verkehrssicherer machen, son-
dern auch auf die spezifischen Gefahren in der dunklen

Jahreszeit hinweisen. An drei neuralgischen Verkehrskno-
tenpunkten in Pankow, Tempelhof-Schoneberg und Fried-

richshainKreuzberg waren die Fahrradmechaniker und
Berater positioniert. 300 Rdder wurden auf Vordermann

gebracht Trotz des mitunter widrigen Wetters wurde es ih-

nen zu keiner Zeit langweilig. Zwar gab es nicht so lange
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Warteschlangen und Wartezeiten von bis zu fiinf Stunden
wie beim Frithlings-Check, aber am Ende waren es 300
gewartete Rader und mehr als doppelt so viele beratene
Biirger. Einer von ihnen ist Jonas Frank. ,,Ich wusste gar
nicht, dass Reflektoren an den Radern Pflicht sind“,

sagt er. Wenn es nur das wére! Das Mountainbike des
jungen Mannes verfiigt (iber gar keine Lichtanlage. Er sei
nur hier stehen geblieben, weil er seine Gangschaltung
checken lassen wollte. Nun fahrt er sicherheitstechnisch
komplett ausgestattet von dannen. Nicht ohne sich zu
bedanken und pflichtschuldig zu versichern, dass er nun
bei Dunkelheit seine neue Lichtanlage anwerfen wird.
Und gesehen zu werden das Wichtigste ist, wurden ko-
stenlos Katzenaugen und Reflexbdnder fiir Handgelenke
und Beine verteilt. Sowie Klingeln, denn manchmal muss
man sich beim Radfahren Gehor verschaffen, ohne gleich
herumzubriillen — insbesondere, wenn ahnungslose Fuf3-
gdnger die Radwege blockieren. Experten beantworteten
Fragen rund um die Sicherheit im Verkehr Neben man-
gelhaften Lichtanlagen mussten hdufig auch die Brems-
systeme erneuert werden. Mit abgefahren Bremsklétzen
kann sich der Bremsweg entscheidend verlingern. Uber
diese und andere Sicherheitsaspekte informierten nicht
nur Mechaniker, sondern auch Experten vom ADFC. Sie
beantworteten die Fragen der Radfahrer und neugieriger
Passanten. Was ist eigentlich eine sichere Fahrweise?
Welche Rechte, aber auch welche Pflichten hat ein
Radfahrer? Was muss ich bei Dunkelheit beachten? Die
Experten raten dazu, im Herbst und Winter grundsétzlich
noch aufmerksamer zu fahren. Man diirfe nicht verges-
sen, dass an einem verregneten, kalten Tag Autofahrer
und Fuf3ganger weniger mit Radfahrern rechnen. Der
Untergrund ist hdufig nass und rutschig, nicht zuletzt
durch das Laub. Ganz wichtig sei es jetzt, mit den an-
deren Verkehrsteilnehmern Blickkontakt aufzunehmen.
Die Sensibilisierung fiir Gefahren und die rechtzeitige
Gefahrenerkennung kénnen Unfalle verhindern. Wenn
man einige Sicherheitsstandards einhdlt, muss man in
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der kalten, dunklen Jahreszeit nicht aufs Rad verzichten.
Hauptsache, man wird gesehen. Denn, um Bertolt Brecht
zu zitieren: Man sieht nur die im Lichte/ Die im Dunkeln
sieht man nicht.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- In Berlin sind unzahlige Radfahrer mit Fahrra-
dern unterwegs, die nicht nur nicht entsprechend der
StVZO ausgestattet sind, sondern auch génzlich gefahr-
dend sind, weil z. B. die Bremsen nicht funktionieren.
Zahlreiche Radfahrer kennen weder die StVO bzw. StVZ0
in Bezug auf Radverkehr noch verhalten sie sich ange-
messen im Stadtverkehr. Um diesem Problem zumindest
im Ansatz Abhilfe zu schaffen, wurde das o. g. Projekt
ins Leben gerufen. Es kdnnen natiirlich bei Weitem nicht
alle Radfahrer erreicht werden, aber zumindest liber die
Medienprdsenz ist eine gro3e Reichweite der Botschaft:
»Macht Euch sicher fiir den Stadtverkehr” zu erzielen.

- Verkehrslenkung Berlin (VLB), ADFC Berlin e.V.

Info/Ansprechpartner
-« Michael Abraham
Brunnenstrafie 28
10119 Berlin
030 / 448 47 24
michael.abraham@adfc-berlin.de
www.fruehlingscheck.de
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-x Das Projekt zielt darauf ab, durch Rad-
wegescouts*®, die tdglich auf den ihnen zugewiesenen
Radwegen mit ihren Fahrrddern unterwegs sind, eine
permanente Betreuung der Radwege abzusichern.
Diese Betreuung umfasst die Beseitigung unmittel-
barer Gefahren auf den Wegen (Glasbruch, Fahrbahn-
verunreinigungen, herab gefallene Aste, etc.) Weiter
stellen die Scouts sicher, dass die Wege in ihrer Breite
und Hohe keine Einschrdnkungen erleiden. Weiter
werden Schutz- und Rastmdoglichkeiten erhalten und
erweitert bzw. neu angelegt. Als drittes sorgen die
Mitarbeiter fiir ein freundliches Leit- und Informati-
onssystem, dass besonders den touristischen Rad-
verkehrsteilnehmern die ErschliefSung der Region und
ihrer Reize ermdglicht. Zudem fungieren die Scouts
auch als ,,lebendige Informationssysteme“ und geben
den Radverkehrsteilnehmern gerne und kompetente
Auskunft und ggf. auch Hilfestellung.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Steigerung der Attraktivitat der Radwege.

- Bisherige Ergebnisse: Bereits mehrals 100 km
Radwege im Landkreis OPR befinden sich in
Obhut der ,,Radwegescouts“ und werden
permanent betreut.

% Finanzierung: Uber den geforderten Arbeits-
markt, in Zusammenarbeit mit dem Amt fiir
Arbeitsmarkt des Landkreises
Ostprignitz-Ruppin

-~z Zeitraum: 01 .08.2009 - 31.07.2010
(zunédchst als Modellprojekt)

Ausfiihrliche Beschreibung:

-+ Die Region Ostprignitz-Ruppin ist einer der
bedeutendsten Tourismusdestinationen des Landes
Brandenburg. Neben dem Reisegebiet Spreewald ist das
Ruppiner Land mit seinen Nachbarlandschaften Prignitz

und Uckermark das wohl bedeutendste Reiseziel fiir
»Landurlauber”. Immer grof3erer Beliebtheit erfreut sich
hierzulande der naturnahe und sanfte Tourismus. Dies ist
an den stédndig steigenden Zahlen des Wasser- und Cam-
pingtourismus, wie auch des Rad- und Wandertourismus
zu erkennen. Am deutlichsten ist hierbei der Zuwachs an
Radtouristen zu beobachten.

Energie- und Umweltbewusstsein, Gesundheits-
orientiertheit, Lifestyle aber auch ganz ,banale“ Motive
wie Flug- und Terrorangst, oder ganz einfach monetare
Griinde fiihren zu dieser Entwicklung. Seit Jahren sorgt
die 6ffentliche Hand in Deutschland tiberall fiir den
schnellen Ausbau von Radwegen (nachfolgend Wege).
Dies ist auBBerordentlich zu begriif3en, fiihrt aber gleich-
zeitig zu einem harten Wettbewerb um die Gunst der
Radtouristen. Im Radtourismus gilt ganz besonders der
Ausspruch ,,Der Weg ist das Ziel“. Es verwundert nicht,
dass dadurch haufigstes Entscheidungskriterium fiir die
Wahl der Reiseroute die Attraktivitdt der Radwege und
die begleitende Infrastruktur derselben ist. Dazu geho-
ren neben Sauberkeit und Sicherheit eine ausgewogene
Anzahl an Rast- und Schutzméglichkeiten, ein systema-
tisches Informationssystem und ein {iber das {bliche
hinausgehende Leit- und Hinweissystem auf ,,lokale
Punkte“1.

Das offentliche Interesse besteht darin, aus diesem
standig anhaltenden Wettbewerb nicht als Verlierer her-
vorzugehen und damit den Verlust an Regionalimage,
touristischer Wirtschaftsbelebung und auch von Arbeits-
pldtzen zu riskieren.

- Projektziel:
Umso mehr sich der Radtourismus entwickelt umso gro-
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Berist die Gefahr der Unattraktivitdat der Wege. Ursache
sind die hohe Frequentierung und die damit einherge-
hende Verschmutzung aller Art und Unsauberkeit im All-
gemeinen. Zum anderen wachst auch die Pannengefahr
fir Fahrrader und/oder besonders dramatisch fiir Roll-
stithle. Beides steht dem Sinn der Wege entgegen. Dem
rollstuhlabhadngigen Mitbiirger wird es dadurch haufig
verwehrt diese Wege zu nutzen und Radfahrer weichen
auf die StraBBe aus. Beides gilt es zu vermeiden. Gleich-
zeitig wird durch die Erhaltung und Pflege der Infrastruk-
tur die Anziehungskraft als Reisedestination deutlich
erhoht.

Primdres Ziel dieses Projektes ist es nicht, die Instand-
haltung der Wege im baulichen Sinne vorzunehmen.
Vielmehr geht es um den Erhalt bzw. die Herstellung
der allgemeinen Ordnung und Sauberkeit, der Kontrolle
des Zustandes der einzelnen Wege, sowie den dazuge-
horigen Einrichtungen (Leitsysteme, Rastplatze, Schutz-
hitten, etc.) Weiter soll die Anziehungskraft unserer
Radwege stdandig erhoht werden. So sind unter anderem
Hinweisschilder anzubringen, die den Reisenden auf die
Dinge aufmerksam machen sollen, die er anders kaum
oder nicht wahrnehmen wiirde.

Durch die unten beschriebenen Einzelmafinahmen sollen
die Nutzungsqualitat erhalten und verbessert, Schaden
vorgebeugt, sowie die grofte mogliche Attraktivitat er-
zeugt werden. Gleichzeitig wird fiir allgemeine Ordnung
und Sauberkeit im Bereich der Wege gesorgt.

% EinzelmaBnahmen:
e Sauberhaltung der Radwege und den dazugehdrigen
Einrichtungen (Rastplatze, Seitenstreifen, usw.).
¢ Beseitigung von Behinderungen und/oder Gefdhr-
dungen.
e Beseitigung von Fahrbahneinschrankungen, besonders
flir Fahrrader mit Kinderanhanger und Rollstuhlfahrer (he-
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rabhdngende Zweige, usw.).
e Kontrolle, Reinigung und ggf. Reparaturen von
Leitsystemen und Informationstafeln.

e Ermittlung von Mafinahmen die der Erh6hung der touri-

stischen Attraktivitat dienen (Beschilderung, Leitsystem,
etc.).

e Zuwegungen zu 6ffentlichen Einrichtungen (Badestran-

de, Rastpldtze) erhalten und einladend gestalten.
e Anfertigung von Beschilderung fiir ,,Point of Interest®,
z.B.
o Tourismusinformationen
o Badestrand | Festwiese
0 Heimatmuseum
o Hobby- | Streichelzoo
o Aussichtspunkte | Sehenswiirdigkeiten
o Gastronomische- | Versorgungseinrichtungen
o (Fahrrad-)Werkstatt
o Arzt | Krankenhaus
o Offentliche Toiletten usw.

-+ Verfahrensweise:
Vorangehend ist eine Erfassung der Wege vorzunehmen.
Zu erfassen ist nach:
e Rechtstrdger der Wege
e Streckenverlauf der Wege nach Innerorts oder AuBBer-
orts
e Beschaffenheit und Pflegebedarf
e Frequentierung und touristischer Bedeutung der Wege
® Wege mit oder ohne Benutzungszwang

Die erfassten Wege sind in so genannte ,,Betreuungs-
abschnitte” einzuteilen. Die Einteilung ist nach Lange,
Beschaffenheit, zu erwartender Frequentierung, und zu
erwartendem Pflegeaufwand einzuteilen. Diese Betreu-
ungsabschnitte werden durch eine ,,Patrouille” betreut.
Diese Patrouillen bestehen aus zwei Arbeitnehmer, die,
ausgeriistet mit Fahrrad und notwendigem Handwerks-
zeug (Beil, Astschere, Miillsack, etc.) diese Abschnitte

zyklisch betreuen. Dabei sind die bereits beschriebenen
EinzelmaBnahmen durchzufiihren. Dariiber hinaus
sollen diese Patrouillen den Reparaturbedarf bzw. Rei-
nigungsbedarf, der nicht selbst vorgenommen werden
kann, ermitteln und an die zusténdigen Trager der Wege
weiterreichen. Nicht zuletzt soll die ,,Patrouille” auch
Ansprechpartner, quasi ein direktes (lebendiges) Infor-
mationssystem, fiir Radtouristen sein.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt

auswdhlen?

- Wir denken, dass dieses Projekt in dieser Form
noch einmalig sein diirfte. Wir wollen aber als Modellpro-
jekt fiir die Weiterentwicklung dieses Projektes sorgen.
Dabei hoffen wir, dass wir einen Anstof3 fiir moglichst
viele Regionen sein werden. Gerne wollen wir unser Pro-
jekt und die gewonnenen Erfahrungen weiter reichen um
ein groBBes und zusammenhdngendes Netz von betreuten
und gastfreundlich gestalteten Radwegen - eben ,,Gdste-
freundliche Radwege* zu entwickeln.

% RABS GmbH

Info/Ansprechpartner
% Berthold Henning
Damaschkeweg 5
16831 Rheinsberg
033931/ 72560
rabs-rheinsberg@t-online.de
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-+ Die Hasetal Touristik présentiert in enger Zu-
sammenarbeit mit den Gastgebern der Region und der
renommierten Artldnder Bettenfabrik ARO einen neuen
Baustein seiner Servicepalette. Wihrend der einwo-
chigen Radtour entlang Hase und Ems sucht sich jeder
Gast in jedem Hotel aus der KopfkissenBar ,,sein“ Kopf-
kissen aus. Eine ganze Radreiseregion rund um die
Hase-Ems-Tour engagiert sich so fiir die Schlafqualitdt
der Gdste. In den bislang rund 50 angeschlossenen Fe-
rienhdéfen, Pensionen und Hotels wdhlen die Gdste aus
insgesamt fiinf hochwertigen Kissen-Varianten ihren
persénlichen Favoriten aus: Kopfkissen in unterschied-
lichen Gréfien, Kleinkissen, Nackenrolle und Nacken-
stiitzkissen stehen zur Verfiigung. Wer ,,sein“ Kissen
fiir sich entdeckt hat, kann dieses wihrend seine
gesamten Radreise in allen Etappenhotels auf der
Hase-Ems-Tour erneut erhalten. Durch dieses Angebot
wird vielen potentiellen Radtouristen die Angst vor
»Schlechten Néchten“ durch den mehrfachen Wechsel
von Hotels und dem damit verbundenen unterschied-
lichen Kopfkissen genommen. Die Entscheidung fiir
eine Radtour wird erleichtert.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Servicequalitat verbessern
Uberraschungsqualitit fiir den Gast
(WOW-Effekt)

-+ Bisherige Ergebnisse: Positive Resonanz von
den Géasten und Gastgebern

- Finanzierung: Marketing: Hasetal 10.000 €,
Kopfkissen: je Hotel 300 — 500 €

- Zeitraum: Seit April 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Nach einer Umfrage des Reiseportals tirvago.de
vermissen die Deutschen auf Reisen nichts so sehr wie
ihr eigenes Bett und besonders ihr eigenes Kopfkissen.

Auf vielen Radrundreisen ist es so: sieben Tage radeln,
sieben verschiedene Hotel, sieben unterschiedliche
Kopfkissen. Von einigermafen bequem bis unertraglich
kann alles dabei sein. Fast schmerzlich vermisst wird da
das Kissen aus dem eigenen Bett.

Genau diesen Bediirfnissen tragt die KopfkissenBar auf
der Hase-Ems-Tour im Hasetal Rechnung. Deutschland-
weit einzigartig haben die Gadste in allen Unterkiinften
der Radrundreise die Moglichkeit, zwischen flinf hoch-
wertigen Kopfkissentypen zu wahlen. Die Kissen sind

in allen Unterkiinften vorhanden. Ein Gast wahlt im Ein-
gangsbereich der Unterkunft ,,sein“ Kissen an der,,Bar”
aus. Es kann gefiihlt, gedriickt und so lange probiert
werden, bis das richtige gefunden ist. Dann bekommt er
es aufs Zimmer gelegt. Wer ,,sein“ Kissen gefunden hat,
erhdlt fiir den Rest seiner Reise in jeder neuen Unterkunft
das gleiche Modell.

Ebenso kreativ wie das Angebot, ist die Namenswahl
fuir diesen Service. Wie an einer Bar kann ein Gast seine
Wahl treffen. Durch fiihlen und anschauen ist das pas-
sende Stiick bald gefunden.

Speziell zum neuen Service wurde ein neues Logo
geschaffen. In Anlehnung an das Logo des Hasetals
entstand ein neues KopfkissenBar-Markenzeichen, das
sowohl die Wiedererkennung zum Hasetal starkt als auch
den Service rund ums Kissen in den Vordergrund stellt.
Fiir die Vermarktung der KopfkissenBar wurde unter
anderem ein gesondertes Fotoshooting angesetzt, um
in Pressemitteilungen, auf Internetseiten, Flyern und
Prospekten einen visuellen Anreiz zu schaffen. Auf den
Bildern sind Radler in Schlafanziigen zu sehen, die auf
vielen unterschiedlichen Kissen am Wegesrand gemdit-
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lich gebettet sind, ihre Rader in unmittelbarer Nahe. So
wird in Print- und Online-Kampagnen bei der Zielgruppe
»Radfahrer* besondere Aufmerksamkeit erregt.

Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

Jeder teilnehmende Gastgeber hat je nach Bettenzahl
und Frequentierung die Kosten fiir sein eigenes Kontin-
gent und den Aufsteller in Hohe von 300 bis 500 Euro

zu tragen. Laufende Kosten oder Folgekosten entstehen
nicht.

Fiir die Vermarktung des Serviceangebotes ist die Hasetal
Touristik GmbH zustédndig, die u. a. durch die allgemei-
nen Mitgliedsbeitrdge der einzelnen Betriebe finanziert
wird.

Um den Bekanntheitsgrad der KopfkissenBar zu steigern,
wurde eine PR-Kampagne mit einem Budget von 10.000
Euro initiiert. Abdrucke von Presseaussendungen in ak-
tuellen und relevanten Print- und Online Medien zeigen,
dass der Innovationsgrad dieses Serviceangebotes sehr
hoch und von den Medien entsprechend dargestellt wird.
Da die KopfkissenBar erst seit April 2009 zum Service in
der Region zdhlt, liegen noch keine saisonalen Zahlen
vor. Ein gutes, gesteigertes Anfrageaufkommen und die
Riickmeldungen der bereits vor Ort gewesenen Gdste
zeigen, dass dieses Angebot sehr gut angenommen wird.
Viele Zusendungen von Lesern, die durch die PR-Kampa-
gne aufmerksam geworden sind, zeigen ein eindeutiges
Bild: ,,Prima dass es so etwas endlich gibt“.

Durch dieses Alleinstellungsmerkmal verschafft sich die
Hasetal Touristik GmbH im zunehmenden Wettbewerb
der Regionen einen Marktvorteil. Auf ganzer Linie kann
sie so auch zukiinftig in Sachen Servicequalitdt punkten.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?
- Weil die Einflihrung der KopfkissenBar auf der
Radrundreise Hase-Ems-Tour gleich drei Qualitdatsansprii-
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che in sich vereint:

Als erstes ist die Qualitdt der Kissen an sich ein Merkmal.
Gefertigt in einem regionalen Traditionsunternehmen,
bestehen alle Kissen aus exzellenten Rohstoffen. Eine
standige Qualitatskontrolle im hauseigenen Labor der
Bettwarenfabrik sorgt fiir gehobene Qualitat. Fiir jeden
Gast also nur das Beste. ,,Sein“ Kissen ist nicht nur ge-
miitlich, sondern auch hochwertig. Einige Radler bestel-
len nach der Radtour sogar das getestete Kissen bei der
Bettwarenfabrik.

Der zweite Qualitdtsfaktor ist bei den einzelnen Unter-
kiinften zu finden. Mit der KopfkissenBar bieten die Gast-
geber ihren Radgdsten einen Service, der nicht alltaglich
ist. Auf keiner Radrundreise in Deutschland ist ein solch
flachendeckendes Angebot bisher angedacht. Somit wird
die Zielgruppe ,,Radtouristen® auf diese Region beson-
ders aufmerksam, der Radler und seine Erholung in der
Nacht stehen im Mittelpunkt.

Dritter Gewinner in Sachen Qualitdt ist die Radreisere-
gion Hasetal. Die neue KopfkissenBar erweitert die Ser-
viceleistungen der gesamten Destination, ist eine weitere
perfekte Idee flir Radreisende ebenso wie die bereits
bestehenden, umfangreichen Serviceangebote wie z.B.
die ,,Schon-Wetter-Garantie®, dem Gepacktransport oder
den Miillfangkdrben am Wegesrand. Die Hasetal Touristik
GmbH ist bereits nach ServiceQualitat Q zertifiziert wor-
den und erweitert somit ihr Angebot. Sie orientiert sich
als Radfahrradies mit diesem Angebot klar an der Ziel-
gruppe der Radfahrer und kommt deren Wiinschen nach
einem erholsamen Schlaf nach.

Zudem greift die Hasetal KopfkissenBar den Trend des
Gesundheitsurlaubs auf: Tagsiiber erradeln Gadste aktiv
die Region und halten sich fit, nachts ist ihnen dank der
KopfkissenBar ein erholsamer Schlaf garantiert. Somit
erhalt der Aktivurlaub zusétzlich einen absoluten Er-
holungsfaktor.

Wirtschaftlich erfolgreich ist das Projekt in Bezug auf die
gelungene Zusammenarbeit zweier regionaler Akteure

und die dadurch erzielten Synergien zwischen Tourismus
und heimischer Wirtschaft: Mit der ARO Artlédnder Bettwa-
renfabrik mit Sitz in Kettenkamp konnte die Hasetal Tou-
ristik GmbH ein weltweit tatiges Unternehmen aus ihrer
direkten Nachbarschaft fiir die Kooperation gewinnen.
Somit ist eine regionale Wertschopfungskette entstan-
den.

- Hasetal Touristik GmbH

Info/Ansprechpartner
- Wilhelm Koormann
Langenstr. 33
49624 Loningen
05432 /599 599
info@hasetal.de
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-z o Stadt Belgern 2010 Ausrichter der sdch-
sischen Landesmeisterschaften im StrafSenradsport
e [nternationaler Elberadweg
e Anziehungspunkt Erlebnisrastplatz
e historische Altstadt mit zahlreichen Sehenswiirdig-
keiten

Kurze Projektbeschreibung:

%  Ziel: Die Stadt Belgern fiir Fahrradfahrer noch
attraktiver gestalten

-z Bisherige Ergebnisse: Stetiger Anstieg der
Besucherzahlen

-z Finanzierung: Stadthaushalt und Fordermittel.

- Zeitraum: Projektbeginn 2002 - MaBnahme ist
noch nicht abgeschlossen

Ausfiihrliche Beschreibung:

- An der Rolandstadt Belgern fiihrt der inter-
nationale Elberadweg Hamburg-Prag direkt vorbei. In
unmittelbarer Ndhe des Elberadweges wurde ein Erleb-
nisrastplatz mit einem besonderen Highlight errichtet.
U.a. sind Nachbildungen aller deutschen Rolande in
diesem Park aufgestellt, ein in Deutschland einzigartiges
Projekt. Zudem entsteht in diesem Park ein Rosarium mit
ca. 19.000 Stiick Rosen verschiedenartiger, auch histo-
rischer Rosen. Das Rosarium wird sich durchaus nach
dessen Fertigstellung zu einem Touristenmagnet, im Be-
sonderen auch fiir die Fahrradtouristen entwickeln. Un-
langst haben wir einen Zubringerradweg eingeweiht. Die
Besucherzahlen der Stadt weisen einen stetigen Anstieg
auf. Viele Fahrradfahrer besichtigen auf ihrer Tour unsere
historische Altstadt.

Die sportliche Betdtigung kommt in der Stadt Belgern
nicht zu kurz. Im Sportverein der Stadt sind ca. 500 Mit-
glieder organisiert, nicht zuletzt auch Kinder und Jugend-
liche.

Besondere Hohepunkte im Jahr 2010 in der Stadt Bel-
gern sind

e die Sdchsischen Landesmeisterschaften im Strafenrad-
sportam 02. Mai,

e die Landesmeisterschaften der Spielleute des Landes-,
Musik- und Spielleuteverbandes Sachsen e.V. mit ca.
1000 Musikern vom 25. Juni - 27. Juni,

® 400 Jahre steinerner Roland deren Ausrichter die Stadt
Belgern ist.

Nicht nur die Stadt Beigern, sondern auch die umlie-
genden Ortschaften und die Belgern-Dahlener Heide la-
den die Fahrradfahrer zu ausgiebigen Touren in die Natur
und zum Genief3en der herrlichen Landschaft ein.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt

auswadhlen?

-+ Die Stadt Belgern mochte das Preisgeld fir
die Vorbereitung und Durchfiihrung der Landesmei-
sterschaften im StraBenradsport verwenden. Die Stadt
Belgern ist eine fahrradfreundliche Kommune. Bei der
Instandsetzung von StraBBen und Platzen wurde immer
auf eine gute Befahrbarkeit der Wege durch Fahrradfahrer
geachtet.

Rolandstadi

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

Stadtverwaltung Belgern

Info/Ansprechpartner

" !‘n an der Elbe

Herr Thomas

Biirgermeister

Markt 3

04874 Belgern

034224 [ 4400
buergermeister.belgern@kin-sachsen.de
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Nr. 54: ,,GIG - Fietsentour*

- Die GiG-Fietsentour verbindet auf einer Stre-
cke von ca. 35 km 10 Genussstationen ortlicher Gas-
tronomen miteinander. Die Route ist im Urzeigersinn
ausgeschildert. Ein Einstieg ist zwischen 11 und 18
Uhr tiberall méglich. ,,GIG-Fietsentour* - ... Genuss und
Gastfreundschaft im Griinen!

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Angebot eines attraktiven Radevents mit
Einbeziehung der 6rtlichen Gastronomen.

- Bisherige Ergebnisse: sehr positive Resonanz,
viele Teilnehmer

% Finanzierung: durch Gastronomen &
GIG-Marketing

-« Zeitraum: Termin jeweils am letzten Sonntag im
April, Vorbereitungsphase ca. 4 Monate,
2009 erstmals durchgefiihrt

Ausfiihrliche Beschreibung:

-+ Zur Eroffnung der jéhrlichen Fahrradsaison
und im Rahmen des miinsterlandesweiten Sattelfestes
veranstaltet das GlG-Marketing gemeinsam mit den Ve-
lener und den Ramsdorfer Wirten/ Gastronomen einen
Radandertag entlang gastfreundlicher Genussstationen
im Griinen. Neben kostlichen Leckereien werden an den
einzelnen Stationen — die oftmals mit Schutzhiitten oder
Sehenswiirdigkeiten verbunden sind — Aktionen fiir Kin-
der geboten.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Weil es innovativ ist, von Biirgern und Auswar-
tigen sehr gut angenommen wurde und auf eine gute
Zusammenarbeit bzw. Einbindung der ortlichen Gastro-
nomie basiert. Eine moderne Version eines Radwander-
tages, der relativ kostenglinstig umgesetzt werden kann.

%  GlG-Marketing Velen Ramsdorf e.V.

Info/Ansprechpartner
- Jessica Albers
Ramsdorfer Straf3e 19
46342 Velen
02863 /926219
tourist-info@velen.de
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Nr. 55: Erlebnisradroute Lebendiges Museum

-« Aufeinem Rundkurs von 21 km Lidngewerden
die fiinf Erlebnisstandorte des Lebendigen Museums
miteinander verbunden. Durch diese Route soll auch
die Attraktivitdit der Museumsstandorte erhGht werden.
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Kurze Projektbeschreibung:
% Ziel: Vernetzung von Kultur- und Fahrraderlebnis
- Bisherige Ergebnisse: —
- Finanzierung: durch Gemeinde und Eintritte der
fiinf Museumsstandorte.
-~ Zeitraum: Seit Mitte 2007

Ausfiihrliche Beschreibung:
-z Aufeiner 21 km langen Rundtour kann man

in den fuinf Standorten des Lebendigen Museums Ge-
schichte hautnah erleben: Die restaurierte Sagemiihle
am Gut Ross aus den 1890er Jahren, das Museum in der
ehemaligen fiirstbischoflichen Burg Ramsdorf, Beck-
manns Schmiede — das
denkmalgeschiitzte
Fachwerkhaus neben
der Ramsdorfer Wal-
burgeskirche — welches
eine komplette Schmie-
dewerkstatt beherbergt,
das Dorfgemeinschafts-
haus mit einer landwirt-
schaftlichen Ausstellung
des Doskerkerls auf
dem Hof Tenk-Dréning
und den Dokerschop-
pen — eine Sammlung
historische Landma-
schinene — auf dem Hof
Picker-Warnsing.

j— Die Tour fiihrt Giber

- schone Radwege und
- gut ausgebaute Wirt-
Standorte © Lebendiges  Schaftswege und ladt
' Museum zum Besuch eines der
gemitlichen Bauernca-

fés ein.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?
-+ Das Projekt ,,Erlebnisroute Lebendiges Museum
ermoglicht dem kulturell und historisch interessierten

“
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Radfahrer ein attraktives Tageserlebnissprogramm. Es ist
zielgruppengerecht und verbindet ldndliche Kultur, Ge-
schichte, Gastfreundschaft, aktives Fahrraderlebnis und
regionale Kiiche in gemiitlichem Ambiente miteinander.

- Gemeinde Velen

Info/Ansprechpartner
- Jessica Albers
Ramsdorfer StrafRe 19
46342 Velen
02863 /926219
tourist-info@velen.de
www.lebendige-museen.de
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- Mit der Fahrradbibliothek sollen Ideen und
Gedankengut fiir gesunde Lebensweise und Umwelt-
verantwortung unterstiitzt werden und mit dem kosten-
losen Verleih von Radwanderliteratur eine bewusste
Alternative zum Motortourismus angeboten und der
sanften Tourismus und die Begegnung von Menschen
verschiedener Lidnder gefdrdert werden.

Der Service umfasst kostenlose Information und Bera-
tung tiber Radliteratur und Radreisen sowie Infos zu
Planung und Vorbereitung von Radreisen, Ubernach-
tung, Ldnderinfos, Fernradwege in Deutschland und
Europa, Fahrradmitnahme in Bahn, Bus, Schiff und
Flugzeug, Radtouren mit Kindern u. a. per Telefon, FAX,
E-Mail sowie iiber die Webseite der Fahrradbibliothek
im Internet (www.fahrradbibliothek.de).

Dazu kommen noch zahlreiche telefonische Beratungen
von Radlern aus ganz Deutschland und monatlich ca.
2000 Zugriffe auf die Webseite der Fahrradbibliothek
(Stand 2009). .

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Sanfter Tourismus, Verkehrs
politik

- Bisherige Ergebnisse: 3000 Rad-
wanderfiihrer und Radwanderkar
ten aus aller Welt, 250 Diavortrdage
iber Radreisen in Deutschland,
Europa und Ubersee

- Finanzierung: Spenden von
Verlagen, Jahresgebiihr 2,50 € pro
Kalenderjahr fiir die Nutzer

- Zeitraum: seit 1992, Ausstellung Geschichte des
Fahrradtourismus im Frithjahr 2010

DPO)

Ausfiihrliche Beschreibung:

Sie sind nicht im Stau - Sie sind der Stau
Radwandern als Alternative zum Stau

Information zum Projekt ,,20 Jahre grenzenlos Radeln in
Europa“
Fahrradbibliothek Dresden 1989 - 2009

Im November 1989 o6ffnete sich unerwartet die
Grenze und er6ffnete Reiseradlern aus der DDR neue
Dimensionen. Im Sommer 1990 machte ich selbst meine
erste Radtour am Rhein und mit meinen Kindern durch
Holland. Bald folgten Radreisen 20 Landern Europas und
Ubersee.
Doch fiir die Orientierung auf Radreisen benotigt man
gutes und aktuelles Kartenmaterial. So entstand die
Idee, die private Sammlung in einer Fahrradbibliothek
fiir andere Reiseradler nutzbar zu machen. So gibt
es seit 1992 in Dresden dieses
deutschlandweit einmalige Angebot
fiir Reiseradler. Seither gab es {iber
9 700 Anmeldungen, welche das
Angebot der Fahrrad-bibliothek
fiir Radreisen in allen Teilen
der Welt genutzt haben. Durch
groRRziigige Spenden zahlreicher
Verlage, Landesvermessungsamter,
Fremdenverkehrsamter und
Fahrradorganisationen in aller
Welt ist der Bestand enorm
gewachsen. Heute umfasst die Bibliothek tiber
3.000 Radwanderkarten und Radwanderfiihrer sowie
Material zur Verkehrspolitik, Fahrradzeitschriften,
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Sprachfiihrer, CD-Roms iiber Fernradwege und Videos
iber Radreisen u. a. wichtige Materialien fiir die Planung
und Vorbereitung von Radreisen. Dazu kommen noch
zahlreiche telefonische Beratungen von Radlern aus ganz
Deutschland und monatlich ca. 2000 Zugriffe auf die
Webseite der Fahrradbibliothek.

Seit 1993 gab es in der Fahrradbibliothek mehr als
250 Diavortrdge {iber Radreisen mit interessanten
Radreiseberichten tiber mehr als 40 Lander Europas
und Ubersee. Reiseradler kénne hier ihre Erfahrungen
und Informationen austauschen, welche in keinem
Radwanderfiihrer zu finden sind.

Der Bestand der Bibliothek, die sich bisher ohne
finanzielle Zuschiisse oder feste Einnahmen bisher
selbst getragen hat, besteht aus Geschenken,
Leihgaben und kauflich erworbenen Biichern und
Materialien. Alle Ausgaben fiir Porto, Blirobedarf sowie
etliche Anschaffungen werden privat getragen, da die
Einnahmen durch die geringe Jahresgebiihr (keine
Ausleihgebiihren) von bisher 2,50 Euro (ermafigt 1,50
Euro) pro Kalenderjahr nicht die Ausgaben decken.

Fiir die Verbesserung der Arbeit sind folgende
Investitionen notwendig:

e PC fiir Bibliotheksverwaltung und Ausleihprogramm
e Kopierer

e Beamer und 2 Diaprojektoren fiir Uberblendtechnik
fir Diavortrdage tiber Radreisen

e die Vervollstandigung und Aktualisierung des
Ausleihbestandes Aktivitaten der Fahrradbibliothek:

e Kostenlose Ausleihe und Beratung Radwandern und
Radreisen Personliche Ausleihe 3000 Radwanderfiihrer
und Radwanderkarten Deutschland, Europa und Ubersee
e Dia-Vortrage tiber Radreisen

e Telefonische Beratung zur Planung von Radreisen

e Webseite mit Infos zu Fahrradtourismus (Adressen,
Literaturlisten, Landerinfos u. a.)
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e Versand von Infomaterialien (Literaturlisten, Ubersicht
Fernradwege, Ubernachtungsverzeichnisse u. a.)

e Zeitschriftenartikel (Rezensionen, Information tiber
Neuerscheinungen und neue Radrouten)

e Fernsehbeitrdge iber Radwandern in Sachsen
(Beitrage in MDR-Bergsport-Magazin Biwak 1999:
Elberadweg, 2000: Sachsische Schweiz Bielatal, 2004:
Radrouten im Nationalpark Sdchsische Schweiz)

Zahlreiche Radkarten und Radfiihrer sind nicht im
Buchhandel oder 6ffentlichen Bibliotheken erhéltlich
(Publikationen von Landesvermessungsamtern,
Fremdenverkehrsamtern, auslandischen Verlagen und
Fahrradorganisationen)

Gesammelt werden: Radwanderfiihrer, Radwanderkarten,
Stadtpldne flir Radfahrer, Prospekte mit
Tourenbeschreibungen, Wanderkarten mit Fahrradrouten,
Fahrradzeitschriften, Informationen tber Fahrradtechnik
und -ausriistung, Planung und Vorbereitung von
Radreisen, Fahrradverleih und Fahrradmitnahme in

Bahn, Bus, Schiff, Flugzeug und OPNV, Information iiber
preiswerte Ubernachtungsmaglichkeiten, Information
tiber Erndhrung auf Radreisen. Der Bestand wird

erganzt durch CD-Roms, (alternative) Reisefiihrer,

Videos (Verkehrspolitik und Radreisen), Sprachfiihrer,
Wérterbiicher, MC-Sprachkurse sowie Fahrrad- und
Umweltspiele.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt
auswdhlen?

Radfahren ist ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz, zu
einer sinnvollen Verkehrspolitik, zur Gesunderhaltung
und nicht zuletzt auch ein Wirtschaftsfaktor.

Mit der ehrenamtlichen Tatigkeit in der Fahrradbibliothek
sollen Ideen und Gedankengut fiir gesunde Lebensweise
und Umweltverantwortung unterstiitzt werden und mit

dem kostenlosen Verleih von Radwanderliteratur eine

bewusste Alternative zum Motortourismus angeboten
werden und der sanften Tourismus und die Begegnung
von Menschen verschiedener Lander geférdert werden.

Gerade in Zeiten zunehmender Gewalt — besonders auch
in den neuen Bundeslandern — ist es notwendig jungen
Menschen sinnvolle Freizeitaktivitdten anzubieten

und Begegnungen mit Menschen anderer Volker zu
ermoglichen.

»Sicherheit findet man nurim Herzen seines Gegners*
heifdt es in einem Gemeindebrief einer Kirchgemeinde
nach den Terroranschlagen von New York. So ist es
auch ein kleiner Baustein fiir mehr Vertrauen und
gegenseitiges Verstdandnis, wenn Radler andere Lander
und Kulturen kennen lernen und Kontakte zu fremden
Menschen entstehen und bei Dia-Vortrdgen iber ihre
Erfahrungen und Begegnungen berichten. Viele Radler
konnen davon berichten, wie sie von véllig fremden
Menschen beherbergt oder eingeladen wurden oder in
Notlagen Hilfe erfahren haben. Doch Radurlauber sind
fiir manche strukturschwachen Regionen Deutschlands
und osteuropdische Lander teilweise auch ein
betrdchtlicher Wirtschaftsfaktor. Erfahrungen anderer

Lander mit gut ausgebauten Radwegenetz und Férderung
des Fahrradtourismus zeigen, dass der Fahrradtourismus

auch einen betrachtlichen Wirtschaftsfaktor im Rahmen
des Fremdenverkehrs darstellt.

Die Fahrradbibliothek ist keine schnelllebige Idee,
sondern hat in 17 Jahren langfristig gezeigt, dass man
auch ohne einen Verein eine private Spezialbibliothek
aufbauen und betreiben kann.

Die Fahrradbibliothek ist in dieser Form in Deutschland
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einzigartig, bietet Material, welches nirgends anderswo
ausgeliehen werden kann (z. B. Radkarten aus
osteuropdischen Landern) und steht Freizeitradlern
deutschlandweit mit ihrer telefonischen Beratung und
Infos auf der Webseite zur Verfiigung.

Durch die regionale Lage in Grenzndhe zu Polen und
Tschechien gibt es besonders viele Informationen fiir
Fahrradreisen in Osteuropa.

=% Johannes Meusel

Info/Ansprechpartner
- Johannes Meusel

GabelsbergerstraBBe 13
01309 Dresden
0351/ 3367624: 19.30 - 22 Uhr
035873 / 40067: 8.00 - 15.30 Uhr
mail@fahrradbibliothek.de
www.fahrradbibliothek.de
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- Rad.Kultour steht fiir Kulturveranstaltungen,
die ,,Kulturelles Erleben“ mit,,Radfahren®im ldnd-
lichen Raum Siidniedersachsens verbinden. Seit 2006
gelingt es einem Kulturverein, die stark PKW-Verkehr
affine Bevélkerung auf dem Land fiir die Mobilitdt per
Fahrrad zu sensibilisieren:

Schon verstaubte Rider der Grofieltern werden wieder
aus den Kellern hervorgeholt, um zum Kabarettabend
in die ldndliche Kulturkneipe ,,Weltbiihne“zu fahren.
Am Seiteneingang der Freilichtbiihne der Ganders-
helmer Domfestpiele steht ein abschliefbarer RadKul-
tour-Hof fiir Gdstefahrréder bereit. RadKultour-Scouts
bieten Tourenbegleitung zu Kulturevents an.

In der Region ist ein Netzwerk aus Kulturschaffenden,
Kommunen, Umweltverbdnden und Gastronomen ent-
standen, die unter der gemeinsamen Marke
»RadKultour*“ihre Angebote an der Rad fahrenden Be-
volkerung und den Gdsten von auferhalb ausrichten.
Ein gemeinsames Programmb~heft, ein Homepageauftritt
sowie eine abgestimmte Pressearbeit dienen der Kom-
munikation nach aufien.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Forderung des Radverkehrs im landlichen
Raum

-+ Bisherige Ergebnisse: Etablierung einer
Veranstaltungsreihe ,,RadKultour®

- Finanzierung: Kulturmittel Land Niedersachsen,
nicht-investive Mittel NRVP, kommunale Mittel,
Privatsponsoren

- Zeitraum: seit 2006 fortlaufende
Veranstaltungsreihe

Ausfiihrliche Beschreibung:

% Das auf Offentlichkeitswirksamkeit angelegte
Projekt ,,RadKultour“ soll der in den vergangenen Jahr-
zehnten zugenommenen Motorisierung im landlichen

Raum entgegenwirken. Kurzfristig zielt das Projekt darauf
ab, die Fahrradnutzung in der Freizeit zu fordern. Lang-
fristig sind auch Effekte hinsichtlich einer umweltfreund-
lichen Verkehrsmittelwahl auf Wegen des Alltages zu
erwarten.

Seit 2006 nahmen an den bisherigen RadKultour-Veran-
staltungen insgesamt ca. 10.000 Gaste teil.

Der auch in den umliegenden Stadten wie Gottingen und
Hildesheim immer bekannter werdende Veranstaltungs-
hohepunkt ist ein RadKultour-Erlebnis-Sonntag entlang
des Skulpturenweges (www.radweg-zur-kunst.de). Nach
der Motto-gebenden Skulptur ,,Begegnung* im Jahr 2006
stellte im Jahr 2008 die Skulptur ,,Aufbruch“ den Rahmen
fiir ein ganztdgiges, vielseitiges Kulturprogramm, das
sich an Jung und Alt richtet, Dorfbewohner und Gdste
aus den umliegenden Stddten zusammenbringt. Die fiinf
Veranstaltungsplatze, auf Hofen und in Klosterhdfen
entlang des Weges gelegen, bieten Plattform fiir Projekt-
présentationen, die im Vorfeld des Sonntages entstan-
den sind: Fotodokumentation einer Klassenfahrt per
Rad; die dorfliche Jugendmeile fiir Testfahrten mit selbst
geschweif3ten Radmobilen; neu arrangierte Chorstiicke
des VHS-Chores zum Thema ,,Aufbruch per Fahrrad* und
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vieles mehr.

Ehrenamtlich engagierte RadKultour-Scouts begleiten
Rad fahrende Kulturgdste bspw. vom Bahnhof Kreien-
sen aus Uber die D-Route 3 wahrend der sommerlichen
Freilichttheatersaison in die Festspielstadt Bad Ganders-
heim. Nach dem Parken der Fahrrdader an einem eigens
eingerichteten bewachten Theater-Fahrradparkplatz
erhalten die Gaste vor Vorstellungsbeginn einen Verzehr-
gutschein der drtlichen Festspielgastronomie.

Inszenierte RadKultouten kombinieren gefiihrte Grup-
penradtouren mit speziellen kulturellen Highlights ent-
lang des Weges: Eine szenische Lesung an historisch
bedeutsamen Orten, eine Familien-Theaterauffiihrung im
Stall eines Bauernhofes, Dorfrundgange mit Programm
zum Mitmachen.

In einer lokalen Woche der RadKultour findet in zahl-
reichen Einrichtungen der Stadt Bad Gandersheim ein
verdichtetes Kulturprogramm statt, das immer in Bezug
zum Radfahren steht: Ein RadKultour-Kino-Abend mit
Kurzfilmen, die Lust am Radfahren vermitteln. Eine
Sonderausstellung im Stadtmuseum, das einen Bogen
vom historisch genutzten Rad mit Holzbereifung bis zum
futuristischen HPV-Mobil zeigt. Ein sehr gut besuchtes
Radfahrfest zum Abschluss des sommerlichen Kinderfe-
rienprogramms. Im Rahmen eines europdischen Kultura-
bends waren die Gdste zu einer imagindren Fahrradtour
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entlang des durch die Region verlaufenden Europarad-
wegs R1 (D-Route 3) von Frankreich bis Russland einge-
laden. Musikalische und in Theaterform vorgetragene
Biihnenbeitrdge und Fotoeindriicke des europdischen
Radfernweges vermittelten die kulturelle Vielfalt der
durch den Fahrradweg beriihrten Lander. Ein Radfahrkurs
fiir Erwachsene und ein Reparaturworkshop fiir Kinder
und Jugendliche rundeten das Progamm der Themenwo-
che RadKultour ab.

Circa 30 regionale Akteure aus den Bereichen Kultur,
Schulen und Radverkehrsforderung (z.B. Galerien, Inten-
danz Domfestspiele, VHS, ADFC, Pro Bahn) wurden im
Zuge der Projektdurchfiihrung miteinander vernetzt.

Die Gemeinden und Landkreise unterstiitzen , die Veran-
staltungsreihe und bringen vor allem infrastrukturelles
Know-How mit ein. In 2008 libernahmen die Landréte
der Landkreise Hildesheim und Northeim die Schirmherr-
schaft fiir die Veranstaltungsreihe.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wahlen?

-+ Das Projekt RadKultour zeigt, dass auch im
landlichen Raum mit stark PKW-orientierter Mobilitat
Impulse fiir mehr Radverkehr gegeben werden kdnnen.
Ausgehend von Spaf bringenden Aktivitdten per Fahrrad
in der Freizeit wird die Lust am Radfahren neu geweckt.
Eine iber mehrere Jahre betriebene Offentlichkeitsarbeit
unter der Dachmarke ,,RadKultour” schafft neue Identitat
mit einem geschichtstrachtigen Kulturraum und kniipft
an die Mobilitatsgewohnheiten der Grof3elterngeneration
auf dem Land an.

Weitere zukunftsweisende Schritte des Projektes sind die
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Bewerbung der Fahrt per Fahrrad zum nachstgelegenen
Pendler-Bahnhof, die Fahrt zum Einkauf oder zur Schule.

-%  KuKe. V. - Verein fur Kultur und Kommunikation

Info/Ansprechpartner
% Ulrich Schéfer
Kreuzstr. 11
05563 /999516
kuk@radkultour.info
www.radkultour.info
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- Pedelecs sind Fahrrdder, bei welchen die
Muskelkraft des Menschen und Elektroenergie zusam-
menkommen und als Antrieb fungieren. Der Fahrrad-
tourismus liegt eindeutig im Trend. Mit den Pedelecs
kann man eine noch gréfiere Zielgruppe erreichen.
Man kann als Gruppe auch mit einem unterschied-
lichen Leistungsvermégen gemeinsame Touren unter-
nehmen.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Im Saale-Orla-Kreis kénnen Touristen und
Einheimische auf drei Radfernwegen, dem
Rennsteig-Radweg, Saale-Radwanderweg,
Euregio Egrensis Radweg und auf regionalen
Radwegen fahren. Durch die topografischen
Besonderheiten im Landkreis war es bisher
meist nur fiir die sportlich ambitionierten Radler
ein Vergniigen durch den Landkreis zu fahren.
Mit dem Pedelec werden nun Radtouren auch fiir
untrainierte Gelegenheits-Radfahrer zum
reinsten Vergniigen. Anstiege und Gegenwind
stellen keinerlei Hindernisse mehr da. So kann
jeder die unglaubliche Vielfalt an landschaft-
lichen Einzigartigkeiten im Saale-Orla-Kreis ent-
decken.

-z Bisherige Ergebnisse: Im Moment gibt es 11
Verleihstationen mit 33 Verleih-Pedelecs im
Saale-Orla-Kreis. Fiir 2010 sind weitere Akku-
wechsel- und Verleihstationen und weitere
Pedelecs geplant.

-z Finanzierung: Das Projekt wird teilweise durch
Sponsoring der einheimischen Sparkasse
finanziert und durch die anfallenden
Verleihgebiihren fiir das Pedelec.

- Zeitraum: Der Verleih der Pedelecs beginnt im
April und endet im Oktober.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

-z 1. Der Radtourismus liegt eindeutig im Trend.
2. Unser Pedelec-Projekt im Saale-Orla-Kreis ist ein Al-
leinstellungsmerkmal fiir Thiiringen.
3. Unser Projekt soll Touristen und die einheimische Be-
volkerung ansprechen und zu einem sanften Naturerleb-

nis animieren.

4. Fur unsere Verleihstationen (Hotels, Gaststatten, Fahr-
radhandler) soll das Projekt zu ihren bisherigen Leistung-
sangeboten ein weiteres attraktives Angebot sein.
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5. Der Landkreis mit seiner wunderschonen Natur,
herrlichen Ausblicken und zahlreichen touristischen
Sehenswiirdigkeiten kann mit dem Pedelec auf eine
ganz besondere Art entdeckt werden. Fiir die Touristen
erschliefdt sich ein véllig neues und interessantes Betati-
gungsfeld, Sie kdnnen mit geringem Kraftaufwand Natur
erleben.

6. Das Verleihnetz soll im nachsten Jahr erweitert werden
und das nicht nurin unserem Landkreis, auch die anlie-
genden touristisch interessanten Regionen sollen dem
System angeschlossen werden.

-+ Landratsamt Saale-Orla-Kreis

Info/Ansprechpartner
-~ Michael Siegmund
Oschitzer StrafBe 4
07907 Schleiz
03663 / 488 750
m.siegmund@lrasok.thueringen.de
www.fahr-rad-mit-pedelec.de
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- Der 250. Geburtstag des Dichterfiirsten — in
Mannheim und Ludwigshafen ein richtiges Fahrrad-
thema. Entlang der 10,5 km langen 2007 erdffneten
Schiller-Fahrrad-Route boten die rem-Museen Mann-
heim und das Stadtmuseum Ludwigshafen tibers Jahr
verteilt sechs gefiihrte Fahrrad-Kultur-Touren an. Bei
den 15. Internationalen Schillertagen des Mannheimer
Nationaltheaters spielte das ,,Schillerrad“ wie schon
2007 eine Hauptrolle — das eigens entworfene Festival-
rad sorgte bei den Festival-Gdsten aus aller Welt fiir die
perfekte umweltfreundliche Stadtmobilitdt.

Kurze Projektbeschreibung:
% Ziel: Kulturthema ,,Schiller mit dem Rad erleben
--% Bisherige Ergebnisse: —
-+ Finanzierung: —
«%  Zeitraum: 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Mit dem Fahrrad auf Schillers Spuren!
Die neue ,,Schillerroute” fiihrt radelnde Liebhaber klas-
sischer Literatur auf eine abwechslungsreiche Radtour
durch Oggersheim, Ludwigshafen und Mannheim. Mit
etwa 20 km Lange und wenig Steigungen ist die Radtour
fiir die ganze Familie geeignet.

In Mannheim startet die Tour am beriihmten Barock-
schloss. Von hier aus fiihrt sie durch die Mannheimer
Innenstadt am Schillerplatz vorbei zum Museum Schil-
lerhaus in B5,7. Hier bieten die Reiss-Engelhorn-Museen
multimediale Einblicke in Schillers Leben und Wirken
rund um Mannheim.

Weiter geht es am ,,Fliegenden Holldnder“ vorbei nach F
6,1, wo sich einst die Mannheimer Zeichungsakademie
befand. Am Rheintor vorbei, durch die Quadrate fiihrt der
Weg zum neuen Museum Zeughaus der rem. Im dritten
Obergeschoss befindet sich das ,,Schillerkabinett” mit

Gesamite Radstrecke
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iberraschenden Zeugnissen zu Schillers Aufenthalt in
der Kurpfalz. Durch den Schlossgarten fiihrt die Schiller-
tour iber die Konrad-Adenauer-Briicke nach Ludwigsha-
fen und Oggersheim.

Die Schillerroute ist ein Geschenk der Stadt Ludwigsha-
fen an die Stadt Mannheim anldsslich des vierhundert-
jahrigen Stadtjubildaums.

Entlang des Radweges weist eine eigene Beschilderung
den Weg: Auf den Schildern befindet sich ein eigens fiir
die Route entwickeltes Schiller-Symbol, so dass diese
Beschilderung gut zu erkennen ist. An den jeweiligen
Stationen sind Info-Stelen aufgestellt, auf denen weitere
Informationen {iber die Historie und deren Bezug zu
Friedrich Schiller gegeben werden.

Zur Route gibt es begleitende Faltbléatter, die als kom-
pakteste Zusammenfassung des Schiller’schen Wirkens
in der Kurpfalz auch bei Nicht-Radlern groen Absatz
findet.

Die Reiss-Engelhorn-Museen haben gemeinsam mit dem
Stadtmuseum Ludwigshafen im Jahr 2009 insgesamt
sechs gefiihrte Radtouren auf der ,,Schillerroute” angebo-
ten. Dabei lernten die durchschnittlich rund 20 Teilneh-
merinnen und Teilnehmer auf ebenso unterhaltsame wie
umweltschonende Weise Stationen aus Schillers Leben
und Wirken wahrend seiner Zeit in der Kurpfalz kennen.
Bei den grofRen Internationalen Schillertagen des Nati-
onaltheaters Mannheim spielt das Fahrrad schon lan-
ger eine tragende Hauptrolle. Bei dem alle zwei Jahre
stattfindenden Festival mit Schiller-Produktionen aus
der ganzen Welt dienen die eigens im Festival-Look ge-
staltetet ,,Schillerrdder” als das ideale Verkehrsmittel fiir
Gaste, Besucher und Festivalteam. Mit einer grof3en Aus-
verkauf-Aktion werden die bunten Fahrrad-Lieblinge am
letzen Tag verkauft und werden auch Jahre spéater noch
als privates ,,Schiller-Rad“ in der Stadt gesichtet.
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Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?

-z Innovative Best-Practice-Verkniipfung von Kultur
und Fahrrad.
Mit der Kultur das Fahrrad entdecken.
Mit dem Fahrrad die Kultur erleben.
Schillerrader — Erfolgreich etabliertes Projekt zur Nahmo-
bilitdt bei GroBevents (siehe Preistrdger Bremer Kirchen-
rad 2009).

%  Stadt Mannheim & Stadt Ludwigshafen

Info/Ansprechpartner
- Peter RoBteutscher

Technisches Rathaus
Collini-Str. 1
68165 Mannheim
0621 /293 5502
Peter.rossteutscher@mannheim.de
www.mannheim.de

Burocksehloss Mannheim -
Prunkriivme und Schiloss-Musoum

Oifuungsasbivns

Cefifact aly Agail 2007

Disivstingg s Sonstag wnil an Feiertages 10 bis 17 Usr
Lotwier Elnlass: 18,30 Uhe

Reiss-Engelforn-Museen
Miseam Foagha, € 5
Tighich fauller montaga) |1 lis B8 Uhr

Muspum Wellkislheran, [3 5
Tiglich fauer montags] 11 bis 18 Uhr

Alasonim Schillerhans, BS, 7
All-Manndsimber CGarlenhaus mis Miltivision
1A Frdedrich Sctilllers Lt in Mamnhsim
Tagtich fasllcr msndiga) 11 lds [0 Lk

rem

Furin Dmgrtrs. mmessas

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

Mannheimer Schloss

Dian Manmhstmer Schbss winnd in den leteirn lahres aul
wiindig renovien. Die wisderhengestelMen hisonschen
Riume der ehemaligen Fesident der Kurflirsiom von dar
Pl Lacken dabe] sbonso sum Beswch ain wio die chema
lige Hofiomgesile (hewse Schilosckintha) und gana besonders
e Anifoseraalgaberie. Schiller weilie am 14, Aprid 1784
- winen Tag vor der Masnneimer Erossiah s win

~Eabale und Liske™ - bm Schioes, st ein min Wassarubed]
wefiier Holflatthalion der i Mamnhelm wirknnden by
allers, Messorvlogen ued Sprachiorschion Johann lubob
Dhesmmes | 733 = 1790) abni@rate, Die einelg bekannie
Adiresse Schilbers bn Manaldm 1 das Hikeriushsins in
L2, 1 Veors Bbr e Lol omchent il wrygpefibir 200 Metor wel
ter In Richineg Teoirem am Ousdral N 1 dos Denkeal
Fir Wolligang Heribwert von Dalberg, Mannbims ersen
Prtendanten des Mationabibeaton, ln ¥ 3, 4 sicht das

chemalige Stadipalabs der Dalbweriy, das Dnltrrgham™

et v e e B ey S by

Schillerplatz

Dier Briihiere Thssaloralata - seil IRAD Sehillerplots - M
g peeamos CusArsl B 3 s In dor Nordaslocks bt das
v Caal Cauer {1028 = 503 gisCRaTEng SChillerdonk
mual auigestellt, des urprimplich sait 1842 aof demssl
ben Plate fm der Mitie vor dem Mazional healongebiin
mil Blich rur schrig gugeriboriagrnden lasaiienkinhe
stared. Im Fader 1777 war die Dauccche Schabiihng”, das
Nationaltheater, auf I 3 wrdifoe worden., nd Jahro spd
e wurden bier Schillers Rauber* ursulpgelihn, [n den
185 0er-lahren erfolgte sin grusddilier Dnbau des
Hauses. 1943 fiel das tradidomsuichs Geldude dem
Krieg vum Opler. Anf dim Schillosplats stohun mehroms
Infarmationstalisln o Geschichs won B 3 und dom
Sehickes] des Mationalthesters.



Nr. 60: Mit Bus und Bahn zu 15 Bike & Skate Touren in der Region Syddanmark-Schleswig -

Seite 1

- In der zweisprachigen Verdffentlichung
»Bike&Skate“ werden 15 Tagestouren in D und DK
sowie ihre Erreichbarkeit mit Bus und Bahn vorge-
stellt. Der Aktionsradius von Freizeitradlern wird durch
dieses Kombinationsangebot deutlich erweitert. Neben
Rundtouren kénnen so auch Streckentouren angeboten
werden.

In einer Ubersichtstabelle sind Zeitfenster fiir An- und
Abreisemdglichkeiten mit Bus+Bahn sowie Taktung/
Anzahl der Verbindungen dargestellt. Ein Liniennetz-
plan gibt Uberblick iiber alle relevanten Verbindungen
in der Region Syddanmark-Schleswig und die Lage der
Touren.

Kurze Projektbeschreibung:

-« Ziel: o Starkung umweltfreundlicher Freizeit-
aktivitaten/ Steigerung der Nutzung umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel im Freizeitverkehr
Unterstiitzung + Motivation zu klimafreund-
lichem Verkehrsverhalten
e Kombination umweltfreundlicher Verkehrsmit-
tel zur Schaffung von win-win Situationen, im
Sinne einer bessere Auslastung von Bussen und
Bahnen in Schwachverkehrszeiten sowie einer
Attraktivierung der Fahrradnutzung bspw. durch
Erweiterung des Aktionsradius

- Bisherige Ergebnisse: 1. Auflage 7.500 zur
Tourist-Saison 2009 in 20 Touristinformationen
in D und DK sowie {iber Verkehrsunternehmen
verteilt

- Finanzierung: Kooperation von Kreis Nordfries-
land, Stadt Flensburg, Kreis Schleswig-Flens-
burg, LVS (Landesweiten Verkehrsservicegesell-
schaft Schleswig Holstein) und Sydtrafik im
Rahmen des Projektes: ,,Grenziiberschreitendes
Mobilitdatsmanagement gefordert aus dem
INTER-REG Il A Programm der Region

Sgnderjylland-Schleswig
% Zeitraum: 2008/2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Die INTERREG Ill A Férderregion
Sgnderjylland-Schleswig besteht aus den Kreisen Nord-
friesland und Schleswig-Flensburg, der Stadt Flensburg
und dem ehemaligen Amt Sgnderjylland. In Zusammen-
arbeit mit der LVS (Landesweiten Verkehrsservicege-
sellschaft Schleswig Holstein) wurde im Rahmen des
Projektes ,,Grenziiberschreitendes Mobilitdtsmanage-
ment* auch auf eine Verbesserung der Nutzung und Ak-
zeptanz der Verkehrsmittel des Umweltverbundes in der
Bevolkerung (Einwohner und Touristen) fokussiert.

Als wichtige Malnahme wurde der Bereich Kommu-
nikation/ Offentlichkeitsarbeit und Kombination von
Verkehrsmitteln identifiziert und fand u.a. auch in der
Entwicklung eines ,Freizeit-Ausflugs-Fithrers“ Ausdruck.
Mit diesem ,,Bike & Skate* Fiihrer wurde ein Angebot zur
klimafreundlichen Freizeitgestaltung/ Freizeitmobilitat
fiir Touristen und Einwohner der Region veroffentlicht.
Durch Anreisemoglichkeiten mit Bus+Bahn kénnen auch
»weiter entfernte” Ausflugsgebiete von ,,weniger ge-
ibten“ Radlern erschlossen werden. Vorgestellt werden
sowohl beschilderte bereits bestehende Routen als auch
leicht nachvollziehbare ,neue“ Routen. Dabei werden
durch die Kombination mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
neben Rundtouren auch sonst weniger beliebte Strecken-
touren moglich, da eine Strecke durch Bus oder Bahn
ersetzt werden kann.

An Hand einer ausklappbaren Ubersichtskarte gibt es die
Moglichkeit, sich tiber die Lage der Touren in der Region
sowie die Anbindung mit Bus und Bahn zu informieren.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

In einer Ubersichtstabelle sind die wichtigsten Bus und
Bahn Verbindungen in der Region aufgezeigt, mit Angabe
der Bedienungszeitfenster (unterschieden nach Wochen-
tags/ Samstags/ Sonntags) und der taktmafigen Fahrten
bzw. der Fahrtenanzahl.

Die 15 Tourenvorschlage sind jeweils an einem Tag zu
erradeln und Einkehrmoglichkeiten, Sehenswiirdigkeiten
Servicemoglichkeiten sowie Bahnhofe und Bushaltestel-
len als Start und Endpunkte der Touren sind auf den je-
weiligen Detail-Tourenkarten dargestellt. Dariiber hinaus
gibt es Kurzbeschreibungen zu den wichtigsten Punkten
entlang der Tour.

Mit ,,Bike & Skate“ wurde erstmalig zweisprachig fiir
beide Lander ein betreiber- und unternehmensunab-
hdngiges Angebot verbffentlicht, das ,,Werbung* fiir
Verkehrsmittel des Umweltverbundes macht und so eine
Starkung klimafreundlicher Mobilitdtsformen in dem
Bereich Freizeitverkehr fordert.

Es soll ein Bewusstsein fiir klimafreundliche Mobilitat
geschaffen werden und positive Erfahrungen aus dem
Bereich Freizeitmobilitdt mit in den Alltag genommen
werden, um auch dort eine vermehrte Nutzung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes zu erreichen und so
den Klimaschutz und umweltfreundliche/ klimafreund-
liche Verkehrsmittelswahl zu unterstiitzen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

-« Mit,,Bike & Skate“ wurde eine ldnderiibergrei-
fende zweisprachige Veroffentlichung herausgebracht,
die als Betreiber/ Unternehmens neutrales Produkt tiber
Kreis- und Bundesgrenzen hinaus den Klimaschutz und
umweltfreundliche/ klimafreundlich Verkehrsmittelwahl
unterstitzt.

Kommunikation ist ein entscheidender Baustein fiir die
Radverkehrsforderung und Kombinationsangebote der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind wichtig um
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wkonkurrenzfahig“ zum MIV zu sein und so der Klimapro-
blematik zu begegnen.

Es wird eine ,,Win-Win Situation* geschaffen, die den
Einstieg in die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel und
des Fahrrades fiir bisherige ,,nicht oder wenig* Nutzer
erleichtert. Positive Erfahrungen im Bereich der Freizeit-
mobilitat sollen so auch auf den Alltagsverkehr iibertra-
gen werden.

% Stadt Flensburg

Info/Ansprechpartner
- Alexandra Schiitte
FB4 Stadtentwicklung
Am Pferdewasser 14
24931 Flensburg
0461 / 851618
schuette.alexandra@stadt.flensburg.de
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- (R)JADEL-PARADIES im Norden Bayerns: Cobur-
gerLand
Das Coburger Land bietet Aktivurlaubern und Sportlern
hervorragende Mdglichkeiten. Die flachen Téler und
sanften Hiigel eignen sich fiir Familien-, Liegerad- oder
Trekkingtouren. Abwechslungsreiche, teils bergige
Strecken begeistern Rennradler und Mountainbiker.
Ein Genuss ist die Erkundung unseres vielfdltigen
Kultur- und Erlebnislandes im einstigen Herzogtum
Sachsen-Coburg und Gotha auf Themen-Radwegen
(Schlossromantik, Fachwerkromantik, Wellness, Pano-
rama etc.) Es locken das imposante Coburg mit seinen
vier Schlossern, die liebenswerten Orte im Umland und
die ThermeNatur Bad Rodach.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Forderung und Attraktivitatssteigerung der
noch unentdeckten Radregion Coburger Land

- Bisherige Ergebnisse: Hohe positive Resonanz
auf die Websites (Start im Herbst 2008), guter
Verkauf der neuentwickelten Radkarten
(verdffentlicht Juni 2009)

- Finanzierung: Touristischer Beirat Stadt und
Land Coburg

-« Zeitraum: Herbst 2008 bis Juni 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Rings um die einstige Residenzstadt der Herzoge
von Sachsen-Coburg und Gotha wurden sechs Themen-
radwege konzipiert. Die Touren gehen von Coburg aus
in einer Schleife in alle Richtungen, ein Schwerpunkt
verleiht der Route ihren Namen: Die Tour der Schloss-
romantik fiihrt zum wunderschénen Schloss Rosenau,
Geburtsort von Prinz Albert, Gemahl der englischen
Konigin Victoria, die Thermentour in die Thermalbad-
stadt Bad Rodach, die Tour der Fachwerkromantik ins als
beliebter Filmdrehort bekannte mittelalterliche Stadt-

chen SeBlach, oder die Tour ins Puppenparadies in die
Puppen- und Spielzeugstadt Neustadt b. Coburg. Die
Routen haben eine Ldnge zwischen 30 und 40 km, und
fiihren durch angenehm zu befahrendes Terrain, sind
also ideal fiir Familien geeignet. 2008 wurden die Stre-
cken per GPS eingemessen und in das Bikemap-System
integriert. So kann jeder unter den Websites der Radre-
gion unter www.coburg-tourist.de den Streckenverlauf
und weitere Infos genau studieren, bzw. die Daten (GPX
oder KLM) downloaden. Die Themenrouten wurden mit

ansprechenden Logos versehen und sind bestens ausge-

schildert. 2009 wurde dann ein Radkartenset aus sechs
Einzelkarten herausgebracht. Optisch sehr ansprechend
gestaltet und in praktischem Format ist es der ideale
Begleiter auf den Touren. (Der Streckenverlauf ist je nach
Beschaffenheit besonders gekennzeichnet (Asphalt,
Beton, Schotter, 6ffentliche Stra3e etc.). Neben der Be-
schreibung enthalten die Flyer selbstverstandlich Tipps
zu Sehenswertem entlang der Strecke. Ein Serviceblatt
ergdnzt des Set und enthdlt neben dem Radwegenetz
der Innenstadt Infos zu Radverleihen, Radreparaturmég-
lichkeiten und zu radlerfreundlichen Beherbergungsbe-
trieben mit speziellen Radler-Pauschalangeboten. Am
Coburger Bahnhof informiert ein Schaukasten mit einem
aufwendigen Plakat jeweils {iber die Tour des Monats

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?

-+ Das einstige Herzogtum Coburg ist geprdgt von
Schléssern und Adelssitzen. Eingebettet in eine scho-
ne griine Landschaft mit sanften Hiigeln und kleinen
Flusstélern, ist das noch un-entdeckte Radwegenetz im
Coburger Land heute eben unserideales (R)ADEL-PARA-
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DIES. Mit einer Anzeigenkampagne, einem aufwendigen
Internetauftritt und dem ansprechenden Radkartenset
wurden 2008/ 2009 die Weichen fiir eine bessere Ver-
marktung gestellt.

- Tourismus Coburg

Info/Ansprechpartner
% Christian Haas
Herrngasse 4
96450 Coburg
09561 / 898033
c.haas@coburg-tourist.de
www.coburg-tourist.de/Menii Radregion Coburg
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- Im Land Fleesensee in Mecklenburg-Vorpom-
mern ging im Sommer 2008 die erste Ferien-Fahr-
radschule fiir Erwachsene an den Start. Sie richtet sich
an Menschen, die das Radfahren nie oder nur unzurei-
chend erlernt haben oder die sich im StrafSenverkehr
nicht sicher fiihlen. Das Programm wurde 2009 erfolg-
reich fortgesetzt und die Kursteilnehmer erlernten wdh-
rend ihres Urlaubsaufenthaltes im Land Fleesensee in
zwolf Doppelstunden das Fahrradfahren. Nach erfolg-
reichem Abschluss des durch den ADFC zertifizierten
Schulungsprogramms konnten sie eigenstdndig und
sicher zu kleineren Radtouren aufbrechen. Das Pro-
gramm wird 2010 weitergefiihrt.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Radfahrkurse fiir erwachsene Fahranfanger
und weitere Zielgruppen als touristisches
Angebot.

- Bisherige Ergebnisse: Radfahrkurse fiir erwach-
sene Fahranfanger erfolgreich und mit hohem
Zufriedenheitsgrad abgeschlossen, bisher ca.
40 Radneulinge resultierend und bereits neue
Anfragen fiir 2010 vorliegend.

- Finanzierung: Eigenmittel, Sponsoren aus der
Fahrradindustrie

- Zeitraum: Seit 26. Mai 2008 fortlaufend

Ausfiihrliche Beschreibung:

-z Die Land Fleesensee Tourismus Marketing GmbH
(LFTM) hat in Zusammenarbeit mit dem ADFC-Bundes-
verband im Sommer 2008 eine Ferien-Fahrradschule
eingerichtet. Das Pilotprojekt ist im Land Fleesensee,
Deutschlands groter Ferien- und Freizeitanalge, ge-
startet und wird als dauerhaftes touristisches Angebot
etabliert.

Die Ferien-Fahrradschule wendet sich an Erwachsene, die
aus unterschiedlichen Griinden das Radfahren nie er-
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lernt haben (schidtzungsweise mehrere hunderttausend
Menschen in Deutschland) oder die lange Zeit nicht mehr
mit dem Rad gefahren sind. Laut einer Umfrage der Deut-
schen Verkehrswacht sind sieben von zehn Seniorinnen
und Senioren zwanzig Jahre und langer nicht Fahrrad
gefahren, bevor sie das Rad als Verkehrsmittel auf kurzen
Strecken wiederentdeckten. Eine weitere Zielgruppe sind
Eltern oder Grof3eltern, die ihren Kindern oder Enkeln das
Radfahren beibringen mochten.

Die Erfahrungen des ADFC mit ortlichen Radfahrkursen
zeigen, dass eine Nachfrage nach einem kompakten,
vom Wohnort der Interessenten unabhangigen Kursange-
bot besteht. Solche Kurse kdnnen in einer Ferienregion
ideal mit anderen Freizeit- und Tourismusangeboten
kombiniert werden, da aus padagogischen Griinden nur
ein oder zwei Unterrichtseinheiten taglich sinnvoll sind.

Die Radfahrkurse sollen fester Bestandteil von touri-
stischen Programmen in ldndlichen Regionen werden.
Dazu hat das Land Fleesensee geeignete Marketingmaf3-
nahmen entwickelt: Der Internetauftritt www.ferien-fahr-
radschule.de gibt Auskunft zu Inhalten und Terminen und
Uber eine telefonische Hotline konnen Anfragen gestellt
und die Kurse gebucht werden. Die potenziellen Teilneh-
mer werden hier bereits im Vorfeld kompetent beraten
und betreut.

Inhaltlich beruht die Fahrradschule fiir Erwachsene auf
den in der Praxis erprobten ortlichen Radfahrkursen des
ADFC und auf Erkenntnissen aus Sportwissenschaft und
Padagogik. Das schriftliche Konzept ,,Ferien-Fahrradschu-
le“ enthilt einen Uberblick iiber die unterschiedlichen
Gruppen von Teilnehmern und tber die fiir sie geeig-
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neten Kurse, Themen und Inhalte eines 20-stiindigen
Kurses fiir erwachsene Fahranfanger und die notwendige
Ausstattung mit Fahrzeugen und Ubungsmaterial. In der
Reihenfolge Roller — Laufrad (ohne Pedale) — Fahrrad
gewohnen sich die Fahrschiiler an das Halten des Gleich-
gewichts, an das Lenken und Bremsen und schlieBlich an
die Fortbewegung durch die Pedale.

Die bisherigen Teilnehmer der Radfahrschule hoben her-
vor, dass die Urlaubsumgebung im Land Fleesensee das
Lernen erleichtert habe und dass sie weit entfernt von
ihrem alltaglichen Umfeld ungest6rt von neugierigen
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Blicken Bekannter tiben konnten. Den ,,Fahrplan® von
einer Woche mit einigen Stunden Unterricht taglich
schatzten sie als optimal ein. Im Anschluss an jeden Kurs
werden die Teilnehmer gebeten, einen Fragebogen —
gerne auch anonym — auszufiillen. Somit wird sicherge-
stellt, dass auf die Bediirfnisse und Wiinsche der
Radneulinge optimal eingegangen werden kann. Auf-
grund der in den letzten 18 Monaten gesammelten
Erfahrungen fiihrt das Land Fleesensee die Ferien-Fahr-
radschule im Jahr 2010 weiterhin fort. Die Werbung und
Offentlichkeitsarbeit fiir die Ferien-Fahrradschule hat —
durch zahlreiche Pressemitteilungen belegt — eine gestei-
gerte und positiv besetzte 6ffentliche Aufmerksamkeit fiir
das Thema Radfahren erzeugt. Zugleich wird ein Beitrag
zur Forderung des Fahrradtourismus in Deutschland,
speziell in den neuen Bundeslandern, geleistet.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-
wadhlen?

- Die Ferien-Fahrradschule macht Menschen Mut,
Neues auszuprobieren und verloren geglaubte Fahig-
keiten wiederzuentdecken. O-Téne aus den Fragebdgen
zu der Frage: Wurden lhnen alle erforderlichen Fahig-
keiten und Kenntnisse in der erwarteten Form vermittelt?
lauten u.a.:

»Auf jeden Fall, lockere Atmosphdare, ohne Druck und
Stress.”

»Der Kurs war methodisch-didaktisch so aufgebaut, dass
er meine Erwartungen weit tberschritten hat.“

»Radfahren kann doch jeder!* - Die Ferien-Fahrradschule
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thematisiert das Radfahren aus einer ungewdshnlichen
Perspektive. Dass nicht jeder Erwachsene Radfahren
kann, tiberrascht und weckt Neugier.

Radfahren ist die beliebteste Freizeitbeschaftigung im
Urlaub. Neue touristische Angebote wie die Ferien-Fahr-
radschule kdnnen dies nutzen, um auch die Kompetenz
von Radfahrern im Alltag zu starken.

-+ Land Fleesensee Tourismus Marketing GmbH
(LFTM)

Info/Ansprechpartner
- Thomas Débber-Riither
Marktplatz 12
17123 Gohren-Lebbin
039932 / 800-103
tdr@fleesensee.de
www.ferienfahrradschule.de
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-+ Der ADFC Liineburg hat im Jahr 2007 die Aktion
»Mit dem Fahrrad zur Arbeit“ vor Ort begleitet. 2008
hat der AK Mobiltdt einen Aktionstag zum Thema ,,Mit
dem Fahrrad zum Einkaufen“ durchgefiihrt. Fiir dieses
Jahr hatte sich der AK vorgenommen, Schiilerinnen und
Schiiler zu bestdtigen und zu motivieren, die nicht mit
dem Auto zur Schule gebracht werden. Wir fokussierten
uns auf die Schiilerlnnen, die mit dem Rad zur Schule
fahren; denn das kénnte die,,coolste“Art sein, um zur
Schule zu kommen.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Mit dem Fahrrad zur Schule fahren
- Bisherige Ergebnisse: Fast 200 S erreicht
- Finanzierung: Sponsoring
«%  Zeitraum: August-September 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Da die Vernetzung des ADFCs und VCDs Krafte
frei gemacht hatten, um im Jahr 2008 die Aktion ,,Mit
dem Fahrrad zum Einkaufen“ erfolgreich durchzufiihren,
wollten wir auch in diesem Jahr etwas zusammen ,,.bewe-
gen“. Nach langeren Gesprdchen entstand die Idee Schii-
lerinnen und Schiiler zu bestatigen und zu motivieren,
sich nicht mit dem Auto zur Schule bringen zu lassen.
Um eine {iberschaubare Aktion durchfiihren zu kénnen
fokussierten wir uns auf die Radfahrerinn aller 4. Klassen
in der Stadt Liineburg. In diesem Alter fahren schon eini-
ge Schiilerlnnen mit dem Fahrrad zur Schule — sie finden
es ,,cool“. Um dem Projekt eine breite Basis zu geben
suchten wir Kooperationspartner: Stadt Liineburg, Schul-
aufsicht, Mobilitatsbeauftragte, UNI Liineburg, BUND.
Aus den verschiedensten Griinden kamen keine produk-
tiven Sitzungen zustande. Nach dem der AK schon fast
resignierte entstand die Idee mit einer konkreten Um-
setzungsidee dem Projekt wieder Leben einzuhauchen.
Ahnlich der Aktion ,,Mit dem Fahrrad zur Arbeit“ sollten

die Schiiler gewonnen werden, ihre Fahrten zur Schule in
einem bestimmten Zeitraum zu dokumentieren. Es ent-
stand ein Flyer, der zur Grundlage unserer Aktion wurde.
Das Projekt ,,Cool zur Schul™ war geboren. Ein Grafiker
entwickelte mit uns zusammen Text und Layout, ein Re-
porter der Zeitung machte unentgeltlich Fotos und der
Oberbiirgermeister wurde als Schirmherr gewonnen. Mit
diesem Flyer gingen wir auf Sponsorensuche. Durch die
finanzielle Unterstiitzung der Sparkasse und der Betei-
ligung der Stadtdruckerei war das Projekt gesichert. Der
auf drei Aktive zusammen geschrumpfte AK nahm sich
nun vor, die Mitmachkalender persénlich in die Schule
zu tragen; denn nur eine personliche Ubergabe kénnte
den Weg in den Papierkorb verhindern. Unseren ersten
Schulbesuch begleitete die Presse, sodass durch einen
groRen Artikel die Offentlichkeit von der Aktion erfuhr.
Wir suchten 14 Schulen auf. Zwalf Schulen wollten sich
beteiligen. Zwei Schulen passte die Aktion nicht in ihr
Konzept. Wahrend der vier wochigen Aktion wurde ein-
mal in der Zeitung dariiber berichtet. Dann holten wir
die ,,Mitmachkalender wieder ab, werteten sie aus und
bereiteten eine Preisverleihung vor. 800 Schiilerinnen
wurden angeschrieben, 170 gaben uns ihren Kalender
zuriick und 100 wurden zur Veranstaltung eingeladen.
Die 100 coolen Preise wurden durch Sponsoring zusam-
men gebracht. Fiir jeden Schiilerln wurde eine Urkunde

vorbereit, ebenso fiir die Schule und die drei Klassen (die

ebenfalls einen Klasseausflug mit dem Rad gewannen),
die sich am meisten beteiligt hatten. In einer feierlichen

Veranstaltung in der voll besetzten Aula der Hauptschule

Stadtmitte wurden die Preise und Urkunden iibergeben
und in der Presse verdffentlicht.
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Der grof3e Erfolg hat dazu gefiihrt, dass wir die Aktion im
ndchsten Jahr wiederholen wollen - mit einigen Verbes-
serungen; denn wir kénnen aus unseren Erfahrungen
lernen!

Be VED
Al
I G‘j mﬂwm mlldllw

:;.&ﬂ & e

Lumrburg
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Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

- Ein Brief an den AK Mobilit&t:
Cool zur Schul” ist eine super Aktion. Meine Schiiler
waren mit Feuer und Flamme begeistert und dabei. Es
wurden Eltern motiviert die ersten Tage die Schiiler zu
beleiten. Selbst zwei Schiiler, die von weiter her kommen
sind mit dem Fahrrad gefahren. Die Schiiler haben sich in
Gruppen —wenn moglich — zusammen geschlossen und
sich abgeholt. Die Kinder nehmen die Aktion sehr ernst.

"

&

Das ist schon zu sehen. Tolle Aktion.

Also ein Beispiel, dass der Mensch friith anfangen sollte
und kann. Gibt es so etwas schon?

Der AK bestand im Wesentlichen aus drei Personen — ein
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Beispiel, dass anderen kleinen Gruppen Mut machen
kann. Unser schones Material kann auf kénnen Nach-
ahmer gut benutzen. Die Freude der Kinder auf der
Abschlussfeier ist nicht zu beschreiben und macht den
Menschen so froh, dass er die Aktion nachhaltig werden
lassen kann. Die Aktion kann gut mit weniger Einsatz
wiederholt werden. Adressaten gibt es iiberall.

% AK Mobilitdt ADFC und VCD

Info/Ansprechpartner
- Gunter Kletti
Agnes-Karll-Str.25
21409 Embsen
04134 [/ 7432
Gkletti@adfc-lueneburg.de
www.adfc-lueneburg.de



Nr. 64: Offentliches Fahrradverleihsystem ,,StadtRAD Hamburg* -

-+ Als erste Stadt in Deutschland hat Hamburg
ein dffentliches Fahrradverleihsystem mit ortsfesten
Leihstationen und Serviceterminals eingefiihrt. Die
1. Realisierungsstufe umfasst 1.000 Fahrrdder an
ca. 80 Leihstationen in der City und angrenzenden
Stadtteilen. Die Ausleihe ist fiir die erste halbe Stunde
kostenlos, danach beginnt eine linear ansteigende
Preiskurve. Betreiber ist die DB Rent GmbH, bekannt
durch das Call-a-Bike-System. Der Identitdtstiftende
Name ,STADTRAD HAMBURG “ und das besondere De-
sign des Systems tragen wesentlich zur Akzeptanz bei.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Einfihrung und Betrieb eines 6ffentlichen
Fahrradverleihsystems,
Beitrag zur Verdoppelung des Radverkehrsan-
teils von 9 % (2002) auf 18 % (2015),
Starkung des Umweltverbundes,
Steigerung der Prasenz des Verkehrsmittels
Fahrrad im Stadtbild

-+ Bisherige Ergebnisse: 33.000 registrierte
Kunden (Stand 21.10.2009),
223.000 Fahrten (Stand 21.10.2009)

% Finanzierung: 1,2 Mio. Euro p. a.

-~ Zeitraum: Jan. bis Dez.

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Das Fahrradleihsystem soll
neben der Verdoppelung des Rad-
verkehrsanteils einen Beitrag leisten
zur Starkung des Umweltverbundes,
d. h. der Verlagerung von Fahrten
auf das Fahrrad und den OPNV. Ziel-
gruppen sind Besucher, Touristen,
Pendler sowie Hamburgerinnen und
Hamburger.

2008 wurde eine Konzeption erarbeitet,

die Aussagen Uber die Art und Ausstattung
der Fahrrdader, die GroBe und Kapazitat der
ortsfesten Leihstationen, deren Anzahl,
Verteilung und Dichte in der Stadt sowie die
Bedingungen der Registrierung, der Auslei-
he und der Riickgabe trifft.

Fiir die 1. Realisierungsstufe wurde ein
Bedienungsgebiet fiir 1.000 Fahrrader und ca. 80 Leih-
stationen (ca. 1.600 Abstellplétze) festgelegt. Es umfasst
die Innenstadt sowie die daran angrenzenden Stadtteile.
In einer 2. Stufe mit 500 weiteren Fahrradern und ca. 40
Stationen (ca. 800 Abstellplatze) soll das Bedienungsge-
biet verdichtet und erweitert werden.

Als Stationsstandorte wurden insbesondere Verkniip-
fungspunkte mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und
sonstige Orte mit hohem Publikumsaufkommen wie z.B.
Geschéftsviertel, Arbeitsplatzschwerpunkte, wichtige
Freizeit- und touristische Einrichtungen sowie verdichtete
Wohnquartiere ausgewahlt.

Die Fahrrader sind fiir Personen ab 150 cm (etwa 14
Jahre) bis ca. 200 cm KorpergroBe nutzbar und weisen
einen tiefen Einstieg sowie einen verstellbaren Sattel auf.
Als erste Stadt in Deutschland hat Hamburg ein System
mit Serviceterminals erhalten. Diese sind Teil
jeder Leihstation und erlauben Registrierung,
Ausleihe und Riickgabe tiber Touchscreen
und Magnetkartenleser. Die Nutzungspro-
zesse sind zusdtzlich auch liber Telefon
moglich.
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Im Zuge einer EU-weiten Ausschrei-
bung wurde der Zuschlag an die DB
Rent GmbH fiir Aufbau und Betrieb
des Fahrradleihsystems mit einer
10-jahrigen Vertragslaufzeit erteilt.
2009 wurden die Leihstationen auf-
gebaut und parallel dazu das Hinter-
grundsystem, die Internetseite sowie
die Werbematerialien entwickelt.
AuBerdem wurde die Gestaltung der Rader in ,,Hamburg-
rot“ festgelegt und der Name ,,STADTRAD HAMBURG*
kreiert.

Angemeldete Nutzerinnen und Nutzer fahren eine halbe
Stunde gratis, danach wird eine Gebiihr erhoben, die
mit zunehmender Ausleihdauer bis zu einem maximalen
Tagespreis von 12 Euro ansteigt:

¢ bis 30. Minute: kostenlos

¢ 31. - 60. Minute: 4 ct/min (Normaltarif) bzw.

3 ct/min (Bahn Card und HVV-Aboinhaber)

¢ ab 61. Minute: 8 ct/min (Normaltarif) bzw.

6 ct/min (BahnCard und HVV-Aboinhaber)

Auf diese Weise soll die besondere Eignung des Systems
fir zielorientierte Kurzfahrten unterstrichen und eine
hohe Anzahl von Nutzungsvorgdangen pro Fahrrad und
Tag ermoglicht werden. Die Abrechnung ist per Kreditkar-
te und Bankeinzug moglich.

DB Rent GmbH soll gewdhrleisten, dass an den Stationen
moglichst jederzeit Rader verfligbar und an jeder Station
freie Aufnahmekapazitaten vorhanden sind. Ist dies im
Ausnahmefall nicht gewdhrleistet, erhalten Kundinnen
und Kunden 15 Gratisminuten gutgeschrieben, indem
die Karte am Terminal eingefiihrt und die Gutschrift be-
statigt wird.
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STADTRAD HAMBURG wurde am 10. Juli 2009 mit zu-
ndchst 68 Leihstationen er6ffnet. In den ersten drei
Betriebsmonaten haben sich bereits tiber 33.000 Kun-
den registriert, die iber 223.000 Fahrten zuriickgelegt
haben. Damit ist STADTRAD HAMBURG vom Start weg das
erfolgreichste Fahrradleihsystem in Deutschland. Wenn
das System weiterhin erfolgreich lduft (und es sieht ganz
danach aus), dann soll die 2. Realisierungsstufe ab 2010
umgesetzt werden.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wadhlen?

-z Bei STADTRAD HAMBURG handelt es sich um das
erste Fahrradverleihsystem in Deutschland, bei dem die
Ausleihe und Riickgabe iiber ein Terminal erfolgt, das
Teil jeder Leihstation ist. Zur Ermittlung eines geeigneten
Anbieters hat Hamburg als erste Stadt eine EU-weite Aus-
schreibung durchgefiihrt, die auf festen Vorgaben und
Leistungsdefinitionen beruht. Das Projekt kann insofern
Vorbild fiir alle Stadte sein, die die Einfiihrung eines of-
fentlichen Fahrradverleihsystems planen.

STADTRAD HAMBURG wurde am 10. Juli 2009 eroffnet.
In den ersten drei Betriebsmonaten haben sich bereits
tiber 33.000 Kundinnen und Kunden registriert, die iber
223.000 Fahrten zuriickgelegt haben. Damit ist
STADTRAD HAMBURG vom Start weg das erfolgreichste
Fahrradleihsystem in Deutschland. Die roten Fahrra-
der haben sich innerhalb kurzer Zeit zu einem festen
Bestandteil des Hamburger Stadtbildes entwickelt.

Die positive Resonanz ist einerseits auf die konzepti-
onellen Aspekte zurlickzufiihren (Stationsdichte und
-verteilung, Tarifstruktur, Ausleih- und Riickgabemo-
dus), anderseits spielen aber auch Identitat stiftende
Merkmale wie Farb- und Namensgebung mit lokalem
Bezug eine wichtige Rolle.
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-+ Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt

Info/Ansprechpartner
- Olaf B6hm
Stadthausbriicke 8
20355 Hamburg
040 / 42840-2621
olaf.boehm@bsu.hamburg.de
www.stadtradhamburg.de



Nr. 65: ,,Neue Mobilitdt mit Pedelecs im Naturpark Schwarzwald Mitte/ Nord - Schwarzwald-
Radeln mit Riickenwind* (darf nicht veroffentlicht werden)
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- Als 6kologischere und Fitness fordernde Alter-
native zum PKW bewirbt Tiibingen als Teil seiner Kli-
maschutzkampagne erfolgreich elektrisch-unterstiitzte
Fahrrdder. Obwohl trotz bewegter Topografie bereits
25% der Binnenfahrten per Rad zuriickgelegt werden,
soll diese moderne Art der Mobilitdt breit befordert
werden. Die Stadt fdhrt elektrisch-unterstiitzt vorbild-
haft voran und zusammen mit dem Fahrradhandel wer-
den éffentliche Testfahrten angeboten. Die Stadtwerke
fordern finanziell.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: 1000 elektrisch-unterstiitzte Fahrrader auf
den Tibinger Straf3en

- Bisherige Ergebnisse: Ca. 200 verkaufte
Pedelecs, E-Bikes und Umriistsdtze in 2009

- Finanzierung: Stadtverwaltung (ca. 1.000 €) &
Stadtwerke (ca. 2.000 €)

-« Zeitraum: seit Friihjahr 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Trotz anspruchsvoller Topographie mit tiber
150 m Hohenunterschied im Stadtgebiet Tiibingen,
nehmen OPNV, FuB- und Radverkehr je etwa 25% am
Modal-Split des Binnenverkehrs ein. Die konsequent
verfolgte Rad- und Fuf3verkehrsplanung ist ein Grund
fiir diese guten Werte. Dennoch verfolgt die Verwaltung
der ca. 87000 Einwohner zahlenden Universitatsstadt
Tiibingen in ihrer Klimaschutz-Offensive ,, Tubingen macht
blau — 10% weniger CO2 bis 2010“ das Ziel, noch mehr
Biirger vom Auto aufs Fahrrad zu bringen. Ziel sind 1.000
elektrisch-unterstiitzte Fahrrader auf Tiibingens Straf3en
und eine Vorreiterrolle fiir diese neue Art der Mobilitat.
Wie jeder Baustein der Klimaschutz-Offensive baut auch
die Forderung der elektrisch-unterstiitzten Fahrrader auf
vier Modulen auf:

Lch mache bla ...
e ich fabhaw it
dem Rad rur Arbedt.”

Mit dem Fahrrad unterwegs

Fahren Sie Kurz- und Mittelstrecken mit dem Fahrrad
und sparen Sie sich das Fitness-Studio! Frische Luft
statt verstopfter Strallen - so gewinnt nicht nur das
Klima, sondem auch lhre Gesundheit.

Bewegung im Alltag minimiert das Krankheitsrisiko
und starkt das Wohlbefinden. Fitness-Pendler sind
leistungsfahig in Beruf und Freizeit. Sprechen Sie doch
auch mal mit Ihren Kolleginnen und Kollegen - viel-

leicht radeln Sie ja gemeinsam zur Arbeit? Oder zumin-

dest bis zur Bus- oder Bahnstation?

Starkere Steigungen locker meistern und unver-
schwitzt zu einem Termin fahren - das kinnen Sie
auch mit dem Rad. Ein Pedelec hilft dank elektrischer
Unterstiitzung kraftig beim Treten mit. Viele Tubinger
Geschifte stellen Ihnen Elektrofahrrider zum Testen
zur Verfligung und beraten Sie gerne,

Den aktuellen Fahrradstadtplan fiir Tibingen erhalten
She im Buchhandel und beim Blrger- und Verkehrsver-
ein Tobingen (Tourkstinfermation),

Kein eigenes Fahrrad: Ausleibméglichkeiten finden Sie
auf wiww fuebingen.de/verkehr

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

1. Die Stadt setzt um, was sie von Dritten erhofft: Die
Verwaltung hat Pedelecs als Dienstfahrrader angeschafft.
Die Tochterunternehmen Stadtwerke und Wohnungsbau
setzen testweise Pedelecs ein.

2. Die Stadt sucht Mitstreiter: Zusammen mit nahezu
allen Tiibinger Radh&ndlern und wechselnden Partnern
wie z.B. Klimatisch der LA21, Sparkasse und grof3en
Arbeitgebern werden Testfahrten mit bis zu 200 Teilneh-
mern angeboten. Zudem erhalten in einigen Fahrradge-
schaften Kunden, die ein E-Bike kaufen und zu einem
Okostromtarif der Stadtwerke wechseln, 100 € Priamie
von den Stadtwerken (eine gelungene Verbindung zum
Baustein ,,Verdopplung der Okostromkunden®). Zudem
generierte die Sparkasse ein Kreditangebot speziell zum
Kauf von elektrisch-unterstiitzten Radern.

3. Mit der ,,Tibingen-macht-blau“-Kampagne, die mit ori-
ginellen wie auch teilweise provokativen Elementen und
dem Schwerpunkt auf Motivation und Aufklarung gefiihrt
wird, soll die Bevdlkerung breit mobilisiert werden. So
nahm der Oberbiirgermeister das erste Dienst-Pedelec
der Verwaltung bei einer 6ffentlichen Testfahrt-Veranstal-
tung in der Tubinger Innenstadt entgegen. Die Einladung
an jeden Tlbinger Haushalt zum ,,Klimatag im Rathaus*
warb fiir elektrisch-unterstiitzte Rader. Am Klimatag
konnten im altehrwiirdigen Sitzungssaal des historischen
Rathauses Proberunden gedreht werden. Offentlichkeits-
wirksam schaffte der junge, sehr sportliche Oberbiirger-
meister Mitte 2009 seinen Dienstwagen ab und stieg auf
ein Dienst-Pedelec um, um zu zeigen, dass diese nicht
nur flir Menschen mit Handicap sind. Seither wird bei
AuBerhaus-Terminen demonstrativ der Akku als Symbol
einer neuen Mobilitdt vom Oberbiirgermeister prasen-
tiert.

4. Die Stadt erhebt und kommuniziert Indikatoren:
Wegen Datenschutzbedenken melden nur vier von 12
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Handlern Verkaufszahlen. Bis September 2009 sind bei
diesen vier Handlern 179 elektrisch-unterstiitzte Fahr-
rdder und Umriistsdtze verkauft worden (Zahlen zum 4.
Quartal liegen noch nicht vor). Zudem hat sich die Zahl
der Fahrradhandler, die diese Rader anbieten, von drei
Ende 2008 auf 12 Ende 2009 vervierfacht hat. Auch
provozierte die aktive Werbung fiir Pedelecs & Co. eine
rege Berichterstattung in der Presse und eine intensive
Leserbrief-Diskussion.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?

- Das,,Tiibingen-macht-blau“-Projekt zur Forde-
rung elektrisch-unterstiitzter Fahrrader ist best-practise
fur ,,best for bike“. Es zeigt vorbildhaft, wie eine Stadt-
verwaltung ohne grofen finanziellen, aber mit gro’em
ideellem Einsatz das Thema ,,Fahrrad* in der 6ffentlichen
Diskussion setzen kann und ein lokales, themenspezi-
fisches Netzwerk pro Fahrrad aufbauen kann, das sowohl
den kommunalen Klima- und Umweltschutz als auch
die Wirtschaftsforderung und die Gesundheitsforderung
wirkungsvoll miteinander verbindet. Die Stadtverwal-
tung nimmt mit diesem Projekt erfolgreich die Funktion
eines Gate-Keepers zwischen potentieller Nutzerklientel
und dem Fahrradhandel ein. Das breite durch die Stadt
entwickelte Netzwerk und das Sichtbarmachen dessen,
dass die Férderung einer neuen Mobilitat auf Basis des
Fahrrades ,Chefsache’ des gewdhlten Oberhauptes der
Kommune ist, trdgen vor allem zum grof3en Erfolg des
Projektes bei. Damit ist dieses Projekt auf nahezu alle
Kommunen, in denen ein Fahrradh&ndler vor Ort ist, so-
fort und problemlos Uibertragbar.

- Universitdtsstadt Tiibingen

Info/Ansprechpartner
- Bernd Schott

Umwelt- und Klimaschutzbeauftragter
Rathaus
Am Markt 1
72070 Tubingen
07071/ 204 - 1800
bernd.schott@tuebingen.de
www.tuebingen-macht-blau.de/280.html
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COg-freier FahrspaB -
mit. E-Bike und Okostrom!

Wollten Sie schon immer muhelos und
kElimafreund|ich bergauf rmdeln? Kaufen
See sich etz ein Fahrrad mil Elekino-
moter und wechssln Sse Zu &inem der
beiden Ckostrom-Tanfe der S1adiwerke
'.u?ur.gcnl

Beim Abschluss eines enérgreen- oder
biuegresn-Vertrags erhaiten Sie eine
Gutschrift dber 100 Euro

Steigen Sie um und machen Sie sich
unid der Limwelt emn Geschenk!

Energie, dic uns bewegt!




Nr. 67: Elektrofahrrad-Leasing

- Fiir ein breites Spektrum von Kunden, die Még-
lichkeit zu schaffen, dass vorhandene Radwegenetz
fiir den alltdglichen Pendlerverkehr und den privaten
Gebrauch emissionssparend und zukunftsorientiert zu
nutzen.

e Gesundheitsfordernd
e Steuerlich absetzbar
e Energie sparend

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Elektrofahrrader an gewerbliche Kunden
verleasen.
-z Bisherige Ergebnisse: Existenzgriinder
- Finanzierung: Eigenmittel
-« Zeitraum: Ab 01.04.2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Der Schwerpunkt liegt bei den gewerblichen
Kunden, wie freie Brief-und Kurierdiensten, den 6ffent-
lichen Institutionen (Verwaltungen, Amter, Polizei , Alten-
heime, Post, Krankenhduser) , Hotels und Radstationen,
deren Geschaftstatigkeit stark regional begrenzt sind und
die Dienstleistung ,,auf3er Haus* erbringen. Positiv zu
bemerken ist der demographische Wandel in Unterneh-
men, da die Mitarbeiter/innen immer &lter werden und
den Krankenstand bei immer weniger Bewegung zwangs-
ldufig erhohen. Generell ist jedem potenziellen Kunden
zu unterstellen, dass er:

e langfristig die Senkung des Krankenstandes befiirwor-
tet

e erhohte Arbeitszufriedenheit schaffen mochte

e die betriebliche Kommunikation verbessern gedenkt
e die Imageaufwertung fiir das Unternehmen aufwertet
e eine bessere Identifikation mit dem Unternehmen an-
strebt

e die Arbeitsmoral verbessert

e die Betriebskosten senken mochte

und die Produktivitat der Mitar- ‘

beiter steigern mochte (da es sich

im Stadtverkehr nachweislich mit dem E-bikes schneller
agieren ldsst und die Parkplatzsuche komplett entfallt).
Weitere Motive und Nutzungsaspekte sind, einen sinn-
vollen Beitrag zum Umweltschutz leisten.

Die Zielgruppe, der privaten Kunden, soll iber ein Inter-
net-Portal erschlossen werden. Da die Pedelecs in erster
Linie einen angenehmen Fahrkomfort bietet, richtet sich
unser Angebot an Personen, fiir die das ,,bequeme Fa-
hren®im Vordergrund steht. Hier handelt es sich um eine
dltere Kauferschicht ab 50 Jahren mit einem hoheren
Einkommen, fiir die der Fahrkomfort und die elektrische
Unterstiitzung eine wichtige Rolle spielt.

Vorteile fiir den Unternehmer:

e gesiinderen Mitarbeiter

e motivierter Mitarbeiter

e weniger Krankheitstage

e Steuerliche Absetzbarkeit

e weniger Parkstellpldtze

e kostenlose Reklameflache

e positives Image

e Spritkostenersparnis bei den Firmenfahrzeugen
e geringerer Verschleif} bei den Firmenfahrzeugen
e kleinere Flotte an Firmenfahrzeugen

e \erbesserung des Betriebsklimas

e hohere Liquiditat fiir den laufenden Geschéftsbetrieb
e bilanzneutral

e transparente und tiberschaubare Kosten

Vorteile fiir den Mitarbeiter:
¢ bessere korperliche und mentale Fitness (Verbes-
serung des Immunsystems, Herz-Kreislauf Starkung
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SchnellE-bikes

Gewichtsreduzierung, Verbesserung
des Lebensgefiihls)

e Ersparnis bei weniger Benzinkosten (Privatwagen)

e Stauumfahrung

e private Nutzung

¢ neueste und modernste Fahrradtechnik

e Stressabbau

Bewegungsausgleich bei tiberwiegend sitzender Tatig-
keit.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wadhlen?

- Damit moglichst viele Menschen von der Idee
erfahren.
Um ein Umdenken in der Gesellschaft zu bewirken, zu
mehr umweltschonender Fortbewegung.
Neue Wege aufzuzeigen und Alternativen zum Autover-
kehr kostengiinstig anzubieten.
Radfahren auch fiir die dltere Generation (50+) attraktiv
zu gestalten und durch aktive Bewegung mit Unterstiit-
zung von Elektromotoren zu mehr Fitness zu gelangen.
Radstation die Mdoglichkeit zu geben ihre Liquiditdt zu
schonen um lhren Kunden mehr Elektrofahrrader zum
Verleih anzubieten.

- Kai Schnelle

Info/Ansprechpartner
% Kai Schnelle
Am Elsebad 34
58239 Schwerte
02304 /3097710
kai.schnelle@gmx.de
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- Ziel ist es, das Fahrradfahren zu fordern und so
die Anzahl der mit dem Fahrrad zur Schule fahrenden
Kinder und Jugendlichen zu erhéhen. Zugleich soll die-
ser Schulweg mdéglichst sicher werden, das ,,Umfeld“
(Fahrradabstellpldtze, Zufahrten, das Fahrrad an sich,
Helmtragen...) optimiert werden.

Kurze Projektbeschreibung:

-~ Ziel: A: Férderung der Fahrradnutzung,
Informationen und Schulungen zum Bereich
Sicherheit, Technik und Nutzung
B: Analyse der bestehenden Situation der zur
Schule mit dem Fahrrad fahrenden Schiiler
C: Erarbeitung von Optimierungsvorschlagen
und deren Realisierung
D: Schulneuanfénger des Gymnasiums
motivieren mit dem Fahrrad den Schulweg
zuriickzulegen

-+ Bisherige Ergebnisse: 1. Umfragen bei allen
Schiilerinnen der Schule
2. Erarbeitung von Schulradrouten
3. Broschiire: Planungshilfe fiir Eltern
4. Vorstellung des Projektes und Infostand fiir
alle Eltern und Schiilerinnen des neuen
Schuljahres
5. Schulung von Fahrradscouts
6. Organisation von Radschulwegbegleitungen
nach den Sommerferien (Fahrradscouts)

7. Umwandlung einer Strafe direkt an der

Schule zur Fahrradstrasse

8. Informationen tiber Verhalten in

FahrradstraBBen fiir Autofahrerlnnen

9. Planung und Durchfiihrung von

Fahrradaktionstagen

10. Umfeldverbesserung fiir Radfahrer
- Finanzierung: Etatmittel Stadt/ Schule
- Zeitraum: Ab Dez. 2006 fortlaufend

Ausfiihrliche Beschreibung:

% Projektbeschreibung:
»It”s cool to bike to school*
— Schiilerinnen und Schiiler des Gymnasiums am Markt
in Biinde werben fiir das Radfahren —
Ein gemeinsames Projekt der Schiilerinnen und Schiiler,
Eltern und Lehrer des Gymnasiums am Markt in Biinde,
der Stadt Biinde und der Polizei in Biinde.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

Projektteilbereiche:

A: Analyse der bestehenden Situation der zur Schule mit
dem Fahrrad fahrenden Schiilern

B: Erarbeitung von Optimierungsvorschldgen und deren
Realisierung (Fahrradaktionstag)

C: Schulneuanfanger des Gymnasiums motivieren mit
dem Fahrrad den Schulweg zuriickzulegen und durch
Fahrradscouts in der ersten Schulwoche begleiten

Projektbereich A:
Um die Fahrradnutzung zu fordern sind bisher zwei
Bestandsaufnahme (2007+2009) in allen Klassen und
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Kursen (ca. 1100 Schiilerinnen) gemacht worden:

— Wie viele Schiiler kommen regelmafig mit dem Fahr-
rad zur Schule?

— Woher kommen sie?

— Welche Wege benutzen sie?

— Wo sehen sie Gefahrenpunkte auf ihrem Schulweg?
— Sind sie mit den Fahrradabstellmoglichkeiten der
Schule zufrieden?

— Aus welchen Griinden werden andere Verkehrsmittel
benutzt?

— Kénnten sich die nicht mit dem Fahrrad
zur Schule kommenden Schiiler eine Fahr-
radnutzung fiir sich vorstellen?

Hier die Veranderungen, die sich in drei
Jahren Projektarbeit ergeben haben:

— Die Anteile der Schiilerinnen und Schii-
ler, die im Winterhalbjahr mit dem Fahrrad
bzw. Bus zur Schule kommen ist etwa kon-
stant bei je ca. 30%. Im Sommer hingegen
ist die Zahl der Fahrradnutzer deutlich
gestiegen von 52% auf 61%. Dies ist als
Erfolg der Bemiihungen zur Fahrradférde-
rung zu werten.

— Faulheit/ Bequemlichkeit ist der Haupt-
grund nicht mit dem Fahrrad zur Schule zu fahren.

— Uber 200 Schiilerlnnen kénnen sich vorstellen, doch
mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen.

— Die Zahl der Schiilerinnen, die mit den Abstellmdg-
lichkeiten fiir Fahrrader unzufrieden sind, ist deutlich

gestiegen. Hauptgrund ist der Platzmangel und Bescha-

digungen an Fahrrdadern, die sicher auch durch die feh-
lenden Stander auf dem Marktplatz mit bedingt sind.
— Schon im Winterhalbjahr sind die vorhandenen
Fahrradstdander voll besetzt. Die im Sommer stark an-
wachsende Fahrradnutzung ldsst chaotische Zustande
erwarten. Hier ist dringender Handlungsbedarf!

Projektbereich B:

Aus den Ergebnissen der Umfragen hat eine Schiilerln-
nengruppe in enger Zusammenarbeit mit dem Verkehrs-
planer der Stadt Biinde und der Polizei Radwege von
verschiedenen Punkten der Stadt zur Schule erarbeitet.
Die praktischen, taglich erlebten Gefahrenstellen sind so
in eine Schulwegradkarte eingeflossen, die nicht nuram
»grinen” Tisch geplant wurde, sondern tatsachlich der
Realitadt entspricht. Diese Wege sind in einer Planungs-

hilfe fiir Eltern veroffentlicht worden und als groe Wand-

karte an einem Infostand als Grundlage einer fundierten
Beratung genutzt worden.

— Nahbereich der Schule: Verkehrssituation und Aus-
fahrt des Fahrradstdnders, Sicherungsmoglichkeiten ge-
gen Diebstahl und Zerstérung

— Abstellmdéglichkeiten im Fahrradstander und am
Marktplatz

Der Fahrradstand der Schule ist inzwischen durch zuséatz-
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liche Zdune gesichert worden. Der Zugang fiir die Benut-
zer zu dem so abgeschlossenen Bereich wird durch ein
Chipsystem realisiert.

Die Stadt hat in Zusammenarbeit mit einer Projektgruppe
die Verkehrssituation fiir Fahrrader in der Fiinfhausen-
straf3e, durch die Einrichtung einer Fahrradstra3e, im
Sommer 2008 deutlich verbessert. Diese Straf3e grenzt
unmittelbar an die Fahrradstander der Schule. Beim Ein-
und Ausfahren entstand durch den Verkehr ein hohes
Gefahrenrisiko, was jetzt auch durch
Halteverbote und Zebrastreifen mit
Abgrenzungspoller gemindert wiirde.

In Zusammenarbeit mit der Polizei
verteilten Schiilerlnnen im April
2009 Flugblatter zur Information an
Autofahrerlnnen, da diese oft nicht
wussten, wie sie sich in Fahrradstras-
sen zu verhalten haben.

Die Schaffung eines positiven
Images fiir Rad fahrende Schiiler und
Realisierung der oben genannten
Ideen durch einen Aktionstag ,,Cool
auf dem Rad unterwegs“ fiir die 7. Jahrgangsstufe des
Gymnasiums am Markt, jeweils im Herbst vor der fiir
Radfahrer gefahrlichen dunklen Jahreszeit. Dieses Schul-
radfest, das 2009 zum dritten Mal veranstaltet wurde,
prasentiert viele Informationen und Mitmachaktionen.
Viele Stationen erkunden die Schiilerlnnen im laufe
eines Vormittages. Dazu gehort die ,,Black Box“ mit ihren
erweiterten Aktionsmoglichkeiten, Aktionen mit einem
LKW zum Thema ,, Toter Winkel“, Geschicklichkeitsfahren
und Beispielaktionen und Videos zum Thema Verkehrs-
sicherheit, insbesonders das Helmtragen, die Polizei
flihrt Fahrradkontrollen durch, ein Fahrradhéndler zeigt
in einem Workshop richtige Satteleinstellungen u.s.w.,
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es gibt einen Kurzkurs in Erster Hilfe und eine Fahrschule
gibt Verkehrsunterricht. Die vielen auBerschulischen Part-
ner werden auch im ndchsten Jahr wieder in der Schule
mitarbeiten. Schiilerinnen werden fiir den Aktionstag
2010 einen Geschicklichkeitsparcour selbst entwickeln
und bauen.

Hier noch weitere Ideen:

— Zusammenarbeit mit Fahrradhandlern (Vorstellung
von Innovationen, Schulungen zur richtigen Einstellung
von Sitzhdhe, Gangschaltungen...)

— Verkehrssicherheits- und Fahrtraining mit der Polizei,
richtiges Verhalten bei Gruppenfahrten

— Mit Fahrradverbdnden Fahrradtouren und Fahrradur-
laub, auch fiir die Eltern, thematisieren und Beispiele
vorstellen

— Fahrradbekleidung und Helme, Moglichkeiten der La-
gerung wahrend der Schulzeit ergriinden

— Fahrradreparaturworkshop und Ersatzteilbdrse

Projektbereich C:

Mit dem Wechsel der Schiiler aus der vierten Klasse der
Grundschule an das Gymnasium wird auch eine Entschei-
dung iiber das wie des Schulweges neu festgelegt. Bei
der Anmeldung an das Gymnasium kénnen Eltern ihre
Kinder fiir die Fahrradscoutaktion anmelden.

Das Angebot beinhaltet die Organisation von Schulweg-
begleitungen in den ersten Wochen durch altere Schiile-
rinnen. Die Fiinftkldssler sollen sich an den neuen, meist
langeren, aus dem gewohnten Wohnumfeld fiihrenden
Schulweg gewohnen und so lernen, sicher und gesund
zur Schule zu kommen. Organisiert wird dies im Unter-
richt der Technik/ Werken Differenzierung in der Jgst.

10. Die Scouts werden von der Polizei flir ihre Aufgabe
geschult. Beim dritten Durchlauf sind fast 50 Fiinftkl&ss-
ler von Schiilerlnnen der Jgst. 11 in kleinen Gruppen in
der ersten Schulwoche nach den Sommerferien begleitet
worden. Die Scouts waren durch Sicherheitswesten, die

die Stadt Biinde zur Verfiigung stellt, deutlich zu erken-
nen. Wir sind optimistisch, dass durch das Projekt: ,It"s
cool to bike to school“ weiterhin das Fahrradfahren von
Schiilerinnen und Schiiler aktiv gefordert wird.

2010 steht die weitere Optimierung der oben genannten
Punkte auf dem Programm. Schwerpunkt wird die Verbes-
serung der Fahrradabstellmoglichkeiten sein, da fiir tiber
500 Fahrrader nur etwa 350 zum Teil nicht mehr brauch-
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baren Fahrradstander vorhanden sind!

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

«% It"s cool to bike to school“
... vereint ganz unterschiedliche Gruppen zu einem Pro-
jekt
... fordert gezielt die umweltfreundlichste und gesiin-
deste Moglichkeit zur Schule zu gelangen
... ist ergebnisorientiert
... hat Signalwirkung und kann als Handlungsleitfaden fiir
weitere Schulen dienen
... macht Spaf}

- Gymnasium am Markt in Biinde
Stadt Biinde
Polizei Biinde

Info/Ansprechpartner

% Christian Kowalewsky (Gymn. am Markt)
Marktstr. 12
32257 Biinde
05223 /522310
Ckowalewsky@web.de

- Thomas Schuh
(Stadt Biinde)
Bahnhofstr. 13+15
32257 Biinde
05223/ 161-348
T.Schuh@Buende.de
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- Das Seminar,, Tool Box“ - Spezialfahrrad - Ein
Gewinn fiir Menschen mit Handicaps ist ein Metho-
denseminar an der FH Dortmund im Fachbereich ,,An-
gewandte Sozialwissenschaften. Es richtet sich an
Studenten die den Schwerpunkt ihres Studiums auf
den Tdtigkeitsbereich ,,Behindertenarbeit” gelegt ha-
ben. Sinn des Seminares ist, sportpddagogische Me-
thoden zu vermitteln, die u.a. auch fiir Menschen mit
Handicaps méglich sind. In diesem Zusammenhang
dient das Sem. als ,,KommunikationsmafSinahme*, um
die Spezialréder kennenzulernen, sie zu testen und
auszuprobieren sowie eine Einschdtzung daraus, wel-
che technischen Losungen es fiir welche Behinderung
gibt. So kénnen die zukiinftigen Sozialarbeiter dieses
Sportangebot in ihre potentielle Arbeitswelt imple-
mentieren und das Radfahren als geeignete Methode
mittels technischer Losungen anbieten. Das Radfahren
kann so auch wieder Menschen mit Handicaps mobi-
lisieren und eine Bereicherung fiir ihr soziales Leben
darstellen.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Ausbildung zukiinftiger Multiplikatoren in
der sozialen Arbeit unter dem Aspekt von Sport,
Gesundheit und Bewegung. Ziel ist es, die
Speziallésungen der Fahrrader kennen zu lernen
und einen Perspektivwechsel der Teilnehmer zu
erlangen. Sie sind Multiplikator fiir das Vermit-
teln von sportlichen Angeboten, z.B. Radfahren
trotz Behinderung.

-z Bisherige Ergebnisse: Das Seminar findet
einmal pro Semester fiir Bachelor Studenten der
FH Dortmund statt und hat im SS 2008
begonnen. Das Seminar konnte inzwischen zum
4. Mal stattfinden und hat insgesamt iiber 60
Studenten erreicht. In einem zusatzlichen
Methodenseminar wird zusatzlich pro Semester

eine Excursion zur Fa. Trimobil (Spezialradbau)
angeboten. Hier haben zusatzlich auch ca. 30
Studenten teilgenommen. Aus diesem Seminar
wurden neue Multiplikatoren in Verbindung zur
ihren Tatigkeitsfeldern der sozialen Arbeit
generiert. Seit 2009 existiert in der sozialen
Stadt Witten Annen ein neuer Standort zur Aus-
leihe von Spezialfahrradern, dessen Vorteile in
2010 an weitere Multiplikatoren wie Arzte und
Partner im Gesundheitsnetzwerk (Sport, Kran-
kenkassen, usw.) vermittelt werden.

- Finanzierung: Im Rahmen der Honorartatigkeit
als Lehrbeauftragte der FH Dortmund.

- Zeitraum: Seit April 2008, inzwischen ein
Workshop von 28,0 Unterrichtseinheiten
(Wochenendseminar) pro Semester und eine
Excursion von 4,0 Unterrichtseinheiten pro
Semester. Das Angebot wird auch fiir 2010
wieder im Sommersemester aufgenommen

Ausfiihrliche Beschreibung:

-+ Das Seminar ,,Tool-Box“ - Spezialfahrrad bein-
haltet 28 Semesterwochenstunden und wird als Block-
veranstaltung einmal pro Semester fiir die FH Dortmund
durchgefiihrt. Die Idee entstand aus dem Tool-Box Se-
minar - Sportpad. Methoden in der sozialen Arbeit. Hin-
tergrund dieser Idee ist, dass ich flir den EN-Tourismus
Angebote im touristischen Bereich entwickeln und die
Kooperation zu dem Hander ,, Trimobil*“ auch dazu inspi-
rierte, das Thema Spezialfahrrdder zielgruppengerecht
zu didaktisieren. Die Spezialfahrrader gewinnen immer
mehr an Bedeutung auch im Freizeitsport. Dreirdder sind
sportlich und wendig und kénnen viel Spa machen. Zu-
satzlich sind sie aber eine sehr niitzliche Mobilitatshilfe
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fiir Menschen von leichten bis schweren Handicaps. Die
Handicaps reichen von Schwindel und Gleichgewichts-
problemen bis hin zu Spasmus, einseitige Léhmung und
Querschnittslahmungen. Die Fa. Trimobil baut auf der
Grundlage unterschiedliche Modelle die Komponenten
so um, dass sie (fast) jeder Behinderung gerecht werden
kénnen. So kénnen Menschen mit einer Querschnitt-
lahmung ein Handbike nutzen, bei einseitiger Lahmung
werden Bremse und Schaltung auf eine Seite umgebaut,
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Sehbehinderten wird durch das Tandemfahren das Rad-
fahren wieder moglich, usw. Es kénnen zu 99 % alle tech-
no Notwendigkeiten individuell gelost werden. In diesem
Seminaren ist es wichtig aufzuzeigen: 1. Welche Art der
Fahrrdder es gibt?; 2. Welche technische Losung passt zu
welcher Behinderung? und 3. Ausprobieren, erleben und
»erfahren“. Die Erfahrung, sich als nicht-Behinderter mit
dem Rad auf den Weg zu machen verdndert die Perspek-
tive. Die Studenten bekommen einen Einblick, wie sich
eine Behinderung auf dem Rad ,,anfiihlt“ und ein Gespir
dafiir, was im StraBenverkehr geht und was nicht. Das
Thema ,,barrierefreies Radfahren® wird so deutlich, als
wenn man sich aufrecht auf zwei Rddern bewegt. Manche
Radwegesperrungen und Straleniiberquerungen stellen
flir Behinderte ein Hindernis dar, dass es zu iiberwinden
gilt. Das selbst zu erfahren hilft dem Studenten bei spa-
terer Umsetzung z.B. einer Radtour mit dieser Zielgruppe
den Weg sorgfaltig zu planen und sich mit folgenden Fra-
gestellungen auseinanderzusetzen: ,,Was ist, wenn am
Handbike mit einem querschnittsgeldhmten Sportler der
Reifen platzt?“; ,,Wie ist die Kondition meiner Teilnehmer
und wie lang darf die Wegstrecke sein?“; ,,Wie verhalte
ich mich als Gruppe im Stralenverkehr?*; ,Wie schdtzen
uns die Autofahrer ein?“; ,,Wo gibt es behindertenge-
reichte WC‘s unterwegs?“, usw. Diese Fragen kdnnen in
einem Seminar nicht schlussendlich beantwortet werden,
dafiir werden die Studenten jedoch sensibilisiert, sich
mit dieser Fragestellung auseinanderzusetzen. Wahrend
des Seminars in der Werkstatt der Fa. Trimobil haben die
Studenten an zwei Tagen Zeit, sich mit den Radern ver-
traut zu machen. Zum Abschluss dieses Seminars findet
eine ldngere Radtour unter Realbedingungen statt. Die
Radtour findet auf der Erzbahntrasse in Bochum (Jahr-
hunderthalle - Zeche Hannover - Zeche Zollverein) statt.
Auf dieser Strecke ist ein weiterer Aspekt das Erlebnis
»Iindustriekultur” . Es wird vermittelt, dass das Radfahren
nicht nur gesundheitsférdernd und leistungsorientiert
ist. Es dient vielmehr dazu, seine Gegend zu erkunden,

e w

] [ f‘

- -
: 1!,__._} -
- 1 ’?

etwas zu lernen und zu erleben. Das Fahrradfahren ist
mittel zum Zweck und als Fortbewegungsmittel ein idea-
ler Ersatz im Stadtverkehr zu PKW und 6ffentlichen Ver-
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kehrsmitteln.

Oftmals nehmen auch Studenten teil, die eine Behinde-
rung haben, um das Radfahren fiir sich als Freizeitspafl

und ihre Arbeit als sportpddagogische Methode entde-

cken.

Das Seminar dient als Multiplikator und Vermittler zur
Nutzergruppe. Es ist wichtig, dass gerade bei dieser
Zielgruppe das Thema von Menschen vermittelt wird, die
SpaB an ihrer Arbeit haben, die Menschen ermutigen
konnen und authentisch dabei sind. Es reicht nicht das
Wissen um die Existenz der Rader. Das Radfahren bedeu-
tet Menschen mit Behinderungen mehr als Mobilitats-
hilfe. Es ist fiir sie ein Grad an Freiheit, schafft sozialen
Raum, mehr Aktivitdtsmoglichkeit und Anerkennung.
Dies widerum schliet immer ein Maf3 an Angst und Un-
sicherheit mit ein, die es gilt zu (iberwinden. Dazu helfen
Menschen, die dies mit Selbstsicherheit und Empathie
vermitteln.

Zukiinftig sollen weitere Seminare in das Stadtteilpro-
jekt ,,Soziale Stadt Witten-Annen in Bewegung* imple-
mentiert werden. Erfahrungsgemaf haben auch Arzte,
Apotheker und andere Partner im Gesundheitsnetz
keine Kenntnis tiber diese Rader. Ich mdchte mit diesen
Seminaren mehr Kenntnis iiber die Rader vermitteln,
bzw. generell deren Existenz verbreiten. Partner im Ge-
sundheitswesen sind Multiplikatoren und kénnen ihren
Patienten Spezialfahrrader nur empfehlen, wenn sie
selbst die Erfahrung damit gemacht haben. Momentan
ist eine Empfehlung durch die meiste Arzten nicht pra-
sent und schliefit somit oftmals auch die Férderung von
Gesundheitsprdavention aus. Wiinschenswert ist, den
Multiplikatoren im Gesundheits- und Sozialsystem Spezi-
alfahrrader ndaher zu bringen, damit sie das an Patienten
und Kunden empfehlen kdnnen. So kdnnen auch Men-
schen mit Behinderungen wieder zum Sport treiben und
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sich gesund erhalten motiviert werden. Therapeuten, usw.) zu erreichen, die sich nur schwer
auflerhalb der iiblichen Patientenarbeit ansprechen und

Warum sollte die ]ury gerade lhr Projekt aus- motiv}_eren lassen. Eine Auszeichnung kann dabei helfen,

wihlen? auch Arzte, Krankenkassen und sonst. Gesundheitspart-

.3 Das ,Projekt* ist einzigartig und ist fiir die FH ner gleichwertig und auf Augenhthe zu begegnen.

Dortmund bundesweit ein alleinstellendes Merkmal. Es

gibt nur wenige, die sich mit dem Thema ,,Behinderung Trager

und Radfahren“ beschaftigen. Vorrangig geht es hier um -3 Be2balance by Susanne Fuchs
die technischen Losungen. Wir fokussieren das Thema

mehr auf die pddagogischen Aspekte und méchten Info/Ansprechpartner
einen Perspektivwechsel erreichen. Menschen ohne Be- -+ Susanne Fuchs
hinderungen sollen zuné&chst ihre eigenen Erfahrungen An der Schlinke 16
mit dem Sportgerdt machen und so auch authentisch zu 58454 Witten

sein, wenn das in der Arbeit umgesetzt wird. Desweiteren 02302 / 39538-24
werden die Multiplikatoren sensibel fiir die Behinderung info@be2balance.de
und damit auch flir dessen Einsatz (worauf ist zu achten, www.be2balance.de
was ist wichtig, wie werde ich bspw. Von Autofahrern www.trimobil.de

wahrgenommen, wo sind uniiberwindbare Barrieren,
usw.). Im Radverkehr werden Hindernisse und Barrieren
durch die Nutzung von Spezialrddern noch deutlicher. Es
wird durch die Seminararbeit deutlich, dass sehrviele
Menschen keine Kenntnisse liber Spezialradlosungen
haben. Umso wichtiger, weil es viele Mobilitatsein-
schrankungen von behinderten Menschen gibt, die sich
iber das Rad technisch [6sen lassen. Menschen werden
wieder mobiler, kénnen wieder Teilhaben, kénnen sich
gesund bewegen und das mit Menschen zusammen. Der
soziale Kontext ist gerade im Sport ein wichtiger Aspekt,
um Menschen mit Handicaps dieses zu ermoglichen. Mir
ist es wichtig, mit diesem Projekt immer mehr Menschen
diese technischen Losungen aufzuzeigen, damit sich
diese Moglichkeiten an ihre Kunden, Patienten, Verwand-
te und Freunde weiter kolportieren kdnnen. Ideal fiir
diesen Informationstransfer sind Studenten, die ihr zu-
kiinftiges Arbeitsfeld darauf ausrichten. Der Projektpreis
»best for bike* ist eine Auszeichnung, die es mir ermog-
licht, auch die Personen im Gesundheitswesen (Arzte,
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Nr. 70: StoppOmat

- Der StoppOmat ist eine permanente Bergzeit-
fahrstrecke an der Radsportler, Handbiker und Léufer
kostenlos eine Karte ziehen diirfen, mit ihren Adress-
daten beschriften und dann gegen die Uhr den Berg
hoch fahren. Oben wieder abgestempelt, wirft der Teil-
nehmer die Karte in einen Einwurfschlitz und wird dann
nach spdtestens 1 Woche im Internet gelistet. Der Rad-
sportverein RSV Seerose e.V. aus Friedrichshafen und
seine Projektgruppe wurde vom Erfolg im Jahr 2006
und 2007 mit jdhrlich 4000 Teilnehmern an der ersten
Anlage so liberrollt, dass wir inzwischen weitere 8 An-
lagen ehrenamtlich projektiert und gebaut haben.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Permanente Bergzeitfahrstrecke
-+ Bisherige Ergebnisse: neun Anlagen mit insge-
samt ca. 15.000 Teilnahmen pro Jahr
- Finanzierung: Erste Anlage in Eigenleistung mit
ca. 5000 € und ca. 500 Ehrenamtsstunden
«%  Zeitraum: Start 2006

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Die Anlagen bestehen aus zwei reprdsentativen
Schutzhdusern samt solarbetriebener Stempelstationen.
Die Funkuhren arbeiten per DCF77 Empfénger zeitsyn-
chron und wurden vom Radsportverein und deren Pro-
jektgruppe selbst erfunden und gebaut. Inzwischen gibt
es im Bundesgebiet weitere sieben Stationen, die alle
von uns gebaut wurden. Die interessierten Vereine vor
Ort wenden sich an uns, wir projektieren dann gemein-
sam, die Vereine suchen vor Ort nach lokalen Sponsoren,
und wir bauen die Anlage aufstellfertig und helfen bei
der Inbetriebnahme.

Inzwischen haben wir auch schon die erste Anlage in
Spanien projektiert und ausgeliefert. Voraussetzung fiir
die Vergabe einer Gebrauchsmusterlizenz und Marken-
rechtslizenz von uns an interessierte Vereine ist, dass

es an jeder Anlage fiir alle Teilnehmer
kostenfrei ist mitzumachen und dass
es ehrenamtlich betrieben wird. Wir
selbst legen Wert darauf, dass wir
selbst nicht im Fordergrund stehen
(wie man auf der Homepage unschwer
erkennen kann).

Wir selbst stecken derzeit ca. 200
Arbeitsstunden ehrenamtlich in den
Bau jeder neuen Anlage und ca. 150
Arbeitsstunden jahrlich in den Betrieb
der eigenen ersten Anlage am Hoch-
sten im Bodenseekreis.

Der klassische Teilnehmer ist nicht der
Leistungssportler, sondern definitiv der
Breitensport von 10 bis tiber 70 Jahre.
An unseren Anlagen nehmen jdhrlich
Radsportler ca. 15.000 mal teil. Die bestlaufenste Anlage
steht in Pfullingen und hatte 2008 5360 Teilnahmen. Den
Reiz beim Mitmachen beziehen wir im Wesentlichen da-
rauf, dass jeder Teilnehmer in der umfangreichen Daten-
bank die Chance hat, sich in verschiedensten Kategorien
gewertet zu sehen. Ein Punktesystem, das sich nicht aus-
schlieBilich an der Leistung orientiert, sondern auch an
der Anzahl an persénlicher Teilnahme schafft zusatzlich
Anreiz an der ganzen Serie teilzunehmen.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?
- Weil wirvom Erfolg geradezu tberrollt werden,
obgleich wir nie damit gerechnet hatten. Wir hatten 2006
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mit 500 Teilnahmen gerechnet.
Ferner haben wir in der Projektgruppe
ca. 2000 Ehrenamtsstunden in das
Projekt investiert haben.

Den Hauptgrund wiirden wir aber
darin sehen, dass wir sehr sehr viele
Menschen in unserer Region wieder
auf unseren 2005 schon ausgestor-
benen Berg mit dem Fahrrad haben
hoch locken kénnen. Den Beweis
erbringen wir an dem jahrlich von uns
organisierten Bergrennen, welches
wirim Rahmen der Aktion als Veri-
fikationsrennen veranstalten www.
lightweight-uphill.eu, das inzwischen
Deutschlands groftes Bergzeitfahren
geworden ist.

Mit dem Preis hétte ich die Moglich-
keit alle ehrenamtlichen Helfer der
Anlagen einmal zu einem gemeinsamen Radwochenende
zusammen kommen zu lassen.

% Radsportverein RSV Seerose e.V.

Info/Ansprechpartner
% Roland Hech

Projektleiter
Lohrstr.21-1
88048 Friedrichshafen
0173 /1096 238
roland.hecht@gmx.de
www.stoppOmat.eu
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- Jeden Sommer kénnen die N i
Mitarbeiter der UmweltBank Kilo- : B
metergeld fiir einen guten Zweck W
erradeln. Dieses Jahr wurde jeder
geradelte Kilometer auf dem Weg
zur Arbeit und zuriick von der grii-
nen Bank mit einem Euro verglitet.
Uber die Mittelverwendung stim-
men die Teilnehmer stets selbst
ab. Im Jahr 2009 kam eine Fahrlei-
stung von 8.224,20 km zusammen. Die daraus resul-
tierenden 8.224,20 Euro werden an das Hilfsprojekt
»Bdume und Wasser fiir Kinder in Nigeria“ des Vereins
Children’s Project e.V. gespendet.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Mitarbeiter erradeln auf dem Weg zur Arbeit
und zuriick Kilometergeld fiir einen guten Zweck

- Bisherige Ergebnisse: 8.244,20 geradelte km in
2009; insgesamt mehr als 54.000 km

- Finanzierung: keine; stattdessen 8.224,20 Euro
gespendet (2009), insg. mehr als 42.000 Euro

- Zeitraum: seit 2002 jeweils in den Monaten Juni,
Juli und August

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Seit 2002 findet die Aktion ,,Banker on Bike“
jeweils in den drei Sommermonaten Juni, Juli und Au-
gust statt. Dabei zahlt die UmweltBank das hochste und
sinnvollste Kilometergeld in ganz Deutschland: Jeder
Kilometer, den die Mitarbeiter auf dem Weg zur Arbeit
und zuriick radeln, wird von der griinen Bank vergiitet, in
diesem Jahr mit einem Euro. An welchen guten Zweck die
Gelder flieRen sollen entscheiden die Teilnehmer selbst
per demokratischer Abstimmung. Dieses Jahr nahmen
41 Mitarbeiter an der Aktion teil und erbrachten die
stolze Fahrleistung von 8.244,20 km. Der daraus entstan-

dene Spendenbeitrag von
8.224,20 Euro geht an das
Projekt ,,Baume und Wasser
fir Kinder in Nigeria“ des
Vereins Children’s Project
e.V. Dieser plant iiber meh-
rere Jahre hinweg in Nigeria
circa 98.000 ha Nahrungs-
walder aufzuforsten, um
e Nahrungsbdume fiir die
regionale Bevdlkerung zu schaffen sowie austrocknende
Flussbetten zu schiitzen.
Durch ein Punktesystem, welches nicht nur die zuriick-
gelegte Strecke, sondern auch die Teilnahmefrequenz
beriicksichtigt, werden innerhalb der Bank die enga-
giertesten Radler und Radlerinnen ausgewertet und ge-
ehrt. In diesem Sommer legte der sportlichste Mitarbeiter
mehr als 550 km auf seinem Zweirad zuriick und gleich
mehrere Radler bewiesen ihre Wetterfestigkeit durch eine
Teilnahmequote von 100 %.
In den vergangenen sieben Jahren radelten die Mitarbei-
ter der UmweltBank insgesamt 54.152 km, also mehr als
einmal rund um den Globus und konnten so eine Ge-
samtsumme von 42.462,70 Euro an verschiede Hilfspro-
jekte spenden, unter anderem an den Verein ,,SOS 86
Kinder von Tschernobyl“, die Kinderhilfe Afghanistan,
den Green Step e.V. sowie die Mddchenschule Khadigram
in Indien.

UmwelcBank

i T Hal

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt

auswidhlen?
- Die Aktion Banker on Bike motiviert nicht nur
die Mitarbeiter der UmweltBank in die Pedale zu treten,
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sondern bewirkt gleichzeitig auch noch etwas Gutes: der
Weg zur Arbeit wird emissionsfrei zuriickgelegt und die
erbrachte Leistung wird finanziell honoriert und einem
guten Zweck gespendet. Somit férdern die Radler ihre
Gesundheit, leisten einen Beitrag zum Umweltschutz und
unterstiitzen mit dem erradelten Kilometergeld ein sozi-
ales oder 6kologisches Hilfsprojekt.

- UmweltBank AG

Info/Ansprechpartner
% Julia Scheur / Alexander Stark

Umweltbank AG
Abteilung Marketing/ Kommunikation
Laufertorgraben 6
90489 Niirnberg
0911 /5308 - 263
marketing@umweltbank.de
www.umweltbank.de/umweltbank/
index_bankeronbike.html
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- Mit einem (iberdimensionalen blauen Sofa
wirbt die von Dr. Reinhold Hemker initiierte Kampagne
»Runter vom Sofa“seit 2008 fiir ein gesundes, aktives
und engagiertes Leben. Unter dem diesjidhrigen Kam-
pagnenmotto ,,Mit Rad und Tat“ riefen Hemker und sein
Team in der Zeit von Mai bis September 2009 die Biir-
ger im Miinsterland auf, ihre alten, noch fahrtiichtigen
Rdder fiir den guten Zweck zu spenden. Die teilneh-
menden Fahrradhdndler belohnten das soziale Enga-
gement mit einer zehnprozentigen ,,Aufwrackprédmie
beim Kauf eines neuen Fahrrades.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: ® Die Verbindung eines aktiven,
engagierten und gesunden Lebens mit sozialem,
birgerschaftlichem Engagement.

e Die Forderung des Radfahrens im Alltag.

- Bisherige Ergebnisse: ® Uber 75 gespendete
Fahrrader zugunsten der Beschiitzenden Werk-
stdatten Tecklenburg-Ledde und der Waldorfschu-
le im namibischen Windhoek
e 20 offentlichkeitswirksame Aktionen im west-
falischen Miinsterland
e Ausschittung der ,,Aufwrackpramie®/ Unter-
stlitzung regionaler Fahrradhéndler

- Finanzierung: e Finanzierung durch
Projektinitiator
e Finanzierung durch teilnehmende Fahrrad-
handler (in Form der Aufwrackpramie)

e Finanzierung tber freiwillige Fahrrad-Spenden

-« Zeitraum:  Mai bis Dezember 2009
e Fortsetzung in 2010

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Mit der Kampagne ,,Runter vom Sofa“ wirbt der
ehemalige Bundestagsabgeordnete Dr. Reinhold
Hemker bereits im zweiten Jahr fiir ein bewegtes, aktives

und engagiertes
Leben. Unter dem
diesjahrigen Kam-
pagnenmotto ,,Mit
Rad und Tat“ ruft
Hemker im Akti-
onszeitraum von i
Mai bis September ¢ USNSE
2009 alle Biirge- Vil
rinnen und Biirger
im westfdlischen
Minsterland auf,
ihre alten, nicht
mehr bendtigten
Drahtesel fiir einen
guten Zweck zu
spenden. Hemker
und sein Team
versteigern die
gesammelten,
fahrtiichtigen Ré-
der am Jahresende zugunsten der Beschiitzenden Werk-
statten Tecklenburg-Ledde sowie der Waldorfschule im
namibischen Windhoek. Als Dankeschdn belohnen die
14 kooperierenden Zweiradhdndler in der Region“ das
vorbildliche Engagement der Teilnehmenden mit einer
»Aufwrackprdmie® in Form eines 10-prozentigen Rabatts
beim Kauf eines neuen Fahrrads.

»Egal ob Laufer oder Radfahrer, Jung oder Alt — viele Men-

schen besitzen ein altes, nicht mehr benétigtes Fahrrad
und wissen oft nicht wohin damit“, so Hemker. Die alten
Rédder, so die Idee der ,, Aufwrackpramie®, landen nicht in
der Schrottpresse, sondern werden in Schuss gebracht
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und an den
Meistbietenden
weiter verkauft.
Dariiber hinaus
freuen sich die
Arbeiter der
Beschiitzenden
Werkstatten,
die bisher ein
Fahrrad nicht
ihr eigen nen-
nen konnten,
Uiber ein neues
Rad. Nach dem
erfolgreichen
Kampagnen-
auftakt im ver-
gangenen Jahr
(Motto: ,,Bewegt
und gesund!*),
konzentriert sich
die Kampagne ,,Runter vom Sofa“ in 2009 auf das Enga-
gement der Menschen fiir vorbildliche soziale Projekte.
»Wenn Menschen aufstehen und sich engagieren, gleich
in welchem gemeinniitzigen Zusammenhang, dann ist
das gut flir uns alle. So férdern wir mit geringem Aufwand
die Arbeit der Ledder Werkstatten und der Waldorfschule
im namibischen Windhoek*, meint Hemker. Im Gegen-
satz zur bundesweiten ,,Abwrackpramie“ verschrotten
Hemker und sein Team die alten Drahtesel nicht. Viel-
mehr sollen die Fahrrdder einen neuen Besitzer finden.
SchlieBlich fordert Radfahren die Gesundheit und das
korperliche Wohlbefinden. Zudem unterstiitzt die Kam-
pagne auf diese Weise die im nérdlichen Miinsterland
ansdssigen Fahrradhandler.

Mit der Idee des auf Postkarten und Bannern durchge-
strichenen Sofas ladt Hemker die Menschen seit Frithjahr
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2008 ein, die Polstergarnitur zu verlassen und die Armel sondern macht Lust auf Fahrradfahren und soziales En-
fiir sich selbst oder andere hoch zu krempeln. ,,Wir wol- gagement und folgt dabei dem Grundsatz: ,,Gemeinsam,
len nicht abschrecken, mahnen oder drohen®, erklart aktiv, stark!“.

Hemker die Kampagnenidee. ,,Es geht mir darum, die

Menschen mit einfachen Mitteln fiir ein aktives Leben zu Trdger

gewinnen. Also einfach aufstehen und loslegen!* .. Dr. Reinhold Hemker

(1994 - 2009 Mitglied des Dt. Bundestages)
* Die folgenden Fahrradhdndler belohnen das Engage-

ment der Teilnehmenden mit der ,,Aufwrackpramie® in Info/Ansprechpartner
Form eines 10-prozentigen Rabatts beim Kauf eines neu- - Martin Rutemdller (Projektleitung)
en Rades: . ’
Daniel Cord (Presse
e Emsdetten: Zweirad Beike, Der Holldnder, Konrad-Zuse(-StraBe)lo
Radsport Homann, Zweirad Millmann 44801 Bochum
e Greven: Zweirad Diitsch, Zweirad Homann, 0234 / 7090 - 838

Rad-Manufaktur Tobias Krumbeck

e Hopsten: Fahrzeuge Rass

e Horstel: Helmig Das Fahrradies

e |bbenbiiren: Zweirad Feldkdmper
e Lengerich: Zweirad Tiemann

e Mettingen: Zweirad Wulfekammer
e Saerbeck: VeloGarten

e Westerkappeln: Fahrrdder Stening

martin.rutemoeller@12quadrat.de;
daniel.cord@12quadrat.de

Projekt: www.runter-vom-sofa.info;
Presse: www.12quadrat.de/presse

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Die Kampagne ,,Runter vom Sofa“ verbindet
unter dem Motto ,,Mit Rad und Tat*“ den Aufruf zu einem
gesunden, bewegten Leben auf dem Rad mit der biir-
gerschaftlichen Unterstiitzung vorbildlicher sozialer Pro-
jekte. Dariiber hinaus schafft die Kampagne ein Netzwerk
aus sozialen Einrichtungen, Fahrradhdndlern und Biir-
gern vor Ort. Die Idee der ,,Aufwrackprdmie® beschreibt
einen nachhaltigen Umgang mit alten Rddern und schafft
einen positiven Anreiz zum Kauf und zur Nutzung eines
(neuen) Fahrrades.

RUNTERWOASOFA

gemeinsam aktiv stark

Die Aktion belehrt nicht mit dem drohenden Zeigefinger,
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-% In den Sommerferien fiihrt der
ADFC Kreisverband Salzlandkreis fiir
Kinder aus sozial schwachen Familien
drei Fahrradtouren in der Umgebung
Schénebeck durch. Dabei werden
Sehenswiirdigkeiten, Museen und
Sportstdtten besucht. Eintrittsgelder
und Kosten fiir die Verpflegung werden
durch die Erdgas Mittelsachsen GmbH
gesponsert. Ziel der Aktion: Den Kin-
dern, die nicht mit lhren Eltern verrei-
sen ein Ferienerlebnis zu gestalten.

Kurze Projektbeschreibung:

-  Ziel: Organisation von Ferien-
erlebnissen fiir Kinder aus
sozial schwachen Familien

- Bisherige Ergebnisse: Teilnahme von bis zu 20
Kindern

- Finanzierung: 800 Euro

- Zeitraum: 2008; 2009,fortlaufend

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Seit zwei Jahren organisiert der ADFC KV Salz-
landkreis gemeinsam mit dem Unternehmen Erdgas
Mittelsachsen und der Zeitschrift Generalanzeiger in
den Sommerferien drei Radtouren fiir Kinder aus sozial
schwachen Familien. Dabei werden Radtouren von 35 bis
45 km durchgefiihrt. Den Kindern wird an interessanten
Orten, wie die Gierseil-Fahren der Elbe, das Pretziner
Wehr und andere wichtige Stationen in kurzen Erlaute-
rungen die Heimat erklart.

Die Verpflegung, Eintrittsgelder und Fahrgelder werden
von der Erdgas Mittelsachsen GmbH gesponsert.

Wir wollen, dass die Kinder ein Gefiihl fiir Inre Heimat
entwickeln, sich mehr bewegen, dass das Verhalten im

Mobil mit Kind und Rad
17 . Mai 20092

offentlichen Verkehr geschult
wird und die Kinder sich nicht
ausgegrenzt fiihlen.

Auch 2010 sind wieder 3
Touren geplant. Im Jahr 2009
konnten wir die Aktion ,,Mobil
mit Kind und Rad“ in unsere
Touren integrieren.

Ferientouren “Kids aufs Rad*
2008“

Der grof3e Anteil von arbeits-
losen Familien im Kreis Scho-
nebeck fiihrt auch dazu, das
immer mehr Kinder in den Sommerferien zu Hause rum-
hocken und kein Ferienerlebnis haben, da ihre Eltern sich
eine gemeinsame Urlaubsreise aus finanziellen Griinden
nicht erlauben kdnnen. Durch engagierte Biirger, Institu-
tionen und Einrichtungen wurde die Idee gefunden:

Wir miissen fiir diese Kinder etwas Besonderes in der
naheren Umgebung ihres Heimatortes schaffen. Dabei
sollen die Kinder,

e ihre Heimat besser kennen lernen um, ein Heimatge-
fuhl zu schaffen,

e nicht den ganzen Tag zu Hause vor dem Fernseher sit-
zen und

e motiviert werden, sich mehr zu bewegen.

Es wurde die Idee geboren drei Fahrradtouren durchzu-
fiihren. Der Generalanzeiger Schonebeck veroffentlichte
die Werbung und Aufrufe, ErdgasMittelsachsen GmbH
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sponserte die Versorgung und der ADFC KV Salzlandkreis
organisierte die ganze Aktion.

Der ADFC konnte in diesem Zusammenhang gleich die
Verkehrsregel fiir Radfahrer schulen und weckte bei den
Kindern das Interesse an einer gemeinsamen Aktivitdt in
der Gruppe.

Ferientouren“Kids aufs Rad“ 2009“

Die im Jahr 208 durchgefiihrten Ferientouren wurden
durch die Veranstalter als erfolgreich eingeschatzt. Um
den Kindern aus sozial schwachen Familien auch in den
Sommerferien 2009 ein Erlebnis zu schaffen, wurde ver-
einbart wieder drei Touren zu organisieren.

e Tour 1 Steinzeittour
e Tour 2 Seeparktour
e Tour 3 Hegertour

Die Aufgabenverteilung bei den Organisatoren war
wieder wie folgt vereinbart:

e Tourenauswahl, Tourenbetreuung und Streckenaus-
wahl: Verantw.: ADFC KV Salzlandkreis

e Werbung und Offentlichkeitsarbeit: Verantw.: General-
anzeiger Schénebeck

e Sponsoring: Verantw.: ErdgasMittelsachsen GmbH

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wahlen?

Wir wollen mit diesen AKTIONEN die Kinder erreichen, die
sonst auf Grund der sozial schwachen Stellung der Eltern
in den Sommerferien zu Hause rumhocken, weil die El-
tern sich mit den Kindern keinen Urlaub leisten konnen.
Weiterhin wollen wir die Interessen fiir das Fahrradfahren
wecken, um in Zukunft auch wieder junge Mitglieder fiir
den ADFC gewinnen zu kénnen. Bei einem Jahresetat von
ca. 500 Euro aus Mitgliedsbeitragen wiirde das Preisgeld
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unsere Aktionen Uber Jahre finanziell absichern.

- ADFC LV Sachsen-Anhalt e.V. KV Salzlandkreis

Info/Ansprechpartner
% Wolf-Riidiger Hanschmann
Dorfstr. 95
39249 Glinde
039298 / 299180
salzlandkreis@adfclsa.de

Elbe. Saale. Bode.
Wir sind mit Energie dabei.*

* Mit EMS was erleben, Wir fardern

Tourismus und Sport im Salzlandkreis,
z.B. die Kids-aufs-Rad-Tour.
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= Brverin mit Berwice

Kids aufs Rad
der Touren-Pass

Radfahren an Elbe, Saale und Bode.
Mitfahren und gewinnen!

§
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- Nachdem die politischen Mehrheiten im Ge-
meinderat, wichtige Manahmen zur Verbesserung des
Radverkehrs jahrelang blockierten, haben Biirgerinnen
am 10. Oktober 2008 eine Fahrraddemo organisiert
mit weit iiber 300 Teilnehmerinnen. Aus dieser Aktion
entstand die Radwegeinitiative. Die Radwegeinitiative
méchte mit dem Schulterschluss von Verkehrs- und
Umweltverbdnden, Schulen und engagierten
Biirgerinnen dazu beitragen, eine zukunftsweisende
Verkehrspolitik fiir die Biirger der Stadt Ludwigsburg
umzusetzen.

Kurze Projektbeschreibung:

% Ziel: Den Anteil des Radverkehrs am Modal Split
zu erhohen.

- Bisherige Ergebnisse: Unterschiedliche Interes-
sen (ADFC, VCD, Schiilerverkehr, Biirgerinnen)
koordiniert, Grundsatzpapier mit Forderungen
erarbeitet, Wahlpriifsteine zur Kommunalwahl,
Imagekampagne, Projektgruppe Radwege bei
der Stadt wurde eingesetzt, 1x im Quartal Brenn-
punktetour und Runder Tisch mit
Verantwortlichen der Stadt, kurzfristige
Beseitigung von Madngeln, die mit kleinem
Budget und ohne Beschliisse des Gremiums
durchftihrbar waren. Am Bahnhof entsteht
derzeit eine Fahrradstation mit bewachten
Pldtzen und Servicestation.

- Finanzierung: bisher kein Budget, vereinzelt
Spenden fiir Porto und Kopien

-%  Zeitraum: Start Oktober 2008, Ende offen

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Umsetzung Radwegenetz
Fiir das sichere und fliissige Befahren von Alltagswe-
gen (Schul- und Arbeitswege) sind besonders folgende
Brennpunkte dringend zu verbessern:

Radwegeinitiative Ludwigsburg

C)H'e) Besser Radfahren

® Nord-Siidachse (z.B. Seestraf3e als
FahrradstraBBe)

e Schillerdurchlass und Schillerstra-
Be

e Bahnhof Ost- und Westseite

e Marbacher Straf3e

e Kreuzung B27 Richard-Wagnerstr./ Robert-Franck-Allee-
Sternkreuzung Unterfiihrung Schorndorfer StraBe

e Friedrich-Ebert-StrafRe muss Fahrradstrafe werden

e Anbindung von Bildungszentrum West und Rémer-
hiigel

Weiterhin sind eine gut ausgebaute und funktionierende
Fahrradstation am Bahnhof sowie weitere Radabstellplat-
ze an Kinos, Film- und Medienzentrum, Theaterakade-
mie, Biergdrten, in Fugdngerzonen, vor Schulen, Badern
und BliiBa notwendig.

- Imagekampagne Radverkehr
Radfahrer in Ludwigsburg werden von Autofahrern hdufig
als Storfaktor auf der Strafie empfunden. Der Stellenwert
der Radfahrenden in Ludwigsburg muss deutlich ver-
bessert werden. Dazu startet die Radwegeinitiative eine
Imagekampagne. Koordinator Radverkehr/ Nicht-
motorisierter Verkehr Schaffung einer fachbereichs-
Ubergreifenden Verkehrsplanungs-Ingenieurstelle fiir die
Belange des nichtmotorisierten Verkehrs fiir
e die Fortschreibung des Radwegemasterplanes;
e die Koordination des Radverkehrs bei Verkehrs-
planungen;
e die Begleitung bei der baulichen Umsetzung des Rad-
wegenetzes;
e als Ansprechpartner fiir die Einbeziehung von Umwelt-
verbdnden in Planungsprozessen.
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in Ludwigsburg

% Einkaufen mit dem Rad
e Kampagne bei Handlern und Gewerbetreibenden in
Zusammenarbeit mit LUIS (LUdwigsburger InnenStadt)
e Forderung der Innenstadt gegeniiber Einkaufen auf der
»griinen Wiese“
e Zurlickfahren der Parksubventionen (40%) fiir den
motorisierten Individualverkehr

% Attraktivitdt der Stadt und Aufenthaltsqualitat
Produkt der Zukunftskonferenz — Themengruppe ,,Leben-
dige Innenstadt“:

e gute Erreichbarkeit der Innenstadt aus allen Stadt-
teilen, gleichberechtigt mit allen Verkehrsarten

e Beschilderung und Hinweise fiir Radtouristen

e Erreichbarkeit Bliihendes Barock und weiterer kulturel-
ler Einrichtungen

e Entschleunigung des Verkehrs, Verminderung von Larm
und Feinstaub gute Erfahrungen aus dem EU-Projekt
»Snow-Ball“ umsetzen

- Mittel- und Langfristige Handlungsfelder fiir die
Stadt Ludwigsburg
Die Radwegeinitiative fordert folgende Themen mittel-
und langfristig ab 2009 zu verfolgen:
e Fortschreibung des Radwegemasterplanes;
e fortlaufendes Einwirken auf Fachhandel und Gewerbe-
treibende hinsichtlich nichtmotorisiertem Individualver-
kehr;
¢ regelmafige Tagung des Verkehrsbeirates in kiirzeren
Abstédnden;
e einstellen von Haushaltsmitteln in ausreichender Hohe
in die mittelfristige Finanzplanung und deren Verwen-
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matschiner.lb@t-online.de
www.ludwigsburg-besser-unterwegs.de

dung fiir die rasche Umsetzung der geplanten Ma3nah-

men des Radwegenetzes;
¢ Einbeziehung des Radwegemasterplanes als wesent-
lichen Bestandteil des Gesamtverkehrsplanes (GVP).

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt

auswdhlen?

-% Weil die Radwegeinitiative immer noch mit
immensen Widerstdanden in der Kommunalpolitik zu
kdmpfen hat und ein Preis dazu fiihren wiirde, dass auch
eingefleischte Autofahrer im Gemeinderat die Ziele der
Radwegeinitiative nicht mehrignorieren kdnnten.

Weil die Aktiven in der Radwegeinitiative neben ihrem
zeitlichen Engagement auch noch fiir die Kosten (Porto,
Kopien) aufkommen und ein Preis eine gute Basis fir
mehr und bessere Offentlichkeitsarbeit wére.

Weil ein Preis ein Ansporn fiir das weiter notige Engage-
ment waére.

Weil Ludwigsburg seit Jahren die Hochstgrenze fiir Fein-
staubbelastung iiberschreitet und der Verkehr Hauptver-
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Nichi nur in den Aubienbezirken von Lodwigsburg, wie hier in Pllugfelden, soll es gute Radwege geben. Bilik: jiss

Initiative mit raschen Erfolgen

Ein Jahr nach der grofen Radler-Demo hat sich das Klima in der Stadt verandert

. . Im Oktober 2008 platete den  rund 50000 Euro ausgegeben,  talstrafle und die Quering der  Verwaltung und der Kommu-
ursacher fiir Luft- und Larmbelastung ist. Ludwigsburg Radlern der Kragen. Weil sich  um den baulichen Zustand ~ B27 an der Robert-Franck-Al-  nalpolitik. So gibt es cinen re-
hat ein gutes OPNV-Angebot (z.B. nach Stuttgart) und die in Sachen Fakrradireundlick- der Radwege zu verbemsern,  _lee. Noch in diesem Jahr soll _‘geimilBigen Erishnungsave-

isten W die zu bewadltigen sind, liegen unter 5 km ook Sbest Jukes Wacaniy B6- FER1 s e s ocicenong wOu K., R s TINMect Bl
meisten 9ge, / g , LIEeg ) m. wegle, legten sie eine Stunde  sicherer 218 machen. roaten vollendet werden, da- — Touren der Inktiative mit Ver-
Das Potenzial zum Umsteigen auf das Fahrrad ist damit _ lang den Autoverkehr lahm, Im kommenden Jahr will  mit Radtooristen, sberauch  tretern der Stadtverwaltung,
groR, die Akzeptanz bisher aber gering. Die Aktion setzie ein Umden- ﬂnmmnmddulul- Einheimische leichier aul _ um Probleme des Radver-
ken in Gang. be Million Euro far dic Ver-  zwed Ridern zu den wichtigs-  kehrs vor Ort zu besprechen.
besserung des Radwegenetzes  ten Zielen in der Stadt finden.  Mach Jahren des Stillstands,
Tréger Andreas Stier, Sprecher der musgeben. Diese Summe hat Und auch im Klima hat sich  wie die Initiative noch im ver-
- Radwegeinitiative Ludwigsburg vor kurzem denn auchmit. pemeldet. GroBle geplante  genitiative wirdals G- monstration beklagte, kommt
den Fortschritten qufrieden.  MaBnahmen sind dabei der sprachspartner wahr- und nun Bewegung in den Lud-
Radweg entlang der Bottwar- st genommen, seitens der  wigsburger Radverkehr,

Info/Ansprechpartner
- Roswitha Matschiner
Walter-Pintus-Str. 20
71640 Ludwigsburg
07141 / 84848

In diesem Jahs habe die Stadt

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010
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- 2008: Bildung der Biirgerinitiative (50 Biir-
ger/5 AG). Todliche Unfille von Radfahrern. Verwal-
tungsgemeinschaft Berlstedt mit 13 Orten muss fiir
Biirger sicher erreichbar sein. Berlstedt ist Versor-
gungszentrum. Zwei stark befahrene Landesstrafien
sind fiir FuBgdnger und Radfahrer nicht sicher. Daher
am 3.3.09 Einwohnerversammlung mit 350 Teilneh-
mern und Landespolitikern. Am 9.8.09 Grof3idemo mit
ca. 600 Biirgern - Politiker machen Zusagen!

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Alltagsradwege
- Bisherige Ergebnisse: Zusagen
- Finanzierung: 1,4 Mio € ges.
-~ Zeitraum: 2009-2013

Ausfiihrliche Beschreibung:

- Aktivitdten sind in zahlreichen Pressemit-
teilungen, Funk- u. Fernsehberichten sichtbar. 3000
Biirger beteiligen sich an Unterschriftensammlung —
Ubergabe an Thiiringer Wirtschaftsminister zur Einwoh-
nerversammlung am 3.3.09. Birgerinitiative pragt den
Begriff ,,Alltagsradwege*. Bisher kannte die Politik nur
touristische Radwege! Moglichkeiten fiir Radwegebau im
Zusammenhang mit ICE-Bau bisher nicht genutzt. 800 m
Luckenschluss bis zum Radweg tiber ICE-Briicke waren
nicht geklart. Biirgerinitiative deckte Gemeindeeigentum
an fritheren Vorgewendewegen neben der Landesstrafie
zur Erleichterung des Grunderwerbes auf. Am 9.8.09 fand
eine GroRdemo mit tiber 500 Teilnehmern und Landes-
politikern statt. Zusagen zum Radwegebau wurden gege-
ben. Veroffentlichung der Zusagen auf einer grof3en Tafel!

Die Biirgerinitiative ,,Alltagsradwege fiir unsere Region“
im nordlichen Weimarer-Land hat seit ihrer Griindung am
07. September 2008 durch ihre Aktivitdten den Alltags-
radwegebau bei den verantwortlichen Landespolitikern

ins Blickfeld geriickt. Thiiringen hat 2009 eine Broschiire
tiber den Ausbau des Tourismus-Radwegenetzes he-
rausgegeben, aber mit keinem Wort das Alltagsradwe-
genetz erwdhnt. Mehrere tédliche Radunfélle in unserer
Region machen aber den Ausbau von Alltagsradwegen
dringend erforderlich. Berlstedt ist nicht nur das Zen-
trum der Verwaltungsgemeinschaft mit 13 Orten und
5000 Einwohner, sondern in Berlstedt befinden sich

mit der Grund- und Regelschule, den medizinischen
Einrichtungen, der Apotheke, dem REWE Markt, der Raiff-
eisenbank, den Gewerbebetrieben usw. wichtige Versor-
gungs- und Produktionseinrichtungen. Das Kulturhaus
Berlstedt ist kulturelles Zentrum fiir die Region. Unsere
Kinder erhalten in der Grundschule Verhaltensregeln

zur Teilnahme am 6ffentlichen StraBBenverkehr. Sie kon-
nen diesen Befdhigungsnachweis jedoch nicht nutzen,
weil das Radfahren auf den offentlichen Landesstraien
zu gefahrlich ist. Die Eltern miissen aus Sorge um die

Sie lassen

Gesundheit ihrer Kinder das Radfahren verbieten. Insge-
samt fehlen 9,5 km Radwege in unserer Region, um auf
notwendigen straBenbegleitenden Wegen sicheren Rad-
und FuBgangerverkehr zu ermoglichen. Viele Biirger wiir-
den umweltschonend vom Auto auf das Rad umsteigen,
zumal auch der offentliche Personennahverkehr immer
weiter reduziert wird.

Die Biirgerinitiative hat einen positiven offentlichen
Druck auf die Verantwortlichen aufgebaut und konstruk-
tive Vorschldage zur Umsetzung eines Alltagsradwege-
konzepts unterbreitet. Einmalig im Freistaat Thiiringen
wurde mit Beharrlichkeit das Ziel verfolgt, sichere All-
tagsradwege in der Verwaltungsgemeinschaft Berlstedt
zu schaffen. Am 03 Mdrz 2009 fand in Anwesenheit von
Sozialministerin Lieberknecht und Wirtschaftsminister
Wucherpfennig im Kulturhaus Berlstedt ein Einwoh-
nerversammlung ausschliefilich zum Radwegebau statt.

ht locker TA 10.08.2009

Eine engagierte Bilrgerinitiative in Berlstedt nutz1 den Wahlkampf fiir ihre Bediirfnisse

Seit fast einem Jahr kiimpft  sagl . Uns hat man dabei leider
cine Bilrgerinitiative im vergessen”, sagt H Radrie-
m

Wei h jewaki Viele um Berl-
unﬂmmql.mdml}d“ by r mf
Nerpreciungsnottie et fuhren, doch des it den
Sonntag lidt sie Vertreler Qe Deom pde o
der Parteien ein, umderen den belden viel befahrenen
Konzepte genau zu pritfen. mﬂﬂ ke e nicht
Von Alexander DEL REGMNO IMMW
BERLSTEDT. darum. Und sie [isst
Fund 4.5 Millionen Euro hat len Milirx had man
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schon Ins. vorm Ausgang wird es aber am
ﬁmﬂhH lﬂuﬂimrml’ndi
m r "
Kaupt ALt e Mltrelier ek it Betedt sicher
kann ade sich verlassen, sie be-
teiligten sich stets zuhlreich an KOMMENTAR
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Uber 350 Biirger kamen zur Veranstaltung. Die anwe-
senden Politiker horten sich 11 konstruktive Beitrdage
von Biirgern an. Minister Wucherpfennig nahm den
dringenden Bedarf fiir Radwege aus der Beratung mit. Er
versprach, vorbehaltlich der Landtagszustimmung, die
Finanzmittel fiir den Radewgebau von 1,3 auf 4,5 Mill. €
zu erhohen. Das Medieninteresse war grof3. Das Fernse-
hen berichtete noch am selben Abend. In den Regional-
zeitungen wurde am folgenden Tag ausfiihrlich {iber die
Veranstaltung berichtet. In den folgenden Monaten kam

eine, in dieser Form einmalige Zusammenarbeit
zwischen den Landesbehdrden zu Stande.

Am 9. August 2009 wurde eine Grofsdemo auf dem REWE
Parkplatz in Berlstedt vereinbart. Hier sollten erste Ergeb-
nisse der Landesregierung vorgelegt und der Biirgerini-
tiative eine Antwort auf offene Fragen gegeben werden.

AuBerdem fand die GroRdemo mit 600 Teilnehmern auch
vor den Thiiringer Landtagswahlen statt. Die Biirgerinitia-
tive hat so eine Grofiveranstaltung erstmalig organisiert.
Vieles musste beachtet werden, fiir alles gab es Verwal-
tungsvorschriften. Die Veranstaltung wurde wieder ein

Hohepunkt fiir unsere Region. Eine kostenlose Geschenk-

tombola, die durch Gaben vieler Fahrradgeschafte aus
Erfurt, Weimar, Apolda und S6mmerda ermdglicht wurde,
bereicherte die Veranstaltung. Zum Gelingen trugen auch
der Grundschulchor, die Trommler und der Posaunenchor
bei.

Punkt 12.00 Uhr bekamen die Politiker Gelegenheit,
max. 5 Minuten zum Thema Radwege zu sprechen. Die
verantwortlichen Landespolitiker machten Zusagen, die
voll mit den Zielen der Biirgerinitiative Uibereinstimmten.
Ihre Zusagen fiir die einzelnen Jahre 2009 bis 2013
haben wir auf einer groRen Tafel am REWE Parkplatz fiir
jeden sichtbar festgehalten.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt

auswdhlen?

- Weil die erreichten Zusagen, insbesondere die
bereits abgeschlossene Vermessung aller vorgesehenen
Radwege und der fiir 2010 eingeplante Radwegbau (800
m) bis zum vorhandenen Radweg tiber die ICE-Briicke
nach Neumark Mut macht, weiter aktiv zu sein. Die Aus-
zeichnung mit dem Deutschen Fahrradpreis best for bike
wiirde uns in unserem Handeln bestdrken. Das Preisgeld
wiirden die Biirgerinitiative fiir eine nachfolgende Aktion
»,Bdume, Biische und Béanke fiir unsere Radwege* ver-
wenden.
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-+ Birgerinitiative ,Alltagsradwege flir unsere
Region“ Berlstedt

Info/Ansprechpartner
- Helga Radziejewski
An der Spitze 5
99439 Berlstedt
036452 [ 72554
huabe@aol.com

Erste Radwege im
Nordkreis werden gebaut

[P e—
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- Wir m6chten den Breitensport férdern, indem
wir Biker auch iiber die Grenzen hinweg miteinander
verbinden (wie eine grof3e Familie). Die Mitglieder
konnen liber eine Internetplattform kommunizieren, wir
supporten die Mitglieder durch verschiedene Aktionen,
Services und Events mit professioneller Betreuung.
Dazu gehéren Trainingscamps, Nachwuchsférderung,
Erndhrungsberatung, Ladies Day, Familienbetreuung,

Der Mehrwert

Leistungsdiagnostik und Produktberatung.

Kurze Projektbeschreibung:
- Ziel: Menschen aller Altersgruppen und
Leistungsklassen zum gemeinsamen Spafd am
Biken anzuregen
-z Bisherige Ergebnisse: keine, da Start 2010
- Finanzierung: FELT, OTZTAL, X-BIONIC
w3 Zeitraum: 2010-2012

Ausfiihrliche Beschreibung:
-~ |dee

Entwicklung einer internationalen Community von Bikern

aller Kategorien mit dem Ziel der groBten organisierten
Bike Familiy weltweit.

- Motivation fiir die Teilnehmer/Mehrwert
Dazugehdren - weil ich...
¢ als Teil eines groBen Teams den Spaf; am Biken teile,
mich mit Bikern austausche und das pure Bike-Erlebnis
so noch intensiver erfahre

e den Service des Experten Teams nutze, um mein Trai-

ning und Umfeld noch effektiver zu gestalten

e exklusive Produkte neuester Technologie bekomme,
die nur fiir Teammitglieder erhiltlich sind

e die Partnerangebote nutze und somit Geld spare

e den Profis des World Cup Teams hautnah begegne

e mir die besten Bike Locations vorgestellt werden

e mit dem Startplatz Service die Chance auf freie Start-

platze habe

e die Teamevents echte Highlights fiir jeden Biker sind
e oder besser WIR als Team in den Medien sichtbar sind
e mich einbringen kann und meine Meinung gefragt ist!

-~ Finanzieller Anreiz
Die Partner/ Sponsoren der Aktion stellen aus lhrem
jeweiligen Segment Leistungen oder Ware zu einer Team
Sonderkondition zur Verfiigung.

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2010

- Exklusive Produkte
Die Partner stellen spezielle Team Produkte zur Verfii-
gung, die exklusiv und nur fiir Teammitglieder zuganglich
sind. Mitglieder werden in den Test- und Entwicklungs-
prozess von Produkten (FELT, X-BIONIC) und Angeboten
(OTZTAL) einbezogen, indem sie ein authentisches Feed-
back geben konnen.

- Can’t buy Produkte
Meet & Greet mit den Profis aus dem FELT OTZTAL X-BIO-
NIC Worldcup Team, Camp of Champions unter Profi An-
leitung, etc. gehdren zu den Produkten, die nicht kduflich
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sind und limitiert verfiigbar sind.

% Services
Community Plattform fiir die Kommunikation von Team-
mitgliedern untereinander, Mechaniker Service beim
Team Handler oder bei grofien Events, Erndhrungsbera-
tung und Trainingsplanerstellung sind kostenlos verfiig-
bar. Startnummerservice fiir verschiedene hochkarétige
Bike-Events (kostenlose Startplatze) Fahrtechniktrainings
und -camps mit professionellen Trainern Kids-Training fiir
Kinder ab 5 Jahren

-~ Fun & Family
In einer grof3en internationalen Gruppe integriert zu sein,
die mit einheitlichem Outfit, an Events oder Reisen Spass
am Radfahren miteinander teilt. Familienevents mit Kin-
derbetreuung und zielgruppenorientiertem Programm.

-  Media
Uber die Kooperationsmedien werden Teilnehmer und
regionale Teams vorgestellt und werden zum Gesicht fiir
das Projekt.

-% Soziales
Unter der Maxime ,,Athleten fiir Athleten® setzen wir uns
intensiv fiir Sportler ein, die durch Unfall oder sonstige
Schicksalsschlédge ihre aktive Laufbahn beenden bzw.
einschranken mussten und unterstiitzen diese auf dem
Weg zuriick zum Sport.

- Location
Das Otztal bietet fiir die Teammitglieder spezielle Bike-
hotels an, die mit ausgebildeten Guides zielgruppen-
gerechte Touren anbieten und optimale technische
Rahmenbedingungen bieten (Bikekeller, Mechaniker-
Service, Testrdder, etc.). Mit der Area 47 entsteht derzeit
ein spezieller Outdoor-Bike-Adventure Park, der Bike-
angebote flir die ganze Familie bietet und echtes Bike-

Erlebnis bietet.

Warum sollte die Jury gerade Ihr Projekt aus-

wahlen?

- Wir bringen Personen aller Altersgruppen und
Leistungsklassen zusammen, fordern diese im Bezug auf
alle fahrradrelevanten Themen und machen so das Biken
zu einem gemeinsamen Erlebnis innerhalb einer grof-
en Gemeinschaft. Und dies dariiberhinaus nicht nurin
Deutschland, sondern grenziibergreifend weltweit.

- FELT, OTZTAL, X-BIONIC

Info/Ansprechpartner
-~ Jorg Scheiderbauer
Briicklesbiind 7
77654 Offenburg
0781 / 9664644
mail@scheiderbauer.com
www.felt-oetztal-xbionic.com
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- MV bike ist ein kommunales Netzwerk im Mit-
telpunkt eines dichten Kooperationsmodells zur Biin-
delung der Kompetenzen und Mittel zur Férderung des
Radverkehrs in Mecklenburg-Vorpommern. Weitere we-
sentliche Bestandteile ist die Einbindung des Landes,
der Wissenschaft (Denkfabrik Fahrradverkehr der
Hochschule Wismar/HWWI) und des ADFC. Inhaltlich ist
MV bike Trdger eines stindigen Kommunikationspro-
zesses zur gemeinsamen Problemlosung (direkter Aus-
tausch, Studien). Organisiert wird MV bike iiber eine
bei der Denkfabrik angesiedelte Geschdftsstelle.

Kurze Projektbeschreibung:

- Ziel: Netzwerk zur Verbesserung der Losungs-
kompetenzen der Kommunen als wesentliche
Trdager der Radverkehrspolitik

-+ Bisherige Ergebnisse: Griindung
Sept. 2009/ drei Forschungsprojekte ab Nov.
2009

- Finanzierung: kommunale Umlage/ Projekte

-« Zeitraum: seit Oktober 2009

Ausfiihrliche Beschreibung:

-« MV bike wurde am 21.09.2009 anlasslich einer
Radverkehrskonferenz in Schwerin von 61 Kommunen (8
Landkreise, 6 Kreisfreie Stadte, 29 Amter und 18 amts-
freie Gemeinden) gegriindet. Damit sind von der grof3ten
Stadt im Land bis zum am diinnsten besiedelten Amt alle
kommunalen Strukturen und Erfahrungen vertreten. In
MV bike sind 61 Prozent der Einwohner des Landes, 64
Prozent der Schiiler und 62 Prozent der {iber 50jdhrigen
erfasst. Ausloser fiir MV bike und das neue Kooperations-
modell Radverkehr in Mecklenburg-Vorpommern ist die
Notwendigkeit einer Neuausrichtung der Radverkehrs-
politik. Radverkehrspolitik ist mehr als Radwegebau an
Bundes- und Landesstraf’en oder Forderung touristischer
Radrouten. Der 2. Fahrradbericht der Bundesregierung

konstatiert, dass eine dauerhafte und wirtschaftlich effi-
ziente Forderung des Radverkehrs nur gelingt, wenn die
Qualitat der Kooperation auf und zwischen allen Ebenen
nachhaltig gewéahrleistet werden kann.

Die Forderung des Radverkehrs ist vorrangig eine Aufga-
be der Kommunen. Eine tragfahige Radverkehrspolitik
ist ohne ihre Unterstiitzung nicht moglich. Erfahrungen
in der Zusammenarbeit mit kommunal Verantwortlichen
zeigen jedoch, dass Vorhaben oft daran scheitern, dass
kaum Kenntnisse iiber Umsetzungsmaoglichkeiten und
-probleme vorhanden sind. Hierin liegt ein héheres Hin-
derungspotential einer erfolgreichen Radverkehrspolitik
als in der nur schrittweise umsetzbaren Radwegeinfra-
struktur.

Dies legt Angebote fiir Information und Weiterbildung, fiir
Kooperation und Offentlichkeitsarbeit an die kommunale
Ebene nahe. Trotz Knappheit der Mittel sind die Kom-
munen bei entsprechender Hilfestellung zu erheblichen
Leistungen fiir den Radverkehr bereit.

Ausgehend vom Vorbild der AGFS in Nordrhein-Westfalen
wurde eine fiir eine strukturschwache Region praktika-
ble Form gewdhlt. Die Starke struktur- und damit auch
finanzschwacher Regionen liegt in der Kommunikation
und Information — wenn dies in einem strukturierten ei-
genstdndigen Prozess organisiert wird.

Aufgrund der duBerst unterschiedlichen Voraussetzungen
—von der einzigen Grof}stadt bis zu einem Amt mit nur 36
Einwohnern/gkm und 105 Ortsteilen — ist im Land eine
Orientierung an vorhandener Qualitdt wie in der AGFS
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nicht zielfiihrend. MV bike organisiert den Qualitatspro-
zess. Das Besondere an MV bike ist daher der Prozess-
charakter als wesentliches Element. Probleme werden im
direkten Dialog kommuniziert oder tiber die Denkfabrik
und die dort angesiedelte Geschaftsstelle aufbereitet
und in Projekte gefasst. Aus den Mitgliedskommunen
werden Arbeitsgruppen gebildet und die Ergebnisse wie-
derum an alle kommuniziert. Grof3ere Fragestellungen
werden in Studienprojekten gebiindelt. So sind bereits
die BMVBS-geférderten Studien ,,Radverkehrférderung
& stadtebauliche Gestaltung” und ,,Radverkehr in Parks*
sowie eine vom Land finanzierte INTERREG-Vorstudie zur
Pedelec-Problematik von der Denkfabrik organisierte MV
bike-Projekte.

Warum sollte die Jury gerade lhr Projekt aus-

wdhlen?

- Mit der Griindung von MV bike haben die
Kommunen in Mecklenburg-Vorpommern einen neuen
und ambitionierten Weg beschritten. Netzwerk als Or-
ganisationsprinzip, Prozesscharakter als Aktionsform
und wissenschaftliche Begleitung zur Optimierung der
Ergebnisse. Bereits jetzt ist eine — liber die Radinfra-
strukturproblematik deutlich hinausgehende — verstarkte
Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr in den Kommunen
feststellbar. Dies schliefit die mit der Kooperation einher-
gehende Wahrnehmung neuer Partner tiber die eigene
Region hinaus ein. MV bike ist geeignet, auch in anderen
Regionen der Bundesrepublik ibernommen zu werden.

«3%  Geschéftsstelle: Denkfabrik
Fahrradverkehr Hochschule Wismar
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Landkreise, kreisfreie Stadte, Amter und
amtsfreie Gemeinden im Radverkehr

S
%uike

NETZIWERK RADVERKEHR
MECKLENBURG-VORPOMMERN

Info/Ansprechpartner
- Prof. Udo Onnen-Weber
Hochschule Wismar, Fakultdt Gestaltung
PF1210
23952 Wismar
03841 / 753495
udo.onnen-weber@hs-wismar.de

- Bernd Sievers
Ministerium fir Verkehr, Bau und
Landesentwicklung MV
Schlossstr. 6-8
19055 Schwerin
0385 /5888243
bernd.sievers@vm.mv-regierung.de
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