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Die Themen:

» Was ist eigentlich Nahmobilitat ?

» Potenziale der Nahmobilitat — eine aktuelle Positionsbestimmung
« Nahmobilitat — Nur ein Thema fur Stadte ?

« Nahmobilitat im Spiegel der Regelwerke

« Rad- und Ful3verkehr: Neue Ansatze in ERA ,EFA und HBVA

» Praktische Beispiele: Rad- und FulRverkehr gemeinsam denken

« Zukunftsaufgaben
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Was ist eigentlich Nahmobilitat ?

Nahmobilitat als Mobilitatsform

Nahmobilitat wird als quartiersbezogene, nicht-motorisierte
Mobilitatsform verstanden, die es ermdoglicht, seine
Mobilitatsbedurfnisse mit geringen Geschwindigkeiten und
vertretbarem Aufwand in der Nahe zu befriedigen.

Quelle: Hinweise zur Nahmobilitat (Entwurfsfassung)

* Nach dieser Definition geht es in erster Linie um den Ful3- und
Radverkehr

 Um die Frage der Geschwindigkeit.

 Der Anzahl Gelegenheiten in der Nahe.

e Um einen Radius von zwel Kilometern

Ist Nahmobilitat Gberhaupt ein Fahrradthema?
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Was ist eigentlich Nahmobilitat ?
Radverkehr ist heute zum grof3en Teil Nahmobilitat

- ..l.....l.l.
0 .

Quelle: MID 2008
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Nahmobilitat — Nur ein Thema fur Stadte ?

FulRgangeranteil als Indikator fur Nahmobilitat

Anteil des FuBverkehrs
o unter 16%

16 -19,9%

B 20 - 23,9%

B 24 - 27.9%

s 28% und mehr

Koln gesamt: 24,3%

Quelle: Haushaltsbefragung im
KONTIV-Dezign 1001.2003.2006
Berachnungen durch
Manersocienit
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Nahmobilitat — Nur ein Thema fur Stadte ?
Radfahren kompensiert die fehlende Dichte

Anteil des Radverkehrs
——unter 6%
mm6-8,9%

O -1,9%

2 - 13,9%

4% und mehr

Kéln gesamt: 12,1%

uelle: Haushaltsbefragung im
KONTIV-Design 1061,2003.2006
Barechnungen durch
Planersocketit
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Nahmobilitat — Nur ein Thema flr Stadte ?

Gegensatzliche Entwicklungen in Stadt und Land

Die Schere der Fahrradnutzung ging in den vergangenen
10-15 Jahren deutlich auseinander

38% Rad
Munster (2007)

Miinster (1998)  32% Rad

Grafschaft Bentheim '
(1997)

27% Rad
Grafschaft Bentheim (2005)
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Nahmobilitat — Nur ein Thema fur Stadte ?
Griunde : Auflosung der traditionellen Versorgungsstrukturen

MIV-Fahrar (O
Nahversorgung g : MIV-Mitfahrar a
Fahrrad 5
. 6PV P
...trad|t|_onelle Stadtzentr_en ebins =
stehen in Konkurrenz mit O
S
o
(0]
.. Standorten in Gewerb
afidere Ziele

63
@
. 21 :ﬁ;. =i

Einkaufszentrum
am Stadtrand

Der Verkehrssaufwand im Einkaufsverkehr hat zwischen 1982
und 2002 um mehr als 160% zugenommen.

w
VIFA:sburn
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Nahmobilitat in Spiegel der Regelwerke

Auswahl wichtiger Regelwerke dritter Ordnung.

Hinweise fir
Belange
von Kindern im
Strallenverkehr
2010

Hinweise flr
barrierefreie
Verkehrsanlagen
voraussichtlich
2011

Hinweise zu
StralRenraumen

mit hohem Uber-

querungsbedarf
2010

Hinweise zur

Nahmobilitat

voraussichtlich
2012

© Planungsbiiro VIA
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Nahmobilitat in Spiegel der Regelwerke

Richtlinie zur Anlage von Stadtstralien
Grundsatze

Stral3enraume von ihren
Randern her entwerfen (statt
von der Fahrbahn aus).

Flachenanspruche
der Ful3ganger und
Radfahrer ernst
nehmen.

z.B. 2,50m als
Mindestmall fur
Gehwege 0

e I S

Quelle: RASt

1. Erforderliche Flachen 2. Erforderliche Flachen 3. Angestrebte Proportionen
durch Randnutzungen fur Fuganger- und
qaf, Radverkehr
4 N 4
l l IMI 40% ISD%'
1
Erforderliche
Seitenraumbreite (S)
/
£t
Stadtebaulich mogliche Verkehrich notwendige
Fahrbahnbreite Fahrbahnbreite
N 7/ 4
Abwagung
o F—F
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Rad und FulRverkehr: Neue Ansatze in ERA, EFA und HBVA

Verkehrs- und Sicherheitsraume am Beispiel eines
Radweges (ERA)

Die ERA denkt den
Ful3- und Radverkehr
konseguent zusammen

a8
N

I

L L
71 =1
Fahrbahn Sicherheits- Radweg Begrenzungs-

trennstreifen streifen

Quelle: ERA Gehweg 7

11
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Ia en Radwee ZU

12



w
Nahmobilitdt — Neue Anforderungen an den Stral3enraum VIA

Rad und FulRverkehr: Neue Ansatze in ERA, EFA und HBVA

Gemeinsame Geh- und Radwege

=  Generell; - Innerorts die Ausnahme
- Aul3erorts die Regel

= Mindestens 2,50 m (innerorts bei geringem Ful3verkehrsaufkommen)

=  GrofRere Breiten orientieren sich am Rad- und Fuf3verkehrsaufkommen
3,00 m bzw. 4,00 m

FuRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
300
—— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschliellen
200
1 ]
-..-""
R — .-.-l"
..-"'"
R — _'--"
100 =
- —
—_ © Gem. Geh- und Radweg (Z 240) méglich,
- .Gehweg/Radfahrer frei* maglich
N T T T T T O T T A I A A
0 T 1T T T T T T
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 450

nutzbare Wegbreite (m)

13
13
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Rad und FulRverkehr: Neue Ansatze in ERA, EFA und HBVA

Wah! der Radverkehrsfihrung: Je langsamer desto vertraglicher!

[Kizi] , zweistreifige Strallen

2400 7 I Regeleinsatzbereich fur Mischen auf
2200 der Fahrbahn
2000 Il Regeleinsatzbereich fur Schutz-streifen,
1800 —— HauptstraRen mit Gehweg/Radfahrer frei und Radwege
1600 & Tempo|50 ohne Benutzungspflicht
1a00 1 lIl Regeleinsatzbereich flr Trennen
1 v (Radwege, Radfahrstreifen,
1200 Gemeinsame Geh- und Radwege)
1000 —+ IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
800 unerlasslich
600 —
400 .
. Ubergange sind nicht als harte Grenzen
200 1 zu definieren
0 Begegd )ungszonen : >

30 40 50 60 70 [km/h] Quelle: ERA

14
14
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Praktische Beispiele: Rad und Ful3verkehr zusammen denken

Beispiel Geschaftsstralde:
Konflikt zwischen Ful3gangern und Radfahrern auflésen

Ausgangslage Venloer Stralie: Verkehrsbelastung in der Spitzs
Ful3- und Radverkehr dominiert,
musste sich aber den knappen -
Seitenraum teilen.  1ew-

_A
g 3
Og
| I |

Anzahl Personen
o
g 8

. N~—_—
Folge: Konflikte und hohe
Unfallbelastung

15
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Praktische Beispiele: Rad und Ful3verkehr zusammen denken

Beispiel Geschaftsstralle:
Konflikt zwischen Ful3gdngern und Radfahrern auflésen
Aktuelle Losung: ©

5y
Schutzstreifen und (teilweise) ‘H*'I' I}
Verbreiterung des Gehweges [/

TAMmREREE

Erste Erfahrungen:
Schutzstreifen funktioniert und
Verkehrsklima scheint sich zu

bessern.
16
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Praktische Beispiele: Rad und Ful3verkehr zusammen denken

Gesamtstadtisches Konzept:
Abbau von Signalanlagen - Chance fur den Ful3- und Radverkehr

Hauptziel Neusser Strale:
Verbesserung der Gehwege und
Querungsmaoglichkeiten
(Schutzstreifen bereits vorhanden)

Hauptziel Kempener Strale:
Verbesserung der
Radverkehrsfihrung und
Aufwertung der Mittelallee

17
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~ Fahrradrouten im
| Quartier anbieten |

] ¢

1straRe
R

folbein

. & oo
FulRgangervorrang durchsetzen:
. Gehen statt Stehen!

T duauLlciaulied IS AUweLal IH Unid mNGuwidniug IH Ut

Bau eines Kreisverkehres

|
| = weiche Trennung / durchgehend Tiefbord

oal
) .|

- Favorisierung des Fullgéngerlangsverkehrs

AN
T~

- Neuordnung und Verbreiterung der Nebenanlagen

£
[~

<

!‘ - Attraktivierung des Geschaftsbereiches "Neusser
’é Strake
.\...,: - Parken / Ladezonen als Materialwechsel
- VergréRerung der Vegetationsfldchen t

| ] T _—— g o
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Praktische Beispiele: Rad und Fulverkehr zusammen denken

Konzeption zur Nahversorgung:
Erreichbarkeit der traditionellen und neuen Zentren verbessern

Die Bedingungen zum Radfahren
und Zu-Ful3-Gehen im Zentrum zu
verbessern ...

...und erganzende Bereiche mit
einzubinden.

Mainrédweg' i
Miltenberg Altstadt S
Mainpromenade |

MalRnahme 6:

Offnung der Einbahnstralle
o . auf der oberen Hauptstralte
fur Radfahrer auch in
Gegenrichtung (es sind keine
weiteren Malnahmen aulier
. o ! ; LA Pl v o= i ; die Anordnung erforderlich)
e o G, N T - Erganzung der FWW
MaBnahme 7:

Offnung der FuRgangerzone auf der unteren
Hauptstralte fiir Radfahrer in beide Richtungen

(ggf. Verlegung grofier Natursteine oder Streifen mit
geschnittenem Pflaster als Fahrgasse fiir Radfahrer)
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Zukunftsaufgaben
Abgestuftes Konzept von der Trennung zur Mischung entwickeln

statt Gzhwegbenuh

Fotos: Jorg Thiemann-Linden 20
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Zukunftsaufgaben
Trotzdem: Radfahren in geschitzten Bereichen

Fahrrad als
Mobilitatshilfe
fur Altere

Radfahrende Kinder auf
Gehwegen bericksichtigen

Durch autofreie Routen
frih selbstbestimmte
Mobilitat ermdglichen
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Zukunftsaufgaben

Stellenwert des Parkens im
Straldenraum reduzieren

Auf weiten Strecken behindert
Parken die Nahmobilitat starker
als der flieRende Verkehr

by 2Ll Die eingeschliffene Praxis
kann nur durch

- politische

- verkehrsrechtliche und

- planerische Mittel
gemeinsam gelOdst werden.

22



w
Nahmobilitdt — Neue Anforderungen an den StraRenraum VIA

Zukunftsaufgaben
Netze und Strecken unterschiedlicher Geschwindigkeit

= Geschwindigkeit wird zum wesentlichen Merkmal der Netze
und Netzabschnitte. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
wird vom Mittel der Gefahrenabwehr zum planerischen
Instrument.

* Dominieren die Anspriche der Nahmobilitat , ist die
Geschwindigkeit niedrig und der Vorrang des motorisierten
Verkehrs aufgehoben (langsame Netze).

= Unterschiedliche Geschwindigkeiten kinftig auch im
Querschnitt. Bereiche unterschiedlicher Geschwindigkeiten
statt Fahrstreifen verschiedener Verkehrsmittel.

= Verkehrsrecht und Entwurf missen kinftig zusammen
wirken. Das ist vielleicht die schwierigste Aufgabe.
23
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Es gibt noch einiges zu tun !

24



