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Radverkehrsanlagen
Planungshinweise

Radverkehrsanlagen im Zuge von Bundes- und Landesstrafen
hier: Planungshinweise

1. Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN, Ausgabe 2008); RErl. StB MV
Nr. 04/09 vom 12.03.2009 — VIII 240-1-550-07 [01.1 ] 01/09 |
2. Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt, Ausgabe 20086); RErl. StB MV
Nr. 01/09 vom 27.07.2009 — VIIl 240-1-550-07 [02.2 [01/09] [07.1 | 01/09 |
3. Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010) RErl. StB MV
Nr. 05/11 vom 10.06.2011 — VIII 550-00000-2011/001
[02.3 [01/2011] [15.0 [01/2011] [16.0 | 08/2011 |
4. Querungshilfen Vfg. vom 25.09.03 Az.0220-553.00 in Vorschriftensammiung MV StB

[02.0 ]03/03 |
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Allgemeines

Zur Sicherstellung einer einheitlichen Anwendung der Richtlinien und Empfehlungen der FGSV
bei der Planung von Radverkehrsanlagen im Land M-V bitte ich bei allen MaRnahmen im Zuge
von Bundes- und LandesstralRen einschlieRlich aller Knotenpunkte mit dem untergeordneten
StralRennetz nachfolgende Hinweise zu beachten.

Bei Bauvorhaben, die durch EU, Bund.oder Land geférdert werden, sind diese analog zu beach-
ten.

Die Planungen fur Radverkehrsanlagen haben nach den eingefiihrten R 1-Regelwerken der
FGSV zu erfolgen. Die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010 (ERA 2010) sind
als R 2-Regelwerke eine zusétzliche Unterstiitzung bei der Planung von Radverkehrsanlagen.
Die R 1- und R 2-Regelwerke der FGSV gehen von einer Einordnung der jeweiligen StraRenab-
schnitte nach den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN 08) aus.
Um der Entwicklung auf dem Fahrradsektor Rechnung zu tragen, ist grundsatzlich von einer
planerischen Mindestgeschwindigkeit der Radfahrer von 30 km/h auszugehen.

Daraus ergibt sich flir Radwege mit gebundenen Decken ein Mindestradius von 20 m.

An Knotenpunkten sind-dabei Radien von 10 m nicht zu unterschreiten.

Als Ortsdurchfahrten von Bundes- und Landesstrallen im Sinne der nachfolgenden Regelungen
verstehe ich StralRen mit angebauter Situation und einer straRenrechtlich festgesetzten und/
oder einer verkehrsrechtlichen Ortsdurchfahrt (Ortstafel Zeichen 310 nach StVO) mit im Regel-
fall einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

In diesen Fallen ist als R 1-Regelwerk der FGSV die Richtlinie fur die Anlage von StadtstralRen,
Ausgabe 2006 (RASt 06) anzuwenden,

Freie Strecken

Fur die Radverkehrsfihrung an Landstralen verweise ich u. a. auf den Abschnitt 5.4 der RIN 08
und das Kapitel 9 der ERA 2010. Erst ab einer Verkehrsstarke von mehr als 2.500 Kfz/24h und
einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h sollte gepriift werden, ob aus Griinden
der Verkehrssicherheit ein straRenbegleitender Radweg zu planen ist.

Ortsdurchfahrten

In Ortsdurchfahrten sind die Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Radfahrern und FuRgan-
gern wesentlich héher als zwischen Radfahrern und Kraftfahrzeugen. Im Regelfall gehért des-
halb der Radfahrer als Fahrverkehr eher auf die Fahrbahn als zu den FuRgéngern.

Die RASt 06 kennen als innerértliche Fuhrungsformen des Radverkehrs den Mischverkehr auf
der Fahrbahn, Radfahrstreifen, Schutzstreifen und straBenbegleitende Radwege. Gemeinsame
Geh- und Radwege sind Sonderformen und daher straRenplanerisch in Ortsdurchfahrten in der
Regel nicht vorzusehen. Abweichungen hiervon sind ausfuihrlich zu begriinden. In Ortsdurch-
fahrten ist der Radfahrer méglichst nah an der Fahrbahn zu fiihren.

Entsprechend den RASt 06 ist die Trennung von Radfahrern und Kraftfahrzeugen ab einem
durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV) von 4.000 Kfz/24 h vorzusehen. Bei einem DTV kleiner
als 4.000 Kfz/24 h ist der Radverkehr auf der Fahrbahn zu filhren. Starke saisonale Schwan-
kungen des Kraftfahrzeugverkehrs sind angemessen zu berticksichtigen. Liegt der DTVsaison
Uber 4.000 Kfz/24 h, so kann dieser als Bemessungskriterium herangezogen werden.

Des Weiteren verweise ich bei der Filhrung des Radverkehrs insbesondere auf den Abschnitt
6.1.7.2 der RASt 06 (Abhéngigkeit von Fahrbahnbreiten und Kfz-Verkehrsstérken) und den Ab-
schnitt 2.3.3 der ERA 2010. Im Ausnahmefall, bei Geschwindigkeiten von mehr als 50 km/h bis
70 km/h in Ortsdurchfahrten, sind die Bilder 7 und 8 der ERA 2010 zu beriicksichtigen. In sehr
kurzen Ortsdurchfahrten kann von den vorgenannten Regelungen begriindet abgewichen wer-
den.



Querungshilfen

Zu baulichen Querungshilfen fir Radfahrer bei der Planung von durchgéngigen und weiterfiih-
renden Radverkehrsanlagen an Bundes- und LandesstraRen auRerhalb straRenrechtlich festge-
setzter, sogenannter baurechtlicher Ortsdurchfahrten verflige ich hiermit in Ergdnzung meiner
Bezugsvorschrift 4 Nachstehendes:

Bei der Planung solcher baulichen Querungshilfen ist sicherzustellen, dass diese sich bei einer
maximal zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h innerhalb einer verkehrsrechtlichen
Ortsdurchfahrt, die mit Ortstafel Zeichen 310 nach SVO gekennzeichnet ist, befinden. Bei Pla-
nungen von Querungshilfen, die durch den StraRenbaulasttrager beleuchtet werden sollen, ist
mit mir eine Abstimmung vorzunehmen.

Fir den Ubergang zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrten verweise ich auf das Kapi-

tel 9.5 der ERA 2010 und hier insbesondere auf die Bilder 79 und 81.

Das Ende von Radwegen ist méglichst entsprechend dem Bild 75 der RASt 06 zu gestalten.
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