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VORWORT

Unter dem Motto ,Weiter geht’s: sozial und sicher” verfolgt die Landesregierung Baden-

Wiirttemberg das Ziel, die Bedingungen fiir das Zufufigehen fiir alle Menschen im Land zu ver-
bessern. Dabei sind die Kommunen wichtige Partner, denn ein Grofiteil der Entscheidungen
tiber Qualitit und Sicherheit des Fufverkehrsangebots im Land liegt in ihrer Hand.

Viele Kommunen haben die Bedeutung des Fulverkehrs erkannt und setzen bereits erfolgreich
zahlreiche Mafinahmen um, die es ihren Biirgerinnen und Biirgern ermdéglichen, sich sicher und
komfortabel zu Fuff zu bewegen.

Hintergrundinformationen und Beispiele in dieser Broschiire zeigen: Wo der Fufiverkehr ernst
genommen wird, wird die Beteiligung am 6ffentlichen Leben fiir alle besser. Vor allem Kinder und
Menschen mit Bewegungseinschrinkungen profitieren von sicheren, barrierefreien Wegen. Der
positive Nebeneffekt: eine starke Identifikation mit dem cigenen Wohnumfeld und der Gemeinde
sowic cine Steigerung der nachbarschaftlichen Unterstiitzung.

Was fiir Kommunen ebenfalls von grofer Bedeutung ist: Wo dem Fufverkehr eine angemes-
sene Rolle eingeriumt wird, steigt die Attraktivitit als Wohn- und Wirtschaftsstandort. Ein-
zelhandel und Gastronomie profitieren, wenn attraktive Bereiche zum Flanieren und Verweilen
entstchen. Der Wert der Immobilien steigt und damit auch die Bereitschaft der Hauseigen-
tiimer, in ihre Gebiude zu investieren.

Die Broschiire zeigt, warum es sich fiir Kommunen lohnt, die Bedingungen fiir Fulgingerinnen
und Fufigiinger zu verbessern. Neben Beispielen aus baden-wiirttembergischen Kommunen
liefert sie Zahlen, Fakten und Hintergrundwissen zu den positiven Wirkungen des Fuiverkehrs

und hilfreiche Information tiber Férdermaoglichkeiten fiir Fuiverkehrsmafinahmen.

Eine anregende Lektiire wiinscht

CoFsoA ffere

Winfried Hermann MdL, Minister fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg

Fuflverkehr — sozial und sicher

3

Winfried Hermann MdL,
Minister flir Verkehr
Baden-Wiirttemberg



4 | EINLEITUNG

FuRBverkehr in Baden-Wiirttemberg
Die Ausgangslage

Gehen ist ein so normaler Teil des taglichen Lebens, dass eine beson-
dere Befassung mit dem Thema kaum notig erscheint. Aber: Der
FuBverkehr verdient und benétigt zusatzliche Aufmerksamkeit.

Laut Unfallstatistik verungliicken in Baden-Wiirttemberg jedes Jahr mehr als 3.000 Menschen
zu Fufl im Straflenverkehr, davon zwischen 50 und 80 Personen tddlich.' In Alltag und Freizeit
sind besonders Kinder und Jugendliche, Frauen, Familien, Menschen mit Mobilititseinschrin-
kung und Altere auf cinen guten Fufverkehr angewiesen. Wo sichere und attraktive Wege
tir das Gehen sowie fiir die Fortbewegung mit Rollstuhl oder Kinderwagen fehlen, werden
Menschen in ihrer Mobilitit und Lebensqualitit eingeschrinkt. Das schligt sich auch in der
Statistik nieder — deutschlandweit sank tiber mehrere Jahrzehnte die Zahl der Wege, die zu Fuf§
zuriickgelegt werden. Erst seit Anfang der 2000er-Jahre stabilisiert sich der Anteil.?

Baden-Wiirttemberg braucht bessere Bedingungen fiir den Fulverkehr. Die Landesregierung hat
sich daher im Koalitionsvertrag das Ziel gesetzt, das Land fuflgingerfreundlicher zu gestalten.
Aufenthalt und Fortbewegung auf Straflen und Plitzen sollen sicherer und angenchmer werden,
besonders fiir Menschen mit Mobilititseinschrinkungen. Dafiir sollen die Kommunen Unter-
stitzung erhalten. Auf dem Weg zum fufigingerfreundlichen Land bestehen jedoch zahlreiche
Herausforderungen.

1 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2016

2 infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010b

Selbststdandig mobil sein und
ungeféhrdet draul3en spielen
kénnen — ein wichtiger Beitrag
zur kindlichen Entwicklung
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Zugangshiirden und eingeschrankte Entfaltungsmoglichkeiten

Die grofiten Einschrinkungen fiir eine sichere und eigenstindige Mobilitit finden Kinder, Jugend-
liche und iltere Menschen — und damit ausgerechnet die ,fleiffigsten” Fufgingerinnen und
Fulginger — vor. Die ersten Schritte sind ohne Zweifel einer der wichtigsten Momente in der
Entwicklung jedes Kleinkindes. Im Stralenraum endet diese Freiheit jedoch oft abrupt, immer
seltener kénnen Kinder und Jugendliche selbststindig ihr Wohnumfeld erkunden oder zu Fuf§
in die Schule laufen. Eines der Haupthindernisse: die Sorge der Eltern vor Verkehrsunfillen. Und
tatsichlich ist ein knappes Viertel aller Schwerverletzten im Fuverkehr jiinger als 15 Jahre. Dabei
wiinscht sich die Bevolkerung ganz eindeutig mehr Bewegungstreiheit fir Kinder. In einer kiirz-
lich landesweit durchgefiihrten Studie gaben mehr als 90 Prozent der Befragten an, dass sich
Schulkinder auch ohne ihre Eltern im Straffenverkehr frei bewegen konnen sollten. Ebenso viele
fanden, dass dafiir dic Belange von Kindern stirker der Mafstab im Verkehr werden miissten.*

Auch viele Seniorinnen und Senioren kdnnen vom Riickzug aus dem offentlichen Raum
berichten. Altere Menschen sind als Zu-Fu8-Gehende stirker als andere Gruppen von Ver-
kehrsunfillen betrotfen. Zudem sind Fuverkehrsanlagen hiufig nur eingeschrinkt zu benutzen.
Treppen ohne Handliufe, zu kurze Griinphasen an Ampeln oder fehlende Sitzgelegenheiten
machen Fullwege oft beschwerlicher, als sie eigentlich sein miissten.

Schlieflich sind Barrierefreiheit und ausreichend breite Gehwege fiir Menschen, die auf einen
Rollstuhl, eine Seh- oder Gehhilfe angewiesen sind, die Grundvoraussetzung fiir eine sichere
und eigenstindige Mobilitit. Dieses Mindest-Angebot fiir eine gesellschaftliche Teilhabe fehle
jedoch vielerorts. Dabei profitieren letztlich alle Menschen, die zu Fuff unterwegs sind, von
barrierefreien Fuflverkehrsanlagen.

Alltagliche Mangel auf FuBwegen

Zugeparkte Gehwege, plotzlich aus dem Ptlaster ragende Stolperfallen oder unachtsam abge-
stellte Milltonnen: In jeder Kommune werden sich an der einen oder anderen Stelle dhnliche
Hindernisse fir komfortables und sicheres Gehen finden lassen. Die meisten Fufgingerinnen
und Fufiginger sind es vielmehr gewohnt, sich im Alltag mit diesen Situationen zu arrangieren.
Doch das kénnen nicht alle Gruppen gleichermafien. Fiir Menschen, die etwa mit einem Kinder-
wagen unterwegs sind, bedeuten rundum zugeparkte Einmiindungen schnell lingere Umwege,
die teilweise auch ein Gefihrdungspotenzial in sich bergen. Fehlende Sichtbezichungen wiederum
sind eine der Hauptunfallursachen im Strafienverkehr. Gerade fiir Kinder und Jugendliche ist
das Queren von Straflen oftmals riskant, da sie aufgrund ihrer Korpergréfe hinter abgestellten
Fahrzeugen oder in den Straflenraum ragenden Hecken nur schlecht gesehen werden konnen.

Nicht zuletzt reagieren Fulgingerinnen und Fuginger auch auf Faktoren wie Umwege, War-
tezeiten oder Héhenunterschiede. So entstanden viele Fufigingertunnel oder Uberfﬁhrungen
in den 60er- und 70er-Jahren in erster Linie zur Beschleunigung des Kfz-Verkehrs. Aufgrund
oftmals fehlender Barrierefreiheit und nur geringer Akzeptanz werden immer mehr von diesen
Infrastrukturen lingst zuriickgebaut.

3 Brockmann 2016
4 Muschwitz und Kohler 2016
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Altere Menschen sind als
Zu-Ful3-Gehende stéarker
als andere Gruppen von
Verkehrsunféllen betroffen.

Fehlende Sichtbeziehungen
sind eine der Hauptunfall-
ursachen im Stral3enverkehr.
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Planerischer Stand der
Technik ist es, Stralsen vom
. Rand zur Fahrbahnmitte”
zu planen.

Eine systematische Forde-
rung des Fullverkehrs bendtigt
eigene Ressourcen und lang-
fristig angelegte Strukturen.

EINLEITUNG

Offentliche Raume werden auf ihre Verkehrsfunktion reduziert

Egal, ob Ortsdurchfahrten oder Wohnstraffen — offentliche Riume sind immer auch Lebens-
riume und dienen nicht allein der Fortbewegung.’ Wohn- und Aufenthaltswert sowie Bediirf-
nisse wie Spiel, Bewegung, Aufenthalt oder Erholung erhalten in der Planung und Nutzung von
Straflen hiufig zu wenig Gewicht. Eine zu hohe Luft- und Lirmbelastung oder Gefihrdungen
der Verkehrssicherheit schrinken die Nutzbarkeit vieler Orte weiter ein.

Das entspricht nicht mehr dem planerischen Stand der Technik. Als Entwurfsgrundlage stchen
unter anderem die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien (RASt 2006) oder die Empfeh-
lungen zur Straflenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete (ESG 2011) zur Verfiigung. Das
Regelwerk empfichlt die Abwigung der unterschiedlichen Raumfunktionen und einen Stra-
fenentwurf vom ,Rand zur Fahrbahnmitte“. In der Praxis bedeutet dies, dass zuerst attraktive
und sichere Bereiche fiir den Ful- und Radverkehr zu planen sind und dann die entsprechenden
Flichen fir den motorisierten Verkehr geschaften werden.

Fehlende Ressourcen und Zustandigkeiten fiir den FuRverkehr

Die hohe gesellschaftliche und verkehrsplanerische Bedeutung des Fullverkehrs spiegelt sich
meist noch nicht in der Wahrnehmung von Politik und Verwaltung wider. Zahlreiche Befra-
gungen belegen, dass der Fuliverkehrsanteil regelmifiig von wichtigen Akteursgruppen deut-
lich zu niedrig eingeschitzt wird.” In nur wenigen Kommunalverwaltungen hat der FufSver-
kehr eine eigene Zustindigkeit oder Personalmittel. Positiv ist, dass sich bereits viele Menschen
aus Bereichen wie der Verkehrssicherheitsarbeit, Bildung oder Behindertenverbinden mit dem
FuSverkehr befassen. Eine systematische Forderung benétigt jedoch eigene Ressourcen und
langfristig angelegte Strukturen. Nur so kann beispielsweise sichergestellt werden, dass Ziele
und Qualititsstandards aus Sicht von Fuigiingerinnen und Fulgingern definiert werden, beste-
hende Defizite im Straflenraum erfasst und behoben werden und der Fufverkehr bei stadt- und
verkehrsplanerischen Entscheidungen immer mitgedacht wird.

Eine Bewertung aus Sicht des Fullverkehrs ist zum Beispiel in der Siedlungsentwicklung drin-
gend notig. Neue Siedlungen, Einkaufsstandorte, Schulen oder Arbeitsplitze entstehen oftmals
gerade dort, wo sie fulliufig am schlechtesten zu erreichen sind — am Ortsrand. Das erzeugt
cine Abhingigkeit vom Autoverkehr, die Menschen ohne Zugang zu cinem Pkw benachtei-
ligt und gesellschaftliche Zielstellungen vom Klimaschutz bis zur Gesundheitsvorsorge kon-
terkariert.

Sensibilisierung und Bewusstsein fiir das Gehen

Der Fufiverkehr braucht mehr Gewicht. Dafiir gibt es viele gute Argumente, die auf den
nichsten Seiten im Detail dargestellt werden. Erginzend dazu zeigen zahlreiche Praxisbeispiele,
wic Akteure im ganzen Land erfolgreiche Fulverkehrsférderung zur Steigerung der Lebens-
qualitit in den Stidten und Gemeinden betreiben. Daran wird ersichtlich: Fulverkehrsforde-
rung ist kleinteilig und bendtigt einen langen Atem — aber sie lohnt sich!

S Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg 2017
6 FGSV 2007
7 Sauter 2016
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FuBverkehr

Selbstverstindlich,
sicher, sozial

Vom Gang zum Backer iibers Flanieren in der EinkaufsstraBe bis hin zum
Wochenend-Ausflug mit der Familie — in Baden-Wiirttemberg sind FuB3-
gangerinnen und FuRganger liberall prasent. Etwa ein Viertel aller Wege
wird landesweit zu FuR zuriickgelegt. Dabei sind die Wege zum Auto
oder zur Haltestelle von Bus und Bahn noch nicht einmal eingerechnet.

Das Gehen ist die natiirlichste und unabhingigste Form der Fortbewegung. Fuliverkehr ver-
kntipft Menschen und Orte und verschafft Zugang zu anderen Verkehrsmitteln. Gerade fir
Kinder oder iltere Menschen ist die Moglichkeit, alltigliche Wege zu Fuf§ erledigen zu koénnen,
eine wichtige Voraussetzung zur Teilnahme am gesellschaftlichen Leben. Wer zu Fuff unterwegs
ist, tut auflerdem seiner Gesundheit etwas Gutes und spart Geld.

1 |
! c
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Stadte und Gemeinden pro-
fitieren auf vielfaltige Weise
von einem sicheren und wach-
senden FulBverkehr.

Der FulBverkehr liegt im
Schnittfeld vieler globaler und
aktueller Entwicklungen.

Eine gute Ful3verkehrsinfra-
struktur ist der Schliissel fir
ein aktives Leben im Alter.

EINLEITUNG

Gleichzeitig profitieren auch Stidte und Gemeinden auf vielfiltige Weise von einem sicheren
und wachsenden FuSverkehr. Dort, wo viele Menschen ihre Wege gerne zu Fufl zuriicklegen,
werden Strafien und offentliche Verkehrsmittel entlastet. Der Fuflverkehr verursacht keine Luft-
verschmutzung und ist unabhingig von fossilen Ressourcen. Auferdem tragen Menschen, die
zu Fuf§ unterwegs sind, zur Lebendigkeit eines Ortes bei. So ist eine gute Nahversorgung ohne
eine ausreichend hohe Frequenz an Fuflgingerinnen und Fufigingern kaum denkbar. Nicht
zuletzt stirke zufillige und spontane Kommunikation, wie sie zu Fuff jeden Tag passiert, die
nachbarschaftlichen Beziechungen im Dorf oder Stadtteil.

Wie genau diese Vorteile und positiven Wirkungen ausschen, dariiber informiert diese Bro-
schiire in acht zentralen ,Wissensbausteinen®. Diese guten Griinde fiir mehr Fuiverkehr sollen
helfen, in der kommunalen Praxis auf unterschiedlichen Ebenen mehr Bewusstsein fiir das
Zufufigehen zu erzeugen.

Der Fufiverkehr liegt im Schnittfeld verschiedener globaler Trends: Von der dlter werdenden
Gesellschaft, dem schwindenden gesellschaftlichen Zusammenhalt, dem Wettbewerb um
Fachkrifte tiber den rasanten technologischen Fortschritt bis hin zum Klimaschutz zeichnen
sich in den Stidten und Gemeinden Herausforderungen ab, die auf vielfiltige Weise mit dem
Fuverkehr in Bezichung stehen.

Immer mehr wissenschaftliche Erkenntnisse und praktische Erfahrungen zeigen, dass eine
aktive kommunale Fuverkehrstorderung ein Mittel fiir zukunftsfihige Stidte und Gemeinden
sowie ein funktionierendes Gemeinwesen ist. Ein genauer Blick auf die Treiber dieses Wandels
hilft deswegen, zielgenaue Férdermafinahmen fiir den Fuverkehr zu entwickeln.

Mehr FuBverkehr heil3t: Vorbereitet sein auf den demografischen Wandel

Der Altersaufbau bzw. die Altersstruktur der Gesellschaft verindert sich grundlegend.
Wihrend der Anteil junger Menschen sinkt, wird bis 2060 das Durchschnittsalter in Baden-
Wiirttemberg um voraussichtlich knapp 5 Jahre steigen.!

Durch den demografischen Wandel riicken die Anliegen von Kindern, Familien und ilteren
Menschen stirker in den Mittelpunkt. Kinderfreundlichkeit wird zur Voraussetzung fiir die
Zukunftsfihigkeit einer Region, viele Stidte und Gemeinden werben um junge Familien mit
Nachwuchs. Gleichzeitig strebt das Land Baden-Wiirttemberg an, dass dltere Menschen so
lange und selbststindig wie moglich in ihrer Wohnumgebung bleiben kdnnen — in den Stidten
genauso wic im lindlichen Raum.?

Fu8verkehr hat hier eine zentrale Rolle. Kinder erleben den Freiheitsgewinn, der mit dem
Laufenlernen einhergeht, als dulerst begliickend. Zu Fuf zur Schule oder zum Spielplatz zu
gehen bedeutet, dass sich Kinder und Jugendliche aktiv ihre eigene Welt erschliefen konnen.
Auch Eltern wiinschen sich eine Wohnumgebung, in der ihre Kinder ohne Getihrdungen
durch den Straflenverkehr aufwachsen.

1 Ministerium fiir Soziales und Integration Baden-Wiirttemberg 2017

2 Ministerium fiir Soziales und Integration Baden-Wiirttemberg 2017
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,Auch auf dem Land wird zu Ful3 gegangen. Auch hier spielt ein sicherer FulSverkehr eine
wichtige Rolle. Eine besondere Herausforderung stellen die in Dérfern und Kleinstéddten
haufig vorhandenen Durchfahrtsstral3en dar. Hier kbnnen mehr Ful3gdngeriiberwege und
eine angemessene Geschwindigkeit helfen, eine sichere FulBverkehrsinfrastruktur zu
gewidhrleisten.” Claudia Thannheimer, Ministerium fir Léndlichen Raum und
Verbraucherschutz Baden-W/(irttemberg

Zugleich ist vielen Menschen das Gehen bis ins hohe Alter moglich — meistens linger, als das
Lenken eines Pkw. Auch aus Kostengriinden entstehen beim Gehen keine Einschrinkungen.
Gemischte Quartiere mit einer guten Nahversorgung, sicheren und kurzen Fufwegen und
attraktiven Sitzgelegenheiten erlauben eine Unabhingigkeit vom Auto, die gerade im Alter
zum Schliissel fiir ein aktives Leben wird.

Dazu passt es, dass ein aktiver Lebensstil mit viel Bewegung ein entscheidender Beitrag zur
Gesundheitsvorsorge ist. Umgekehrt zihlt Bewegungsmangel zu den hiufigsten Ursachen von
Herz- und Kreislauferkrankungen. Fulverkehr erhilt also die Lebensqualitit und kann als Pri-
ventionsmafinahme Gesundheits- und Pflegekosten reduzieren.

Mehr FuBverkehr hei3t: Den sozialen Zusammenhalt starken

Gesellschaftlicher Zusammenhalt braucht enge soziale Kontakte. Das klappt am besten zu Fuf§
— nur so gehen Menschen tatsichlich aufeinander zu. Zahlreiche Studien zeigen, dass attraktiv
gestaltete Griinflichen sowie Strafen und Plitze mit wenig Kfz-Verkehr die nachbarschaftli-
chen Kontakte verbessern und die Identifikation mit dem Quartier erhéhen. Auflerdem tragen
gut gestaltete ffentliche Riume zur Integration bei, wenn es ihnen gelingt, Menschen unter-
schiedlicher Bevolkerungs- und Einkommensgruppen anzuzichen. Umgekehrt zerschneiden
stark mit Verkehr belastete Straflen hiufig Stadtteile und iiben besonders fiir Menschen mit
Bewegungseinschrinkung, Kinder und Altere eine hohe Trennwirkung aus.

Stadt- und Verkehrsplanung haben diese Erkenntnisse bereits aufgegriffen und beginnen, sich
wieder stirker an einer gerechteren Verteilung von Straffenraum und Mobilititschancen zu
orientieren. Als Maf(stab daftir werden — in Stidten wie in den Dorfern — die Qualititen des
Fuflverkehrs, der spontanen Kommunikation und des freien, sicheren Kinderspiels im 6ffent-
lichen Raum wiederentdeckt.

Fuflverkehr — sozial und sicher

Mehr dazu u. a. in

Wissensbaustein 2:
Sicherheit
Wissensbaustein 5:
Stadtebau
Wissensbaustein 7:
Gesundheit

Attraktive Flachen und wenig
Kfz-Veerkehr verbessern die
nachbarschaftlichen Kontakte
und erhéhen die Identifikation
mit dem Quartier.
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Mehr dazu u. a. in
Wissensbaustein 3:
Soziale Teilhabe

Ein funktionierendes Verkehrs-
system ist die Basis wirt-
schaftlicher Prosperitét.

84 %

der Menschen in Baden-
Wirttemberg finden, dass
eine gute Verkehrspolitik

ermoglichen soll, alltédg-
liche Wege zu Ful3 zu
bewaltigen.

EINLEITUNG

Dies spiegelt sich auch in der Bevolkerung wider. Nach Jahrzehnten der autogerechten Stadt-
und Verkehrsplanung empfindet die grole Mehrheit der Menschen ein stirkeres Bediirfnis
nach Quartieren oder Ortszentren, in denen man kaum mehr auf ein Auto angewiesen ist.” In
Baden-Wiirttemberg dufiersten erst kiirzlich mehr als 80 Prozent der Teilnechmerinnen und
Teilnechmer an einer reprisentativen Studie die Meinung, cine gute Verkehrspolitik solle es
ermoglichen, alltigliche Wege zu Fuf§ zu bewé’tltigcn.4

Die Gestaltung und Pflege von 6ffentlichen Riumen — beispiclsweise in der Wohnumgebung
oder bei der Neugestaltung der Ortsmitte — ist auflerdem ein Thema, zu dem sich regelmifig
viele Biirgerinnen und Biirger aktiv in die ortliche Politik einbringen. Diese Beteiligung an
kommunalpolitischen Prozessen ist cine Chance fiir die Stirkung sozialer Netzwerke und
ehrenamtlicher Strukturen.

Mehr FuBverkehr hei3t: Die Wirtschaft fordern

Ein funktionierendes Verkehrssystem ist die Basis wirtschaftlicher Prosperitit. Das gilt ganz
besonders auch in Baden-Wiirttemberg. Jede Minute, die zum Beispiel einem Handwerksbe-
trieb im Stau verloren geht, kostet Zeit und verursacht wirtschaftlichen Schaden. Umgekehrt
niitzt jede eingesparte Autofahrt der Wirtschaft, weil wichtige Kapazititen fiir den Liefer- oder
Dienstleistungsverkehr frei bleiben. Dieses Potenzial zur Verkehrsentlastung durch den Fufi-
verkehr ist grofer als vielfach angenommen. Knapp ein Viertel aller Autofahrten in Deutsch-
land sind kiirzer als 2 Kilometer’.

3 BMUB 2017
4 forsa Politik- und Sozialforschung GmbH 2017
S5 infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg



, FulBverkehrsférderung ist ein wichtiges Thema, spielt sich jedoch hauptsédchlich auf Ebene
der Stddte und Gemeinden ab, daher sind die Aktivitdten des Landes darauf ausgerichtet,
die Kommunen bei der Forderung des Fulverkehrs zu unterstlitzen. ”

Winfried Hermann MdL, Minister fiir Verkehr Baden-\Wiirttemberg

In Metropolen wie London, wo sich die Wirtschattsleistung und auch der Verkehr besonders
ballen, wurde bereits erkannt, wie effizient der Fulverkehr fiir die letzten Meter zwischen
den Haltestellen des offentlichen Verkehrs und den Biirostandorten ist. Um den Pendlerver-
kehr besser bewiltigen zu konnen, werden dort gezielt Gehwege verbreitert oder Kreuzungen
sicherer gestaltet. Sofern eine kompakte Siedlungsentwicklung mit guter Nahversorgung ver-
folgt wird, kann der Fuverkehr auch in kleineren und lindlichen Kommunen das Verkehrs-
system entlasten.

Ein weiterer Aspeke, der fiir die Wirtschaft zusehends wichtiger wird, sind die Wohnstandort-
Priferenzen von Fachkriften. Baden-Wiirttemberg steht im Wettbewerb mit vielen anderen
Regionen und vermarktet sich gezielt als Wohlfihlland“®. Lirm, Luftbelastung und Verkehrs-
unfille passen eindeutig nicht in dieses Bild. Umgekehrt wird es hiufig als groer Zugewinn an
Lebensqualitit empfunden, wenn nach einem Wohnungs- oder Jobwechsel das Biiro plotzlich
zu Fufd erreichbar ist. Kreativ arbeitende Menschen berichten aufSerdem immer wieder, wie
stark gerade das Gehen die Gedanken und Ideen antreibt.

Fuflverkehr ist zudem der ,Motor* fiir lebendige Innenstidte und Ortszentren, da diese nicht
allein Uber den Preis mit der Konkurrenz in den Fachmarktzentren oder dem Online-Handel
konkurrieren konnen. Verkehrsberuhigung und attraktive Gestaltung erhéhen die Kunden-
frequenz und Verweildauer und schaffen eigenstindige Qualititen, mit denen sich die Hind-
lerinnen und Hindler profilieren kénnen.

Mehr FuBverkehr heiRt: Zukunftsfahigkeit beweisen

Die Zukunft wird durch globale Trends wie den rasanten technologischen Wandel und die
Bemiihungen um den Klimaschutz bestimmt. Gerade die Digitalisierung bieten Chancen. Fiir
Sehbehinderte kénnen beispielsweise Navigations-Apps einen grofien Zugewinn an Mobilitit
und Freiheit bedeuten. Fitness-Tracker motivieren zum Gehen, um die tiglich empfohlenen
10.000 Schritte zu erreichen. Mobilitits-Apps konnen den Fulverkehr im Vergleich mit anderen
Mobilitits-Angeboten berticksichtigen und deutlich machen, dass man auf kurzen Strecken zu
Fufl manchmal schneller unterwegs ist als mit anderen Verkehrsmitteln.

Gleichzeitig wird der sorgsame Umgang mit natiirlichen Ressourcen immer wichtiger. Kein
Verkehrsmittel benétigt so wenig Platz und Energie wie der Fufverkehr. Zudem fiihre das
Gehen zu keinen umweltschidlichen Emissionen. Aus Sicht des Klimaschutzes ist der Fulver-
kehr also unverzichtbarer Teil unserer kiinftigen Mobilitit.

6 Staatsministerium Baden-Wiirttemberg, Referat Landesmarketing und Veranstaltungen 2017
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Wissensbaustein 1: FuBverkehr

ZutufSgehen 1st ein wesentlicher
Baustein unserer Mobilitit

Gehen ist das Riickgrat unserer Mobilitat. In Baden-Wiirttemberg
wird knapp jeder vierte Weg zu FuB® zuriickgelegt — zum Einkauf, zu
Nachbarn und Freunden im Quartier, zur Schule - aber auch als
Spazierweg.'

Zudem ist das Gehen auch auf dem Weg zum Bahnhof, zur Bushaltestelle oder zum Park-
platz ganz selbstverstindlich Teil unseres Alltags. Wird in Verkehrserhebungen nicht nur das
Hauptverkehrsmittel erhoben, sondern der Wege-Anteil des Fulverkehrs auch bei der Nut-
zung cines Pkw oder 6ffentlicher Verkehrsmittel berticksichtigt, so steigt der Fufverkehrsan-
teil auf {iber 60 Prozent.?

FuBverkehr garantiert Mobilitat — immer und iiberall

Das Gehen ist die cinzige Art der Fortbewegung, die so gut wie allen Menschen jederzeit und
tiberall ohne Hilfsmittel zur Verfiigung steht. Bis 1 Kilometer (und damit auch auf 10 Prozent
aller Autofahrten) ist man zu Fuff von Tiir zu Ttr sogar hiufig am schnellsten unterwegs. Dieser
Nutzen wird auch von der Bevolkerung geschen: Drei Viertel aller regelmifligen Autofah-
rerinnen und Autofahrer kdnnen sich laut einer aktuellen Studie zum Umweltbewusstsein in
Deutschland vorstellen, kiinftig auf kurzen Strecken hiufiger zu Fuff zu gehen. Voraussetzung:
Dic Bedingungen fiir das Gehen miissten verbessert werden.?

1 infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010
2 Sauter 2016
3 BMUB 2017

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg




Kommunen mit hohen FuBverkehrs-Anteilen
in Baden-Wiirttemberg

Quelle: Eigene Recherchen auf Basis kommunaler Veroffentlichungen (2007-2016)
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Verkehrsmittelwahl (Hauptverkehrsmittel) in
Baden-Wiirttemberg (2008)

Quelle: infas Institut fr angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010

Heidelberg 33 %

Baden-Baden 29 %

Freiburg 29 %

Mannheim 28 % = zuFuB

Ludwigsburg 28 % o Fahrrad

Konstanz 26 %

Lérrach 26 % ® Bus &Bahn

Stuttgart 26 % Pkw/Motorrad (Mitfahrer)
Ulm 26 % ®  Pkw/Motorrad (Fahrer)
Friedrichshafen 25 %

Karlsruhe 25 %

Schwabisch Gmiind 24 %

40 %

aller Wege sind kiirzer als 2 km.!

33 %

aller Wege unter 2 km werden mit dem Auto (Fahrer/
Mitfahrer) zuriickgelegt.2

60+

Die Generation 60+ legt zu FuR am meisten
Wege zuriick.?

30 %

Knapp ein Drittel der Bevolkerung von Baden-Wiirttemberg
wohnt in weniger als 1 Kilometer Entfernung vom
niachsten Bahnhof.*

84 %

aller Stadte und Gemeinden sehen einen Investitions-
Riickstau bei StraRen.® Bei Umbau und Ersatz-Neubau der
betroffenen StraRen kann FuBgangerfreundlichkeit von
Anfang an verwirklicht werden.

3 %

ist der maximale Anteil der Wartezeit vor FuBgangerampeln
an der gesamten Wegedauer in der Innenstadt von
Kopenhagen.®

,Der FuBverkehr muss in der Stadt von morgen eine viel gréf3ere Rolle spielen. Er ist ein wichtiger Partner des Rad-
verkehrs und des OV in Sachen Klima- und Umweltschutz. Wir bendtigen ihn, um den urbanen Raum lebenswerter,
mit weniger Larm und besserer Luft, zu gestalten. Baden-Wiirttemberg hat in den letzten Jahren zum Thema Ful3-
verkehrsférderung sehr viel angestof3en und ist hier ein wichtiges Vorbild fiir andere Lander.”

Karin Dziekan, Umweltbundesamt

1,2, 3 infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010
4,5 KfW — KfW Bankengruppe 2013
6 Gehl 2015

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Die Stadt Rottweil achtet
bei der Verkehrsplanung
besonders auf sichere
Querungsmdglichkeiten.

WISSENSBAUSTEINE

Auch im landlichen Raum ist Gehen selbstverstandlicher Teil der Mobilitat

Der Fufverkehrsanteil in lindlichen Kreisen liegt mit nicht ganz 23 Prozent nur knapp unter
dem deutschen Durchschnitt. Selbst in Gemeinden mit weniger als 2.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern wird jeder finfte Weg zu Fuf zurtickgelegt. Gerade fir Kinder, Jugendliche,
iltere oder mobilititseingeschrinkte Menschen sind daher auch im lindlichen Raum fuf8gin-
gerfreundliche Wege zur Nahversorgung oder zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
wichtig.

StraRen effizient und gerecht planen

Kein Verkehrsmittel ist effizienter als der Fuflverkehr. Kaum vorstellbar wiren die Auswir-
kungen auf Parkplatznot oder Stau, wiirden Fuffgingerinnen und Fufginger ihre Wege moto-
risiert zuriicklegen. Um noch mehr Menschen zum Gehen zu bewegen, braucht es hohe Ver-
kehrssicherheit, Barrierefreiheit sowie eine ausgewogene Verteilung des Strafenraums.’ © Mit
attraktiven Bedingungen steigt die Bereitschaft, lingere Strecken zu Fuf8 zurtickzulegen, auf
das bis zu Dreifache.”

Kinder und altere Menschen am meisten zu FuR unterwegs

Kinder und Jugendliche, aber auch Altere haben eine hohe Orientierung am direkten Wohn-
umfeld und verfiigen in der Regel tiber weniger Mobilititsalternativen. Fiir diese Gruppen ist
ein sicherer und attraktiver Fufverkehr daher ein wesentlicher Schliissel fiir eine gleichberech-
tigte Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Das driickt sich auch in den Zahlen aus: Frauen
tiber 75 Jahre sind die Champions des Gehens — sie legen 43 Prozent ihrer Wege zu Fuff zuriick.
Immerhin jeder dritte Weg von Kindern unter 10 Jahren ist cin Fufweg. Am geringsten ist

der Fufiverkehrsanteil iibrigens mit nur 17 Prozent bei Minnern zwischen 40 und 64Jahren.8

infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010
Ausserer, Fiissl und Risser 2013

TU Dresden 2013

vCO 2015

infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010

W N NN
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Wissensbaustein 2: Sicherheit

Sicherer Fufverkehr. Uberall.

FuRgangerinnen und FuBganger sind im StraRenverkehr besonders
schutzbediirftig, da sie keine ,, Knautschzone” haben. Viel zu haufig
passiert es, dass Kinder auf dem Weg zur Schule oder zum Spielplatz
in einem Verkehrsunfall zu Schaden kommen.

Auch fiir dltere Menschen birgt der Straflenverkehr erhéhte Risiken, beispielsweise beim Uber-
queren mehrstreifiger Straflen. Zudem berichten Menschen von Angstriumen — zum Beispiel
im Umfeld von Bus- oder Bahnhaltestellen. Die Sicherheit zu Fuff zu erhohen bedeutet, allen
Biirgerinnen und Biirgern die eigenstindige Teilnahme am sozialen Leben zu erméglichen.

Haufig schwere Unfallfolgen bei FuBgangerinnen und FuBgangern

Seit Mitte der 1960¢r-Jahre — als die Zahl der t6dlich zu Fu§ Verungliickten ihren Héhepunkt
erreichte — hat sich die Verkehrssicherheit fiir Fulgingerinnen und Fufginger in Baden-Wiirt-
temberg deutlich verbessert. Trotzdem ist die Zahl der Unfallopfer mit 59 getéteten FuBSginge-
rinnen und Fu8gingern in Baden-Wiirttemberg im 3-Jahres-Durchschnitt weiterhin zu hoch.!
Innerorts war fast jeder zweite Unfalltote ein Fullginger. Langfristiges Ziel in Baden-Wiirttem-
berg ist ein Stralenverkehr ohne Tote und Schwerverletzte. Dafiir benétigen Menschen zu Fuf§
als die schwichsten Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer einen deutlich besseren Schutz.

Besonders schutzbediirftig: Kinder und altere Menschen

Kinder werden iiberproportional hiufig und schwer verletzt: 23 Prozent aller Schwerverletzten
im FuB8verkehr waren jiinger als 15 Jahre.? Unfille passieren auf Schul- und Freizeitwegen glei-
chermaflen: 27 Prozent der im Strafenverkehr verungliickten Kinder wurden kurz vor Beginn
bzw. nach Ende des Unterrichts verletzt oder getotet. Ein Drittel der verungliickten Kinder
kam zwischen 15 und 18 Uhr zu Schaden.? Um Kindern eine sichere Teilnahme am Strafenver-
kehr zu erméglichen, miissen ihre kognitiven und motorischen Fihigkeiten stirker bei der Pla-
nung und Unterhaltung von Straffen Berticksichtigung finden. Um Alltagswege fiir Kinder so

1 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2016
2 Brockmann 2016
3 Statistisches Bundesamt 2016

Fuflverkehr — sozial und sicher

Sichtbeziehungen sind eine
wichtige Voraussetzung fir
ﬁie Verkehrssicherheit.
arkende Fahrzeuge an
Querungen sind ein Risiko-
| faktor — nicht nur fir Kinder.
i
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Der Sicherheitsgewinn von Tempo 30: Bei niedrigeren Geschwindigkeiten ist es leichter méglich,
einen Aufprall zu verhindern.

Quelle: VCD
|
]
]
|
]
]
| |

8,3 m
13,9 m
0 5m 10m 15 m 20 m 25 m
O Reaktionsweg B Bremsweg Anhalteweg * Aufprallgeschwindigkeit
Statistisch gesehen stirbt in Deutschland alle 18 Stunden eine aller Schwerverletzten im FuBverkehr waren jiinger als
FuBgéngerin oder ein FuBgénger in einem Verkehrsunfall. 15 Jahre.?

46 %
Z 2 5 O/O Fast die Halfte der Menschen empgldet Larm, Geschwin-

digkeit und Vorfahrtsverletzungen durch den Kfz-Verkehr als
sehr stérend beim Gehen.*

In Stadten mit hohem FuBverkehrsanteil (25 % und mehr) ver-
ungliicken Menschen zu FuB3 deutlich seltener als in Stadten
mit geringem FuBgéngeranteil (15 % und weniger).2

. Die Sicherheit der Kinder, die in unserer Stadt leben, ist uns ein grolSes Anliegen. Daher berticksichtigen wir Kinder-
interessen bei allen Planungsschritten. In Zusammenarbeit mit den Kinderbeauftragten haben wir Kinderwegeplane fiir
unsere Stadtteile erstellt. Sie zeigen Kindern und Eltern auf, welche Stral3en, Wege und Querungshilfen zu empfehlen
sind, um sicher zur Schule, zum Sportplatz oder zu Freunden zu kommen.”

Thomas Raab, Stadt Heidelberg

Statistisches Bundesamt 2017
VCD 2014

Brockmann 2016

Ausserer, Fissl und Risser 2013

B wWN =
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sicher wie moglich zu machen, ist es wichtig, dass die Kommunen Kinderwegepline erstellen,
die neben den Schulwegen auch die Alltags- und Freizeitwege von Kindern berticksichtigen.

Auch iltere Menschen sind stirker gefihrdet. 57 Prozent aller 2016 im Stralenverkehr getoteten
Fulgingerinnen und Fufiginger in Baden-Wiirttemberg waren 65 Jahre und ilter.* Ursachen
tir Verkehrsunfille sind unter anderem die nachlassende Sehkraft oder linger werdende Reak-
tionszeiten.” Im Alter werden auch die Unfallfolgen hiufig schwerer. Zudem kann bereits die
Furcht vor Stiirzen, etwa auf einem schadhatten Gehweg oder einer ungesicherten Treppe, zu
ciner Einschrinkung der Bewegungsfreiheit fithren.

Sichere FuBwege durch sichere Querungsstellen

Unfille passieren vor allem dort, wo Fufigingerinnen und Fufiginger die Strafle queren. Bei
Kindern ereignen sich sogar 90 Prozent der Unfille beim Uberqueren.® Hiufig sind Querungs-
stellen uniibersichtlich oder zugeparkt. Drei Viertel der Landesbevolkerung fordern daher ein
konsequenteres Vorgehen gegen Parken auf Gehwegen, an Einmiindungen und Kreuzungen.’
Schlechte Beleuchtung fiihrt gerade in den Wintermonaten zu mehr Unfillen® Lange Ampel-
phasen oder Absperrungen vor Gefahrenstellen bewirken hiutig cin unerwiinschtes Aus-
weichverhalten, da Menschen beim Gehen intuitiv auf eventuelle Umwege und Zeitverluste
reagicren. Auch die Abstinde zwischen Zebrastreifen oder anderen Querungseinrichtungen
miissen kurz genug sein, um akzeptiert zu werden.

Niedrigeres Tempo ist das starkste Mittel fiir weniger Unfalle

Keine Mafinahme erhoht die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
so stark wie eine maflvolle Geschwindigkeit. Im Vergleich zu Tempo 50 km/h halbiert sich bei 30
km/h der Bremsweg cines Fahrzeugs. Das verhindert Kollisionen oder reduziert die Schwere des
Aufpralls bei einem Unfall. Auflerdem haben Fufigingerinnen und Fuiginger bei Tempo 30 mehr
Zeit, cin Fahrzeug wahrzunchmen. Eine Londoner Langzeitstudie? belegt eine Reduzierung der
Zahl der verunfallten Fuflginger und Fulgingerinnen um etwa 42 Prozent nach Einfiihrung einer
Tempo-30-Beschrinkung. Bei Tempo 50 km/h ist die Energie, die im Falle eines Unfalles wirke,
annihernd dreimal so hoch wie bei Tempo 30 km/h. Von 10 angefahrenen Fulgingern tiberleben
laut Beratungsstelle fir Unfallverhiitung (bfu) 3 bei Tempo 50 km/h, 9 bei Tempo 30 km/h.

Angstraume beseitigen

Unterfihrungen, Parks oder der Weg zur Bushaltestelle sind fiir viele Menschen Orte, an denen
sie sich unsicher fiihlen. Beleuchtung, Sauberkeit und Gestaltung erhhen das Sicherheitsemp-
finden.'® Je mehr Menschen unterwegs sind, desto sicherer fiihlen sich Passantinnen und Pas-
santen.! Auch Routine und Erfahrung machen sicher: Personen, die selten zu Fuff unterwegs
sind, klagen ofter tiber mangelnde Sicherheit beim Gehen.”?

4 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2017
Ortlepp 2014

Statistisches Bundesamt 2012

forsa Politik- und Sozialforschung GmbH 2017
GDV 2015

Grundy u. a.2009

10 Ausserer, Fiissl und Risser 2009

11 Jacobs 2015

12 Ausserer, Fiissl und Risser 2013
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Barrierefreiheit dank
abgesenkter Bordsteine und
geeigneter Oberflachengestal-
tung in Rottweil

WISSENSBAUSTEINE

Wissensbaustein 3: Soziale Teilhabe

Gesellschaftlicher Zusammenhalt

ohne Barrieren

Da es fast allen Menschen oft bis ins hohe Alter moglich ist, selbst-
bestimmt zu FuB zu gehen, schafft der FuBverkehr gerechte Chancen
fiir gesellschaftliche Teilhabe.

Das Gehen braucht keine Investitionen in ein eigenes Fahrzeug, keinen Fihrerschein und kein
Ticket. Einzig Sicherheit, Barrierefreiheit und hohe Aufenthaltsqualitit sind wichtige Voraus-
setzungen fiir funktionierende dffentliche Riume, die zum Gehen cinladen.!

Gerechter Zugang zum gesellschaftlichen Leben

Stidte und Gemeinden, die Straffen und Plitze als gesellschaftliche Treffpunkte ausgestalten,
erlauben allen Menschen Zugang zum sozialen Leben. Der Fuiverkehr ist dabei vor allem fiir
Personen mit eingeschrinkter Mobilitit, wie Kinder oder Menschen im Rollstuhl oder mit
Gehbhilfe, eine wichtige Voraussetzung fiir ein selbstbestimmtes Leben. Sichere und attraktiv
gestaltete Straflen und Plitze erleichtern aber auch den Alltag von Personen, die Kinder
betreuen, da diese hiufig viele FuBwege und lange Wegcketten haben.? Nicht zuletzt brauchen
Kommunen funktionierende 6ffentliche Riume, um die Integration von Menschen mit unter-

schiedlichem 6konomischem Status zu erleichtern.

1 Friedrich-Ebert-Stiftung 2016
2 Follmer u. a.2010

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
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Fast die Halfte der Bewohnerinnen und Bewohner von Begegnungszonen in der Schweiz plaudert regelmaRig
mit Nachbarn auf der StraRe. Nur ein Fiinftel macht das in StraBen mit Tempo 50.7

Quelle: Sauter und Hittenmoser 2006

Anteile der Aktivitdten gemessen an allen Bewohnerinnen und Bewohnern der jeweiligen StralRe

50 %

43

B Tempo-50-Stral3e
Tempo-30-Stral3e
E Tempo-20, Begegnungszonen

40 %

30 %

20%

10 %

0%
Leben zuschauen; Tatigkeiten verrichten, Mit anderen Dasitzen, Zeitung Spielen,
Kinder hiten z. B. Handwerk sprechen lesen Sport

91 % + 80 %

Die groBe Mehrheit sieht 6ffentliche Raume als Orte, mehr Bekanntschaften und Freundschaften haben Menschen
an denen man sich mit anderen trifft.! in fuBgéangerfreundlichen Quartieren - gerade in Notféllen
oder Krisensituationen ein wichtiger Faktor.?

29 % 13 %

ihrer Wege legen Alleinerziechende zu FuB zuriick.2 Mehr als jeder Achte hat eine gesundheitliche Einschrankung,
die sich auf die Mobilitat auswirkt.*

. Die kommunale Infrastrukturplanung darf sich nicht nur an den jungen, kérperlich fitten Menschen orientieren, sie
muss auch die éalteren, nicht selten mobilitdtseingeschrédnkten, im Blick haben. Ebene Gehwege, abgesenkte
Bordsteine an den Querungshilfen und ausreichend lange Ampelphasen sind Beispiele fiir eine seniorengerechte
Infrastruktur.” Karl-Otto Volker, Landesseniorenrat Baden-Wiirttemberg e.V.

. Eine konsequente Berlicksichtigung der Belange von blinden und sehbehinderten Menschen bei der FulRverkehrs-
planung in Bezug auf die Barrierefreiheit fihrt zu mehr Sicherheit und ermdéglicht die selbststéndige Teilhabe am
Leben. Wir wiirden uns wiinschen, dass das Thema in den Kommunen durch das Engagement des Landes mehr
in den Fokus riickt.” Winfried Specht, Blinden- und Sehbehindertenverband Wiirttemberg e.V.

TU Dresden 2013
Follmer u. a. 2010
ARUP 2016

Follmer u. a. 2010

B WON =
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Durch Abschleifen des histo-
rischen Pflasters macht die
Stadt Freiburg ihre Ful3génger-
zone fiir Menschen mit
Mobilitdtseinschrankung einfa-
cher zugénglich.

Barrierefreiheit als Schliissel zum sozialen Leben

Barrierefreiheit ermdoglicht allen Menschen einen gleichberechtigten Zugang zum 6tfentli-
chen Leben. In Baden-Wiirttemberg sind deswegen Straflen so zu gestalten, dass eine mog-
lichst weitreichende Barrierefreiheit erreicht wird?> Davon profitieren nicht nur Menschen, die
auf Rollstuhl, Geh- oder Sehhilfe angewiesen sind. Auch Eltern, die mit Kinderwagen, oder
Personen, die mit Rollkoffer unterwegs sind, kommen auf breiteren Gehwegen, geeigneten
Oberflichenbeligen und bei guten Sichtbezichungen besser voran. Bei Querungsstellen muss
der Ubergang vom Gehweg zur Fahrbahn fiir Menschen mit Scheinschrinkung auf taktile
und visuelle Weise auffindbar sein. Nutzerinnen und Nutzer von Gehbhilfen oder Rollstithlen
benotigen hingegen einen moglichst stufenlosen Ubergang.

FuBgangerfreundliche Raume starken soziale Netze

Kommunen mit einem fufgingerfreundlichen Umfeld sind ein attraktiver Wohnstandort.
Belebte Straflen und Plitze machen es ,normal®, vor die Tiir zu gehen und im Wohnquartier
oder im Ort am sozialen Leben teilzunchmen. Das erleichtert Kontakte zu Nachbarinnen und
Nachbarn, schiitzt vor Vereinsamung und stirkt das Sicherhc:itsgefﬁhl.4 > Wo sich Bewohne-
rinnen und Bewohner mit ihrem Wohnstandort identifizieren und tiber ein dichtes soziales

Netz verfiigen, sind sie im Alter auch weniger auf externe Unterstiitzung angewiesen.

3 Wirtschaftsministerium Baden-Wiirttemberg 2008
4 Sauter und Hiittenmoser 2006
5 Hartund Parkhurst 2011
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Wissensbaustein 4: Lebensqualitat

Standortfaktor Fudverkehr

Ein groRRer Teil der Bevolkerung verbindet mit Lebensqualitat ein
sicheres, belebtes und gesundes Wohnumfeld, das moéglichst frei von
Belastungen durch den Kfz-Verkehr ist und auch Kindern eine selbst-

standige Entfaltung ermaglicht.

Fulgingerfreundliche Kommunen erfillen diese Anforderungen und verschaften sich so einen
Vorteil im Standortwettbewerb, etwa bei der Gewinnung von hochqualifizierten Arbeits-
kriften. Zahlreiche vorbildhafte Wohnbauprojekte in Baden-Wiirttemberg schaffen durch
eine besonders sichere und attraktive Erschliefung im Fuflverkehr eine hohe Lebensqualitit
und Wohnzufriedenheit.!

Freie Entfaltung fiir Kinder und Jugendliche
Der dinische Architekt Jan Gehl bringt es auf den Punkt: Die Lebensqualitit einer Stadt oder
Gemeinde erkennt man vor allem an der Zahl der Kinder und Jugendlichen im 6ffentlichen

1 Stadt Freiburg im Breisgau 2011

Fuflverkehr — sozial und sicher

FulBgédngerzone in der Heidel-
berger Altstadt: Wo man alle
Ziele zu Fuls gut erreichen
kann, flihlen sich Einheimi-
sche und touristische Géaste
wohler.
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Esslingen: Um den Bahnhof als Tor zur Stadt aufzuwerten und die Bahn-
hofstral3e als wichtige Verbindungsachse attraktiv zu machen fir Ful3- und
Radverkehr, beschloss die Stadt, die Bahnhofstral3e von einer stark befah-
renen Durchgangsstral3e in eine Ful3gdngerzone umzuwandeln.

91 % 0-100

der Deutschen sehen eine Umgestaltung von Stadten FuBverkehr als Standortvorteil: In den USA wird bei Immo-
und Gemeinden, die Alternativen zum Auto schafft, als bilienanzeigen haufig der ,walk score” angegeben - eine
Beitrag fir mehr Lebensqualitét.’ MaReinheit fiir die FuBgéngerfreundlichkeit des Wohnorts.?

6,8 Millionen 97 %

Menschen in Deutschland sind laut Umweltbundesamt Die groRRe Mehrheit der Baden-Wiirttemberger wiinscht
durch StraBenverkehrslarm belastet.? eine Verkehrspolitik, die dafiir sorgt, dass sich Schulkinder
auch ohne Eltern frei bewegen kénnen.*

. Immer mehr Menschen machen die Wahl des Wohnortes davon abhéngig, ob Einkaufsladen, Freizeiteinrichtungen,
Schule und Kindergarten sicher fulSldufig erreichbar sind. Gute Bedingungen fiir den FulBverkehr werden zunehmend
zum Vorteil der Kommunen im Wettbewerb um qualifizierte Arbeitskréfte. Daher ist eine gute FulSverkehrsinfrastruktur
fur Stadte ein wichtiger Standortvorteil. ”

Dr. Dieter Salomon, Prasident des Stadtetags Baden-\W(irttemberg

BMUB 2017
Umweltbundesamt 2012
Walkscore 2017

Muschwitz und Kohler 2016
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Raum.? Auch viele Familien wiinschen sich ein bewegungstorderndes Wohnumfeld, das ihrem
Nachwuchs als Aktionsraum zur Verfigung steht. Doch aus Furcht vor Verkehrsunfillen
gestatten Eltern die eigenstindige Teilnahme am Verkehr oder das Spielen im Straffenraum
immer seltener. Legten in den 70er-Jahren noch fast alle 6- bis 7-Jihrigen den Schulweg selbst-
stindig zu Fuf zuriick, sind es heute nur mehr rund die Hilfte.? Ein Viertel der Grundschiiler

spielt nur einmal pro Woche oder noch seltener im Freien.

Familienfreundlichkeit als Vorteil im Standortwettbewerb

Familienfreundliche Stidte und Gemeinden setzen auf eine hohe Verkehrssicherheit, lebendige
Stadt- und Ortsteile und cine Nahversorgung, die unabhingig von der Verfiigbarkeit cines Pkw
erreichbar ist” Mit einer verkehrsberuhigten Wohnumgebung lassen sich auch der Aktions-
radius und die Bewegungshiufigkeit von Kindern und Jugendlichen deutlich steigern.6 Fami-
lienfreundlichkeit driickt sich im Strafenraum aber auch durch Details wie abgesenkte Bord-
steinkanten oder Kinderwagensteighilfen an Treppen aus. In Summe profilieren sich Kom-
munen mit diesen Manahmen im Wettbewerb um Familien und Fachkrifte, was positiv fiir
das Gemeindeleben, die Wirtschaftsbasis und Steuereinnahmen ist.

FuBverkehrsfreundliche Stadte und Gemeinden besonders lebenswert

Stidte mit einem hohen Fufiverkehrsanteil (Ziirich: 35 Prozent, Helsinki: 32 Prozent oder Wien:
27 Prozent) landen bei internationalen Vergleichsstudien zur Lebensqualitit immer auf den
vordersten Plitzen.”®? Zugleich zeigen Umfragen in Deutschland, dass sich auch hierzulande
die grole Mehrheit der Bevolkerung lebendige Stadtviertel oder Ortskerne wiinscht.!” Der
Nutzen des Fulverkehrs liegt auf der Hand: Wo viele Menschen gehen und auf lingeren Wegen
den Umweltverbund nutzen, dort werden Verkehrslirm und Abgase vermieden. Gleichzeitig

bleibt mehr Strafenraum fiir zufillige Begegnungen, Kinderspicl oder Gastronomie frei.! 2

Offentlicher Raum ist den Kommunen etwas wert

Rund 60 Prozent der deutschen Kommunen geben an, dass die derzeitige Attraktivitit ihrer
Straflen und Plitze durch zu viel Autoverkehr eingeschrinkt wird. In Baden-Wiirttemberg
haben Stidte und Gemeinden wie Rudersberg, Rottweil oder Schwetzingen bereits gehandelt
und wichtige Stralenabschnitte fuligingerfreundlich umgebaut. Sowohl Verkehrssicherheit
als auch Lebensqualitit in der Kommune haben dort zugenommen.” Deutschlandweit will

bereits jede dritte Kommune cine zeitgemific Umgestaltung ihrer Verkehrsriume vornechmen.

Gehl 2015

Unfallkasse NRW 2010

Liebsch u. a.2004

FamilienForschung Baden-Wiirttemberg 2014
ABA Fachverband Offene Arbeit mit Kindern und Jugendlichen 2011
Mercer 2016

The Economist 2016

EPOMM 2017

Bundesstiftung Baukultur 2014

Aichinger 2016

Transport for London 2013

BASt 2015

Bundesstiftung Baukultur 2014
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Wissensbaustein 5: Stadt- und Verkehrsplanung

tadte und Gemeinden fiir
Menschen planen

FuRBgangerfreundliche Siedlungs- und Verkehrsplanung setzt auf
~kurze Wege”. Wenn die Bevolkerung alle wichtigen Einrichtungen
auch gut zu FuB erreicht, spart das der Kommune Geld, erzeugt
weniger Verkehr und starkt die Orts- und Stadtkerne.

Dafiir miissen jedoch zum Beispiel Schul- oder Einzelhandelsstandorte fuflliufig gut zu errei-
chen sein. Eine zukunftsfihige Planung entwickelt den Fulverkehr auch als integralen Bestand-
teil einer vernetzten und eftizienten Mobilitit.

FuBwege bilden zusammenhangende Netze

Sind Orts- und Stadtzentren sowie hochrangige Einrichtungen wie etwa Bahnhofe aus allen
Siedlungsteilen gut zu Fuff zu erreichen, kann unnétiger Kfz-Verkehr vermieden werden. Fufi-
gingerinnen und Fufiginger bendtigen ein dichtes und engmaschiges Netz an Fulwegen, damit
sie sicher und bequem an ihr Ziel gelangen. Um Umwege, Wartezeiten oder gar Verkehrsun-
tille zu vermeiden, muss beispielsweise die Trennwirkung von Verkehrsachsen wie Ortsdurch-
fahrten oder Bahnlinien reduziert werden." Auch innerhalb der Wohngebicte braucht es direkte
Verbindungen, hohen Gehkomfort und eine gute Umfeldqualitit. Fulwegenetze konnen bei
Bauprojekten in bestechenden Quartieren — zum Beispiel durch die Schaffung einer Fulwege-

verbindung durch einen Baublock — gezielt verbessert werden.

Niedrige Geschwindigkeiten
flir den Pkw-Verkehr und
Mischfldchen fiir alle
Verkehrsteilnehmerinnen
und -teilnehmer:

. Shared Space”-Lésung in
der Ulmer Innenstadt

1 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg 2017

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
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Stadtebau, der sich am FuRBverkehr orientiert, ist fiir die Gemeinde besonders kostenglinstig
Quelle: VCO 2016

freistehendes Einfamilienhaus, Einfamilien- mehrgeschossiger
Einfamilienhaus Doppelhaus reihenhaus Wohnbau, dicht
1.000 m? 750 m? 500 m2 100 m2
Grundstiicksflache Grundstticksflache Grundstticksflache Grundstticksflache

ErschlieBungskosten fiir StralRe, Kanal, Trinkwasser, Strom in Euro je Wohneinheit, Richtwerte 2014

-42% s 9D Y0

Flachenverbrauch: In Baden-Wiirttemberg wachst die Verkehrs- Vortritt: In der Schweiz fiihrt alleine die fuBgangerfreundliche
und Siedlungsflache pro Tag um 5,2 ha. Bis 2020 soll dieser Gestaltung sogenannter ,Begegnungszonen” dazu, dass Auto-
Wert auf 3 ha reduziert werden. Dies ist nur mit kompakter, fahrer FuBgéangerinnen und FuRgéangern Vortritt gewéhren.?

fuBverkehrsfreundlicher Stadtentwicklung zu erreichen.’

7X 35 %

mehr StraBenleben: ,Aktive” Fassaden und einladende Erdge- Ein Drittel der Bevélkerung findet, dass Schulen
schosse ziehen das StraBenleben an.2 Kaum jemand hingegen in Baden-Wiirttemberg gut oder sehr gut zu FuR
hélt sich vor Garageneinfahrten oder fensterlosen Mauern auf. erreichbar sind.*

. FuBgédnger sind die wichtigsten Nutzer der Stadt. Das menschliche Mal3 sind 5 km/h. Und bei dieser Geschwindig-
keit werden die kleinen Dinge wichtig, die Dinge, die eine Stadt ausmachen.”
Jan Gehl, Architekt und Stadtplaner

Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg 2016

1

2 Gehl 2015

3 Baier 2016

4 infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH 2010

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Sichere Nahversorgung durch kurze Wege

Vitale Orte und Quarticere zeichnen sich durch eine gute Mischung aus Wohnen, Arbeiten und
Freizeit aus. Gerade fiir dltere Menschen oder Familien ist es besonders wichtig, dass Schulen,
Behorden, Arzte, Liden und Dienstleister im Nahbereich gut zu Fuf zu erreichen sind. Eine
vertrigliche Dichte, eine gute Nutzungsmischung in den zentralen Siedlungsteilen und ,leben-
dige” Erdgeschofle miissen im Rahmen der Stadt- und Gemeindeplanung gezielt weiterent-
wickelt werden. Bei Neubauvorhaben ist die fufliufige ErschlieBung immer mit zu beriick-
sichtigen. In Summe stirken sich ein attraktiver Fufverkehr und eine gute Nahversorgung im
Stadtteil oder Ort gegenseitig.??

Kosten- und Flachenvorteile fiir die Kommune

Stidte und Gemeinden sparen durch cine fufigingerfreundliche Verkehrsplanung und eine
tuBlliufig ausgerichtete Siedlungsentwicklung wertvolle Investitionsmittel und Flichen. Kein
Verkehrsmittel braucht so wenig Raum wie der Fufverkehr.! Am Fuverkehr orientierte Quar-
tiere sind kompakt und daher in der Erschliefung bis zu zehnmal giinstiger als cine Einfami-
lienhaus-Siedlung am Ortsrand.’ Der geringe Flichenverbrauch beim Gehen erlaubt es auch,
den Stralenraum gerechter aufzuteilen und beispielsweise fiir Begegnung, Kommunikation
oder das Spielen zu nutzen.

Smarte Stadtentwicklung mit FuBverkehr

Attraktive Fullverkehrsnetze sind eine Investition fiir die Zukunft, da sie giinstig im Unterhalt
sind und den Energicaufwand fiir Mobilitit reduzieren. Fufverkehrstorderung sichert Mobilitit,
ohne von der Verfiigbarkeit eines Fahrzeugs abhingig zu sein. Gleichzeitig kommt attraktiven
und sicheren Fufiverkehrsnetzen als Teil eines multimodalen und vernetzten Lebensstils immer
grofiere Bedeutung zu — beispiclsweise auf dem Weg zum Carsharing-Fahrzeug oder Leihrad.

Bundesstiftung Baukultur 2014
Gehl 2015

VCO 2016b

VCO 20162
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Wissensbaustein 6: Einzelhandel und Gastronomie

Fuflgingerqualitit schattt Umsatz

StralBen und Ortskerne, die zum Gehen einladen, machen das Einkau-
fen attraktiver und sorgen fiir Frequenz in Handel und Gastronomie.
Gerade in Zeiten des Online-Handels miissen EinkaufsstrafRen und
Innenstadte fiir den FuBverkehr attraktiv gestaltet werden. Spatestens
ab dem Parkplatz oder der Haltestelle sind alle Kunden FuRgangerin-
nen und FuRganger.

Mindestens jeder fiinfte Kunde kommt zu FuB'

Fulgingerinnen und Fulginger sind unverzichtbare Kunden fiir den Einzelhandel. Bei der
Gestaltung von Straflen und Plitzen werden ihre Bediirfnisse jedoch oft nicht ausreichend
berticksichtigt, weil — wie beispielsweise eine Wiener Studie belegt — der Anteil der Kund-
schaft mit Auto viel zu hoch eingeschitzt wird.? In groferen Stidten entfallen oft sogar mehr
Einkaufswege auf den Fuf- als auf den Autoverkehr.? Aber auch in Ortsdurchfahrten oder im
Wohnquartier ist Fufigingerfreundlichkeit wichtig, um Alteren oder Kindern den Zugang zur

Nahversorgung zu erméglichen.

Nach der Umgestaltung sind
Geschéfte und Gaststétten in
der Tibinger Stral3e in Stutt-
gart deutlich attraktiver und
besser zu erreichen.

1 Ahrens 2015
2 BMVIT 2012
3 Ahrens 2015

Fuflverkehr — sozial und sicher
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In GroB und Mittelstadten kommen mehr Menschen
zu FuBB zum Einkaufen als mit dem Auto.

Quelle: Ahrens 2015

Im Vergleich zu Kunden mit Auto besuchen FuBgan-
ger und Radfahrende die Innenstadt von Augsburg
dreimal so haufig zum Einkaufen.

Quelle: Heller und Monheim 2004

m zu FuB

m Fahrrad

® Pkw & Motorrad
Bus & Bahn

B Rad & FuBB Bus & Bahn m Pkw & Motorrad
150 4.500
3.568
112
2.994
100 3.000
73 2.344
50 — 40 1.500

Anzahl der Einkaufe/Jahr €-Betrag der Ausgaben/Jahr

70 %

aller Einkaufswege dienen dem taglichen Bedarf.!
Weitere 10 % aller Wege entfallen auf Bummeln und
Dienstleistungen.

10.000

Mehr als 10.000 FuBgangerinnen und FuBganger kénnen
an einem durchschnittlichen Samstag pro Stunde in der
Stuttgarter KénigsstraBe gezahlt werden.2

+ 86 %

Auf eine Woche bezogen sind die Ausgaben von
FuBgangerinnen und FuBgiangern um 86 % hoher als von
Kunden, die mit dem Auto kommen.*

11

Einkaufswege pro Monat werden im Schnitt zu FuR getatigt.
Nur 6,5 mit dem Auto.®

2 Stunden

Mehr als jeder Zweite halt sich langer als zwei Stunden in der besonders ful3-
gangerfreundlichen Heidelberger Innenstadt auf (Bundesschnitt 39 Prozent).?

. Der Einzelhandel profitiert von einer angenehmen Aufenthaltsqualitat fir FuSgdnger in seiner Umgebung, denn sie

flhrt dazu, dass Menschen dort ldnger verweilen. Sie steigert den Umsatz. Belebte Plétze und attraktive FulBwege

sind Treffounkte und unser Plus auch gegentiber dem Konkurrenten Online-Handel. ”

Thomas Goldschmidt, Stadtmarketing Friedrichshafen und Bundesvereinigung City- und Stadtmarketing

Deutschland e.V., Landesverband Baden-\W(irttemberg

Follmer u. a. 2010
Engel & Volkers 2014
Stadt Heidelberg 2017
AGFK Bayern 2016
BMVIT 2012
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Fokus auf Kunden aus der Nachbarschaft lohnt

Unabhingig von der Gemeindegrofie kommt nur jeder zweite Kunde eines Geschifts oder
ciner Einkaufsstraffe von aufferhalb.? Da mehr als die Hilfte aller Einkaufswege kiirzer als zwei
Kilometer ist, hat der Fufverkehr noch erhebliches Potenzial’ Die Schaffung attraktiver und
sicherer Fulwegenetze aus den umliegenden Quartieren lohnt. Wer zu Fufl kommt, kauft zwar
vielleicht beim einzelnen Einkauf weniger — tiber das Jahr betrachtet kaufen Fuffgingerinnen
und FuSginger aber hiufiger vor Ort ein.

Mehrwert: Einkaufserlebnis dank guter Gestaltung

Um gegen Online-Shopping zu bestehen, muss der Handel auf ein attraktives Einkaufserlebnis
sctzen. Die Gestaltung der Innenstadt und die Vielfalt der Geschifte spiclen cine entschei-
dende Rolle, um Menschen anzuzichen und vor Ort zu halten. Viele Beispiele zeigen: Kunden-
Frequenz und Immobilienwert steigen nach Manahmen zur Verkehrsberuhigung deutlich.”®
Parkplitze hingegen haben laut einer bundesweiten Studie des Instituts fiir Handelsforschung
fast keinen Einfluss auf die Attraktivitit einer Innenstadt.”

Hohe , Brieftaschendichte” bei FuRgangerinnen und FuBgangern

Je mehr Menschen in einem Stralenraum unterwegs sind, desto héher die Dichte an poten-
ziellen Kundinnen und Kunden fiir Handel und Gastronomie. Aus wirtschaftlicher Sicht lohnt
es sich also, moglichst viel Strafenraum fiir den Fulverkehr bereitzustellen. Demgegeniiber
braucht ein einziger Parkplatz bis zu 13,5 Quadratmeter.” Auf dieser Fliche konnte auch cin
Café zum Verweilen einladen oder Platz zum Flanieren geschatten werden. Mit einer attraktiven
Straflengestaltung steigt auch die Dauer des Aufenthalts, und diese ist neben der Passanten-
Frequenz ebenfalls zentral fiir den Umsatz.

Einzelhandler unterstiitzen ganzheitliche StraBRenraumgestaltung
Hiutig werden Projekte zur Verkehrsberuhigung vor dem Start kontrovers diskutiert. In

der Praxis werden fufgingerfreundlich gestaltete Einkaufsstrafien jedoch meist gut akzep-

tiert.! 1 In Wien finanzierten Immobilienbesitzer kiirzlich die Umgestaltung ihrer Strafle zu

einer Begegnungszone zu 90 Prozent selber, um den Aufenthaltswert und das Erscheinungs-

bild rasch zu verbessern.?

4 TFH Koln 20152

5 Follmer u. a. 2010

6 AGFK Bayern 2016

7 Transport for London 2013
8  Sauter 2009

9 IFH K&ln 2015b

10 Randelhoff 2014

11 SORA 2015

12 Ullman 2012

13 Stadt Wien 2016
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Aktive Bewegung reduziert
das Risiko fiir viele Krank-
heiten.

Wissensbaustein 7: Gesundheit

Aktive Bewegung hilt gesund

Stadte und Gemeinden, die aktive Mobilitat im Alltag erleichtern,
leisten gesundheitliche Praventionsarbeit.' Kommunale Bewegungsfor-
derung wird aufgrund des demografischen Wandels, der Zunahme
chronischer Erkrankungen und der knappen Ressourcen im Gesund-
heitswesen immer wichtiger.

Regelmifige Bewegung — wie etwa beim Zufufigehen — wirke sich nachweislich positiv auf
die korperliche und geistige Gesundheit aus.?

Zu FuR gehen niitzt der Gesundheit

Aktive Bewegung reduziert das Risiko fiir Herz-Kreislauf-Beschwerden, Bluthochdruck, Dia-
betes und bestimmte Krebsarten. Wer sich aktiv das ganze Jahr iber bewegt, ist zwei Tage
weniger krank.? Nur eine halbe Stunde tigliches zu Fuff gehen senkt den Blutdruck und den
Cholesterinspiegel. Auferdem baut Bewegung Stress ab und wirkt depressiven Verstimmungen
entgegen.4 Da mehr als ein Drittel der Deutschen gar keinen Sport treibt, wird es immer wich-

tiger, Gelegenheiten zu aktiver Bewegung in den Alltag einzubauen.’

Bewegungsforderung als Teil des Gesundheitsmanagements
Kommunen haben durch ihren direkten Kontakt mit den Biirgerinnen und Biirgern cine
wichtige Rolle in der Gesundheitsarbeit. Das Land Baden-Wiirttemberg fordert Kommunale

Landesgesundheitsamt Baden-Wiirttemberg 2015
WHO 2015

Schramek und Kemen 2015

WHO 2015

Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Ernihrung 2017

A N S N
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Pro Tag verbringen Kinder vier Stunden ihrer Freizeit im Sitzen

Quelle: Fairkehr Ausgabe 4/2015

A

60 Minuten

Fernsehen

58 Minuten

Hausaufgaben

R =

27 Minuten

Computerspiele

25 Minuten 13 Minuten

55 Minuten

im Auto Internet sonstige Freizeit

Werktags sitzen sie auBerhalb der Schule insgesamt 4 Stunden. Am Wochenende sind es sogar 4,5 Stunden, davon

98 Minuten vor dem Fernseher.

10 %

aller Todesfélle in der europaischen Region der WHO sind
Folge von Bewegungsmangel.!

15 %

aller Kinder in Deutschland sind libergewichtig.
Adipos ist jedes 16. Kind im Grundschulalter sowie jeder
12. Jugendliche ab 14 Jahren.?

10.000

Schritte taglich: Wer sich an die Empfehlung der WHO hiilt,
mindert das Herzinfarktrisiko um 50 % und das Risiko, einen
Schlaganfall zu erleiden, um 60 %.3

-50 %

Wer viel zu FuB geht, senkt das Risiko, an Alzheimer zu
erkranken, um die Halfte.*

. Eine selbststédndige, bewegte Mobilitét ist das perfekte Gegenmittel zur Bewegungsarmut der heutigen Generation
von Kindern. Um diese zu ermdglichen, brauchen wir Kommunen, die bei ihrer FulSverkehrsplanung die Kinderbrille
aufsetzen. Aber auch Eltern, die den Mut zum Loslassen haben und Kinder ihre Alltagswege selbststandig bestreiten

lassen, sind vonnoten.”

Uwe Bodmer, Deutscher Kinderschutzbund-Landesverband Baden-W(irttemberg e.V.

WHO 2015

Robert Koch Institut 2006
Robert Koch Institut 2006
10S Press 2011

BPWN =
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Gesundheitskonferenzen, damit regionale Akteure gemeinsam Losungen fiir gesundheitspo-
litische Fragestellungen vor Ort entwickeln. Die Stirkung des Fullverkehrs — beispielsweise
durch attraktive und sichere Fuflwegenetze — liefert hierfiir wichtige Impulse.

Verkehrschaos vor Schulen und Kitas vermeiden

Immer hiufiger werden Kinder mit dem Auto in die Schule und Kita gefahren. Vielfach halten
Fahrzeuge auf Gehwegen oder blockieren sich gegenseitig. Dadurch entsteht auch eine erheb-
liche Gefihrdung der Verkehrssicherheit. Zudem sind Kinder, die sich schon am Morgen
bewegen, gestinder und in der Schule konzentrierter. Der Grund: eine verbesserte Sauerstoft-
versorgung, ein gestirktes Immunsystem und das bereits gestillte Mitteilungsbediirfnis, wenn
Gleichaltrige den Schulweg gemeinsam meistern. Auferdem lernen Kinder so ihre Umgebung
kennen, machen praktische Erfahrungen im Verkehr und werden selbststindiger und selbst-
bewusster.®

Selbststandigkeit bis ins hohe Alter entlastet kommunale Kassen

Der demographische Wandel macht eine fuffverkehrsfreundliche Stadt- und Verkehrsplanung
mit sicheren und komfortablen Wegen fiir die tiglichen Erledigungen oder tiir einen Spazier-
gang immer wichtiger. So werden iltere Menschen dabei unterstiitze, fit zu bleiben und selbst-
bestimmt zu leben — auch wenn beispielsweise das Autofahren nicht mehr moglich ist. Bereits
heute legt die Generation 60+ cin Drittel ihrer Wege legt zu Fuf zuriick.” Die regelmifige
korperliche Aktivitit stirkt das Herz-Kreislauf-System, die Muskulatur und die personliche
Lebensqualitit.8 Wer viel zu Fuf§ geht, senkt das Risiko, an Alzheimer zu erkranken, um die
Hilfte.” Bewegung ist zudem auch die beste Privention gegen Stiirze. Diese positiven Effekte

verringern den Betreuungs- und Behandlungsbedarf und entlasten so Angehérige und offent-

liche Gesundheitsbudgets.

Zukunftsnetz Mobilitit NRW 2015

Follmer u. a. 2010

Landesgesundheitsamt Baden-Wiirttemberg 2011
1OS Press 2011
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Wissensbaustein 8: Umwelt
Fuflverkehr entlastet Klima,
Luft und Natur

Immer mehr Kommunen treffen MaBnahmen, die Luftqualitat zu
steigern und ihre Klimabilanz zu verbessern. Das niitzt nicht nur der
Umwelt, sondern macht eine Kommune insgesamt lebenswert. Der
FuBBverkehr ist eindeutiger Gewinner bei allen Vergleichen zu Umwelt-
freundlichkeit, Energieverbrauch oder Klimaschutz im Verkehr.

FuBverkehr als Teil der Luftreinhalte-Aktionsplane

Der motorisierte Straflenverkehr verursacht eine gesundheitsgefihrdende Luftverschmutzung.
Die Folgen reichen von schweren Erkrankungen bis zu frithzeitigen Todesfillen.! Der Hand-
lungsdruck zur Luftreinhaltung in den Kommunen nimmt zu. Bislang wurden in Baden-Wiirt-
temberg 29 Luftreinhaltepline erarbeitet, die zum Teil bereits die Stirkung des Fufiverkehrs
forcieren.? Die Verlagerung von kurzen motorisierten Fahrten auf den Fulverkehr bietet jedoch
noch ungenutztes Potenzial. Ein Umstieg auf Fuft- und Radverkehr oder 6ffentliche Verkehrs-
mittel fithrt hiufig sofort zu besserer Luft. Bei einem autofreien Tag in Paris konnte die Belas-
tung mit Stickstoffdioxid (NOZ) in manchen Stadtteilen um bis zu 40 Prozent gesenkt werden.?

1 Umweltbundesamt 2017
2 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg 2017
3 Airparif 2015

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Der FuBBverkehr ist das umweltfreundlichste aller Verkehrsmittel

Vergleich der Emissionen einzelner Verkehrstrager im Personenverkehr, 2010, Treibhausgase als COZ-AquivaIente

Quelle: Umweltbundesamt 2012
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41 %

Der GroRteil der Stickoxid-Emissionen in Baden-Wiirttemberg
wird durch den StraRenverkehr verursacht.!

63

Anzahl der Tage mit Uberschreitung des zulassigen Tages-
mittelwertes fiir Feinstaub PM,, an der Messstelle Stuttgart
Am Neckartor im Jahr 2016. Zulassig sind 35 Uberschreitun-

gen pro Kalenderjahr.2

- 90 %

Laut dem Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes in Baden-
Wiirttemberg sollen die Treibhausgasemissionen im Land bis
zum Jahr 2050 um 90 Prozent verringert werden.?

17 %

Der StraRenverkehr war im Jahr 2010 mit 17,4 Prozent an den
bundesweiten CO,-Emissionen beteiligt.

. Wir setzen in Ulm auf die Férderung des FulSverkehrs,um das Leben in unserer Stadt flir die Blirgerinnen und
Blirger so angenehm wie méglich zu machen. Mehr Bewegung, weniger Larm und Abgase: Das macht Ulm zu

einem attraktiven Ort zum Leben und Arbeiten.”
Tim von Winning, Blirgermeister der Stadt UIm

1 LUBW 2017b
2 LUBW 2017a

3 Ministerium fir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Wirttemberg 2015
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Der passende FuBabdruck: Wirkungsvoller Klimaschutz durch FuBverkehr

Viele Stidte und Gemeinden setzen bereits ein kommunales Klimaschutzkonzept um.
Wirkungsvolle Mafinahmen wie cine Verlagerung von kurzen Autofahrten auf den Fufiver-
kehr gewinnen an Bedeutung, da von 1990 bis 2020 die CO,-Emissionen im Verkehr in Baden-
Wiirttemberg um voraussichtlich 8 Prozent steigen werden, anstatt wie angestrebt um 20 bis
25 Prozent zu sinken.? Laut Umweltbundesamt wiirde die Verlagerung der Hilfte aller Auto-
fahrten unter 5 Kilometer auf Fufl- oder Radverkehr rund 5 Millionen Tonnen CO, cinsparen.’

Nur wenige andere Mafinahmen haben dhnlich groffe Klima-Effekte.

FuBverkehrsqualitat — eine Frage der Umweltgerechtigkeit

Die héchsten Lirm- und Luftschadstoffbelastungen aus dem Stralenverkehr bestehen an stark
frequentierten Hauptverkehrsstralen. Entlang dieser Achsen wohnen hiufig einkommens-
schwache Menschen, wie Alleinerzichende oder Migrantinnen und Migranten. Diese sind daher

hiufiger stirker belastet als andere Bevolkerungsgruppen. Paradoxerweise sind sie gleichzeitig
167

hiufiger als andere Gruppen zu Fufl mobi

IEKK-Monitoringbericht 2017
Umweltbundesamt 2010
BMUB 2016

Réthy 2014

~ O\ W I
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FUSSVERKEHR IM OFFENTLICHEN INTERESSE

FuBverkehrsforderung in der lokalen Offentlichkeit

Chance fiir eine
biirgernahe Politik

Aus kommunaler Sicht ist die Forderung des FuBverkehrs ein Thema
mit groBer Nahe zu den Lebenswelten der Biirgerinnen und Biirger.
Investitionen in den FuBBverkehr — wie die Schaffung von sicheren
Kinderwegen oder die Verbesserung der Querbarkeit einer Ortsdurch-
fahrt — wirken direkt auf die Lebensverhaltnisse in der Kommune ein.

Breiter gesellschaftlicher Konsens fiir die FuBverkehrsfoérderung
Fuflverkehrsforderung setzt bei konkreten Sorgen und Bediirfnissen der Menschen im Alltag an.
Es ist daher nicht verwunderlich, dass die Bevolkerung einen grofien Wert auf einen sicheren
und attraktiven Fuf8verkehr legt. Aktuelle Umfragen belegen den politischen Riickhalt:

¢ Die Schaffung von Alternativen zum Auto, um in den Stidten und Gemeinden mehr Lebens-
qualitit zu erreichen, unterstiitzen mehr als 90 Prozent der Deutschen.!

* Von ciner guten Verkehrspolitik erwarten in Baden-Wiirttemberg 84 Prozent der Bevolke-
rung, dass alltigliche Wege zu Fuf zu bewiltigen sind.?

* Mechr als 90 Prozent der Einwohnerinnen und Einwohner von Baden-Wiirttemberg finden
auflerdem, dass sich Schulkinder auch ohne ihre Eltern im Strafenverkehr frei bewegen
konnen sollten. Ebenso viele wiinschen sich, dass dafiir die Belange von Kindern stirker
der Mafstab im Verkehr werden.?

In der tiglichen kommunalen Praxis ist die Fuflverkehrsforderung eine Chance, die Menschen
vor Ort bei ihren Alltagsbediirfnissen anzusprechen und eine im besten Sinne biirgernahe
Politik zu betreiben.

Beteiligung und Engagement

Bei den kommunalen FuSverkehrs-Checks, die in den teilnehmenden Stidten und Gemeinden
scit 2015 eine systematische Analyse zu Aspekten wie Verkehrssicherheit, Kinderwege, Barrie-
refreiheit oder Aufenthaltsqualitit ermdglichen, haben sich bereits mehr als 1.000 Biirgerinnen
und Biirger bei der Bewertung und anschliefenden Entwicklung von Mafinahmen aktiv einge-
bracht. Uber 450 Vorschlige wurden auf diesem Weg gesammelt und mit den Vertreterinnen
und Vertretern der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert.*

BMUB 2017

forsa Politik- und Sozialforschung GmbH 2017
Muschwitz und Kohler 2016

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg 2017
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Positive mediale Berichterstattung zum FuBverkehr

Aufgrund der groflen Biirgernihe sind Projekte, die einen sicheren und attraktiven Fufverkehr
erméglichen, auch fir lokale Medien ein Thema, tiber das gerne berichtet wird. Bei den Fufi-
verkehrs-Checks zeigt sich, dass im Schnitt pro Kommune 11 Beitrige in Zeitungen bzw. im
Internet veroffentlicht werden. In einigen Fillen wurde das Engagement der lokalen Politik und
Verwaltung auch von Radio- und Fernsehsendern aufgegriffen. Die Berichterstattung fokus-
siert hiufig auf die Bediirfnisse von besonders schutzbediirftigen Zielgruppen — wie Kinder
oder dltere Menschen — und zeigt, wie Verkehrssicherheit und Lebensqualitit vor Ort verbes-
sert werden konnen.

Von der Idee zur Umsetzung

Der Dialog zur Ful8verkehrstorderung in einer Kommune kann auf das Expertenwissen der
Bevolkerung zuriickgreifen — und deswegen rasch zu konkreten Ergebnissen fithren. Das zeigt
sich auch in einigen Stidten und Gemeinden in Baden-Wiirttemberg:

Die Stadt Lahr im Schwarzwald fand im Rahmen des Fufverkehrs-Checks dank engagierter
Beteiligung von Biirgerinnen und Biirgern Losungen fiir diverse Problemfelder im Fulverkehr
und richtet nun einen eigenen Haushaltstitel fiir den Fulverkehr ein (siche Beispiel Seite 45 ).
Die Stadt Singen hat ein Biirgertelefon eingerichtet, bei dem Hindernisse fiir den Fufverkehr
gemeldet werden konnen. Die Landeshauptstadt Stuttgart hat ein Fufigingerkonzept erarbeiten
lassen (siche Beispiel Seite 44) und Sach- und Personalmittel bereitgestellt, damit Verbesse-
rungen fiir den Ful8verkehr einfacher umgesetzt werden konnen.

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Griines Licht fiir den FulBverkehr:
Viele Menschen zeigten Inter-
esse am FulBverkehrs-Check in
Stuttgart.

11

positive Print- und Online-

beitrage in den
Medien gab es im Schnitt
zu jedem
FuBverkehrs-Check.
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Engagement des Landes fiir
den Fufdverkehr

Die Landesregierung Baden-Wiirttemberg betrachtet den FuRBverkehr
als zentrale Saule und integralen Bestandteil eines zukunftsfahigen,
modernen Verkehrssystems.

Als eines der ersten Flichenlinder setzt sich Baden-Wiirttemberg systematisch auf Ministeri-
umsebene fiir eine Verbesserung fiir Fuigingerinnen und Fuginger ¢in. Das Engagement des
Landes in der Fulverkehrsférderung kann dabei aus entsprechenden Zielen und Programmen
der Landesregierung abgeleitet werden:

¢ Fufdverkehr & Verkehrssicherheit:
Im Verkehrssicherheitskonzept Baden-Wiirttemberg wurde das Leitbild ,Vision Zero® defi-
niert. Langfristiges Ziel ist ein Straflenverkehr ohne Tote und Schwerverletzte.

(siehe auch Wissensbaustein 2)

e Fufiverkehr & Soziale Teilhabe:
Mit der Strategic ,Quartier 2020“ beabsichtigt das Land Baden-Wiirttemberg, das Zusam-
menleben der Generationen und das Leben im Alter neu zu organisieren.

(siehe auch Wissensbaustein 3)

¢ Fuflverkehr & Gesundheit:
Gesundheitstorderung und Privention sind Handlungsschwerpunkte des Zukunftsplans
Gesundheit zur Weiterentwicklung des Gesundheitswesens in Baden-Wiirttemberg.

(siehe auch Wissensbaustein 7)

¢ Fufiverkehr & Klimaschutz:
Das Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes in Baden-Wiirttemberg legt fest, dass das Land
im Rahmen der internationalen, europiischen und nationalen Verpflichtungen einen ange-
messenen Beitrag zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen leistet.

(siehe auch Wissensbaustein 8)

Mit ihren Aktivititen will die Landesregierung erreichen, dass alle Menschen in den Stidten
und Gemeinden Baden-Wiirttembergs sicher und gerne zu Fuf§ unterwegs sind. Durch bessere
Rahmenbedingungen fiir das Gehen soll der landesweite Fulverkehrsanteil von derzeit etwa 23
Prozent aller Wege bis zum Jahr 2030 auf 30 Prozent gesteigert werden. Dafiir wird eine fufgin-
gerfreundlichere Stadt- und Verkehrsplanung verfolgt, die Gefahren im Straffenverkehr redu-
ziert und Barrieren im offentlichen Raum abbaut. Profitieren sollen davon besonders Kinder,
Jugendliche, Altere oder Menschen mit Mobilititseinschrinkung. Diese Bevolkerungsgruppen

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg



haben oft keinen oder nur eingeschrinkten Zugang zu einem Pkw und sind auf ein lebenswertes
Wohnumfeld mit intakten sozialen Netzen besonders angewiesen.

Stadte und Gemeinden als Partner

Das Land ist bei der Forderung des Fuiverkehrs auf eine enge Zusammenarbeit mit den Kom-
munen angewiesen. Die Stidte und Gemeinden stehen in engem Austausch mit ihren Biirge-
rinnen und Biirgern. Sie konnen auf direktem Wege die Rahmenbedingungen fiir das Gehen
in Stadtzentren, Ortsdurchfahrten oder Wohnquartieren positiv beeinflussen. Die Aktivititen
des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des FuSverkehrs
zu unterstitzen.

Als Einstieg in die systematische Fulverkehrsforderung hat das Ministerium fiir Verkehr
bereits im Jahr 2014 bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg die Funktion einer
Ansprechpartnerin und Koordinatorin fiir die Belange des Fufiverkehrs auf Landesebene
geschaffen.

Seither werden vier Handlungsfelder gezielt bearbeitet:
* Landesweite Mafnahmen und Modellprojekte
¢ Aufbau und Unterstiitzung von Netzwerkstrukturen

e Information und Service fiir die Kommunen
* Optimierung des rechtlichen und finanziellen Rahmens

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Ergebnisse und Angebote fiir die Stadte und Gemeinden
in Baden-Wiirttemberg

Landesweite MalBnahmen und Modellprojekte

Als erste landesweite Mafinahme unterstiitzt das Ministerium fir Verkehr Kommunen bei der
Durchfihrung professioneller Fufverkehrs-Checks. Bei diesem dialogorientierten und parti-
zipativen Verfahren bewerten Biirgerinnen und Biirger, Verwaltung und Politik im Dialog die
Situation des Fulverkehrs vor Ort.

In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie die Stirken und Schwichen im 6rt-
lichen Fuflverkehr und erarbeiten anschliefRend Mafnahmen- und Priorisierungsvorschlige. In
bisher 33 Kommunen — von der Landeshauptstadt Stuttgart bis zu kleineren, lindlich geprigten
Gemeinden — wurden FuB8verkehrs-Checks mit mehr als 130 Veranstaltungen und Begehungen
mit Unterstiitzung durch das vom Land beauftragte Planungsbiiro durchgefiihrt. Zur selbst-
stindigen Durchfiihrung von weiteren Fulverkehrs-Checks hat das Verkehrsministerium cinen
Handlungsleitfaden verdffentlicht. Der Fullverkehrs-Check trigt dazu bei, Entscheidungstriger
und die Biirgerschaft fiir die Bediirfnisse von Fufigingerinnen und Fugingern zu sensibili-
sieren. Viele Kommunen nutzen die Ergebnisse des Checks, um Verbesserungen fiir den Fufi-
verkehr umzusetzen und eine langfristig angelegte Fulverkehrstérderung zu initiieren.

Aufbau und Unterstiitzung von Netzwerkstrukturen

Das Land Baden-Wiirttemberg unterstiitzt die Schaffung nachhaltiger Netzwerkstrukturen
zum Fufverkehr auf Ebene der Kommunen und des Landes. Als ersten Schritt zu einer mog-
lichen Institutionalisierung auf kommunaler Ebene haben die Mitglieder der Arbeitsgemein-
schaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) cine Arbeits-
gruppe zum Fulverkehr gebildet. In diesem Forum werden fachliche und konzeptionelle Fragen
der Fuliverkehrstérderung diskutiert und gemeinsame Projekte angestofen.

Zur Erarbeitung der vorliegenden Broschiire wurde ein Expertengremium einberufen. Dieses
setzt sich aus Vertreterinnen und Vertretern von mehreren Landesministerien, kommunalen
Landesverbinden, Kommunen, Verbinden sowie der Wissenschaft zusammen. Neben der
Fachexpertise zur Erarbeitung der Broschiire ist damit auch ein erster Schritt zur Schaffung
lingerfristiger Netzwerkstrukturen auf Landesebene erfolgt.

Wissensvermittlung und Erfahrungsaustausch

Das Ministerium fiir Verkehr trigt durch Veranstaltungen und Publikationen zum Wissens-
transfer bei. Mit landesweiten Fachkonferenzen werden deutliche Impulse gesetzt, um den
Fuflverkehr als zentrales Thema der Verkehrspolitik sichtbarer zu machen. Erginzend widmen
sich vertiefende Fachseminare kommunalpolitisch wichtigen Themen, wie der fuflginger-
freundlichen Gestaltung von Straflenrdumen oder Querungen sowie der sicheren Mobilitit
von Kindern.

Zudem verotfentlicht das Verkehrsministerium verschiedene Leitfiden — wie etwa zur Durch-

tihrung von Fuverkehrs-Checks, zum Einsatz von Zebrastreifen als sichere und attraktive
Querungshilfe oder zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Dérfern und kleineren Stidten.

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg



Optimierung rechtlicher und finanzieller Rahmenbedingungen

Das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVEG) stellt das wichtigste Fordergesetz
des Landes fiir kommunale Verkehrsinfrastruktur dar. Mit der Novelle 2015 wurden verkehrs-
wichtige Fullverkehrsmafinahmen als Fordertatbestand mit aufgenommen.

Forderfihig sind beispiclsweise separate Fuffwege, Gehwege entlang von Landes- und Bundes-
straflen in kommunaler Baulast, Beleuchtungen, Mittelinseln, Fufgingeriiberwege oder Licht-
signalanlagen. Auch die Ausstattung von Fufiverkehrsanlagen mit Binken oder anderen geeig-
neten Sitzmoblierungselementen sowie Sanitiranlagen ist férderfihig. Voraussetzung fiir eine
Foérderung nach LGVFG ist unter anderem, dass die Verkehrswichtigkeit durch ein Fulverkehrs-
konzept nachgewiesen werden kann. Weitere Informationen zur Forderung finden Sie unter:

¢ https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/

* https://www.fahrradland-bw.de/radverkehr-in-bw/foerdermittel/infrastrukturfoerderung/

Zur Erleichterung des Querens von Straflen setzt sich die Landesregicerung beispielsweise fiir
verbesserte Einsatzmoglichkeiten von Fufigingeriiberwegen (Zebrastreifen) als sichere und
bequeme Querungsmaglichkeit fiir Fuffgingerinnen und Fuliginger ein. Ein Planungsleitfaden
des Landes zur Anlage und Ausstattung von Fulgingeriiberwegen erldutert und erginzt die
Richtlinien des Bundes zu Fufigingeriiberwegen. Nicht zuletzt setzt sich die Landesregierung
auf Bundesebene dafiir ein, durch Anpassungen des rechtlichen Rahmens (zum Beispiel der
Straflenverkehrsordnung — StVO) sowie der bundesweiten Richtlinien bessere Bedingungen
tir Fulgingerinnen und Fufiginger zu schaffen.

Ausblick

Das Land Baden-Wiirttemberg wird seine Aktivititen zur Fuflverkehrsforderung weiter aus-
bauen. Durch die Unterstiitzung einer fufgingerfreundlichen Stadt- und Verkehrsentwicklung
im ganzen Land sollen Barrieren fiir das Gehen beseitigt werden und die Verkehrssicherheit
gerade fiir Kinder, Jugendliche, Altere und Menschen mit Mobilititscinschrinkungen verbes-
sert werden. Stidte und Gemeinden, die diesen Weg ebenfalls verfolgen, stirken die Moglich-
keiten zu einer gleichberechtigten Teilhabe am offentlichen Leben und erhéhen die Lebens-
qualitit fiir ihre Biirgerinnen und Biirger.

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Wenn sich Anwohnerinnen und
Anwohner einig sind, gestaltet
die Stadt die Stralle um.

Zeitraum: seit 1997

Budget: 8.000-10.000 Euro
pro MalBnahme
Ansprechpartner:

Stadt Freiburg, Garten- und
Tiefbauamt, Axel Scherwinski,
Tel.: 0761/201-4682, gut@
stadt.freiburg.de

Weitere Informationen:
www.freiburg.de/
pb/,Lde/231709.html

GUTE BEISPIELE

Freiburg

Verkehrsberuhigung auf Anfrage

In Freiburg konnen Anwohnerinnen und Anwohner einer Strafie beantragen, dass die Stadt ihre
Straf8e in einen verkehrsberuhigten Bereich umwandelt. Der Vorteil des , Freiburger Modells™:
Die Umwandlung wird im Konsens mit der Nachbarschaft vorangetrieben. Denn: Wer seine
Strafle umwandeln lassen mochte, muss zunichst Unterschriften sammeln. Auf der Internet-
scite der Stadt stehen fir die Befragung die notigen Formulare bereit. Wenn mindestens zwei
Drittel der Anwohnerinnen und Anwohner der gewiinschten Verkehrsberuhigung zustimmen,
werden die Behorden aktiv. Experten des Garten- und Tiefbauamtes aus den Arbeitsbereichen
Verkehrsplanung und Verkehrsbehorde schauen sich die Gegebenheiten vor Ort an und beur-
teilen, ob die Strafe fiir eine Verkehrsberuhigung geeignet ist oder nicht. Die maximale Ver-
kehrsdichte sollte 150 Autos pro Stunde nicht Giberschreiten. Aber auch Topografie, Bewohner-
struktur, Parksituation und Anzahl der Kinder fliefen in die Beurteilung mit ein.

Ist die Strafe fiir eine Umwandlung geeignet, wird den Biirgerinnen und Biirgern ein Entwurf
der Umgestaltungsmafinahmen vorgelegt. Diese stimmen dann noch einmal anonymisiert
tiber die konkrete Planung ab, um sicherzustellen, dass die Mafinahme langfristig von allen
mitgetragen wird. Ist die Entscheidung fiir die Umwandlung gefallen, setzt die Stadt Freiburg
die Planung ziigig um.

Laut Straenverkehrsordnung (StVO) miissen verkehrsberuhigte Bereiche durch ihre Gestal-
tung den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion tiberwiegt und der Fahrzeugver-
kehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel fordert die StVO fiir die Verkehrsberu-
higung ciner Strafle die Absenkung der Bordsteine auf das Niveau der Fahrbahn. Diese schr
teure Umbaumafinahme hilt viele Kommunen von der Verkehrsberuhigung ab. In Freiburg
wird die Aufenthaltsfunktion und die Unterordnung des Fahrverkehrs ohne aufwendigen und
teuren Umbau verdeutlicht: Der Eingangsbereich der Strale wird mit Pollern verengt. Quer-
streifen und Piktogramme auf der Fahrbahn zeigen Auto- und Radfahrenden, dass ein neuer
Bereich beginnt, in dem sie mit spiclenden Kindern rechnen miissen. Versetzt markierte Park-
plitze und Spielbereiche unterstiitzen diesen Eindruck zusitzlich. Bislang hat die Kommune
auf diesem Weg 14 solcher Strafen dauerhaft zu verkehrsberuhigten Bereichen umgebaut.
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Rudersberg

Fulgingerfreundliche Ortsdurchfahrt

Viele Jahre lang war das Leben entlang der Durchgangsstrafie von Rudersberg — einer Lan-

desstrafie mit einer Verkehrsbelastung von 11.500 Kfz (DTVW) — geprigt von Verkehrslirm.

Nachdem der Bau einer Umgehungsstrafie 2007 durch einen Biirgerentscheid abgelehnt wurde,

musste cine andere Losung gefunden werden, um die Aufenthaltsqualitit des Ortszentrums zu

erhohen. Ziele der umfangreichen Baumafinahmen waren:

* Die Ortsdurchfahrung fiir Lkw deutlich unattraktiver zu machen und so zumindest einen
Teil des Schwerverkehrs auf Strecken auflerorts zu verlagern.

* Den Verkehr innerorts durch attraktive und sichere Fuf8- und Radverbindungen zu reduzieren.

¢ Die Ortsmitte fiir Anwohnerinnen und Anwohner sowie fir Einzelhandel und Gastronomie
attraktiver zu machen und fiir eine Belebung der Ortsmitte zu sorgen.

* Dank ciner barrierefreien Strafenraumgestaltung eine Ortsmitte zu schaffen, die fiir alle
Biirgerinnen und Biirger erreichbar ist, und damit die soziale Teilhabe fiir alle zu garantieren.

Erreicht wurde dies durch den Umbau der 650 Meter langen Ortsdurchfahrt: Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h, breitere Fulwege, Sehbehindertenleitsysteme, eine optische
Verengung der Fahrbahn, einheitliche Pflasterung von Fuf8- und Fahrwegen sowie abgesenkte
Bordsteine.

Der Umbau war ein voller Erfolg: Das Unfallaufkommen blieb unverindert gering. In der Orts-
mitte siedelten sich neue Einzelhandels- und Gastronomieangebote an und beleben so positiv
die neue Ortsmitte. Auflerdem kann man ein gesteigertes Engagement bei Investitionen in die
Sanierung von Gebiduden beobachten, was zusitzlich zur Attraktivititssteigerung beitrigt.

Wy
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Zeitraum: Planungsbeginn
2007, Fertigstellung Mérz
2015

Budget: 3,5 Mio Euro mit
Beteiligung durch das Land
Ansprechpartner:

Stadt Rudersberg, Leiter
Bauamt, René Schaal,
Tel.: 07183/3005-50,
r.schaal@rudersberg.de
Weitere Infos: www.orts-
durchfahrt-rudersberg.de

Vorher Durchgangsstral3e
mit hohem Lkw-Aufkommen,
nachher verkehrsberuhigte
Fldche nach dem , Shared
Space”-Prinzip
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Zeitraum: Erstellung des Kon-
zepts 2016-2017
Ansprechpartner:
Landeshauptstadt Stuttgart,
Wolfgang Forderer, Tel.: 0711-
216 60 753, wolfgang.for-
derer@stuttgart.de

,Das FulBverkehrskonzept ist
fur uns eine grof3e Hilfe. Es hilft
uns dabei, klare Prioritdten zu
setzen, bietet eine konzeptio-
nelle Grundlage fir die Struktu-
rierung der FulBverkehrsmal3-
nahmen und ist Grundlage fiir
ein kommunales Investitions-
programm. ”

Wolfgang Forderer, Leiter
Abteilung Mobilitdat im Referat
des Oberblirgermeisters flir
Koordination und Planung

14 Hauptverbindungen
(schwarze Linien) und

16 Flanierrouten (griine Linien)
sind im FulBverkehrskonzept
der Stadt Stuttgart enthalten.

GUTE BEISPIELE

Stuttgart

Fufiverkehrskonzept fiir die Stadt

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat ein Fulverkehrskonzept erstellt, um alle Manahmen zur
Forderung des Fullverkehrs koordiniert umzusetzen. Das Konzept betrachtet alle Fufiginger-
belange und ist Basis fiir ein Investitionsprogramm zum Fufiverkehr. Im Zentrum des Kon-
zepts steht die Entwicklung eines Netzes von Hauptfufwegeverbindungen und Flanierrouten.

Identifiziert wurden 14 Hauptfufwegeverbindungen, die sich an der Nachfrage orientieren und
die wichtigen Quellen und Ziele des Fuliverkehrs verkniipfen. Dabei geht es in erster Linie
darum, sichere und direkte Verbindungen zu schaffen, wo bereits viele Menschen zu Fuf§ unter-
wegs sind. Bei diesen Verbindungen gehen Sicherheit und Funktionalitit vor, die Attraktivitit
der Routenfithrung ist cher nachrangig.

Des Weiteren wurden 16 Flanierrouten definiert. Sie sollen als zusitzliches Angebot fiir den
Fulverkehr das Netz verdichten und attraktive Alternativen zu den Hauptfufwegeverbin-
dungen bicten. Die Flanierrouten sollen zum Zufuflgehen einladen. Hier steht die Attrakti-
vitit des Angebots — beispiclsweise eine Fithrung durch verkehrsarme Stralen — im Vorder-
grund. Das Fufverkehrskonzept beinhaltet iiber das Routenkonzept hinaus Aktionsprogramme
mit inhaltlichen Schwerpunkten, wie zum Beispicl zur Barrierefreiheit, die Aufwertung der
JStiffele! oder der systematischen Verbreiterung von Gehwegen an einzelnen Punkten anstelle
cines Kfz-Stellplatzes fiir Stadtmobiliar oder Gastronomieflichen (,Stuttgarter Rechtecke®). Zur
Umsetzung des Konzepts: Im ersten Schritt werden Quell- und Zielorte des Fuffverkehrs identi-
tiziert, anschliefend wird eine Bestandsanalyse der bestechenden FufSwegeinfrastrukeur durchge-
tihrt und ein Malnahmenkatalog entwickelt inklusive Zeithorizont fir die Umsetzung.

1 Stuttgarter Bezeichnung fiir Treppen, die in den Wohngebieten in hoher Zahl vorhanden sind und die Wege
an den Hanglagen verkiirzen.
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Lahr

Beteiligung am Fuf§verkehrs-Check

Seit 2015 haben 33 Kommunen in Baden-Wiirttemberg an den Fulverkehrs-Checks des Landes

teilgenommen. Im Jahr 2016 beteiligte sich die Stadt Lahr im Schwarzwald an dieser Mafinahme  Zeitraum: Juni-November
2016

Ansprechpartner:

) . . T ) Stadt Lahr, Sabine Fink,
Wiirttemberg im Jahr 2015 eingerichtet hatte. Der Fuverkehrs-Check ist ein dialogorien- 7o/ 07821 910-0680,

des Verkehrsministeriums (vgl. S. 40). Damit wurde die Kommune fiir das Programm zur For-
derung des Fuiverkehrs in den Kommunen ausgewihlt, das das Verkehrsministerium Baden-

tiertes und partizipatives Verfahren, bei dem Biirgerinnen und Biirger, Verwaltung und Politik  sabine.fink@Iahr.de

im Dialog die Situation des Fufiverkehrs vor Ort bewerten. In Workshops und Begehungen
erfassen und diskutieren sie die Stirken und Schwichen im 6rtlichen Fufiverkehr und erarbeiten
anschlieSend Mafinahmenvorschlige, um den Fuverkehr vor Ort ziigig voranzubringen. Ziel
ist es, sichere und attraktive Fufwege in den teilnehmenden Kommunen zu schaffen, vor allem
aber cin Bewusstsein fiir die Bedeutung der Fuiverkehrsférderung in einer lebenswerten Stad.

Bestandteile der Fufverkehrs-Checks sind eine Auftaktveranstaltung, zwei Begehungen (jeweils
cine pro ausgewihltem Stadtviertel) sowie eine Abschlussveranstaltung. Die Stadt Lahr hatte
ihren Aktionsschwerpunkt im Rahmen des Fuiverkehrs-Checks auf das Klinikviertel und auf das
Viertel Ernetstrafie gelegt. Im Viertel um die Ernetstrafie standen folgende Themen im Blickpunkt
der Begehung: die Aufenthaltsqualitit im Allgemeinen, die Problematik des Gehwegparkens,

sichere Querungsstellen sowie eine gute FuSwegeanbindung des Wohngebiets an die Innenstadt.

Dialogorientiert und partizi-

Im Rahmen des Fuffverkehrs-Checks wurden unter anderem auch zahlreiche Mainahmen ange- ~ Pativ: Burgerinnen und Birger
bringen ihre Erfahrungen ein

merkt und entwickelt, die als Grundlage fiir einen sicheren Schulweg gelten. Hierzu gehoren in
erster Linie Gehwege, genauso wie die Anlage einer Mittelinsel an der Schule, die das Queren
erleichtert. Mit der Offnung des Klinikgelindes fiir FuBgingerinnen und FuBginger konnte cin
Teil des Schulwegs ginzlich abseits von Strafien zurtickgelegt werden. Fiir das Viertel Ernetstrafie
wird angeregt, vornehmlich von parkenden Autos dominierte Flichen zu Aufenthalts- und Spiel-
flichen umzugestalten. Vorgeschlagen wird zudem die Anlage von Gehwegnasen, um den Fufigin-
gerinnen und Fulgingern ein sicheres und komfortables Queren der Fahrbahnen zu ermdglichen.

Erste Ergebnisse des FulSverkehrs-Checks kann Lahr bereits vorweisen:

* Fiir das Klinikviertel wurde ein Parkraumkonzept als Grundlage fiir die Neustrukturierung
des Parkens im offentlichen Stralenraum in Auftrag gegeben.

* Finanzmittel fir die Anlage eines Gehwegs, deren Bewilligung jahrelang aufgeschoben
wurde, wurden nach der Durchfithrung des Fuverkehrs-Checks zur Vertiigung gestellt.
Der Gehweg ist inzwischen gebaut.

* Die Kommune plant die Einrichtung eines Haushaltstitels fiir Fulverkehrsmafinahmen im
Haushalt.

.Der Fullverkehrs-Check in unserer Stadt im Jahr 2016 war sehr erfolgreich. Er hat die FulSverkehrsférderung in Lahr auf die
kommunalpolitische Blihne gehoben. Insbesondere sein Beteiligungsformat entspricht dem Bestreben der Stadt Lahr, geeignete
Formen direkter Blirgerbeteiligung umzusetzen — mit Erfolg, wie der FulSverkehrs-Check gezeigt hat.

Tilman Petters, Blirgermeister Stadt Lahr/Schwarzwald

Fuflverkehr — sozial und sicher
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Zeitraum: seit 2006

Budget: Fir SofortmalSnahmen
jahrliches Budget von 200.000
Euro, Kosten fir die Sicher-
heitsaudits 200.000 Euro
Ansprechpartner:

Stadt Heidelberg, Thomas
Raab, Tel.: 06221/5830560,
thomas.raab@heidelberg.de

Eine einfache MalBnahme, um
Gefahrenstellen auf Kinder-
wegen zu entschérfen: Poller
gegen Falschparker

GUTE BEISPIELE

Heidelberg

Verkehr fiir Kinder sicher machen

In Heidelberg achtet man bei allen Verkehrs- und Planungsmafinahmen besonders auf die Inte-
ressen von Kindern. Fiir die Entwicklung und die Selbststindigkeit von Kindern ist es wichtig,
dass sic ihre tiglichen Wege zur Schule, zu Freunden oder zum Sport ohne die Hilfe ihrer Eltern
zu Fuf§ oder mit dem Fahrrad zuriicklegen konnen.

Im Jahr 2006 haben die chrenamtlichen Kinderbeauftragten verbindliche Leitlinien fiir eine
kinderfreundliche Verkehrsplanung entwickelt, die der Gemeinderat einstimmig beschloss.
Dabei arbeiten die je zwei Kinderbeauftragten pro Stadtteil eng mit dem Amt fiir Verkehrs-
management zusammen, vertreten die Interessen der Kinder gegeniiber der Stadtverwaltung
und stehen fir die Stadt bei allen Fragen rund um Kinderinteressen als Ansprechpartner zur
Verfiigung.

Ein Hauptelement der kinderfreundlichen Verkehrsplanung in Heidelberg sind Kinderwege-
pline, die nicht nur alle Schulwege erfassen, sondern auch die Freizeitwege der Kinder abbilden.
Denn fiir die Sicherheit von Kindern ist entscheidend, dass sie sich auch in ihrer Freizeit selbst-
stindig bewegen konnen. Im Grundschulalter sind Kinder hiufiger am Nachmittag in Unfille
verwickelt als wihrend der Schulwegzeiten.

Die Heidelberger Kinderwegepline werden in einem mehrstufigen Verfahren unter Beteiligung
der Kinderbeauftragten, der Polizei und des Amtes fiir Verkehrsmanagement — unter anderem
bei Vor-Ort-Terminen — erstellt. Eltern und Kinder kénnen anhand der Pline sichere Wege
tinden. Fiir die Stadtverwaltung sind die Kinderstadtpline Mainahmenkataloge, da sie Gefah-
renstellen abbilden, die moglichst schnell zu bescitigen sind. Um Falschparken an kritischen
Stellen zu verhindern und so Gefahrenstellen effizient zu entschirfen, stellt die Stadt Heidel-
berg Poller auf. Dies betraf beispiclsweise den Gehweg vor einer Bickerei, der hiufig zuge-
parkt war. Durch die Poller und die Markierung einer Sperrfliche ist der Gehweg nun frei von
Fahrzeugen, die Sichtbeziechungen zwischen allen Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern
wurden verbessert und damit das Queren vereinfacht. Nach anfinglichen Bedenken ist auch
der Bicker von der Mafinahme tiberzeugt, da seine Kundinnen und Kunden das Geschift nun
besser und sicherer erreichen und mehr Kunden zu Fuff und mit dem Rad kommen.

Erginzend zu den Kinderwegeplinen lisst die Stadt Heidelberg durch einen externen Experten
an potenziellen Gefahrenstellen im gesamten Stadtgebiet Sicherheitsaudits durchfiihren. Der
Schwerpunkt liegt dabei auf der Umgebung von Kinder- und Seniorencinrichtungen. Zu den
Audits gehort eine Bestandsaufnahme der Infrastruktur, die Analyse der Unfallzahlen mit
besonderem Fokus auf Rad- und Fufverkehr sowie cine Befragung der Zielgruppen (Eltern,
Schiilerinnen/Schiiler, Seniorinnen/Senioren) zu deren Wegebezichungen und den Gefahren-
punkten. Nach der Analyse werden die Ergebnisse zusammengefiihrt. Gemeinsam mit den
Vertreterinnen und Vertretern der Schulen, den Kinderbeauftragten und der Polizei werden in
den Stadtteilen Mafinahmen entwickelt, die unterteilt werden in Sofortmafinahmen und einen
weiterfihrenden Mafinahmenkatalog, der gemeinsam priorisiert wird.

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg



Freiburg

Umgestaltung des Straffenraums

Die Sundgauallee im Freiburger Stadtteil Betzenhausen-Bischofslinde ist eine Strafle mit vielen
Geschiften und einer Vielfalt an gastronomischen Angeboten. Allerdings war die Aufent-
haltsqualitit fiir Fufgingerinnen und Fufginger dort gering, und sie mussten sich den teil-
weise engen Seitenraum mit dem Radverkehr teilen. Der Pkw-Verkehr dominierte die vier-
spurige Strafie, die Stadtbahn befindet sich in der Mittellage und die Bahnsteige der Stadt-
bahnhaltestelle waren zu schmal. Um die Strafle wieder attraktiver und sicherer zu machen,
lief die Stadt Freiburg die Sundgauallee im Abschnitt zwischen der Dietenbachstrafe und der
Angelus-Silesius-Strale komplett umgestalten. Die ehemals vier Fahrstreifen konnten auf eine
Spur pro Richtung reduziert werden. Dafiir erhielt die Straf8e auf beiden Seiten einen bis 1,75
Meter breiten Schutzstreifen fiir Radfahrer. Die Gehwege wurden auf mindestens 2,50 Meter
verbreitert.

Um den fjbergang zwischen Fuverkehr und OPNV attraktiv und barrierefrei zu gestalten,
baute die Stadt Freiburg die Stadtbahnhaltestelle Betzenhauser Torplatz um, die Freiburger Ver-
kehrs AG (VAG) war fiir die Gleissanierung zustindig. Die Bahnsteige auf beiden Seiten der
Fahrbahn sind nach dem Umbau versetzt angeordnet und tiber 3,5 Meter breit. Im Bereich der
Haltestelle gilt Tempo 20. Fuff- und Radverkehr konnen Fahrbahn und Gleise nun an einem
breiten Uberweg zwischen den Bahnsteigen ohne Ampel oder Zebrastreifen sicher iiberqueren.
Bei Bedarf gibt es fiir Menschen mit einer Seh- oder Gehbehinderung eine Signalanlage, mit
der sie den Verkehr per Knopfdruck auch anhalten kénnen.

Die Kosten fiir die Neugestaltung von Sundgauallee und Stadtbahnhaltestelle von insgesamt
4,8 Millionen Euro teilten sich die Stadt und die VAG. Der Umbau, der den Stadtteil insgesamt
attraktiver, fulgingerfreundlicher und verkehrssicherer machen soll, wird 2018 mit der Neu-
gestaltung des Betzenhauser Torplatzes fortgesetzt. Auch der Umbau des Ostteils der Sund-
gauallee steht noch an.

Fuflverkehr — sozial und sicher

StraRenbetmhaltestelle

e

—==__ Mehr Platz fiir den FulSverkehr
“Tuae=tm die neu gestaltete
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Zeitraum: 2016

Budget: 4,8 Millionen Euro
(Stadt/VAG)
Ansprechpartner:

Stadt Freiburg, Franz Blihler,
Tel.: 0761/201-4530, franz.
buehler@stadt.freiburg.de




Nach der Neugestaltung £1 | i
sind deutlich mehr Menschen zu Ful3 in t

der Tibinger StralSe unterwegs.

Zeitraum.: Umbauphase

flir den 300 Meter langen
Abschnitt zwischen Eberhard-
stral3e bis Paulinenstral3e: Mai
bis September 2012.

Budget: 1,2 Millionen Euro
Ansprechpartner:
Landeshauptstadt Stuttgart,
Amt fir Stadtplanung,

Rainer Wallisch,
rainer.wallisch@stuttgart.de

Stuttgart

Mehr Aufenthaltsqualitiit

Der als Mischverkehrsfliche gestaltete Abschnitt der Tibinger Straf8e liegt in der Stuttgarter
Innenstadt zwischen Eberhardstrafie und Paulinenstraffe. Hier werden heute Fufi-, Rad- und
Autoverkehr auf einer niveaugleichen Fliche gefithrt. Fahrbahn und Seitenraum sind als Misch-
verkehrsfliche angelegt und unterscheiden sich nur noch durch den Belag: Fiir die Fahrbahn
wurde Asphalt gewihlt, die Seitenrdume und alle Kreuzungsbereiche sind mit hellen Natur-
steinplatten gestaltet. Erfahrungen aus anderen Stidten haben ergeben, dass solche Mischver-
kehrsflichen — nach dem Prinzip des sogenannten ,Shared Space” (geteilte Fliche) — fiir alle
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer besonders sicher sind. Auch die Tiibinger Strafle ist
nach ihrer Umgestaltung hinsichtlich der Unfallzahlen unauffillig.

Gleichzeitig wurde die Tibinger Strafie als verkehrsberuhigter Geschiftsbereich (Hochstge-
schwindigkeit 20 km/h) in Kombination mit Parkverbotszonen ausgewiesen. Auf weitere Ver-
kehrsschilder wird verzichtet. Damit gilt an den Kreuzungen ,rechts vor links®. Die gesamte
Gestaltung der Strafle regt dazu an, auf die anderen Verkehrsteilnehmenden zu achten.

Um die Aufenthaltsqualitit zu erh6hen, sorgen Biume fiir Struktur und ein angenchmes Klima.
Sitzbinke bieten die Moglichkeit zu einer Ruhepause und unterstiitzen die Funktion des offent-
lichen Raums als Begegnungszone.

Vor dem Umbau hatte die Tiibinger Strafle eine Fahrspur pro Richtung, Autos parkten auf
beiden Seiten, die Fufginger mussten sich mit einem schmalen Biirgersteig begntigen. Heute
hat die Einkaufsstrafie ihren Charakter vollig verindert: Deutlich mehr Menschen sind zu Fuf§
unterwegs, sie queren die Strafle im gesamten Strafenverlauf und nutzen besonders zu den
Stofzeiten (zum Beispiel zur Mittagszeit) auch den Fahrstreifen zum Gehen. Dennoch bleibt
die Tibinger Strafle durchlissig fir den Auto- und Radverkehr. Da die Strafle eine wichtige
Verbindung fiir den Radverkehr in Richtung Innenstadt darstellt, war die gute Befahrbarkeit
tiir Radfahrende eine wichtige Bedingung bei der Umgestaltung.

Eine Herausforderung fiir die Planer: Anfangs nutzten Autofahrer die Liicken zwischen Biumen
und Sitzbinken als Parkfliche. Die Stadt Stuttgart begegnete diesem ungewollten Parkver-
halten schlieflich durch das Aufstellen weiterer Fahrradbiigel und Sitzbinke als Hindernis fiir
Falschparker.

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
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" Die netten
Toiletten

X Badeanstalt Groer i ‘ Mo -0 von 10- 21 Uhr, aufer- EX Kreis Segeberg 24 Std. taglich (mit Euroschlis-
Segeberger See Winklersgang 6 T ﬁ 5 halh de Saison Wi geschiossen* Hamburger Strage 30 sel ausgestattef) *
B café Luawigs taglich 10- ca. 23/24 Uhr = [EX Restaurant am Ihisee Di- Fr11.30-23 Uhr,
KirchstraBe 24 Am lhisee 2 a und S0 10- 23 Uhr, Hier gehts zur
ET Restaurant Einstein taglich 1130 - 23 Uhr * Mo geschlossenc netten Toilette-App.
Kirchstrage 26 [T Rathaus Mo - Mi und Fr 8- 16 Uhr,
Bicxaret Kigack WS USSR Libecker StraBe o Do8-18Uhr*
Kurhausstrafie 6 Suuges'ci\lu‘ssen[ o7 Y Kaufiand Mo-Sa7-22 Uhr* Eine Aktion
H Kochiofrel Mo -5a 10- 21.30 Uhr . Bahnhofstr. 7
KirchstraBe 27 S0 11-21.30 Uhr * ‘Alter Bahnhot taglch 8-20 Unr * d
A Kalkberg GmbH Juni- Sept. 9 - 17 Uhr (wahrend .Gleschenhige"‘ 2b der Sta t
Karl-May-Platz derKarkMay-Saison) * P  Vogele Mo-Fro-19 U, Sag 16 Uh™
Noctalis Apr. - Sept. Mo - Fr g - 18 Uhr, Hamburger Strage 13-21 M USte rStadt.
Oberbergstrafe 27 Sa, 50 und Feiertag 10 - 18 U,
An'Tagen mit Spétvorstellungen: . . .
KarkMay:Spiele bis 19.30 Uy, Meine Vorteile als Biirger/Gast
Okt - Mrz Mo -Fr - 17 Uhr, =
53, 50 und Fefertag 10 18 Uhr der Stadt Musterstadt? E
° o
.. * Keine unangenehme Suche nach Toiletten S [ [ [ [ | .
"Damemlherrﬁn- ﬁ' Wickelmoglichkeit d— Barrierefrel * Lange Offnungszeiten 5 Dank eines UberSIchtsp/ans immer im Blick:
toiletten * Saubere Toiletten iy i A A 4 H H
o die ndchste zugangliche Toilette im Ort

Abbau von Barrieren: Nette Toilette

Zu ciner fuflgingerfreundlichen Infrastrukcur gehdren nicht nur gute Wege, schone Plitze
und Sitzgelegenheiten. Wenn sich Menschen im 6ffentlichen Raum wohl und sicher fithlen
und hiufig zu Fuf unterwegs sein sollen, muss es auch gut erreichbare, saubere 6tfentliche Toi-
letten geben. Eine Herausforderung tiir viele Kommunen, da qualitativ hochwertige und gut
geptlegte offentliche Toiletten relativ teuer sind.

Die Stadt Aalen hat sich daher fiir eine andere Losung entschieden: Statt in neue Toiletten im
offentlichen Raum zu investieren, hat sie Gastronomiebetriebe angeworben, die ihre Toiletten
kostenfrei fiir alle Birgerinnen und Biirger 6ffnen. Das Projekt wird unter dem Namen ,Die
nette Toilette” beworben. In dem Informations-Flyer der Stadt zur ,Netten Toilette” sind die
beteiligten Betriebe aufgelistet mit zusitzlichen Hinweisen dazu, ob die Toilette behinderten-
gerecht ist und ob Wickelangebote vorhanden sind.

Die Stadt unterstiitzt die Betriebe mit einer Aufwandsentschidigung (40 bis 100 Euro pro
Monat). Die Biirgerinnen und Biirger bekommen so ein flichendeckendes Angebot, das
auflerdem noch personlicher und weniger anonym ist als die vollautomatische Variante. Der
Vorteil fiir die Gastronomen: Sie kdnnen sich im Projekt als offene, serviceorientierte und
freundliche Betriebe prisentieren und sich bei potenziellen Neukunden bekannt machen.

Mit Aufklebern, Plakaten und einem Stadtplan, in dem alle zuginglichen Toiletten einge-
zeichnet sind, informiert die Stadt Aalen tiber das Angebot. Dem Vorbild der Stadt Aalen sind
bereits 229 Kommunen gefolgt und unterstiitzen das Konzept der ,Netten Toilette”. Kom-
munen, die das Konzept inklusive cines fertigen Werbepakets ibernchmen mochten, kénnen
die Rechte dafiir bei der Studioo GmbH erwerben.

Fuflverkehr — sozial und sicher

Zeitraum: Beginn der Aktion in
Aalen im Jahr 2000
Ansprechpartner:

Die nette Toilette,

Joachim Allgeier,

Tel.: 07361/99 77 11 0




50 | QUELLENANGABEN

Quellenangaben

ABA Fachverband Offene Arbeit mit Kindern und Jugendlichen.
2011. ,Freiburger Studie” http://www.aba-fachverband.org/index.
php?id=176%26n0_cache=1%26sword_list%SB%5D=Freiburger
AGFK Bayern. 2016. ,WirtschaftsRad. Mit Radverkehr dreht sich was im
Handel". Erlangen. http://www.agfk-bayern.de/dokumente.html
Ahrens, Gerd-Axel. 2015. ,Sonderauswertung zum Forschungspro-
jekt Mobilitit in Stidten — SrV 2013° Stidtevergleich®. Dresden: TU
Dresden. hetp://tu-dresden.de/die_tu_dresden/fakultacten/vkw/ivs/
stv/2013/SrV2013_Stacdtevergleich.pdf
Aichinger, Wolfgang. 2016. ,.Lebenswerte Stidte durch Strafien fiir Men-
schen®. Berlin: VCD. https://wwwvcd.org/fileadmin/user_upload/
Redaktion/Publikationsdatenbank/Fussverkehr/VCD-Leitfaden
Strassen_fuer_Menschen_2016.pdf
Airparif. 2015. ,Paris sans voiture, quel impact sur les niveaux de pollution
de rues fermées a la circulation?” Paris. https://www.airparifasso.fr/_
pdf/publications/communiquefpresscfjourncefs:msfvoitur67150927.pdf
ARUP. 2016. ,Towards a walking world“. London. http://www.arup.com/
cities_alive/towards_a walking world
Ausserer, Karin, Elisabeth Fiissl, und Ralf Risser. 2013. ,NutzerInnenbefra-
gung: Was gefilltam Gehen und was hilt davon ab?“ Wien: Stadt Wien.
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008356.pdf
Baier, Reinhold. 2016. ,Einsatzbereiche und Einsatzgrenzen von Straflen
nach dem Shared Space-Gedanken®. Goppingen. https://vm.baden-
wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Praesen-
tationen/Fachveranstaltung_Fu%C3%9Fverkehrsf%C3%B6rderung Pra-
esentation_FV_Goeppingen_Baier.pdf
BASt. 2015. ,Einsatzbereiche und Einsatzgrenzen von Straffenumge-
staltungen nach dem ,Shared Space’-Gedanken®. Heft V 251. Ver-
kehrstechnik. Bergisch Gladbach. http://bast.opus.hbz-nrw.de/voll-
texte/2015/1237/pdt/V2s1.pdf
BMUB. 2016. ,Umweltgerechtigkeit in der Sozialen Stadt - Gute Praxis an
der Schnittstelle von Umwelt, Gesundheit und sozialer Lage®. Berlin.
http://www.bmub.bund.de/fileadmin/Daten BMU/Pools/Broschu-
eren/umweltgerechtigkeit_soziale_stadt_broschuere bf.pdf
BMUB. 2017. ,Umweltbewusstsein in Deutschland 2016 Ergebnisse einer
reprisentativen Bevolkerungsumfrage®. Berlin. http://www.bmub.
bund.de/fileadmin/Daten BMU/Pools/Broschueren/umweltbewusst-
scin_deutschland_2016_bf.pdf
BMVIT. 2012. ,Fufiverkehr in Zahlen® https://www.bmvit.gvat/service/
publikationen/verkeht/fuss_radverkehr/downloads/fiz.pdf
Brockmann, Siegfried. 2016. ,Fuigingerunfille — Probleme und Poten-
ziale*. Erfurt. hetp://schulung.deutsche-verkehrswacht.de/fileadmin/
user_upload/die_verkehrswacht/jhv_fachtagung/2016-06-03_DVW_
Fachtagung Brockmann.pdf
Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Ernihrung. 2017. ,IN FORM - Deutsch-
lands Initiative fiir gesunde Erndhrung und mehr Bewegung". hteps:/www.
in-form.de/profiportal/in-form/allgemeines/ausgangslage.html
Bundesarbeitsgemeinschaft Mehr Sicherheit fiir Kinder. 2017. ,Daten und
Statistiken®. http://www.kindersicherheit.de/fachinformationen/daten-
und-statistiken.html
Bundesstiftung Baukultur. 2014. ,Baukulturbericht 2014/2015. Gebaute
Lebensriume der Zukunft — Fokus Stadt*. Potsdam
Bundesvereinigung City- und Stademarketing Deutschland. 2015b. ,Vitale
Innenstidte - Ergebnisprisentation der bundesweiten Befragung von
tiber 33.000 Innenstadtbesuchern®. https://www.bcsd.de/media/vitale
innenst__dte_ergebnispr__sentation_pressckonferenz_27.01.2015.pdf
Engel & Vélkers. 2014. ,Frequenzzihlung 2014 Hamburg. https://www.
leipzig.ihk.de/fileadmin/user_upload/Dokumente/SOP/Standort und
Ansiedlungsberatung/Immobilienmarkt - Gewerbemieten/Engel
und_Voelkers/ENGEL___VOELKERS_Passantenfrequenzen_2014.pdf
EPOMM. 2017. ,TEMS - The EPOMM Modal Split Tool*. http:/www.
epomm.cu/tems/

FamilienForschung Baden-Wiirttemberg. 2014. ,Handreichung Familien-
freundliche Kommune 2014°. Stuttgart. http://www.familienfreund-
liche-kommune.de/FFKom/Infomaterial/Datenbank/FaFo Handrei-
chung_Familienfreundliche Kommune 2014_final.pdf

FGSV.2007. ,Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen RASt". Kéln.

Fliikiger, Samuel und Jenny Leuba. 2015. ,Qualitit von offentlichen
Riumen*. Ziirich: Fullverkehr Schweiz. http://fussverkehr.ch/fileadmin/
rcdaktion/publikationen/201509O97Dokumentation—Aufcnthaltsquali—
tact_2015.pdf

Follmer, Robert, Dana Gruschwitz, Birgit Jesske und Sylvia Quandt. 2010.
~Mobilitit in Deutschland 2008". Bonn: infas Institut fiir angewandte
Sozialwissenschaft GmbH. www.mobilitact-in-deutschland.de

forsa Politik- und Sozialforschung GmbH. 2017. ,Mobilitit und Verkehr in
Baden-Wiirttemberg Ergebnisse einer reprisentativen Bevolkerungs-
befragung in Baden-Wiirttemberg". Berlin. https:/vm.baden-wuert-
temberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/170725
Telefonumfrage Mobilitact_und Verkehr BW_forsa.pdf

Friedrich-Ebert-Stiftung. 2016. ,Das Soziale Quartier — Quartierspolitik
fiir Teilhabe, Zusammenhalt und Lebensqualitit. Bonn. heep://library.
fes.de/pdf-files/wiso/12366.pdf

Fuss ¢ V. 2017. ,Barrierefreiheit. http://www.geh-recht.de/barrierefreiheit

Gehl, Jan. 2015. Stidte fiir Menschen. Berlin: Jovis

Hart, Joshua und Graham Parkhurst. 2011. ,Driven To Excess: A Study of
Motor Vehicle Impacts on Three Streets in Bristol*. Bristol: University
of West England. http://eprints.uwe.acuk/15513/1/WTPP_Hart_Park-
hurstJan2011prepub.pdf

Heller, Jochen und Rolf Monheim. 2004. ,Die Augsburger Innenstadt im
Bild von Verhalten und Einstellungen der Besucher und Bevélkerung”.
Leipzig/Bayreuth: Universitit Bayreuth.

IFH Kéln. 2015a.,9 Thesen zur Vitalitit deutscher Innenstidee”. Koln.

infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH. 2010. ,Mobilitit
in Deutschland 2008 Tabellenband*. Bonn. http://www.mobilitact-in-
deutschland.de/mid2008-publikationen.html

infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH. 2010. , Trends im
Verkehrsmarkt Detailergebnisse der Studie Mobilitit in Deutschland®.
Erfurt. heep://www.mobilitact-in-deutschland.de/pdf/ VortragMiD
VDV_Marketingkongress2010.pdf

I0OS Press. 2011. , Different Kinds of Physical Activity Shown to Improve
Brain Volume and Cut Alzheimer’s Risk in Half“http://www.iospress.
nl/ios_news/different-kinds-of-physical-activity-shown-to-improve-
brain-volume-and-cut-alzheimers-risk-in-half/

KfW — KfW Bankengruppe. 2013. ,Kf W-Kommunalpanel 2012°. Frank-
furtam Main

Landesgesundheitsamt Baden-Wiirttemberg, 2011. ,Im Alltag in Bewe-
gung bleiben. Kommunale Gesundheitstérderung mit dlteren Men-

schen auch in schwierigen Lebenslagen®. hetps://www.gesund-
heitsamt-bw.de/SiteCollectionDocuments/03 Fachinformationen/
Fachpublikationen+Info-Materialien/gesundheitsfoerderung im
alltag.pdf

Landesgesundheitsamt Baden-Wiirttemberg. 2015. ,Faktenblatt zur
Kommunalen Gesundheitsférderung. Themenblatt 1: Gesundheits-
torderung in der Gemeinde- und Stadtentwicklung”. hteps:/www.
gesundheitsame-bw.de/SiteCollectionDocuments/01_Themen/
Gesundheitsfoerderung/Gesund_aufwachsen und_leben/gal Fakten-
blatt KommGF_Themenblatt%201.pdf

Liebsch, Reinhard, Christoph Schieb, Alexander Woll, Hans-Joachim
Wachter und Klaus Bés. 2004. , Fitness in der Grundschule®. htep:/
www.schulsport-nrw.de/fileadmin/user_upload/sicherheits und
gesundheitsfoerderung/pdf/Fitness_in_der_Grundschule.pdf

Lokale Agenda 21 Wien. 2017. ,Gritzl Oase”. http://gritzloase.at/

LUBW:. 2017a. ,Ergebnisse der Spotmessungen in Baden-Wiirttemberg
2016" http://www.mnzlubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/
akreuell/static_pages/spot/spot_resultl6.htm

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg



LUBW. 2017b. ,Immissionstrends Stickstoffoxide*. http://www4.lubw.
baden-wuerttemberg.de/servlet/is/21969/

Mercer. 2016. ,Quality of Living Ranking 2016°

Ministerium fiir Soziales und Integration Baden-Wiirttemberg. 2017.
-Demografischer Wandel*. https:/sozialministerium.baden-wuerttem-
berg.de/de/soziales/generationenbezichungen/demografischer-wandel/

Ministerium fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Wiirt-
temberg: Monitoring-Bericht zum Klimaschutzgesetz Baden-Wiirt-
temberg. Teil I Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept, 2017.
https:/fum.baden-wuerttemberg.de/de/klima/klimaschutz-in-baden-
wucrttemberg/integriertes-energic-und-klimaschutzkonzept/monito-
ring/

Ministerium fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Wiirt-
temberg. 2015. ,Strategic zur Anpassung an den Klimawandel in
Baden-Wiirttemberg®. Stuttgart. hteps://um.baden-wuerttemberg.de/
fileadmin/redaktion/m-um/intern/Dateien/Dokumente/4_Klima/Kli-
mawandel/Anpassungsstrategic.pdf

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg. 2017. , Auftaktveranstal-
tung Fufiverkehrs-Checks 2017: Lebensqualitit gestalten®. htps:/
vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitact-verkehr/fussverkehr/fuss-
verkehrs-checks/

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg. 2017. , Luftreinhaltung®.
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/luftreinhal-
tung/

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg. 2017. ,Ortsdurchfahrten
gestalten. Hinweise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Dorfern
und kleineren Stidten®. Stuttgart. hetps://vm.baden-wuerttemberg.de/
fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Broschueren/Broschuere_
Ortsdurchfahrten_gestalten__170212.pdf

Muschwitz, Christian und Carsten Kohler. 2016. ,Bericht zur Telefon-
befragung Mobilitit und Verkehr in Baden-Wiirttemberg™. Trier:
Raumkom - Institut fiir Raumentwicklung und Kommunikation.
http://www.neue-mobilitact-bw.de/fileadmin//4_Publikationen/Mobi-
litaet_und Verkehr_in BW Telefonbefragung 160121.pdf

Randelhoff, Martin. 2014. ,Vergleich unterschiedlicher Flicheninan-
spruchnahmen nach Verkehrsarten®. http://www.zukunft-mobilitact.
net/78246/analysc/flacchenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-
stadtbahn-fussgacnger-metro-bremsverzoegerung-vergleich/

Réthy, Laura. 2014. ,Die Berliner Luft ist sozial ungerecht verteilt.” Berliner
Morgenpost. https://www.morgenpost.de/berlin/article133215788/Die-
Berliner-Luft-ist-sozial-ungerecht-verteilthtml

Robert Koch Institut. 2006. ,KiGGS Basiserhebung: Erste Ergebnisse”.
Berlin. htep://www.rkide/DE/Content/Gesundheitsmonitoring/
Studien/Kiggs/Basiscrhebung/Ergebnisbrosch%C3%BCre.pdf?_
blob=publicationFile

Sauter, Daniel, und Marco Hiittenmoser. 2006. , Integrationspotenziale im
offentlichen Raum urbaner Wohnquartiere, Zusammenfassung der
Ergebnisse®. Ziirich.

Sauter, Daniel. 2009. ,Das Limmatquai vor und nach der Neugestaltung”.
Ziirich: Stadt Ziirich.

Sauter, Daniel. 2016. ,International standard for measuring walking: how
much we walk and what motivates us to walk“. Hongkong, April 10.
htep://files.designer.hoststar.ch/hoststarl0546/file/sauter et al walk21
hong_kong_2016_2.pdf

Schramek, Jiirgen und Juliane Kemen. 2015. ,Mobilitit und Gesundheit
— Ein Drittel weniger Krankheitstage durch moderate korperliche
Bewegung auf dem Weg zur Arbeit”. Troisdorf: Ecolibro. htep://www.
ecolibro.de/fileadmin/images/ecolibro/downloads/BROSCHUERE _
Mobilitaet_und_Gesundheit_061115_IMB.pdf

SORA. 2015. ,Mariahilfer Strafie Neu'. http://www.sora.at/nc/news-presse/
news/news-cinzelansicht/news/mariahilfer-strasse-neu-695.html

Staatsministerium Baden-Wiirctemberg, Referat Landesmarketing und
Veranstaltungen. 2017. ,Wir konnen alles. Auler Hochdeutsch* htep:/
www.bw-jetzt.de/

Fuflverkehr — sozial und sicher

51

Stadt Freiburg im Breisgau. 2011. ,Ergebnisse der Biirgerumfrage 2010%
Beitrige zur Statistik. Freiburg im Breisgau. hetps://www.freiburg.de/
pb/site/Freiburg/get/documents/freiburg/daten/statistik/statistik_vero-
effentlichungen_buergerumfrage 2010-NIEDRIG.pdf

Stadt Heidelberg. 2017. , Einkaufsstudie: Heidelberg hat eine der bundesweit
attraktivsten Innenstidee”. Januar 30. http://www.heidelberg.de/hd,Lde/
HD/service/30_01_2017+cinkaufsstudie +heidelberg+hat+eine+der+bun
desweit+attraktivsten+innenstaedte.html

Stadt Wien. 2016. ,Begegnungszone in der Herrengasse”. https://www.wien.
gvat/verkehr-stadtentwicklung/herrengasse. html

Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg. 2016. ,Getétete Verkehrs-
teilnchmer im Straenverkehr nach Art der Beteiligung®. heep://www.
statistik.baden-wuerttemberg.de/Verkehr/Unfaelle/LRUnfaclleT jsp

Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg. 2016. , Flichenverbrauch bei
5,2 Hektar pro Tag". Pressemitteilung 242/2016. Stuttgart. hetp:/www.
statistik.baden-wuerttemberg.de/Presse/Pressemitteilungen/2016242

The Economist. 2016. ,The world’s most liveable cities”. https://www.eco-
nomist.com/blogs/graphicdetail /2016/08/daily-chart-14

Transport for London. 2013. ,Better Streets Delivered". London. http://
www.urbandesignlondon.com/

TU Dresden. 2013. ,Untersuchung zur Wahrnehmung und Nutzung
offentlicher Riume*. Dresden. https://www.dresden.de/media/pdf/
stadtplanung/efre/efre_kooperation_stadterneucrug_efre user TU-
Dresden_User_fini.pdf

Ullman, Seth. 2012. ,Broadway Boulevard: Transforming Manhattan’s
Most Famous Street”. November 20. http://www.pps.org/reference/
broadway-boulevard-transforming-manhattans-most-famous-street-
to-improve-mobility-increase-safety-and-enhance-economic-vitality/

Umweltbundesamt. 2010.,,CO2-Emissionsminderung im Verkehr in
Deutschland®. Dessau. https://www.umweltbundesamt.de/publikati-
onen/co2-emissionsminderung-im-verkehr-in-deutschland

Umweltbundesamt. 2012. ,Daten zum Verkehr*. Dessau.

https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/daten-verkehr

Umweltbundesamt 2017. ,,Luftbelastung“. Text. Februar 25.

http://www.umweltbundesamt.de/daten/luftbelastung

Unfallkasse NRW. 2010 Kinder unterwegs im Straenverkehr, Kapitel 2.2
Verinderungen der kindlichen Verkehrswelt bzw. Abb. 25 Selbststin-
dige Schulwege von 6- bis 7-jihrigen Kindern 1976-2000. Die Daten
basieren auf Untersuchungen von Schulte 1978; Wittenberg et al. 1987,
Funk & Fassmann, 2002

VCO. 2015. Wie Wohnbau gesunde Mobilitit fordern kann*. 14/2015.
Wien. http://www.fgoe.org/presse-publikationen/downloads/facts-
heets-und-leitfaden/factsheet-wie-wohnbau-gesunde-mobilitat-for-
dern-kann/2015-10-23.5529272002

VCO. 2016a. ,Niedrige Erschliefungskosten im dichten Wohnbau®. https://
www.vcoe.at/publikationen/infografiken/infografiken-stadt-land-
lebensraum

VCO.2016b. ,Niedriger Flichenverbrauch bei Gehen, Radfahren und
Offentlichem Verkehr. hteps://wwwvcoe.at/publikationen/infogra-
fiken/infografiken-stadt-land-lebensraum

Walkscore. 2017. ,Walkscore. Live where you love®. https://www.walkscore.
com/

WHO. 2015. ,Strategie der Europiischen Region der WHO zur Bewe-
gungsforderung (2016 —2025)". http://www.curo.who.int/__data/assets/
pdf file/0006/283830/65wd09g_Physical ActivityStrategy 150474.pdf

Wirtschaftsministerium Baden-Wiirttemberg. 2008. ,Barrierefreies
Bauen®. Stuttgart. https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/
redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Broschueren/Barrierefreies Bauen
Vorwort MIN.pdf

Zukunftsnetz Mobilitit NRW. 2015. ,Verkehrszihmer Leitfaden®. http://
www.erkehrserzichung-und-mobilitactsbildung-nrw.de/index_htm
files/Verkehrszachmer.pdf



Baden-Wiirttemberg

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
Dorotheenstrafle 8 - 70173 Stuttgart - www.vm.baden-wuerttemberg.de

a V|V/BI) -8

Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH

Impressum

Herausgeber
Ministerium far Verkehr
Baden-Wirttemberg
DorotheenstralRe 8
70173 Stuttgart
www.vm.baden-wuerttemberg.de
poststelle@vm.bwl.de
Telefon: 0711/231-5830

Stand: September 2017

Redaktion: Planersocietat, Dortmund
Produktion und Gestaltung: tippingpoints Agentur, Bonn

Fotonachweis:
Titel: istockphoto.com/georgeclerk; S. 3: Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg; S. 4: Stadt Freiburg im Breisgau;
S. 7: istockphoto.com/ozgurdonmaz; S. 9, 10, 32: Valeska Zepp; S. 12, 14, 18: Stadt Rottweil; S. 15: istockphoto.com/djedzura;

S. 20, 42, 47: Stadt Freiburg im Breisgau, Stadtplanungsamt; S. 21: istockphoto.com/Michael Luhrenberg ; S. 22: Stadt Esslingen;
S. 24: Stadt Ulm/Planersocietat; S. 26: istockphoto.com/oneinchpunch; S. 27: Stadt Stuttgart; S. 30: istockphoto.com/oneinchpunch;
S. 33, 35, 39: Thinkstock/Connel_Design, SbytovaMN, zjirousek; S. 37: Planersocietét; S. 43: Gemeinde Rudersberg; S. 44: Stadt
Stuttgart/PS; S. 45: Stadt Lahr/Planersocietat; S. 46: Stadt Heidelberg; S. 48: Stadt Stuttgart; S. 49: Nette Toilette

\\\|||||||||||||||||||||||
&
‘gﬁD\\
S
N =
\\\\\ D " |||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| %
CULL RN ARt HTHTHIHnS é

ZAUHn

(7

2,

@j Mobilitat und Lebensqualitéi

‘EE7 iy Fiur Stadt und Land. &€ .................

(I




