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1. Anlass und Ziel des Projektes

Anlass des Projektes ,Mit dem Rad zur Arbeit — Mobilitatsgewinn
durch Forderung des Radverkehrs im suburbanen Raum am Bei-
spiel Kleinmachnow" ist es, Berufspendlern einer Gemeinde im
Spannungsfeld Zentraler Orte Perspektiven und konkrete Schritte
zur Nutzung des Fahrrades im Berufsverkehr aufzuzeigen.

Die Initiative geht von der Verwaltung der Gemeinde
Kleinmachnow aus. Sie will die Bewohner des Ortes und die
Menschen, die nach Kleinmachnow einpendeln, anregen, sich ,mit
dem Rad zur Arbeit* aufzumachen.

Die Gemeinde Kleinmachnow ist ein attraktiver Wohnort im
unmittelbaren Umfeld der Metropole Berlin und ein Beispiel fir
Suburbanisierungsprozesse mit ihren Folgen.

Kennzeichnend fir die Motive Zuziehender ,nach auf3erhalb” ist
das Bedurfnis, im Grinen wohnen zu wollen, dem Larm der Stadt
zu entfliehen und naturbezogene Freizeitaktivitaten zu verfolgen.
Gleichzeitig nimmt die Lange der zurtickzulegenden Wege zu. Es
entwickeln sich disperse Siedlungsstrukturen, Einkaufszentren
entstehen auf der grinen Wiese. Die zunehmende
Verkehrsbelastung und die damit einhergehenden
Folgeerscheinungen mindern die Qualitat des ,teuer erkauften®
Wohnstandorts.

Das berufsbedingte Pendeln mit dem eigenen Kfz fuhrt nicht nur
zu einer zunehmenden Verkehrsbelastung, es beeinflusst auch
das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. So bringen Eltern ihre
Kinder beispielsweise mit dem Auto zur Schule, weil sie sich
aufgrund des hohen Kfz-Aufkommens um deren Sicherheit
sorgen.

Gerade in den prosperierenden Wohnorten im unmittelbaren
Umfeld der Metropolen sind besondere Anstrengungen
erforderlich, die neu Zugezogenen in eine nachhaltige
Verkehrsmittelnutzung einzubinden.

Das Projekt soll sich sowohl mit den innerértlichen Verkehrsbe-
ziehungen als auch mit den Verkehrsbheziehungen Kleinmachnows
zur Metropole Berlin und zu den benachbarten Zentren Potsdam
und Teltow befassen. Ziel ist eine Entlastung vom motorisierten
Individualverkehr (MIV), verbunden mit einer Verringerung der
Larm- und Abgasbelastung und damit einer Sicherung der
Lebensqualitat in Kleinmachnow.

Dabei wird es von besonderer Bedeutung sein, eine positive

Identifikation aller Beteiligten mit dem Thema zu erreichen —
LKleinmachnow fahrt Rad".

Das Projekt verkntpft das verkehrspolitische Ziel Kleinmachnows
nach mehr Lebensqualitat mit den Interessen der Beschaftigten an
einer gesunden Lebensweise sowie an Kostenersparnis mit
Unternehmenszielen wie geringeren Krankenstdanden oder auch
einem Wir-Gefunhl.

Bedeutsam ist auch die Imageverbesserung des Fahrrades als
modernes Verkehrsmittel, die konzeptionelle Einbeziehung des
offentlichen Personennahverkehrs und die Starkung des alltagli-

Anlass

Ziel des Projektes
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chen Radverkehrs im System lokaler und regionaler Verkehrspoli-
tik und —planung.

Erwartet werden Synergien bei der Kooperation zwischen
kommunaler Planung, Wirtschaftsférderung und den ansassigen
Unternehmen.

Ein weiteres Ziel besteht darin, einen Kommunikationsprozess
zwischen unterschiedlichen, gewdhnlich nicht an
Planungsprozessen beteiligten Akteuren und (potenziellen)
Zielgruppen zu initiieren und moderierend zu begleiten. Dazu
zahlen zum Beispiel Arbeitgeber, Betriebs- und Personalréte,
Lokale Agenda 21 Kleinmachnow (Arbeitsgruppe Verkehr) sowie
weitere Initiativen und Gruppen.

Das Projekt erfiillt gleichzeitig die Funktion einer Imagekampagne
fur das Radfahren im Berufsverkehr (ganz im Sinne der WHO-
Charta ,Umwelt, Verkehr, Gesundheit®, 1999 London) und hat bei
einer guten Presse- und Offentlichkeitsarbeit Ausstrahlung
zumindest auf die Stadt Berlin.

Die Projektergebnisse und die daraus zu entwickelnde
Handlungsrichtschnur sollen auf vergleichbar Uberschaubare und
attraktive Wohnstandorte in Metropolregionen Ubertragbar sein.

2. Grundlagen

2.1 Voraussetzungen steigender Anteile des Radverkehrs

Der Anteil von mit dem Rad genutzten Wegen an allen Wegen
liegt in Deutschland bei rund neun Prozent und ist damit
vergleichbar dem Anteil der mit 6ffentlichem Personennahverkehr
(OPNV) genutzten Wege. Der Anteil des FuRverkehrs an allen
Wegen liegt bei 23 Prozent (MID 2002).

Im internationalen Vergleich liegt Deutschland beim Anteil des
Radverkehrs an allen Ortsveranderungen dber dem EU-
Durchschnitt von finf Prozent, aber unter den Niederlanden (27
%), Danemark und Japan (14%). Jeder Deutsche fahrt jahrlich
rund 300 km mit dem Rad, wahrend in Danemark und den
Niederlanden pro Einwohner etwa jeweils 1.000km zu
verzeichnen sind. Die mittlere Wegelange von Fahrten mit dem
Rad liegt in Deutschland bei 3,3 km, zu Fuld werden im Mittel ca.
1,4 km zuriickgelegt (MID, 2002). 75 Prozent aller Personen
besitzen ein gebrauchstichtiges Fahrrad, 80 Prozent aller
Personen, die jederzeit einen Pkw verfugbar haben, besitzen auch
ein Fahrrad. Das Fahrrad wird Gberwiegend im Freizeitverkehr und
zum Einkaufen genutzt. Deutlich unter dem Durchschnitt liegen
Begleitwege sowie Dienst- und Geschaftswege.

Der Anteil des Rad- und Ful3verkehrs am Modal-Split ist abhangig
vom Alter, vom Geschlecht, von Siedlungsstruktur und Topografie
sowie der Verkehrspolitik einer Stadt oder Region. So weist die
Fahrradnutzung verschiedener Bevélkerungsgruppen deutliche
Unterschiede auf: Personen in Ausbildungsverhaltnissen fahren
deutlich h&aufiger mit dem Rad als Erwerbstatige und
Nichterwerbstatige. Aber auch innerhalb dieser Gruppen finden
sich Unterschiede: Die Zehn- bis Siebzehnjahrigen haben mit 16
Prozent den starksten Anteil am Radverkehr. Am FuRverkehr hat
dieselbe Altersgruppe einen Anteil von 32 Prozent. Das
Einstiegsalter zum Radfahren liegt bei etwa vier Jahren, zwei
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Drittel der Madchen und Jungen dieses Alters verfligen uber ein
Fahrrad (MID 2002).

Aus der ,Kontinuierlichen Erhebung zum Verkehrsverhalten* des
BMVBS st ersichtlich, dass der Anteil des Radverkehrs bei der
Verkehrsmittelwahl stagniert bzw. sinkt (MID 2002)1. Als Griinde
wurden angegeben, dass Zersiedelung und Bedurfniswandel die
mittleren Entfernungen des Verkehrs steigen lassen und der im
Entfernungsbereich des Radverkehrs liegende Anteil der
Verkehrsnachfrage sinkt (Suburbanisierung, Kfz-affine
Siedlungsstrukturen).

Bei der Fahrradnutzung gibt es jedoch nach Kultur, Topografie und
Siedlungsstruktur groRe regionale Unterschiede. Stadte mit
ebener Topografie und  kompakter  Bebauungsstruktur,
Universitatsstadte und Stadte mit einer aktiven Radverkehrspolitik
weisen z. T. deutlich héhere Anteile des Radverkehrs am Modal-
Split auf.

Potentiale zur Steigerung des Radverkehrs sind generell
vorhanden, denn etwa die Halfte aller Fahrten mit dem Kfz ist
kirzer als sechs Kilometer. 15 bis 30 Prozent aller Fahrten mit
dem Kfz lassen sich innerorts auf den Radverkehr verlagern (vgl.
UBA, 2006). Die Zunahme der Radverkehrsanteile ist allerdings
vielerorts zu Lasten des Ful3verkehrs erfolgt.

Bislang ist es nicht gelungen, das "menschliche MaR3" (Rad- und
FuRverkehr als so genannter Langsamverkehr) als Entwurfs- und
Denkprinzip in die Verkehrsplanung und -politik zu integrieren. Die
Vermutung liegt nahe, dass eine ErschlielBung von Potentialen im
Radverkehr mehr ist als eine verkehrsplanerische Aufgabe. So hat
sich immer wieder gezeigt, dass kompakte Siedlungsstrukturen,
stadtvertragliche, d. h. fuRBganger- und fahrradfreundliche
Verkehrskonzepte, die objektive und subjektive Verkehrssicherheit
im Verkehr, das Engagement lokaler Akteure und eine hohe
gesellschaftliche Wertschatzung den Anteil des Radverkehrs zu
steigern vermogen.

Potentiale zur Anderung der Verkehrsmittelwahl kénnen in erster
Linie die Stadte vorweisen, die von der Siedlungsstruktur eher
kompakt sind und dartber hinaus eine Stadtentwicklungspolitik
betreiben, die auf Verkehrsreduzierung ausgerichtet ist. Kompo-
nenten einer solchen Stadtentwicklungspolitik sind eine wirksame
Flachennutzungs- und Regionalplanung, eine integrierte Standort-
planung fur Arbeitsstatten und zentrale Einrichtungen sowie Mdg-
lichkeiten fir eine rege Beteiligungskultur bei der Planung und
Umsetzung von MalRnahmen, die den Radverkehr fordern.

MaflRnahmen zur Forderung des Radverkehrs stehen im
Zusammenhang mit der Umsetzung stadtverkehrspolitischer
Konzepte sowie Konzepten zur Verkehrssicherheit: Bei Stadten
mit flachendeckender Radverkehrsinfrastruktur, flachendeckenden
Tempo-30-Konzepten und weiteren den Radverkehr férdernden
Bedingungen ist eine vergleichsweise giinstige Unfallentwicklung
Zzu beobachten. Dies ist in der Regel gekoppelt mit einem hdheren
Anteil des Radverkehrs am Modal-Split. Zu beobachten ist, dass
sich bei einem steigenden Anteil des Radverkehrs nicht etwa die

! http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/, Zugriff am: 12.03.2009.
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Verkehrssicherheit verringert. Es finden also nicht mehr
Radfahrunfélle statt.

Die Durchsetzung eines systembezogenen Ansatzes zur
Forderung des Radverkehrs héngt entscheidend vom Engagement
der Verwaltung, dem Einfluss lokaler Akteure und dem politischen
Klima ab. So st beispielsweise in Publikationen zu
Foérderungsmoglichkeiten des Radverkehrs immer die Rede von
notwendigen  Verhaltensédnderungen  bei  Personen  mit
Leitbildfunktion  (lokale Akteure), der Notwendigkeit von
Offentlichkeitsarbeit, nicht nur nach auRen, sondern auch nach
innen (d. h. der Verwaltung) und einer Zusammenarbeit mit
Interessenverbénden, lokalen Akteursgruppen, aber auch
Arbeitgebern und privatwirtschaftlichen Anbietern (UBA, 2006).

Die geringe Bedeutung des Rad- und FulRverkehrs fir einige
mal3gebliche Akteure ist auch darauf zurickzufiihren, dass die
Thematik nicht institutionell in der Verwaltung verankert ist und
Finanzierungskonzepte inklusive des rechtlichen
Ordnungsrahmens und Steuerrechts immer noch stark auf den
(MIV) ausgerichtet sind.

Zur Steigerung der Anteile des Radverkehrs ist eine wesentliche
Voraussetzung die daflr notwendige Infrastruktur, wie z. B. siche-
re und attraktive Wege, Elemente der Verknipfung und Wegefiih-
rung. Erfahrungen zeigen aber, dass die vorhandene Infrastruktur
allein nicht ausreicht, um Potentiale wirksam auszuschopfen.
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit sowie der Servicebereich
sind gleichrangige Elemente des ,Gesamtsystems Radverkehr".

Offentlichkeitsarbeit umfasst alle Informations- und Kommunikati-
onsmalnahmen zur Forderung des Radverkehrs. Im Mittelpunkt
sollte die Foérderung der Akzeptanz, also der Wertschatzung des
Fahrrades als alltagstaugliches Verkehrsmittel stehen. Neben der
Werbung fiir nicht motorisierte Verkehrsmittel umfasst die Offent-
lichkeitsarbeit auch Ansétze, die auf eine Verhaltensédnderung bei
der Verkehrsmittelwahl zielen.

Steigende Anteile des Radverkehrs erfordern Verhaltensanderun-
gen des Einzelnen bei der Verkehrsmittelwahl. Zu bericksichtigen
sind in diesem Kontext auch die individuellen Mdglichkeiten und
Rahmenbedingungen. Verhaltensanderungen sind nach vorherr-
schender Meinung nur dann zu erwarten, wenn sie einen Gewinn
bzw. Nutzen versprechen. Was jedoch von Personen als Gewinn
bzw. Nutzen — materiell oder emotional - empfunden wird, ist ab-
hangig von den jeweiligen Werthaltungen. Diese wiederum sind
gepragt von gesellschaftlichen Normen und anderen Personen.
Verhaltensabsichten und Verhaltensweisen lassen sich nicht ohne
Bezug auf personliche Eigenschaften und Lebenslagen sowie die
physischen und sozialen Umweltbedingungen erklaren und ver-
stehen.

Ein umweltorientierter Wandel in der kommunalen Verkehrspolitik
ist an bestimmte Voraussetzungen geknupft, aber grundsatzlich
maoglich. Offentlichkeitsarbeit  und das  Agieren von
umweltorientierten Akteuren spielen dabei eine nicht zu
vernachlassigende Rolle.

Handlungskonzepte zur Férderung des Radverkehrs missen allen
Beteiligten einen Nutzen versprechen (d. h. positiv besetzt sein)
und in eine Gesamtstrategie eingebunden sein. Diese
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Gesamtstrategie beinhaltet notwendige Infrastrukturmalinahmen,
die Beteiligung lokaler Akteure, die Integration in das
Verwaltungshandeln sowie wirksame Offentlichkeitsarbeit.

2.2 Erkenntnisstand zum Thema , Mit dem Rad zur Arbeit"

Nachstehend wird kurz der Erkenntnisstand zum Themenbereich
.Mit dem Rad zur Arbeit" skizziert, mit Hinweisen auf mdgliche Ak-
tionsfelder in Kleinmachnow, um den Pilotcharakter des Projektes
in einer suburbanen Region zu verdeutlichen.

Die Erkenntnis, dass sich die Investition in den betrieblichen Rad-
verkehr fur Unternehmen ,bezahlt* macht, hat seit Mitte der Neun-
ziger Jahre zunehmend an Substanz gewonnen?. Vor allem groRe-
re Firmen engagieren sich mittlerweile beim Thema ,Mit dem Rad
zur Arbeit“. Auch Uber die Verbindung mit der Umwelt- und Ge-
sundheitsthematik gewinnt das Thema neue Impulse und Akteure.
Bei vielen betrieblichen Projekten steht die Radverkehrsférderung
im Kontext mit dem allgemeinen Mobilitdtsmanagement im Unter-
nehmen.

Mittlerweile gibt es eine Reihe von Aktivitaten zum Thema ,Mit
dem Rad zur Arbeit", in erster Linie im Rahmen des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements, aber auch in Regie von Verwaltungen im
Rahmen der ,soft policies" zur Radverkehrsférderung oder von
Vereinen und Verbanden wie z. B. dem Allgemeinen Deutschen
Fahrradclub (ADFC) oder dem Verkehrsclub Deutschland (VCD).

Die bundesweite Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit*, getragen vom
ADFC und der AOK, ist eine Kampagne zur Foérderung des tagli-
chen Radfahrens auf dem Weg zur Arbeit, bei der der Gesund-
heitsaspekt im Vordergrund steht. Mit der seit 2006 in allen Bun-
deslandern von Juni bis August laufenden Kampagne soll auf
langfristiger Basis ein Bewusstsein geschaffen werden, das Fahr-
rad als sinnvolle Alternative zum Auto im Berufsverkehr zu nutzen.
Nach den Ergebnissen der bisherigen Aktionen ist die Presse- und
Offentlichkeitsarbeit gut, Uberzeugungsarbeit muss teilweise noch
bei den Unternehmen geleistet werden.

Eine spezifische Begleitung und Unterstiitzung der Aktion sowie

eine fur suburbane Regionen spezifische Evaluation bot sich im
Jahr 2007 in der Gemeinde Kleinmachnow an.

vgl. auch ALRUTZ/KRAUSE et al. (2006): Zweiter Fahrradbericht der Bundesregierung

Deutschland (2. Fahrradbericht), FE 70.760/04, Auftraggeber: BMVBS, Kap. 9.4.

www.nationaler-radverkehrsplan.de/eu-bund-laender/bund/:

Die positiven Effekte des Radfahrens im Berufsverkehr wirken sich auf mehreren Ebe-

nen aus:

e Fir Beschéftigte liegt der Nutzen vor allem in den individuellen gesundheitlichen
Wirkungen des Radfahrens. Darliber hinaus lassen sich gerade auf kurzen Stre-
cken bis 5 km Zeitvorteile gegenuber dem Pkw erzielen, z. B. durch den Wegfall
von Parkplatzsuchfahrten und der haufig naheren Fahrradabstellmdglichkeit zum
Arbeitsplatz.

o Die Trager des Gesundheitswesens haben wegen des verringerten Risikos von
Herz-Kreislauf-Krankheiten und anderen Krankheiten aus Bewegungsmangel ge-
ringere Ausgaben.

e Unternehmen, die ihre Beschaftigten bei der Nutzung des Rades auf dem Arbeits-
weg unterstitzen, profitieren mehrfach: Rad fahrende Mitarbeiter fehlen i.d.R. sel-
tener krankheitsbedingt und sind leistungsfahiger, damit steigert sich die Produktivi-
tat. AuBerdem mussen weniger Kosten fir Beschaftigtenparkplatze aufgewendet
werden, diese unproduktiven Flachen kénnen fur betrieblich wichtigere Zwecke ge-
nutzt werden. Durch den Einsatz von Dienstfahrradern kénnen Zeitgewinne bei be-
trieblichen Wegen entstehen. Der Imagegewinn eines Arbeitgebers durch einen ak-
tiven Beitrag zum Umweltschutz ist ebenfalls zu berticksichtigen.
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Weitere Konzepte und Aktionen, aus deren Erfahrungen wichtige

Hinweise fir die Ausgestaltung der vorliegenden Aufgabenstellung

abgeleitet werden kénnen, sind:

e ,bike & business" — ein regionales Projekt zur Forderung der
Fahrradnutzung im Berufsverkehr im Ballungsraum Frank-
furt/Main®

e ein Forschungsprojekt der Firma Miele, Universitat Bielefeld
und Stadt Bielefeld — Untersucht wurde fir Beschaftigte der
Firma Miele, ob durch den Wechsel vom Auto zum Fahrrad auf
dem taglichen Arbeitsweg Verdnderungen physischer und psy-
chischer Art zu verzeichnen sind.*

Beispielhafte Aktivitaten von Kommunen sind aus den Stadten Fil-

derstadt, Niurnberg und Stuttgart zu berichten:

o Filderstadt fahrt Rad“ — seit 1996 breit angelegte Kampagne
zur Forderung des Radverkehrs mit unterschiedlichen Schwer-
punkten und stadtischem Projektbiiro; Themenschwerpunkt ,Mit
dem Rad zur Arbeit* mit dem Modellbetrieb Stadtverwaltung

e _Nirnberg — intelligent mobil“ — fachlibergreifendes Projekt zur
Forderung nachhaltigen Verkehrsverhaltens des Umweltrefe-
rats der Stadt, Aktion ,banker on bike*®

o Betriebliche Fordermdglichkeiten des Fahrradverkehrs in
Stuttgart* mit konkreten Handlungsempfehlungen®.

Von Seiten der Verbande sind folgende Projekte zu nennen:

o Wettbewerb ,Gewinn Faktor Fahrrad“ des VCD-Schleswig-
Holstein — Ausgezeichnet wurden Betriebe, die den Radverkehr
auf dem Weg zur Arbeit férdern.

¢ Betriebsberater des ADFC — Ausgebildete Personen bieten Un-
ternehmen ihre fachliche Unterstitzung bei der Forderung des
Radverkehrs an.

Die Potentiale der Fahrradnutzung auf Arbeitswegen sind bei wei-
tem noch nicht ausgeschopft. Auf unternehmerischer Seite sind
positive Beispiele eher Einzelfalle.

Spezielle Untersuchungen und Projekte zur Steigerung des Rad-
verkehrs im suburbanen Raum, also stark zersiedelten Orten mit
hohem Pendleraufkommen und hohem Anteil des MIV am Modal-
Split wurden bisher nicht durchgefinhrt.

www.bikeandbusiness.de

vgl. auch die Zusammenstellung weiterer Beispiele im Zweiten Fahrradbericht der
Bundesregierung :ALRUTZ/KRAUSE et al. (2006). Zweiter Bericht Uber die Situation
des Fahrradverkehrs in der Bundesrepublik Deutschland (2. Fahrradbericht).

www.nuernberg.de

Dokumentation von 24 MalRnahmen aus den MaBnahmenfeldern Infrastruktur, Service,
Information und Kommunikation, Motivation.
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3. Die Gemeinde Kleinmachnow

Die Gemeinde Kleinmachnow gehort zum Landkreis Potsdam-
Mittelmark und liegt in raumlicher Nachbarschaft zu zwei Ober-
zentren, der Bundeshauptstadt Berlin im Norden und der branden-
burgischen Landeshauptstadt Potsdam im Westen. Sie ist Teil ei-
nes Siedlungsbandes, das sich vom Berliner Bezirk Steglitz-
Zehlendorf tber Potsdam bis nach Werder erstreckt. Kleinmach-
now ist eine Kommune im suburbanen Raum von Berlin und Tell
der Metropolregion ,Hauptstadtregion Berlin — Brandenburg".

Im Osten und Suden grenzen an Kleinmachnow die Stadt Teltow
und die Gemeinde Stahnsdorf. Die Entfernung von Kleinmachnow
zur Potsdamer Innenstadt betragt zirka 16 Kilometer, die nach Ber-
lin-Mitte zirka 17 Kilometer.

Nachbargemeinden sind im Uhrzeigersinn, von Norden beginnend:
Berlin, Teltow und Stahnsdorf.

.Fah{'-an_d #

S

Abbildung 1:  Lage Kleinmachnow, Quelle: Ausschnitt aus der ADFC-
Regionalkarte Potsdam-Havelland

Verbindendes Element der Region mit Bedeutung fir den Radver-
kehr ist der Teltow-Kanal, der sudlich im Gemeindegebiet verlauft.
Die Kommunen Teltow, Stahnsdorf und Kleinmachnow streben an,
Uber einen durchgehenden Radweg entlang des Kanalufers die
regionalen Siedlungsschwerpunkte mit Potsdam und Berlin zu
verbinden und auch eine radtouristische und erholungsrelevante
Nutzung der Kanalaue zu ermdglichen.
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Die Gemeinde Kleinmachnow wird seit 1990 stark von der Subur-
banisierung des Berliner Umlandes beeinflusst und ist als attrakti-
ver, stadtnaher Wohnstandort beliebt.
Tabelle 1: Angaben zu Einwohnern in Kleinmachnow,

Quelle: Gemeindeverwaltung Kleinmachnow

Flache: 11,91 km?
Einwohner: 19.244 (Dez. 2008)
Bevdlkerungsdichte: | 1616 Einwohner je km?

Der Bevolkerungszuwachs ist stetig und betrifft alle Altersgruppen,
besonders aber die Jingeren bzw. jingere Familien. Die Einwoh-
nerzahl stieg von 11.565 (Dez. 1990) auf 14.826 Einwohner (Dez.
1999) und inzwischen auf 19.244 Einwohner (Dez. 2008) an. Mehr
als ein Sechstel der Einwohner sind unter 12 Jahre alt. Damit ist
Kleinmachnow eine der kinderreichsten Gemeinden Branden-
burgs. Kleinmachnow verfugt auf dem Gemeindegebiet tiber 4.000
Arbeitsplétze, die Zahl der Arbeitslosen liegt unter funf Prozent.

Wie viele andere Gemeinden im Berliner Umland ist auch Klein-
machnow konfrontiert mit den typischen Folgen der Suburbanisie-
rung, u. a. einer starken Zunahme des MIV. So liegt der Motorisie-
rungsgrad mit 650 Kfz auf 1000 Einwohner tber dem Bundes-
durchschnitt und ist charakteristisch fiir den suburbanen Raum.

Den OPNV bedienen fiinf Buslinien der Havelbus Verkehrs-
gesellschaft mbH sowie der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). Alle
Linien befinden sich im Tarifgebiet C des Verkehrsverbundes Ber-
lin-Brandenburg. Die Buslinien verbinden Kleinmachnow mit den
S-Bahnstationen Teltow-Stadt (Bus 117, Anschluss an die S-
Bahnlinie S2) bzw. Lichterfelde Ost (Bus 117, S25), Mexikoplatz
(Bus 629, Anschluss S1), Berlin-Wannsee (Bus 620, Anschluss
S1/S7), Berlin-Zehlendorf (Bus 623, Anschluss S1) und den U-
Bahnstationen Krumme Lanke (Bus 629, Anschluss U3) sowie Os-
kar-Helene-Heim (Bus 623, Anschluss U3). Der Bahnhof Berlin-
Wannsee bietet weiterhin Anschliisse an den regionalen Schie-
nenverkehr. Vom Rathausmarkt Kleinmachnow sind die Berliner
Bahnhofe Potsdamer Platz und Zoologischer Garten in zirka
45 Minuten erreichbar.

Am noérdlichen Rand von Kleinmachnow flhrt die ehemalige Tras-
se der Berlin-Potsdamer Eisenbahn (Stammbahn) entlang, auf der
seit 1961 bzw. 1981 kein Bahnverkehr mehr stattfindet. Die
Stammbahn fihrte vor dem Zweiten Weltkrieg Uber Griebnitzsee
und Babelsberg nach Potsdam. Auf der Gemarkung Dreilinden
kreuzte sie die so genannte Friedhofsbahn. Diese fuhrte von Ber-
lin-Wannsee nach Stahnsdorf zu den Friedhdfen von Berliner Kir-
chengemeinden. In Hinblick auf eine bessere Anbindung des Ge-
werbegebietes Europarc Dreilinden werden verschiedene Alterna-
tiven einer Wiederaufnahme der Strecken diskutiert.

Kleinmachnow liegt an der Bundesautobahn 115, Ausfahrt 5—
Kleinmachnow. Die A 115 verbindet den Berliner Stadtring
(A 100) im Sudwesten von Berlin mit dem Berliner Ring (A 10).
Nahe der sudlichen Gemeindegrenze von Kleinmachnow verlauft
die Landesstral3e L 40. Diese Stral3e erschliel3t das sudliche Berli-
ner Umland Uber Stahnsdorf, Teltow, Mahlow, Schénefeld nach
Berlin Treptow-Kopenick. Sie verbindet Kleinmachnow mit den

14



Mit dem Rad zur ARBEIT in Kleinmachnow

Projektschlussbericht

BundesstraRen B 101, B 96 und B 179. Die Entfernung zum Flug-
hafen Berlin-Tegel betragt weniger als 25 Kilometer, zum Flugha-
fen Berlin-Schonefeld weniger als 30 Kilometer.

Die Besonderheit von Kleinmachnow besteht darin, dass aufgrund
der Lage zwischen den drei Zentren Berlin, Potsdam und Teltow
nahezu allseitig intensive Pendlerbeziehungen entstanden sind.

Tabelle 2: Ubersicht erwerbstatiger Ein- und Auspendler
nach und von Kleinmachnow, Quelle: Gemeinde-
verwaltung Kleinmachnow

Einpendler Auspendler
1999: 2.475 1999: 3.919
2003: 2.990 2003: 4.421

Innerdrtlich sind die Berufspendler auf die in den letzten Jahren
entwickelten Gewerbegebiete orientiert, in denen derzeit rund
1.000 Arbeitsplatze bestehen. GroRter Arbeitgeber ist die Firma
eBay Deutschland, die ihren Sitz im Europarc Dreilinden hat.” In
Teltow sind Arbeitsplatze vor allem in dem rund 60 Hektar grofR3en
Techno-Terrain Teltow (TTT) mit zahlreichen Gewerbebetrieben,
Geschéfts- und Birogebauden entstanden. Beide Gebiete sind
vom Ortskern Kleinmachnow etwa finf Kilometer entfernt.

Grofte Zielorte der Berufspendler sind aber Potsdam und Berlin,
wo nicht zuletzt aufgrund der Funktion als Landes- bzw. Bundes-
hauptstadt zahlreiche Verbande, Institutionen und Behorden an-
sassig sind.

Die neue S-Bahn-Verbindung zwischen Berlin und Teltow (25 Mi-
nuten bis zum Potsdamer Platz) hat die Situation fir Aus- und Ein-
pendler nach Kleinmachnow verbessert.

Fur das Radfahren verfligt die Gemeinde Kleinmachnow uber to-
pografisch gute Bedingungen. In den letzten Jahren hat das Rad-
fahren als Bestandteil der Alltagsmobilitat und als Freizeitaktivitat
zwar an Bedeutung gewonnen, der arbeitsplatzbedingte Quell-
IZielverkehr erfolgt aber weiter tiberwiegend mit dem eigenen Kfz.

Die Ergebnisse deutschlandweiter Analysen belegen, dass es im
Entfernungsbereich bis zu funf Kilometer grof3e Verlagerungspo-
tentiale vom Kfz zum Fahrrad gibt.® Durch Attraktivitatssteigerun-
gen von Radverkehrsverbindungen zum Schienenpersonennah-
verkehr kénnen erfahrungsgemal weitere Potentiale erschlossen
werden.’

Weitere gréRBere Arbeitgeber sind Landesbehdrden wie das Landeseichamt Berlin-
Brandenburg und der Sitz des Landesbeauftragten Datenschutz Brandenburg.

40 Prozent aller PKW-Fahrten in Deutschland sind kurzer als 5 km (MID, 2002). In
diesem Entfernungsbereich ist das Fahrrad in der Stadt oft gleich schnell oder sogar
schneller als das Auto, rechnet man beim Auto die Zeit der Parkplatzsuche hinzu.

vgl. dazu BMVBW (2004). Fahrradverkehr — Erfahrungen und Beispiele aus dem In-
und Ausland. Reihe direkt Nr. 59. Berlin.
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Die nachstehende Ubersicht fiihrt, bezogen auf ganz Deutschland,
die Potentiale zur Steigerung des Radverkehrs auf.

plan&rat
o 2

Potenziale sind vorhanden

+ 75 % aller Personen besitzen [ sorufswege|
ein gebrauchstiichtiges | Fahrad | MIV-Selbstrahrer
Fahrrad Belm 287 1 43
1 bis 2 kml 24,5 | 6,7
+ 80 % der Personen, die :DD‘SIZ :“". 3?; ! fg;
. T . s m g
jede.!zelt uber.elnen Pkw e, 2§ 1 e
verfligen, besitzen ein 15 bis 20 km| 0,7 | 9,9
Fahrrad 20 bis 50 km| 07 208
. . 2 . Uber 50 km 0,2 50
+ Die mittlere Wegeldnge mit Summe|  100% | 100 %
dem Rad 3’3 km (Dauer 20 (Guelle: MID 2002, Yerkehrsmittel nach Entfernung)

min.)
+ 40 Y% aller Pkw-Fahrten sind kiirzer als 5 km

+ Nach mehreren Untersuchungen lassen sich innerorts 15 - 30 %
der Pkw-Fahrten auf den Radverkehr verlagern

Sitzung der Gemeindevertretung am 07.02 2008 4

Abbildung 3:  Potentiale zur Steigerung des Radverkehrs, Angaben fur
das gesamte Bundesgebiet, Quelle: Auszug aus einer
Prasentation in der Sitzung der Gemeindevertretung vom
07.02.2008
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4.  Vorgehensweise und Untersuchungs-
methodik

Bei der Bearbeitung des Projektes stehen folgende drei Gruppen
von Beschaftigten im Vordergrund:

e Kleinmachnower Biirger, die in benachbarten Zentren arbeiten
(Auspendler)

e Auswartige, die in Kleinmachnow arbeiten (Einpendler)

e Kleinmachnower Biirger, die in Kleinmachnow arbeiten
(Binnenpendler).

Dartber hinaus ist es wichtig, die lokalen Akteure zu beteiligen,
um Synergien zu schaffen. Neben dem ADFC und dem VCD zahit
dazu in Kleinmachnow die Agenda-21-Arbeitsgruppe ,Verkehr*.
Diese setzt sich seit einiger Zeit fur einen fahrradfreundlichen Ort
ein und hat der Verwaltung gegenuber angeregt, einen ,Master-
plan fir den Radverkehr* aufzustellen und sukzessive umzuset-
zen.

Das Projekt ,Mit dem Rad zur Arbeit in Kleinmachnow" setzt sich
aus folgenden Projektbausteinen zusammen:

Begleitung der ADFC/AOK-Aktion , Mit dem Rad zur Arbeit"
e anknupfend an die bundesweite Aktion von ADFC/AOK

e |okale Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit* im Sommer 2007
Betriebsberatungen
o Kontaktaufnahme mit ausgewahlten Betrieben

e Einbeziehung des Arbeitgebers Gemeindeverwaltung Klein-
machnow

e Betriebsberatung ,Mit dem Rad zur Arbeit* fur vier ausgewéhl-
te Betriebe mit ,malRgeschneiderten“ Bausteinen

o Konzepte flur innerbetriebliche MalRnhahmen
Befragung von Erwerbstatigen

e Fragebogen zur Ermittlung der Arbeitsstatten und des Ver-
kehrsverhaltens der Kleinmachnower Erwerbstatigen

e Fragebogen als Beilage zur ,Kleinmachnower Zeitung“ und
Hauswurfsendung (Verteilen in die Briefkasten)

o Mitarbeiterbefragung in den vier fir Beratung ausgewahlten
Betrieben (Fragebogen im Intranet bzw. Verteilen an die Be-
schéftigten)

Netzgestaltung , Der Weg zur Arbeit in Kleinmachnow*
e Kartierung der Arbeitsstatten in Kleinmachnow

e Erarbeitung von Routenplanen ,Mit dem Rad zur Arbeit* flr
einzelne Beschéftigte

e Begleitung von Probanden auf ihrem Arbeitsweg
e Mangelanalyse
o  Entwurf eines Netzplans

e Konzepte fir die Nutzung des ,kombinierten Verkehrs*
(Fahrrad und SPNV)
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Beteiligung lokaler Akteure und Offentlichkeitsarbeit
e Auftaktveranstaltung zu Projektbeginn

o Projektkoordination in verwaltungsinterner Steuerungsgruppe
(Projektgruppe) und projektbegleitender Arbeitsgruppe mit lo-
kalen Akteure (Projektforum)

In allen Phasen der Projektbearbeitung wird es erforderlich sein,

die Gemeindevertretung Kleinmachnow und ihre Fachausschisse,

hier Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Ordnungsangelegenhei-
ten, umfassend einzubeziehen.

Ubersicht zum Fur den diskursiven und partizipativen Prozess wird ein Drei-
Konzept und Phasen-Modell vorgeschlagen und in nachstehendem Arbeits- und
Projektablauf Zeitplan konkretisiert.

Phase A: Auftakt , Mit dem Rad zur Arbeit”

Ziel: Sensibilisierung fur das Thema ,Mit dem Rad zur Arbeit* bei den beteiligten Betrieben und Be-
schaftigten, lokalen Akteuren, Politik und Verwaltung; Aufruf zur Mitarbeit

Form:

- Auftaktveranstaltung (halbtagiger Workshop)

- Vorstellung Konzept,

- Zwei Fachvortrage

- Diskussion, Anregungen

- Aufruf zur Mitarbeit

- Kurzfragebogen in Kleinmachnower Zeitung

- Pressearbeit

zusatzlich 2 Arbeitsbesprechungen mit der Lenkungsgruppe in der Verwaltung

Zeitraum: Marz bis Mai 2007

Phase B: ,Kleinmachnow fahrt zur Arbeit mit dem Rad*

Ziel: Problemanalyse aus Sicht der Beschaftigten und der lokalen Akteure, Betriebsberatung von
ausgewahlten Betrieben, Begleitung von Beschaftigten, die mit dem Rad zur Arbeit fahren
(Routenplane, Begleitung), Starkung des ,Wir-Gefuhls* (Wir fahren Rad!)

Form:

- Betriebsberatung

- Routenplane ,Mein Weg zur Arbeit mit dem Rad" mit den Beschéftigten

- Teilnahme an zwei Sitzungen der Lokale-Agenda-21-Arbeitsgruppe ,Verkehr*
- Ergebnisdokumentation

Zwischenzeitlich werden die politischen Gremien/Presse informiert
(Geschéft der laufenden Verwaltung).

Zeitraum: Juni bis Oktober 2007

Phase C: Abschluss und Prasentation der Ergebnisse
Ziel: Prasentation der Ergebnisse, Dank flir die Mitarbeit
Form:

- Abschlussveranstaltung (halbtagiger Workshop) (siehe Phase A)
- Prasentation Endergebnisse im zustandigen Ausschuss
- 2 Arbeitsbesprechungen mit der Lenkungsgruppe in der Verwaltung

Zeitraum: November 2007
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5. Die Projektbausteine

5.1 Begleitung der ADFC/AOK-Aktion
. Mit dem Rad zur Arbeit"

5.1.1 Das Konzept

Bei der als Mitmachkampagne ausgelegten Aktion werden Be-
schaftigte angeregt, im Zeitraum von Juni bis Ende August (01.06.
- 31.08.07) an mindestens 20 Tagen mit dem Rad zur Arbeit zu
fahren. Die am Ende der Kampagne verlosten Gewinne stellen
Anreize dar, sich als Betriebsteams zu beteiligen™.

Seit 2004 wird die von ADFC und AOK initiierte Aktion ,Mit dem
Rad zur Arbeit* auch im Land Brandenburg unter der Schirmherr-
schaft des brandenburgischen Ministerprasidenten durchgefihrt.
Ziel ist es dabei, Beschaftigte zur taglichen Bewegung auf dem
Fahrrad anzuregen und somit zur allgemeinen Gesundheitsforde-
rung beizutragen.

Durch die langfristig zunehmende korperliche Fitness jedes Rad
fahrenden Mitarbeiters profitieren die Betriebe von einem niedrige-
ren Krankenstand.

Zu Beginn des Projektes ,Mit dem Rad zur Arbeit* sollen durch
verschiedene Veranstaltungen und Aktionen die Teile der Bevélke-
rung, die ihren Arbeitsplatz in Kleinmachnow selbst haben bzw.
nach Kleinmachnow ein— oder auspendeln fir das Thema sensibi-
lisiert werden. Dazu gehoren auch die Akteure in Politik, Verwal-
tung und von Interessengruppen. Eine dieser Aktionen ist die Be-
gleitung der bundesweiten Kampagne von ADFC/AOK ,Mit dem
Rad zur Arbeit".

5.1.2 Vorbereitung und Durchfihrung

Die vorbereitenden Arbeiten umfassten die Kartierung aller Ar-
beitsstatten in Kleinmachnow, Teltow, Stahnsdorf und Guterfelde:
Betriebe / Institutionen, Gesundheits- und Senioreneinrichtungen
(Anzahl insgesamt: 40), Schulen (Anzahl: 22) und Kindertagesstat-
ten/Horte (Anzahl: 32) (siehe Anlage 5.1 im Materialband).

Zu diesen wurde telefonisch Kontakt aufgenommen, um eine Mit-
wirkungsbereitschaft abzuklaren. Zusatzlich wurden zahlreiche
ortsansassige Betriebe telefonisch zur Teilnahme an der
ADFC/Aktion aufgerufen, anschlieBend Unterstitzerschreiben ver-
schickt (siehe Anlage 5.1 im Materialband).

In Kooperation mit der AOK Brandenburg wurden Unterlagen zur
Teilnahme an der Aktion an die Arbeitsstéatten verschickt (ca. 250
Hefte wurden angefordert).

Die AOK Brandenburg stellte im Rahmen der Auftaktveranstaltung
am 01.06.2007 in Kleinmachnow die Kampagne mit einem eige-
nen Informationsstand vor. Zusatzlich gab es vorbereitende und
unterstutzende Artikel in der ,Kleinmachnower Zeitung*.

Trotz einer Vielzahl verschickter Informationsunterlagen war nur
ein geringer Ricklauf an Anmeldungen aus Kleinmachnow zu ver-
zeichnen. Der am Telefon genannte Hauptgrund fur die Nicht-
Teilnahme waren die zu weiten Arbeitswege, die mit dem Fahrrad

10 per Hauptgewinn fiir die Teams mit bis zu vier Personen war in 2007 eine Ballonfahrt.
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Abbildung 5:
Gratulation von der
AOK Brandenburg fur
die zweitausendste
Teilnehmerin an der
Aktion ,Mit dem Rad
zur Arbeit 2007,
Quelle: Foto Biliro
plan & rat
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nicht abgedeckt werden kdnnen. Die Schulen als Arbeitgeber
konnten nicht gewonnen werden.

5.1.3 Deutliche Teilnahmesteigerung — Ergebnisse

Am Ende des Aktionszeitraums 2007 hatten 81 Teilnehmende aus
dem Gemeindegebiet Kleinmachnow erfolgreich die Aktionshefte
an die AOK zuriickgeschickt. Im Vergleich zur Zahl von vier Teil-
nehmenden im Jahr 2006 kann von einer deutlichen Steigerung
des Bekanntheitsgrades in 2007 gesprochen werden. Insgesamt
nahmen in Brandenburg in 2007 ca. 2.200 Teilnehmende aus 568
Betrieben an der Aktion teil.

Mit 32 Teilnehmenden stellten die Beschaftigten der Gemeinde-
verwaltung die meisten Betriebsteams, gefolgt vom Dienstleis-
tungsunternehmen eBay mit acht Teilnehmenden und einer ortli-
chen Wohnungsbaugesellschaft bzw. einem Sanitdrgeschaft mit
jeweils vier Teilnehmenden sowie drei weiteren Firmen mit je einer
Person.

Mit spezieller Berichterstattung in der Kleinmachnower Zeitung
wurde die ADFC/AOK-Aktion begleitet. So wurden in der August-
Ausgabe der Zeitung drei Rad fahrende Beschéftigte vorgestellt.
Diese vermittelten ihre Motivation, das Fahrrad auf dem Weg zur
Arbeit zu nutzen sowie ihre Erfahrungen mit dem taglichen Ra-
deln. Andere Leser erhielten Anregungen, die eigenen Mobilitats-
entscheidungen bewusster zu treffen (siehe Anlage 5.5-4 im Ma-
terialband).

Der Zufall wollte es, dass die 2.000ste Brandenburger Teilnehme-
rin bei einer Kleinmachnower Firma arbeitet. Die Preisiibergabe
einer wasserdichten Fahrradtasche wurde von der lokalen und
Uberregionalen Presse gern aufgegriffen, um auf das Thema ,Mit
dem Rad zur Arbeit* aufmerksam zu machen.

Uber die Bewerbung der Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit* von
ADFC/AOK Brandenburg konnten zu Projektbeginn in Kleinmach-
now viele Beschétftigte fur die Thematik sensibilisiert werden.

Fur die Ansprache der Teilnehmenden hat sich der persédnliche
telefonische Kontakt (teilweise begleitet durch anschlielende E-
Mails bzw. konsequentes Nachhaken) als zielfihrend fir eine ho-
here Teilnehmendenzahl herausgestellt.
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5.2
5.2.1 Das Konzept

Betriebsberatungen zur Fahrradfreundlichkeit

Tagliches Radfahren verbessert nachweislich die Gesundheit und
die Leistungsfahigkeit, wovon Arbeitnehmer und Unternehmen
profitieren. Dazu kommen noch deutlich geringere Kosten fir
Radabstellanlagen im Vergleich zu Autostellplatzen sowie ein
Imagegewinn fir die Firma.

Im Rahmen des Projektes ,Mit dem Rad zur Arbeit* wurde mit
ausgewahlten Betrieben eine Beratung zur Fahrradfreundlichkeit
durchgefiihrt. Nach ersten Uberlegungen kamen die Firma eBay
Deutschland mit Sitz im Europark Dreilinden, ein Betrieb im Ge-
werbegebiet Techno-Terrain Teltow, ein Betrieb mit einem hohen
Anteil in Kleinmachnow wohnender Arbeitnehmer in Berlin oder
Potsdam sowie die Gemeindeverwaltung Kleinmachnow in die en-
gere Wahl.

Eine Betriebsberatung zu Konzepten fir innerbetriebliche Mal3-
nahmen zur Férderung des Radverkehrs umfasst:

Anschreiben und Fragebogen zur Vorbereitung
Beratungstermin (ca. 2-3 Stunden)

Besichtigung des Betriebes

e Kurzgutachten (Protokoll mit MalRnahmenvorschlagen)

Mit der Umsetzung der MalRBnahmen kdnnen sich die Betriebe als
gesundheitsbewusste und innovative Unternehmen prasentieren.

5.2.2 Vorbereitung und Durchfihrung

Fiar den Firmencheck wurden durch telefonische Kontaktaufnahme
und Erlauterung des Konzeptes vier Betriebe ausgewabhit.

Tabelle 3: ausgewahlte Unternehmen fur Beratungen (2007)

Betrieb/ . Anzahl der

Lagebeschreibung Art des Betriebes Beschaftigten Bemerkungen

eBay, Marktflihrer im elektronischen 1.150 50 % der Beschéftigten

im Europark Dreilinden | Handel in Deutschland ' sind weiblich

Elzm?r:giﬁ\r/}iwaltung ca. 88 Stellen, ein-

Rathaus im neijen Verwaltung ca. 88 schlie3lich Bauhof (24)
und KITA-Verbund (128)

Ortszentrum

Wohnstift Augustinum 80 % der Beschéftigten

Ostlicher Siedlungs- Senioreneinrichtung 90 sind weiblich, von den

rand, nahe Teltowka- (Betreutes Wohnen) Bewohnern (290) fahren

nal noch 30 % Rad

EBK Kriiger GmbH, Entwicklung und Fertigung von 118 zwei Drittel der Beschéf-

Techno Terrain Teltow | elektronischen Baugruppen tigten sind weiblich

Zur Vorbereitung auf das ca. dreistindige Gesprach wurde den
Betrieben ein Fragebogen mit folgenden Themenkomplexen zuge-
sandt (siehe Anlage 5.2-1 im Materialband):

e Anzahl und Arbeitszeitregelung der Beschaftigten

o Verkehrsanbindung, Modal-Split, Wohnortentfernungen der
Beschéftigten
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o Parken — Autostellplatze, Fahrradstellplatze
(Ausstattung, Auslastung)

e Umkleidemoglichkeiten, Service
e innerbetriebliche Kommunikation.

Die Betriebsberatungen in den vier Betrieben wurden im Juli und
im November 2007 durchgeflhrt.

5.2.3 Ergebnisse

Die Gesprache wurden in Kurzgutachten ausgewertet und umfas-
sen folgende Bereiche:

e Bestandsaufnahme (Lage im Verkehrsnetz/OPNV-Angebot,
Abstellmdglichkeiten, Umkleide- und Waschmdoglichkeiten, Be-
legschaft)

e Bestandsanalyse

o Empfehlungen (Fahrradinfrastruktur im Betrieb, Fahrradinfra-
struktur auf dem Weg zum Betrieb, Malinahmen auf betriebli-
cher Ebene, interne und externe Offentlichkeitsarbeit).

Die Anlagen 5.2-2 bis 5.2-5 im Materialband enthalten diese
Kurzgutachten. Auf den folgenden Seiten werden die wesentlichen
Ergebnisse der Kurzgutachten zusammengefasst.

Firma eBay

Abbildung 6:
e-Bay-Firmengelande
im Europarc Dreilin-
den, Quelle: Foto
Biro plan & rat

& Umkleide- und

Daten / Fakten

Abstellmdglichkeiten: 50 Anlehnbtigel, nicht Giberdacht,
sozial sicher, als nicht ausreichend benannt

Waschmoglichkeiten: Duschen vorhanden, keine Trockenrdaume

Zufahrtssituation: Wegstrecke zwischen Bhf. Wannsee und Ge-
werbegebiet Europark mangelhaft

Empfehlungen

e Erweiterung von Abstellanlagen in Tiefgarage

e Umkleide- und Trockenrdume in Tiefgarage

o Werkzeug/Luftpumpe anschaffen

¢ Kommunikationsplattform in Intranet

¢ Anbindung an S- und Regionalbahnhof Wannsee verbessern
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Gemeindeverwaltung Kleinmachnow

Daten / Fakten

Abstellmdglichkeiten: 70, davon 50 in Gitterbox nicht gut
beleuchtet, Vorderradhalter

Umkleide- und Waschmadoglichkeiten: nicht vorhanden

Werkzeug/Luftpumpe: vorhanden

. N Abbildung 7:
Dienstfahrrader: vorhanden Rathaus, Nordein-
Zufahrtssituation: Zufahrt von Stden gewabhrleistet, gang Uber den Rat-

nordlicher Haupteingang tiber hausmarkt, Quelle:

Rathausmarkt FuRgangerzone Foto Buro plan & rat

Empfehlungen

o Abstellanlagen ndher am Eingang

e Kkeine Vorderradhalter

e bessere Beleuchtung der Gitterbox

e Umkleide- und Trockenmdglichkeiten schaffen
e AG in der Verwaltung einrichten

Wohnstift Augustinum

Daten / Fakten

Abstellmdglichkeiten: 50 Abstellplatze in Tiefgarage fiur Bewohner,
Uiberdachte und beleuchte Vorderradhalter
(16) fur Beschaftigtenrader,
offentlicher Fahrradstander flr Besucher

nahe Eingangsbereich C\?obrilr?stinf?,fl;gusti-
Umkleide- und Waschmdglichkeiten: Duschen vorhanden num, Zuweg zu den
Zufahrtsituation: ErschlieBungsstrafe durch parkende Kfz zu eng Wohngebauden,
' ' Quelle: Foto Biro
fehlende Radverkehrsanlage im Meiereifeld, plan & rat

Radwege im Thomas-Miinzer-Damm teilweise zu schmal
Empfehlungen

zusatzliche Fahrradstander im Eingangsbereich fir Beschéftigte
keine Vorderradhalter

Serviceangebote (kleine Reparaturen durch technischen Bereich) kommunizieren
Anreize auf betrieblicher Ebene schaffen
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EBK Kruger GmbH

Daten / Fakten

| Abstellmdglichkeiten: Uberdachte und beleuchtete Vorderradhal-
ter (25) auf Initiative der Belegschatft

Umkleide- und
Waschmoglichkeiten: Dusche vorhanden fur Frauen,

Schrénke zum Trocknen

Abbildung 9: Zufahrtsituation: Mangel in der Radverkehrsfiihrung in Teltow

EBK Kriiger GmbH, und Stahnsdorf
Betriebsgelande im
Techno Terrain Tel- Empfehlungen

tow, Quelle: Foto e keine Vorderradhalter bei Erweiterung des Angebotes
Buro plan & rat

e Duschmaglichkeit fur Manner schaffen

¢ Serviceangebote (kleine Reparaturen durch mech. Werkstatt)
kommunizieren

¢ Informationen zu bike+ride geben
¢ Anreize auf betrieblicher Ebene schaffen
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5.3 Befragung von Erwerbstatigen
5.3.1 Das Konzept

Um einen Eindruck tber die Nutzung des Fahrrads auf dem Weg
zur Arbeit in Kleinmachnow zu erhalten, wurden Befragungen
durchgefuhrt. Auch dieser Projektbaustein hatte wie die Begleitung
der AOK-Aktion aktivierenden und 6ffentlichkeitswirksamen Cha-
rakter. Vor dem Hintergrund des Projektbudgets und der Projekt-
laufzeit war nicht vorgesehen, reprasentative Ergebnisse zu erhal-
ten.

Das Konzept umfasste einerseits die Befragung von Kleinmach-
nower Anwohnern, die einer Beschaftigung nachgehen (Binnen-
pendler, Auspendler). Andererseits wurde Kontakt zu ortsansassi-
gen Betrieben aufgenommen, um die dortigen Mitarbeiter (Bin-
nenpendler, Einpendler) zu befragen. Beide Personengruppen
wurden aufgefordert, in einem Fragebogen Auskunft tber Ver-
kehrsmittelwahl, Entfernung zum Arbeitsort und Verbesserungs-
vorschlage fur den Radverkehr u. a. zu geben.

Folgende Aspekte wurden in den Fragebdgen aufgegriffen
(siehe Anlagen 5.3.3-1 und 5.3.3-2 im Materialband):

e Verkehrsmittelnutzung und -verfigbarkeit

e Entfernung der Arbeitsstelle

e Dauer des Arbeitsweges

e Ort der Arbeitsstelle

e Verbesserungsmdglichkeiten und Hindernisse fir Radnutzung
e Wohnort

e personliche Angaben mit Status der Erwerbstatigkeit.

5.3.2 Vorbereitung und Durchfiihrung

Im Rahmen der nicht reprasentativen Erwerbstatigenbefragung
wurde die in Kleinmachnow wohnende Bevélkerung, die einer Be-
schaftigung nachgeht, aufgefordert, einen Fragebogen auszufiil-
len. Ziel war es, das Verkehrsverhalten der Aus- und Binnenpend-
ler ndher zu beleuchten. Der Fragebogen wurde an 1.000 Haus-
halte direkt verteilt und in der Kleinmachnower Zeitung abgedruckt
(siehe Anlage 5.3.3-2 im Materialband).

In den vier Betrieben, in denen auch die Betriebsberatungen statt-
fanden, wurden ,Mitarbeiterbefragungen“ durchgefihrt (vgl. Ab-
schnitt 5.2) stattfanden. Angesprochen wurden hier neben Bin-
nenpendlern die Einpendler. In den Betrieben wurden die Frage-
bdgen Uber ausgewahlte Ansprechpartner, teils Gber Intranet, teils
in ausgedruckter Version, verteilt.

Die Befragungen fanden im Sommer und Herbst 2007 statt.

" Die Befragung war als nicht représentativ konzipiert. Sie war als ein Baustein des Pro-

jektes ,Mit dem Rad zur Arbeit* angelegt und sollte den Kampagnencharakter un-
terstreichen und méglichst viele Beschéftigte, die in Kleinmachnow wohnen, dazu ani-
mieren, mit dem Rad zur Arbeit zu fahren bzw. die Griinde zu nennen, warum dies
nicht in Frage kommt.
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5.3.3 Ergebnisse der ,Erwerbstéatigenbefragung”
(Wohnort Kleinmachnow)

In einem Zeitrahmen von etwa einem Monat gab es einen Rick-
lauf von 113 auswertbaren Fragebtgen - ca. zehn Prozent®. 55
Manner gegeniiber 43 Frauen gaben Auskunft, ein relativ grof3er
Anteil von 13 Prozent machte keine Angabe zum Geschlecht™.
Der Uberwiegende Teil der Befragten (64) ist im Alter von 36 bis 50
Jahren, einen weiteren grof3en Anteil nehmen die Uber Finfzigjah-
rigen mit 38 Nennungen ein. Stark unterreprasentiert sind die jln-
geren Erwerbstatigen unter 36 Jahre. Mehr als Dreiviertel der Be-
fragten (87) arbeiten Vollzeit.

Etwa ein Drittel (37) der Befragten arbeitet in Kleinmachnow, Tel-
tow oder Berlin-Zehlendorf. 60 Befragte und damit mehr als die
Halfte, arbeiten in Berlin. Davon fahren 28 nach Berlin-Mitte, Ber-
lin-Kreuzberg oder Berlin-Friedrichshain. 11 Personen gaben an,
ihren Arbeitgeber in Potsdam zu haben.

Tabelle 4: Arbeitsorte von 113 Kleinmachnowern (2007)

Arbeitsort Anzahl berufstatiger
Kleinmachnower

Kleinmachnow 15
Teltow 6
Potsdam 11
Berlin-Zehlendorf 16
Berlin-Mitte, -Kreuzberg und -Friedrichshain 28
Berlin-Steglitz, -Wilmersdorf und -Dahlem 9
Berlin-Sonstige 23
Sonstige auBerhalb Berlin 5
Gesamt 113

Knapp ein Drittel der 113 befragten Kleinmachnower hat einen Ar-
beitsweg von weniger als 7 Kilometer. Die meisten haben einen
Arbeitsweg von zehn bis 20 Kilometern. Weitere 21 haben mehr
als 20 Kilometer Arbeitswege. Jeweils Dreiviertel der Befragten
haben ein Auto oder ein Fahrrad zur Verfigung. Ein Drittel verfugt
uber eine Monatskarte fiir den OPNV.

Tabelle 5: Lange der Arbeitswege von 113 Kleinmachnowern (2007)

Lange des Arbeitsweges Anzahl
weniger 3 km 9

3 bis 5 km 14

5 bis 7 km 10

7 bis 10 km 11
10 bis 20 km 46
mehr als 20 km 21
keine Angabe 2
Gesamt 113

12 Wegen der geringen Stichprobe werden im Folgenden lediglich absolute Zahlen ge-

nannt.

13 Dies ist moglicherweise darauf zurtickzufuhren, dass das Geschlecht in Form von

Symbolen dargestellt wurde und diese nicht fir jeden nachvollziehbar zuzuordnen wa-
ren.
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Mehr als Dreiviertel (86) der Befragten haben ein Fahrrad zur Ver-
fligung. Ebenso viele haben die Mdglichkeit, mit dem Auto zur Ar-
beit zu fahren. Ein Drittel (36) gibt an, eine Monatskarte fir den
OPNV zu haben.

Mehr als die Halfte (62) geben an, regelmaRig im Sommer bzw.
bei gutem Wetter mit dem Rad zur Arbeit zu fahren'. Ein Drittel
davon steigt nach dem ersten Teilstiick vom Fahrrad auf die S-
Bahn oder andere 6ffentliche Verkehrsmittel um. Ein gutes Viertel
(31) fahren mit dem Auto zur Arbeit. Weitere 19 nutzen hauptséch-
lich den OPNV. Bei schlechtem Wetter bzw. im Winter verringert
sich der Anteil der Rad fahrenden, erwartungsgemaf erhéht sich
der Anteil der Kfz fahrenden.

Etwa ein Drittel der Befragten (32) gibt an, dass die Entfernung
zum Arbeitsplatz sie daran hindert, mit dem Rad zur Arbeit zu fah-
ren. 18 bemangeln schlechte oder fehlende Radwege, 15 sehen
sich durch Gefahrenpunkte behindert, 12 bemaéngeln schlechte
oder fehlende Abstellméglichkeiten. 29 Personen geben sonstige
Hinderungsgriinde an.

Ein Drittel gibt an, dass der Ausbau des Radwegenetzes (35) die
Fahrradnutzung verstarken kann. Einige konkrete Nennungen
werden hier zu Kleinmachnow direkt gemacht, einige beziehen
sich aber auch auf das Umland, also auf die Einbindung Klein-
machnows in das regionale Netz. Ein knappes weiteres Drittel
sieht Chancen zur Foérderung des Radverkehrs in der Verbesse-
rung der Radwege (32). Die meisten Nennungen beziehen sich
hierbei auf fehlende Bordsteinabsenkungen, schlechte Radwege-
belage, zu geringe Radwegebreite oder auf geféahrliche Kreu-
zungsbereiche. Etwa jeder sechste Befragte wiinscht sich fahrrad-
freundlichere Verkehrsregelungen. Hierbei werden Fahrradstra-
Ben, bessere Ampelschaltungen und Reduzierung des Kfz-
Verkehrs genannt. Als weiterer wichtiger Punkt ist der Ausbau des
OPNV von Kleinmachnow Ortsmitte zw. Dreilinden in Richtung
Berlin und Potsdam in Form einer S- oder U-Bahn-Anbindung zu
nennen. Weitere Befragte geben Anregungen beziiglich Offent-
lichkeitsarbeit, Abstellmdglichkeiten, Pflege der Radwege, Be-
leuchtung und Ordnung schaffenden MalRhahmen.

Details zu den Ergebnissen enthalt der Materialband, Kapitel 5.3.
5.3.4 Ergebnisse der ,Mitarbeiterbefragung*

Im Rahmen der ,Mitarbeiterbefragung” wurden Beschaftigte fol-
gender vier Betriebe befragt:

e eBay International AG Zweigniederlassung Deutschland
(Europark Dreilinden, Kleinmachnow)

e Gemeindeverwaltung (Kleinmachnow)
e Seniorenwohnheim Wohnstift Augustinum (Kleinmachnow)
e EBK Kriger GmbH (Techno Terrain Teltow)

14 Der vergleichsweise hohe Anteil muss wohl damit erkléart werden, dass in erster Linie

Rad-affine Personen geantwortet haben.
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Tabelle 6: Daten zur Mitarbeiterbefragung (2007)

Betrieb Anza_hl Qer ausgefillte Fragebpgen
Beschaftigten absolut in %
eBay 1.150 135 12 %
Ger_nemdeverwaltung 88 37 42 %
Kleinmachnow
Wohnstift Augustinum 90 37 41 %
EBK Kriger GmbH 118 81 70 %
Summe 1.446 290 20 %

5.3.4.1 FirmaeBay

Von 1150 Beschétftigten haben 135 den Fragebogen beantwortet.
Das entspricht einem Ricklauf von knapp 12 Prozent. Da die Be-
fragung Uber den Bildschirm abgewickelt wurde, wurden die Fra-
gen leicht abgeéndert. Bei der Datentbertragung gab es Proble-
me, deshalb konnten nicht alle Ergebnisse vollstdndig von eBay
Ubermittelt werden.

Knapp Zweidrittel méannliche Befragte gegentber 40 % weiblichen
Befragten haben den Fragebogen ausgeflllt. Die Altersstruktur
deutet auf eine im Vergleich zu den anderen Betrieben junge Be-
legschaft hin. Der Grof3teil der Befragten ist im Alter von 26 bis 35
Jahren (82). Nur ein knappes Drittel der Befragten hat ein Alter
von 36 bis 50 Jahren (39). Jeder zehnte Befragte ist aus der Al-
tersgruppe der Achtzehn- bis Finfundzwanzigjdhrigen. Kein Be-
fragter ist alter als 50 Jahre.

Fast alle Befragten arbeiten in einem Vollzeit-Beschaftigungs-
verhaltnis.

Etwa Zweidrittel der Befragten (89) kommen aus Berliner Stadttei-
len (ausgenommen Berlin-Zehlendorf). Nur ein relativ kleiner Anteil
der Mitarbeiter kommt aus Kleinmachnow oder den umliegenden
Gemeinden Teltow, Stahnsdorf oder Berlin-Zehlendorf (12). Dem-
entsprechend haben mehr als Dreiviertel einen Arbeitsweg von
mehr als zehn Kilometer.

Mehr als 80 % der Befragten gaben an, einen Arbeitsweg von
mehr als zehn Kilometer zu haben. Lediglich 14 Befragte gaben
an, dass die Lange unter sieben Kilometer liegt.

Kleinmachnow [33
Teltow 7:| 4
Stahnsdorf 7:| 3
Potsdam 7:| 18
Berlin-Zehlendorf 7] 2
Berlin-Mitte, -Kreuzberg und -Friedrichshain 7:| 16
Berlin-Steglitz, -Wilmersdorf und -Dalhem 7:| 4
Sonstige auRRerhalb Berlin 7:| 14

Berlin-Sonstige | ] 69

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Abbildung 10: Wohnorte von 135 Beschéftigten bei eBay (2007),
Quelle: Darstellung Biro plan & rat
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Etwa zwei Drittel der Befragten (66 %, 89) haben ein Fahrrad. Verkehrsmittelver-
Mehr als die Halfte der Befragten (58 %; 78) besitzt eine Monats- fugbarkeit und
karte fiir den OPNV. Die Autoverfiigbarkeit ist mit 60 % (81) etwas Nutzung auf dem
geringer. Weg zur Arbeit

Etwas weniger als die Halfte (42 %; 57) der Befragten gaben an,
regelmarig mit dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren.

Gut ein Viertel der Befragten kommen als Selbstfahrer mit dem
Auto zur Arbeit, ebenso viele Befragte fahren mit der S-Bahn. 16
Prozent der Befragten nutzen den Zug, 14 Prozent den Bus. Etwa
17 Prozent fahren mit dem Rad zur Arbeit und nur zwei Prozent
gehen zu Ful3.

Tabelle 7: Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit von 135 Beschaf-
tigten bei eBay™ (2007)

Verkehrsmittelwahl bei jedem Wetter Anzahl

Auto als Selbstfahrer 45

Mit der S-Bahn 40

Mit dem Zug 27

Mit dem Bus 24

Mit dem Rad 23

Auto als Mitfahrer 5

Zu Fuld 4

Sonstiges 1

Summe 169
Als Grinde, nicht mit dem Rad zur Arbeit zu fahren, wurden ge- Hinderungsgrinde
nannt:

o fehlende oder schlechte Abstellmdglichkeiten (32 %; 42)
¢ fehlende oder schlechte Radwege (40 %; 53)

e zu grof3e Entfernungen (36 %; 48)

o Gefahrenpunkte (25, 19 %)

e Sonstiges (17 %; 22).

Die meisten Befragten bemdangelten den Radweg zwischen S-
Bahn-Haltestelle Wannsee und Dreilinden, der durch einen Wald
fuhrt und als in einem sehr schlechten Zustand beschrieben wur-
de. Auch das Anbringen einer Beleuchtung wurde gefordert (de-
taillierte Mangelliste als Anlage im Materialband, Kap. 6).

An den Arbeitsstellen werden mehr und uberdachte Fahrradstan- Winsche an Ver-
der gefordert. Beleuchtung, Uberdachung und Diebstahlschutz waltung und Ar-
sowie zuséatzliche Fahrradstander sind auch an der S-Bahn- beitgeber

Haltestelle Wannsee gewlnscht. Eine angemessene Radwege-
verbindung zwischen Potsdam und Dreilinden wiinschen sich eini-
ge Befragte. AuRerdem wird angegeben, dass zwischen Berlin-
Steglitz und Teltow ein Radweg fehlt. Einzelne fordern einen S-
Bahnhof direkt in Dreilinden, grél3ere Fahrradabteile und bessere
Busverbindungen. Dusch- und Umkleidemdglichkeiten sowie De-

%5 Dpa die Befragung Uber den Bildschirm abgewickelt wurde, wurde diese Frage leicht

abgeandert (,Verkehrsmittelwahl bei jedem Wetter“). Bei der Datenlbertragung gab es
Probleme, deshalb sind Mehrfachnennungen bei der Wahl des Verkehrsmittels mog-
lich.
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pots fur Wechselkleidung im Betrieb sind erwinscht (vgl. auch
Kap. 5.2.3).

5.3.4.2 Gemeindeverwaltung Kleinmachnow

Von 88 im Rathaus Kleinmachnow Beschéftigten haben 37 den
Fragebogen beantwortet. Das entspricht einem Rucklauf von 42
Prozent. Davon sind 21 Personen weiblich und 11 mannlich. Funf
Personen haben zu ihrem Geschlecht keine Angabe gemacht.
Knapp die Halfte der Befragten ist in der Altersgruppe 36 bis 50.
Jeweils knapp ein Viertel der Befragten ist zwischen 26 und 35
Jahre alt bzw. alter als 50 Jahre. Knapp Dreiviertel der Befragten
haben ein Vollzeit-Beschaftigungsverhaltnis.

Der (berwiegende Anteil der Beschéftigten wohnt in
Kleinmachnow, zusammen mit Teltow, Stahnsdorf und Berlin-
Zehlendorf liegt der Anteil bei knapp 60 %. Diese haben einen
Arbeitsweg von weniger als sieben Kilometer.

Kleinmachnow ] 14
Teltow 7:| 4
Stahnsdorf 7:| 4
Potsdam 7:| 5

Berlin-Zehlendorf 4
Berlin-Mitte, -Kreuzberg und -Friedrichshain [ 2
Berlin-Sonstige [] 1

Sonstige aul3erhalb Berlin 3

0 2 4 6 8 10 12 14 16

Abbildung 11: Wohnorte von 37 Beschaftigten der Gemeindeverwal-
tung Kleinmachnow,
Quelle: Darstellung Biro plan & rat

Auch die Verteilung der Lange des Arbeitsweges macht deutlich,
dass der Grof3teil der Beschatftigten in einer fahrradaffinen Entfer-
nung zur Arbeitsstelle wohnt.

Tabelle 8: Lange des Arbeitsweges fur 37 Beschéftigte der Ge-
meindeverwaltung Kleinmachnow (2007)
Lange des Arbeitsweges Anzahl Beschéftigter
weniger 3 km 12
3 bis 5 km 8
5 bis 7 km 2
7 bis 10 km 3
10 bis 20 km 6
mehr als 20 km 5
keine Angabe 1
Gesamt 37
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30 Befragten steht ein Auto (81 %), 29 Befragten ein Fahrrad (78
%) fur den Weg zur Arbeit zur Verfligung. Bei gutem Wetter geben
21 Befragte (57 %) an, das Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit zu
nutzen. Acht (22 %) geben an, das Auto auch bei gutem Wetter zu
nutzen. Von den acht Autofahrern haben funf einen Arbeitsweg
von mehr als zehn Kilometer. Insgesamt ist der Anteil der Rad fah-
renden Beschaftigten als hoch einzustufen.

mit dem Rad 21
mit dem Bus 23
mit dem Auto als Selbstfahrerin 21

mit dem Auto als Mitfahrerin [
sonstiges Verkehrsmittel (Moped,...) 4
Bus + S/U-Bahn B}

Gesamt 37

0 5 10 15 20 25 30 35 40

O im Winter @ im Sommer ‘

Abbildung 12: Verkehrsmittelwahl fir den Arbeitsweg von 37 Beschaf-
tigten der Gemeindeverwaltung Kleinmachnow (2007) ,
Quelle: Darstellung Biro plan & rat

Von den Befragten haben 20 Personen Hinderungsgrinde fur die
Nutzung des Fahrrades auf dem Weg zur Arbeit genannt. Die Half-
te der Nennungen fiel auf ,,zu grof3e Entfernung*.

Ansonsten wurden eine Vielzahl von personlichen Grinden ge-
nannt, auch Bequemlichkeiten. Hervorzuheben ist einerseits, dass
Konflikte mit dem Kraftverkehr verhindern, das Rad auf dem Weg
zur Arbeit zu nutzen. AuBerdem wird genannt, dass die Kinder zur
Schule oder Kindertagesstéatte gebracht werden missen. Beides
erfordert MaRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit, insbesondere
im Schilerverkehr, um das Rad auf dem Weg zur Arbeit attraktiver
Zu machen.

Im Rahmen von zwei offenen Fragen wurde die Gemeinde auf
weitere Verbesserungsmaoglichkeiten aufmerksam gemacht. Hier-
bei wurden allgemeine Punkte wie beispielsweise Ausbau und Op-
timierung des Radwegenetzes sowie von Ampelphasen genannt.
Aber auch konkrete Stellen wurden aufgefuhrt: die Forster-Funke-
Allee, Zehlendorfer Damm, Hohe Kiefer, Seeberg und die Karl-
Marx-Stral3e. Weiterhin wurden Konflikte der Radfahrer mit den
Kfz-Fahrern beméangelt und gewiinscht, dass Méglichkeiten gefor-
dert werden, Kinder ohne Auto zu transportieren. An mehreren
Stellen nutzten Befragte auch die Mdglichkeit, die Situation fir
Radfahrer in Kleinmachnow ausdricklich zu loben.

Fur die Gemeindeverwaltung als Arbeitgeber wurden zur Forde-
rung des Radfahrens Dusch- und Umkleidemdglichkeiten ge-
wuinscht. Ein kleiner Teil wiinscht sich Verbesserungen der Ab-
stellmdglichkeiten in Form eines besseren Zuweges, groRerer An-
zahl und héherem Komfort durch mehr Uberdachung.
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5.3.4.3 Wohnstift Augustinum

Das Wohnstift Augustinum hat 90 Beschaftigte, davon haben 37
Personen den Fragebogen beantwortet (Ricklauf 41 %). 22 der
Befragten sind weiblich®, sechs sind mannlich. Neun Personen
haben zum Geschlecht keine Angaben gemacht. 15 der Befragten
sind aus der Altersgruppe der 36 bis 50jahrigen (41 %). Der Rest
verteilt sich in gleichen Teilen auf die Personengruppen, die
hochstens 35 Jahre alt bzw. alter als 50 Jahre sind. Nur ein Drittel
arbeitet in Vollzeit, ein weiteres Drittel in Teilzeit mit mindestens 30
Stunden.

Ungefahr ein Drittel der Beschaftigten wohnt in Kleinmachnow,
weitere vier Personen in Teltow und drei in Berlin-Zehlendorf, also
insgesamt mehr als die Halfte der Befragten in fahrradaffiner Ent-
fernung.

Kleinmachnow ] 14
Teltow 7:| 4
Stahnsdorf 7:| 4
Potsdam 7:| 5

Berlin-Zehlendorf 4
Berlin-Mitte, -Kreuzberg und -Friedrichshain [ 2

Berlin-Steglitz, -Wilmersdorf und -Dalhem |0

Sonstige auBerhalb Berlin 713

Berlin-Sonstige []1

0 2 4 6 8 10 12 14 16

Abbildung 13: Wohnorte von 37 Beschéftigten des Wohnstifts Augusti-
num (2007),
Quelle: Darstellung Biiro plan & rat

Die Verteilung der Lange des Arbeitsweges macht ebenfalls deut-
lich, dass der Grofiteil der Beschatftigten in einer fahrradaffinen
Entfernung zur Arbeitsstelle wohnt. 20 der Befragten wohnen in
Kleinmachnow, Teltow oder Zehlendorf (54 %) und haben damit
einen Arbeitsweg von weniger als sieben Kilometer.

Tabelle 9: Arbeitsweglangen von 37 Beschéftigten des Wohnstifts
Augustinum (2007)
Lange des Arbeitsweges Anzahl Beschéftigter
weniger 3 km 5
3 bis 5 km 11
5 bis 7 km 4
7 bis 10 km 0
10 bis 20 km 9
mehr als 20 km 7
keine Angabe 1

16 Insgesamt sind 80 % der Beschaftigten weiblich.
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| Gesamt ‘ 37 ‘
28 der Befragten steht ein Auto zur Verfligung (76 %), 21 der Be-
fragten ein Fahrrad (57 %). Der Arbeitsweg wird mit dem Rad oder
dem Pkw unternommen. 15 Personen (44 %) geben an, regelmé-
Big mit dem Rad zur Arbeit zu fahren. Bei gutem Wetter geben 19
Befragte (51 %) an, mit dem Auto zur Arbeit zu fahren. Hiervon
haben 15 einen Arbeitsweg von mehr als 10 Kilometer.

mit dem Rad
mit dem Bus f5t

mit dem Auto als Selbstfahrerin 23

. ) [ im Sommer
mit dem Auto als Mitfahrerin 8 o
@ im Winter

sonstiges Verkehrsmittel (Moped,...) 01
Bus + S/U-Bahn |§

Gesant 3]

Abbildung 14: Verkehrsmittel, die Beschéftigte auf dem Weg zum
Wohnstift Augustinum nutzen (2007) ,
Quelle: Darstellung Biro plan & rat

Auf die Frage, welche Hinderungsgriinde es gibt, das Rad auf dem
Weg zur Arbeit zu nutzen, waren von den 13 Ruckantworten 10
»ZU grol3e Entfernungen®.

Verbesserungsvorschlage fur die Gemeinde und den Arbeitgeber
haben nur einzelne Befragte gemacht. Allgemein wurden gute und
Uberdachte Abstellmdglichkeiten gewlnscht. Vorgeschlagen wur-
de auch, einen Beleuchtungscheck im Betrieb anzubieten.

Rad fahrende Befragte haben einerseits allgemein Kleinmachnow,
Teltow und Stahnsdorf als verbesserungswirdig eingestuft, ande-
rerseits wurden aber auch konkrete Verbesserungsmadglichkeiten
genannt. Hierbei wurden folgenden StralRen bzw. Kreuzungspunk-
te genannt: Sachtlebenstrale, Ende Forster-Funke-Allee, Uber-
querung Forster-Funke-Allee zum Zehlendorfer Damm und Meie-
reifeld.

5.3.4.4 EBK Kriger GmbH

Von 118 Beschéftigten haben 81 den Fragebogen beantwortet
(knapp 70 % Rucklauf). Etwas mehr als die Halfte der Befragten
sind weiblich. Ein Funftel der Befragten (16) ist zwischen 26 und
35 Jahre alt. Die Halfte der Befragten (41) ist zwischen 36 und 50
Jahre alt. Ein Viertel (20) ist alter als 50 Jahre. Die Altersgruppe
unter 26 Jahre ist stark unterreprésentiert. 90 % der Befragten ha-
ben ein Vollzeitbeschaftigungsverhaltnis.
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Mehr als ein Viertel der Befragten (34) wohnt in Teltow oder in ei-
ner der umliegenden Gemeinden. Zweidrittel der Befragten wohnt
in weit entfernten Stadtteilen oder aufRerhalb von Berlin, davon
geben 12 (15 %) an, in Potsdam zu wohnen. Dementsprechend
hat knapp die Halfte der Befragten einen Arbeitsweg von weniger
als 7 Kilometer. Ein Viertel hat einen Arbeitsweg von mehr als 20
Kilometer.

Kleinmachnow |17
Teltow | | 23
Stahnsdorf :| 4
Potsdam | 12
Sonstige auRerhalb Berlin | |18
Berlin-Sonstige | 17
0 5 0 15 2 2%

Abbildung 15: Wohnorte von 81 Beschaftigten der EBK Kriiger GmbH,
Teltow (2007) ,
Quelle: Darstellung Biro plan & rat

Knapp die Hélfte der Befragten (43 %) gibt an, weniger als 7 km
auf dem Weg zur Arbeit zuriicklegen zu missen. Jeweils etwa ein
Viertel hat einen Arbeitsweg von 10 — 20 km bzw. von mehr als 20
km.

Tabelle 10: Arbeitsweglangen von 81 Beschéaftigten der EBK Kriiger
GmbH, Teltow (2007)

Lange des Arbeitsweges Anzahl Beschaéftigter
weniger 3 km 14
3 bis 5 km 16
5 bis 7 km 5
7 bis 10 km 4
10 bis 20 km 22
mehr als 20 km 20
keine Angabe 0
Gesamt 81

Nur ein Drittel der Befragten verflgt Uber ein Fahrrad. Aber nicht
alle verfugen Uber ein Auto, sondern lediglich zwei Drittel. Weiter-
hin gibt es ein knappes Viertel, das eine Monatskarte fir den
OPNV auf ihrem Arbeitsweg nutzen kann.

34



Mit dem Rad zur ARBEIT in Kleinmachnow

Projektschlussbericht

Nur etwa jeder Zehnte Befragte fahrt regelmafiig mit dem Rad zur
Arbeit. Bei einem Arbeitsweg von 3 bis 7 Kilometer fahrt ein Drittel
mit dem Auto, zwei Drittel nutzen das Fahrrad. Mit dem OV kombi-
nierter Radverkehr wird nicht genutzt. Ab einem Arbeitsweg von
mehr als 10 Kilometern fahren zwei Drittel mit dem Auto und ein
Drittel nutzt den OPNV oder bildet Fahrgemeinschaften.

zu Fu

mit dem Rad

mit dem Auto als Selbstfahrerin m im Sommer

mit dem Auto als Mitfahrerin @ im Winter

alle OV

Gesamt

0 20 40 60 80 100

Abbildung 16: Verkehrsmittel, die 81 Beschaftigte der EBK Kriger
GmbH auf dem Weg zur Arbeit nutzen (2007),
Quelle: Darstellung Biiro plan & rat

Von den Befragten haben 60 Personen Hinderungsgrinde fir die
Nutzung des Fahrrades auf dem Weg zur Arbeit genannt. Knapp
70 % entfallen auf ,zu groBe Entfernungen®. Fehlende oder
schlechte Radwege (10 %), Gefahrenpunkte (10 %) stehen an
zweiter Stelle.

Weitere Hindernisse sind organisatorische Griinde (z. B. Kinder zu
Kita und Schule bringen), aber manche geben auch an, dass sie
gar kein Fahrrad haben.

Verbesserungsmaoglichkeiten sehen einige Befragte auf der
Ruhlsdorfer StraRe und auf der Hauptstral3e in Teltow, weiterhin
allgemein in Teltow und Stahnsdorf.

An Verbesserungsvorschlagen fur die Gemeinde Kleinmachnow
wurden hauptsachlich solche der Radinfrastruktur genannt. Der
Aspekt der Verkehrssicherheit wurde auch von einigen Personen
benannt. Vom Arbeitgeber wurde in erster Linie gewlnscht, Mog-
lichkeiten zum Umziehen/Waschen/Duschen einzurichten.

Die detaillierten Angaben sind im Materialband, Anlagen zu Kap.
5.3 zusammengestellt.

5.3.4.5 Folgerungen

Bei der Bewertung der Befragungsergebnisse muss bertcksichtigt
werden, dass sich an der Befragung eher die Personen beteiligt
haben, die eine Affinitat zum Fahrrad haben.

Von den befragten Beschaftigten der Gemeindeverwaltung, der
Firma eBay und des Wohnstifts Augustinum ist ein relativ groRer
Anteil Radfahrer. Etwa jeder Zweite der befragten Beschéftigten
gibt dort an, regelméaRig das Rad zu nutzen. Allerdings haben sich
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hier jeweils deutlich unter 50 Prozent der Beschéftigten an der Be-
fragung beteiligt.

Reprasentativer sind hingegen die Daten der Firma EBK Kriiger
GmbH in Teltow. Knapp 70 Prozent aller dort beschéftigten Perso-
nen haben an der Befragung teilgenommen. Von diesen nutzt nur
jeder Zehnte regelmaRig das Rad auf dem Weg zur Arbeit. Da ein
Drittel der Beschaftigten aus Teltow oder einer der umliegenden
Gemeinden kommt, gibt es hier durchaus die Mdglichkeit, noch
mehr Beschaftigte dazu zu bewegen, das Rad auf dem Weg zur
Arbeit zu nutzen. Zu vermuten ist, dass diese Aussagen auch auf
die Gemeindeverwaltung und das Wohnstift Augustinum zutreffen.

Aus allen Befragungen geht hervor, dass eine Starkung der Kom-
bination von Radverkehr mit OPNV zu einer verstarkten Nutzung
des Rades auf dem Arbeitsweg filhren wiirde (vgl. hierzu Kap.
5.4.5).

Neben Offentlichkeitsarbeit fiir kombinierten Verkehr, einer qualita-
tiv hochwertigen Radwegeverbindung zwischen Arbeitsstatte und
Bahnhof, kann die Einfihrung von Jobtickets in den Betrieben
auch zu einer Verstarkung der Radnutzung fuhren. Offentlichkeits-
arbeit und Serviceleistungen (Wartungs- und Reparaturarbeiten,
gunstige Konditionen fir Fahrradkauf) kénnen den Radverkehr
ebenfalls verstarken.

54 Netzgestaltung , Der Weg zur Arbeit in Kleinmachnow*
5.4.1 Das Konzept

Gute Radverkehrsverbindungen entsprechen den Bedirfnissen
der Rad Fahrenden. Gemeinsam mit Rad fahrenden Beschéftigten
sowie lokalen Akteuren wurde ein Plan ,Der Weg zur Arbeit in und
nach Kleinmachnow" erarbeitet. Ergebnis des diskursiven Prozes-
ses ist ein Plan fur den Weg zur Arbeit von, nach und in Klein-
machnow — ein wichtiges Teilprojekt flr einen Masterplan fir den
Radverkehr. Der Plan zeigt neben dem Radverkehrsnetz der Ge-
meinde Routen aus allen Richtungen nach Kleinmachnow auf. Zu-
satzlich werden Mangel auf den Routen aufgenommen, die Ein-
gang fanden in einer Gesamtmangelanalyse (vgl. Kap. 6).

Die Arbeiten fiir den Plan umfassten im Einzelnen:

e Kartieren von Arbeitsstatten in Kleinmachnow, Teltow und
Stahnsdorf

e Erarbeiten von Routenplanen ,Mit dem Rad zur Arbeit* flr
einzelne Beschaftigte, Begleitung der Probanden (Methode
.Begleitete Radtouren®), Mangelanalyse

e Erarbeiten eines Netzkonzeptes im diskursiven Prozess unter
dem Fokus ,Der Weg zur Arbeit* als Teil eines ,Masterplans
fur den Radverkehr*

e Konzepte fir die Nutzung des ,kombinierten Verkehrs*
(Fahrrad und SPNV).

5.4.2 Planerische Arbeiten

Die planerischen Arbeiten sind anlog der Bearbeitung eines Rad-
verkehrskonzeptes unter dem Fokus des Berufsverkehrs ,Mit dem
Rad zur Arbeit* durchgefiihrt worden. Sie umfassen die Darstel-
lung der Netzanforderungen, die Bestandsanalyse und das Netz-
konzept.
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Die Netzplanung ,Mit dem Rad zur Arbeit" ist eine Angebotspla-
nung, die sich an den heutigen Quellen und Zielen des beruflichen
Radverkehrs bzw. an potentiellen zukinftigen rdumlichen Entwick-
lungen orientiert. Ziel ist es, Hauptverbindungen, die sich an den
besonderen Anforderungen des Fahrrad-Berufsverkehrs orientie-
ren, festzulegen:

e Auf dem Weg zur Arbeit werden moglichst direkte Verbindun-
gen ohne Umwege bevorzugt.

e Schnelles Vorankommen ist vor allen Dingen durch ebene, gut
befestigte Oberflachen gewahrleistet.

e Soziale Sicherheit muss auch in frihen Morgenstunden und
bei Dunkelheit gegeben sein.

e  Fir eine kombinierte Nutzung von Fahrrad und OPNV miissen
zentrale Umsteigehaltestellen direkt erreichbar sein.

Bei den Uberlegungen zu potenziellen Quell-Ziel-Beziehungen
muss von Aus- bzw. Einpendlern ausgegangen werden, die ihren
Wohn- oder Arbeitsplatz auRerhalb des Gemeindegebietes Klein-
machnow haben.

Hinsichtlich der Verknipfung von bedeutenden Quellen und Zielen
des beruflichen Radverkehrs ist zu beachten, dass sich die Ge-
meinde Kleinmachnow in einem verdichteten Raum zwischen zwei
Oberzentren (Berlin, Potsdam) und einem Mittelzentrum (Teltow)
mit intensiven Pendlerbeziehungen befindet. So ist die Gemeinde
attraktiver ,griner® Wohnstandort fir Familien in unmittelbarer
Nachbarschaft zum Stadtgebiet Berlin, in dem sich die Arbeitsplat-
ze befinden. Binnenpendler haben sowohl ihren Wohn- als auch
Arbeitsplatz in Kleinmachnow.

Uber Quellen und Zielen im Gemeindegebiet Kleinmachnow hin-
aus, wurden weitere im ndheren Verflechtungsbereich kartiert (vgl.
Karte Anlage 5.4-1 im Materialband):

e Wohngebiete

e Gewerbegebiete, Einzelbetriebe (> 20 Mitarbeiter)
e Schulen

e Kindertagesstatten

e S-Bahnhofe Wannsee, Mexikoplatz, Zehlendorf, Teltow-Stadt,
Lichterfelde-Sud

e Regionalbahnhtfe Wannsee, Teltow
e zentraler Bushaltepunkt Stahnsdorf

e Bahnhofe der geplanten Wiederinbetriebnahme der Stamm-
bahn

e Anschlusspunkte an Radwegenetze der Nachbarkommunen,
z. B. Radialrouten der Stadt Berlin.

Bestehende Radverkehrsverbindungen und deren Qualitaten wur-
den ausgewertet. Folgende Methoden wurden angewandt, um be-
stehende Wegebeziehungen und dort auftretende Mangel zu ana-
lysieren:

e Auswertung von Gutachten und Ubergeordneten Planungen

e Auswertung der projektbegleitenden Erwerbstéatigenbefragung
(vgl. Kap. 5.3.3)
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Abbildung 17:
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Abbildung 18:
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Abbildung 19:
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e Auswertung der Mitarbeiterbefragung in vier Betrieben
(vgl. Kap. 5.3.4)

e Wegebegleitung von Beschéftigten
(vgl. Kap. 5.4.3)

e Burgergesprache / Mangelcoupons

Folgende Dokumente wurden in Bezug auf das Radwegenetz
ausgewertet:

e Verkehrsentwicklungsplanung fur Kleinmachnow, Kleinmach-
now 2002

e Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fir den Landkreis Potsdam
Mittelmark 2015

e Studie Nachhaltige Mobilitat fir Kleinmachnow, Dr. Walter
Haase, 2007.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde die projektbegleitende
Erwerbstéatigenbefragung ausgewertet. Die Antworten auf die Fra-
gen 7a ,Wo sehen Sie Verbesserungsmoglichkeiten?* und 7b
.Was hindert Sie daran, mit dem Rad zur Arbeit zu fahren?*“ des
Fragebogens geben Aufschluss darlber, welche Problempunkte
im bestehenden Wegenetz existieren.

Ergebnisse (vgl. Anhang zu Kapitel 5.3 im Materialband):

e Mehrere Befragte winschen sich einen Ausbau des beste-
henden Radwegenetzes sowie Verbreiterungen bestehender
Stral3en begleitender Radwege.

e Bessere Bordsteinabsenkungen im Verlauf von Radwegen
wurden im Bereich von Kreuzungen gefordert.

e Eine Verbesserung der Radwegefihrung wird ebenfalls in
Kreuzungsbereichen gewiinscht.

e Mehrere Befragte befirworten die Einrichtung von Fahrrad-
straRen abseits von Hauptverkehrsstral3en. Entlang des Tel-
towkanals wird der Ausbau einer Radwegeverbindung befir-
wortet.

Auf die Frage 8 ,Was sollte Ihrer Meinung nach die Gemeinde
Kleinmachnow tun, damit das Fahrrad auf dem Weg zur Arbeit
starker genutzt wird?* sind die Hauptnennungen:

e bessere Kontrolle und Freiraumen der bestehenden Radwege
durch die Gemeinde

e die Einrichtung fahrradfreundlicher Ampeln (z. B. Vorrang-
schaltung fur Radfahrer und Ful3ganger)

e mehr Beleuchtung auch auf kleinen Wegen.
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zur Auftaktveranstaltung am 01.06.07 auf dem Rathausmarkt:

Im Rahmen einer Auftaktveranstaltung konnten Problempunkte in
einen Stadtplan eingetragen werden. Zusatzlich wurden Mangel-
coupons ausgefullt (siehe Anlage 5.5-2 im Materialband).

Als besondere Problempunkte wurden benannt:
e Kreuzungsbereiche OdF-Platz, Forster-Funke-Allee / Hohe

Kiefer, Hohe Kiefer /Stolper Weg, Zehlendorfer Damm / Am
Weinberg

o fehlender Radweg entlang Hohe Kiefer auf einer Fahrbahnsei-
te

Mobile Birgerversammlung Agenda-21-Gruppe , Verkehr*

Im Rahmen der Woche der Mobilitat lud die Agenda-21-Gruppe
.verkehr* zu einer Birgerversammlung unter Begleitung des Biir-
germeisters ein. (s. Anlage 5.5.3-6 im Materialband).

Diskussion Netzentwurf mit Interessierten, 08.10.07

Im Rahmen der Diskussion und Erarbeitung des Netzentwurfs
wurden von den Teilnehmenden weitere Mangel genannt bzw. An-
regungen gegeben. (vgl. Kap. 5.4.4)

Die Fuhrung im Mischverkehr auf der Stral3e ,Meiereifeld” wird un-
ter der Voraussetzung der Abmarkierung von Schutzstreifen und
einer Kfz-Geschwindigkeitsreduktion begrifit.

Die Oberflachenqualitat der Wegeverbindung zwischen Europarc
Dreilinden und Bahnhof Wannsee wird als sehr schlecht bezeich-
net.

Generell werden freilaufende Wildschweine als Gefahrdung wahr-
genommen.
5.4.3 Begleitete Radtouren

Die Methode ,Begleitete Radtouren” setzt sich aus zwei Teilen zu-
sammen:
1. einem durch Fragen gestutzten Interview

2. einer teilnehmenden Expertenbeobachtung auf dem Weg zur
Arbeit vom Fahrrad aus;

Der Teilnehmende wird gebeten, den Arbeitsweg per Rad wie
gewohnt zu befahren. Der Experte begleitet auf dem Fahrrad
und kann dadurch Beobachtungen zur Wegewahl, Geschwin-
digkeit und dem Verhalten im Verkehr vornehmen.
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Abbildung 20:
Projektinfostand auf
dem Rathausmarkt
zur Auftaktveranstal-
tung am 01.06.07,
Quelle: Foto Buiro
plan & rat

Abbildung 21:
Auftaktveranstaltung
am 01.06.07 auf dem
Rathausmarkt, Quel-
le: teltOwkanal

Die Methode



Vorbereitung und
Durchfuhrung

Abbildung 22:
Teltow, Potsdamer
Stral3e,

Quelle: Foto Biliro
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Im Rahmen der Koordination von Betriebsberatungen in vier Be-
trieben (siehe Kap. 5.2) wurde die Geschéftsleitung gebeten, Per-
sonen anzusprechen, die bereit waren, sich auf dem Weg zur Ar-
beit (Hin- oder Rickweg) begleiten zu lassen. Mit den genannten
Personen wurde Kontakt aufgenommen, Ziel und Methode erlau-
tert sowie ein Termin vereinbart.

Tabelle 11 zeigt Wohn- und Arbeitsort der Teilnehmenden, die
Lange ihres Arbeitsweges sowie personenbezogene Daten. Dieje-
nigen, die (fast) taglich pro Richtung eine Strecke von zehn bis 15
Kilometer zurticklegen, bendtigen in der Regel zwischen 30 und
45 Minuten. Auf die Frage zur Motivation der Fahrradbenutzung
auf dem Arbeitsweg wurde tberwiegend geantwortet: ,korperliche
Fitness" bzw. ,Bewegungsausgleich zur Blroarbeit®. Weitere hau-
fige Nennungen betreffen den Aspekt ,Kosteneinsparung“, aber
auch ,Gewohnheit von Kindheit an“.

Die begleiteten Radtouren wurden im Juli/August 2007 mit elf Per-

plan & rat sonen (acht Frauen, drei Manner) durchgefihrt.
Tabelle 11: Angaben zu begleiteten Radfahrern und deren Arbeitsweg
Nr. Geler:Lercht/ Arbeitsort Wohnort Weglange | Bemerkungen
1 w/ ca. 50 J. Berlin Mitte Kleinmachnow ca. 24 km K(_)mb|nat|on
mit S-Bahn
2 m/ ca. 40 J. Gemel_ndeverwaltung Kleinmachnow 3,5km
Kleinmachnow
3 w/>50J. Gemel_ndeverwaltung Kleinmachnow 1,8 km
Kleinmachnow
4 w / ca. 45 J. Gemel_ndeverwaltung Babelsberg 12 km
Kleinmachnow
5 w/>50J. Gemel_ndeverwaltung Babelsberg 10 km
Kleinmachnow
6 | m/30-409. | Gemeindeverwaltung | po o kreuzberg | 105 km | Kombination
Kleinmachnow mit S-Bahn
eBay, Kleinmachnow
7 w/ 20-25 J. OT Dreilinden Teltow 6 km
eBay, Kleinmachnow
8 w / 40-50 J. OT Dreilinden Teltow 6,3 km
eBay, Kleinmachnow Anreiz durch
9 | w/20-25J. y, feinn Potsdam >10km | ADFC-AOK-
OT Dreilinden .
Aktion (?)
10 w/ca. 30 J. eBay, Klelnmachnow Berlin-Lankwitz 14 km
OT Dreilinden
11 w/ ca. 30 J. eBay, Klem_r_nachnow Berlin-Lankwitz 14 km
OT Dreilinden

Abbildung 23:
Teltow, Ruhlsdorfer
Platz, Radfahrbahn
endet auf marodem
Gehweg,

Quelle: Foto Biiro
plan & rat

Die Ergebnisse wurden in Befahrungsprotokollen dokumentiert
(siehe Anlage 5.4.-3 im Materialband).

Haufig genannte Probleme:

e Der Zustand der Wegeoberflachen von stral3enbegleitenden
Radwegen wird vor allem in den Nachbarkommunen Klein-
machnows bemaéngelt. Ubereinstimmend wurde der Ausbau
des Radwegenetzes in Kleinmachnow als positiv wahrgenom-
men.

e |m Bereich der Schulen kommt es immer wieder zu Konfliktsitu-
ationen zwischen Radfahrern und Ful3géngern.
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Aus der teilnehmenden Expertenbeobachtung konnten folgende
allgemeingultige Erkenntnisse gewonnen werden:

e Der Wunsch, die Arbeitsstelle moglichst auf direktem,
schnellem Weg zu erreichen, verleitet dazu, Radwege auch in
der falschen Richtung zu benutzten.

o Alle begleiteten Personen mussen auf langen Abschnitten ihres
Arbeitsweges alle anderen Verkehrsteilnehmenden umsichtig
im Blick haben. Oftmals mussen sie auf ihr Recht auf Vorfahrt
verzichten, um sich nicht selbst zu gefahrden.

e Es besteht die Tendenz, die Fahrbahn den stralRenbegleitenden
Radwegen vorzuziehen, um komfortabler und schneller ohne
Bordsteinabsenkungen voranzukommen.

e Die Personen, die einen Kreisverkehr zu durchfahren haben,
machten dort tendenziell einen verunsicherten Eindruck und
ziehen begleitende FuRwege der Fahrbahn vor.

5.4.4 Das Ergebnis: Ein Radweg-Netzplan fur Kleinmachnow

Grundlage fur die Entwicklung eines Radweg-Netzplanes sind kar-
tierte Quell- und Zielorte im Gemeindegebiet Kleinmachnow sowie
Wege, die wahrend der begleiteten Radtouren abgefahren wur-
den. Quell- und Zielorte fiir den Berufsverkehr wurden in Luft- bzw.
Wunschlinien gebiindelt und auf Grundlage einer Bestandsanalyse
auf konkrete StralRen und Wege umgelegt. Dabei wurden auch
Netzliicken identifiziert.

Der Netzentwurf wurde mit acht Mitgliedern des Projektforums und
begleiteten Radfahrern am 08.10.07 in den Raumen der Gemein-
deverwaltung diskutiert. Dabei wurden Anderungen im Routenver-
lauf aufgenommen (Netzplan siehe Anlage 5.4-1 im Material-
band).

Die Teilnehmenden betonten die hohe Bedeutung der Anbindung
an wichtige S-Bahnhofe und stellten tbereinstimmend fest, dass
auf dem Weg zur Arbeit vorzugsweise schnelle Verbindungen auf
der Fahrbahn bevorzugt werden.

Das Radwegenetz fur den Berufsverkehr besteht aus folgenden
Netzelementen:

e Fihrung auf straRenbegleitenden Radverkehrsanlagen

Im Gemeindegebiet Kleinmachnow besteht entlang der Haupt-
verkehrsstralRen ein flachendeckendes System von straf3enbe-
gleitenden Radwegen bzw. Geh- und Radwegen. Entlang der
Hauptverkehrsachsen, die vielfach auch Hauptverbindungen
auf dem Weg zur Arbeit darstellen, sind die vorhandenen stra-
Renbegleitenden Radverkehrsanlagen ein Element des Netzes.
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Abbildung 24:
Stahnsdorf, Kreisver-
kehr Wannseestrale,
Quelle: Foto Biiro
plan & rat

Abbildung 25:
Diskussion Netzent-
wurf im Rathaus
Kleinmachnow,
Quelle: Foto Biiro
plan & rat

Netzelemente

- TN
Abbildung 26:
Kleinmachnow, Rad-
weg Hohe Kiefer,
Quelle: Foto Buro
plan & rat



Abbildung 27:
Kleinmachnow, Ka-
the-Kollwitz-Stral3e,
Quelle: Foto Blro
plan & rat

Netzliicken

Abbildung 28:
Berlin-Zehlendorf,
Idsteiner Stralle,
Quelle: Foto Biliro
plan & rat

Abbildung 29:
Fahrradabstellanlage
neben Bushaltestelle
am Adam-Kuckhoff-
Platz,

Quelle: Foto Biro
plan & rat

Situation im OPNV
und Potentiale
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e ErschlieBungsstralen (max. 30 km/h)

Die Fuhrung im Mischverkehr mit dem MIV ist in verkehrsberu-
higten Zonen fur Erwachsene auf glattem Wegebelag problem-
los moglich. Sie sind Bestandteil des Netzes, wo Hauptver-
kehrsstralRen mit hohen DTV-Werten vermieden werden kon-
nen.

¢ selbststandig gefiihrte Wegeverbindungen

Selbststandig gefuhrte Wegeverbindungen sind direkte, gerad-
linige Abschnitte und ideale ,Schnellwege" im Berufsverkehr.

Folgende Lucken wurden als potentielle Elemente eines kinftig
optimalen Radwegenetzes identifiziert:

e Verbindung zwischen Konigsweg (Berlin-Wannsee durch Forst
Duppel) und Musikerviertel Kleinmachnow (zwischen An der
Stammbahn und Rudolf-Breitscheid-Stralie)

e durchgehende Verbindung entlang des Stolper Weges Richtung
Europarc Dreilinden

o komfortable Radverbindung entlang des Teltowkanals zwischen
Machnower Schleuse und Zehlendorfer Damm

o Zweirichtungsbefahrbarkeit der StralRe Am Weinberg

e Ausbau Wegeverbindung zwischen Iserstral3e (zu Teltow) und
Hamburger Stral3e (zu Stahnsdorf).

5.4.5 Konzepte fir die Nutzung des ,,kombinierten Verkehrs*
— Fahrrad und SPNV im Einzugsbereich Kleinmachnow

Die Nutzung des Fahrrades kann in Kombination mit dem SPNV
die Reichweiten des Fahrrades deutlich vergréRern und gegen-
Uber einem Zubringerbus auch Zeitvorteile bieten.

In der Gemeinde Kleinmachnow gibt es aufgrund der Lage zwi-
schen den drei Zentren Berlin, Potsdam und Teltow nahezu allsei-
tig intensive Pendlerbeziehungen. Eine Vielzahl von Distanzen
zwischen den SPNV-Haltepunkten und den Wohnstandorten bzw.
den Betrieben im Gemeindegebiet Kleinmachnow liegen in einer
Distanz von maximal sechs Kilometern.

Aufgrund der fahrradfreundlichen Entfernungen zu den umliegen-
den Haltepunkten des SPNV und der steigungsarmen topographi-
schen Lage sind kombinierte Mobilitatslésungen fur die Verkehrs-
verlagerung in Kleinmachnow von hoher Bedeutung.

Die Gemeinde Kleinmachnow hat keinen eigenen Anschluss an
das Uberregionale Netz des SPNV. Busse der Havellandischen
Verkehrsgesellschaft und der BVG ubernehmen Zubringerfunktion
zu den Bahnhofen in den Nachbarkommunen. Aufgrund der fla-
chenhaft angelegten Siedlungsstruktur in Kleinmachnow fahrt der
Bus nicht alle Wohnviertel an. Teilweise missen mit dem Bus lan-
gere und damit zeitintensive Schleifen gefahren werden.

Mit der Stilllegung der Berlin-Potsdam Stammbahn zwischen dem
S-Bahnhof Zehlendorf und dem S-Bahnhof Griebnitzsee nach
1945 verlor Kleinmachnow seine ortsnahen Bahnhaltepunkte im
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Berliner Schienennetz und damit eine schnelle SPNV-Anbindung
an die benachbarten Zentren Potsdam und Berlin.

Seit der Wiedervereinigung wird die Reaktivierung des noch frei-
gehaltenen Gleiskdrpers in den verschiedenen Gremien der Lan-
der Brandenburg und Berlin diskutiert. Inzwischen sind beide Lan-
der Ubereingekommen, eine Nutzen-Kosten-Untersuchung fiur die
Wiederinbetriebnahme der Stammbahnstrecke in Auftrag zu ge-
ben". Insbesondere ein im Europarc Dreilinden projektierter Regi-
onalbahn-Haltepunkt wéare fur die Einpendler des dortigen Gewer-
begebietes von hoher Attraktivitat.

Die in Tabelle 12 aufgefuhrten Haltepunkte des Schienenverkehrs
in den Nachbarkommunen Kleinmachnows sind fur Ein- und Aus-
pendler von Bedeutung.

Tabelle 12: Angaben zu Haltepunkten des Schienenpersonennah-
verkehrs
SPNV- Bahn- Entfernung zum Aufzlige zu den Bahn- Fahrrad-
e Rathausmarkt .
Haltepunkt | linie . steigen Abstellanlagen
Kleinmachnow
zum Busbahnhof vorhan-
Wannsee RB, IC, ca 4.5 km den, alle Gleise bis auf 5 84 Uberdachte,
S1, S7 n und 6 mit Aufziigen er- 56 uniiberdachte
reichbar
Mexikoplatz | S1 ca. 4,5 km vorhanden 70 uniiberdachte
Zehlendorf | S1 Ca. 5,5 km vorhanden
Teltow- 44 Uberdachte,
Stadt S25 ca. 4,7 km vorhanden 36 uniiberdachte
I;[rjgterfelde S25 ca. 7 km vorhanden 52 Uberdachte
. 52 Uberdachte
Teltow RB ca. 6,7 km nicht vorhanden (seit 04/09)

Neben der Mithahme des Fahrrades in den Fahrzeugen des SPNV
werden Fahrrader von Arbeitspendlern auch an den Quell- oder
Zielbahnhofen uber mehrere Stunden bzw. Néchte hinweg abge-
stellt.

Einzelne Komponenten der Transportkette aus Fahrrad und SPNV
werden mit ihren Starken und Schwéchen in den folgenden Absat-
zen benannt. Empfehlungen zur Optimierung der Kette fur Klein-
machnow werden dargestellt.

Wichtige Voraussetzung fur die Nutzung des Fahrrades im Alltag
ist seine sichere und regenfeste Verwahrung an einem maoglichst
wohnungsnahen Platz. Mussen Fahrrader Gber Stockwerke hin-
weg getragen werden oder sind sie Wind und Wetter ausgesetzt,
werden haufig andere Verkehrsmittel bevorzugt.

Die Fahrt auf mdglichst direktem und damit zeitsparendem Weg an
den nachsten SPNV-Haltepunkt ist fur den Arbeitsweg von grof3er
Bedeutung. Wegstrecken, die ein zlgiges Vorankommen ermdgli-
chen und ein hohes Maf an Sicherheit bieten, werden bevorzugt.
Mehr Wahlmdglichkeiten zwischen der Nutzung der Fahrbahn und

' Eine Birgerinitiative Stammbahn weist auf die Zahl von taglich rund 12.000 Fahrgas-

ten hin, die in einer Untersuchung der Brandenburger Landesregierung angegeben
wurden.
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Zuganglichkeit der
Bahnsteige
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Abbildung 30:
Aufzug am S-Bahnhof
Zehlendorf, Quelle:
Foto Biro plan & rat

Fahrradmitnahme
in den Fahrzeugen

Abbildung 31:
ausgewiesenes
Fahrradabteil der
Berliner S-Bahn,
Quelle: Foto Biro
plan & rat

Die Abstell-
situation im Um-
feld von SPNV-
Haltepunkten

LS w _
Abbildung 32:
Fahrradabstellanlage
S-Bahnhof Teltow-

Stadt, Quelle: Foto
Biro plan & rat
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stral3enbegleitenden Radverkehrswegen wurden als Wiinsche von
interessierten Blrgern im Rahmen der Diskussion des Radwege-
netzplanes fur Kleinmachnow geé&uf3ert (vgl. Abschnitt 5.4.4). Die
Fahrt auf einer durchgehend ebenen StralRenfahrbahn ohne Riick-
sichtnahme auf Fuliganger bzw. Grundstickszufahrten kann er-
hebliche Zeitvorteile bringen.

Auch die Raumung der Radverkehrsanlagen von Schnee oder
Laub ist notwendig, um den gewohnten Zeitplan ganzjéhrig einhal-
ten zu kénnen und punktlich den Arbeitsort zu erreichen.

Die Fahrradmitnahme in den Fahrzeugen des SPNV wird durch
eine bequeme Erreichbarkeit der Bahnsteige mit dem Fahrrad er-
leichtert. Alle in Tabelle 12 genannten Haltepunkte aul3er dem Re-
gionalbahnhof Teltow bieten einen Zugang zu den Bahnsteigen
Uiber Aufzige.

In Regionalziigen und S-Bahnen ist die Mithahme von Fahrradern
rund um die Uhr erlaubt. Die einzelne Fahrradmithnahme kostet den
ermagigten Fahrpreis, fir Stammkunden gibt es Fahrrad-Monats-
karten.

Ausreichende Kapazitaten zur Fahrradmitnahme sind in den meis-
ten Zugen der Berliner S-Bahn aufgrund von Modernisierungen
vorhanden. Mehrzweckabteile und Niederflurtechnik erleichtern die
Fahrradmitnahme. Die grolR3en Verkehrsunternehmen im Berliner
Raum informieren auch auf ihren Internetseiten tber Mdglichkeiten
der Fahrradmithahme.

Viele Pendler parken ihr Fahrrad haufig den ganzen Tag lber im
Umfeld der SPNV-Haltepunkte. Kriterien wie gleisnahe Abstellan-
lagen, Wetterschutz und Sicherheit sind wichtige Faktoren, wenn
es beispielsweise um die Nutzung hochwertiger Fahrrader geht.

Im Zuge von Bauprogrammen der Berliner Senatsverwaltung in
den Neunziger Jahren wurden auch an den in Tabelle 12 genann-
ten SPNV-Haltepunkten Fahrradabstellanlagen gebaut bzw. erwei-
tert. Bei Beobachtungen an Arbeitstagen wurde allerdings festge-
stellt, dass vor allem an den Haltepunkten Zehlendorf und Mexiko-
platz die Zahl der vorhandenen Stander bei weitem nicht aus-
reicht, um der Nachfrage an Abstellplatzen gerecht zu werden. Im
Umfeld der genannten Haltepunkte werden Fahrrdder ungeordnet
abgestellt und stellen damit auch Barrieren flir passierende Ful3-
ganger dar.

An allen Abstellanlagen wurden Fahrrader gesehen, die Vanda-
lismusschaden aufweisen. Aufgrund von fehlenden abgeschlosse-
nen Platzen (z.B. Fahrradstationen) ist es im Moment nicht zu
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empfehlen, hochwertige Fahrrdder an den SPNV-Haltepunkten
Uber langere Zeit hinweg zu parken. Fir den Bahnhof Wannsee,
der zugleich Fernbahnhof ist, werden abschlieRbare Fahrradboxen
bzw. die Einrichtung einer Fahrradstation dringend empfohlen.
Langfristig sollte es auch an den wichtigen Umsteigepunkten S-
Bahnhof  Zehlendorf, @ S-Bahnhof  Mexikoplatz und  S-
Bahnendhaltepunkt Teltow Stadt ermdglicht werden, Fahrrader in
einem abgeschlossen Areal abzustellen.

Wichtige Voraussetzung fir die Annahme kombinierter Angebote
ist die Bewusstseinsbildung fur die Méglichkeiten des Fahrradfah-
rens in Kombination mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Die bestehenden Routenplaner auf der Homepage der Berliner
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung bzw. des ADFC sind bspw.
wichtige Hilfsmittel, um den geeigneten Weg zur Arbeit zu finden.
Bei der Wegweisung von Fahrradrouten missen die Haltestellen
des OPNV als Ziele aufgenommen werden.

Es sollte laufend lUber den Stand des erreichten Standards tber
die lokalen Medien informiert werden, da die geschaffenen Mdg-
lichkeiten haufig nicht bekannt sind.

5.5 Organisation der Projektbausteine, Beteiligung und
Offentlichkeitsarbeit

5.5.1 Projektorganisation

Die Koordination der Projektbausteine tGbernahm die Gemeinde-
verwaltung Kleinmachnow in einer internen Projektsteuerungs-
gruppe. In einem begleitenden Projektforum arbeiteten Politiker
lokale Akteure zusammen. Die Moderation und weitere unterstit-
zende Arbeiten Gbernahm das beauftragte Biro plan & rat.

In Verantwortung des Fachbereichs Bauen und Wohnen der Ge-
meindeverwaltung Kleinmachnow tbernahm die Projektgruppe die
fachliche Koordination. Drei Sitzungen fanden im Verlauf des Pro-
jektes statt. Sie dienten in erster Linie zur Vorbereitung der Sit-
zungen des Projektsforums. Zu bestimmten Themenpunkten wur-
den Externe hinzu geladen, so z. B. eBay und der ADFC zur Vor-
bereitung der Auftaktveranstaltung oder die Polizei Potsdam zum
Thema Schulwegsicherheit.

Tabelle 13: Mitglieder in der Projektgruppe der Gemeindeverwaltung
Kleinmachnow

Fachbereichsleiterin
Fachbereich Bauen/Wohnen | ¢ Sachgebiet Tiefbau/Gemeindegriin
Sachgebiet Stadtplanung/Hochbau

Fachbereich Offentliche

Sicherheit Fachbereichsleiter

Fachbereich Schule/

Kultur/Soziales e Sachgebiet Schule/Kultur
Szgugﬁﬁ:;h Innere e Sachgebiet ADV
Biro des Biirgermeisters « Presse/Offentlichkeitsarbeit

Fur die fachlich-inhaltliche Arbeit und zur Beteiligung der lokalen
Akteure ist das Projektforum unter Leitung des Birgermeisters
eingerichtet worden. Das Projektforum, in dem lokale Akteure, poli-
tische Vertreter der Gemeindeverwaltung und des Kreistages so-
wie die Verwaltung vertreten waren, hat in fiunf Sitzungen wichtige
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Impulse fir das Projekt gegeben (siehe Tabelle 15). Hervorzuhe-
ben ist, dass das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) an zwei Sitzungen teilgenommen hat und u.
a. Uber den Nationalen Radverkehrsplan (NRVP) informiert hat'.

Tabelle 14: Mitglieder des Projektforums in der Gemeinde Kleinmachnow

Gruppe Personen-
anzahl

e Lokale Agenda 21 10
N « BUND 1
Interessenverbande « ADFC 1
o weitere 2
Politik o Gemeindevertretung 6
o Kreistag 4
Verwaltung o BUrgermgister 1
¢ Fachbereich Bauen/Wohnen 2
Arbeitgeber o eBay 2
BMVBS 1

Tabelle 15: Sitzungsdaten und —inhalte des Projektforums

Nr.

Datum

Inhalte

19.04.07

« konstituierende Sitzung des Projektforums unter Teilnahme des BMVBS und
des Birgermeisters

« Information zum Nationalen Radverkehrsplan

« Vorstellung und Diskussion des Projektansatzes

« Vorbereitung einer Informationsveranstaltung fur die interessierte Offentlichkeit

03.07.07

« Bericht Uiber bisherige Aktivitaten

o Befragungen ,Mit dem Rad zur Arbeit in Kleinmachnow" — Diskussion der Fra-
gebdgen

« VVorbereitung Aktivitdten ,Woche der Mobilitdt* vom 16.-21.09.07

08.10.07

« Vorstellung und Diskussion bisheriger Ergebnisse ,Mit dem Rad zur Arbeit*
¢ Aktion von ADFC/AOK

» Erwerbstéatigenbefragungen Kleinmachnow

 Betriebsberatungen

« begleitete Radtouren — ,Mein Weg zur Arbeit"

¢ ,Mangelanalyse" — positive und negative Beispiele

¢ Netzplanung

» Nachlese ,Woche der Mobilit&at"

12.02.08

e Bilanz ,Mit dem Rad zur Arbeit"
« Vorstellung Baustein ,Mit dem Rad zur Schule* — Konzeptdiskussion
« Vorbereitung und Durchfiihrung Schillerbefragung

24.06.08

« Vorstellung Ergebnisse Schilerbefragung
« Vorstellung Ergebnisse des Projektes Schulwegplane
(Steinweg-Schule und Weinberg-Gymnasium)

8 Das Projekt hat eine Forderung aus den nicht-investiven Mitteln zum Nationalen Rad-

verkehrsplan erhalten.
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5.5.2 Auftaktveranstaltung

Die Auftaktveranstaltung zum Projekt ,Mit dem Rad zur Arbeit in
Kleinmachnow" fand am 1. Juni 2007 nachmittags auf dem Rat-
hausmarkt statt. Ziel war ein offentlichkeitswirksamer Auftakt mit
Eventcharakter, um die Bevolkerung von Kleinmachnow Uber das
Projekt zu informieren und aufzurufen, das Fahrrad auf dem Weg
zur Arbeit zu nutzen. Synergien mit dem zeitgleichen Start der
bundesweiten Aktion von ADFC/AOK ,Mit dem Rad zur Arbeit"
sollten genutzt werden.

Das Programm umfasste neben der Eréffnung durch den Blrger-
meister und einer Vertreterin des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) Live-Musik und eine ab-
schlieBende kurze Radtour mit dem Burgermeister (siehe Anlage
5.5.1 im Materialband). Informationsstande von ADFC, AOK, der
Lokalen Agenda 21/AG Verkehr, der Interessengemeinschaft Tel-
towkanalaue und des beauftragten Planungsbiros plan & rat run-
deten das Programm ab.

Polizei und Verkehrswacht konnten fir die Veranstaltung nicht
gewonnen werden. Grund waren Terminuberschneidungen mit
Veranstaltungen zum Internationalen Tag des Kindes am 1. Juni.
Polizei und Verkehrswacht waren dort mit Info-Standen vertreten.

5.5.3 ,Woche der Mobilitat 2007

Die européaische Woche der Mobilitat wird alljghrlich vom Klima-
bUndnis europaischer Kommunen durchgefiihrt, um klimafreundli-
che Alternativen zur zunehmenden Verkehrsbelastung in Stadten
und Gemeinden aufzuzeigen. Europdaisches Schwerpunktthema
fur 2007 war das Motto ,StralRen zum Leben®.

Ziel der Gemeinde Kleinmachnow, die 2004 dem Klimabundnis
beigetreten ist, war, innerhalb der Woche vom 16. bis 22. Septem-
ber 2007 das Projekt ,Mit dem Rad zur Arbeit* und die Verkehrssi-
tuation im Umfeld der Schulen in den Vordergrund einer offentlich-
keitswirksamen Kampagne zu stellen.

Zur Vorbereitung der Aktionswoche wurden Abstimmungsgespra-
che mit interessierten lokalen Akteuren gefihrt.

Auf Empfehlung des Projektforums fand ein Beratungstermin mit
der Schulleitung und den Lehrkraften von sechs ortsansassigen
Schulen statt. Nach einem Austausch Uber bisherige Inhalte der
Verkehrserziehung und nachhaltigen Mobilitdt mit Vorstellung von
Projektbeispielen Uberlegte man gemeinsam, welche Aktivitaten
die Schulen im Rahmen der Woche der Mobilitat durchfihren
kénnten. Eine Vertreterin des Verkehrsclubs Deutschland (VCD)
stellte Kampagnen und Arbeitsmaterialien fur Schulen zur Mobili-
tatspadagogik des Verkehrsclubs vor.

Erfreulicherweise entstand im Verlauf der Beratung eine Idee, die
von mehreren Schulen gemeinsam umgesetzt wurde. Die drei am
Seeberg ansassigen Schulen organisierten einen Vormittag ,,Auto-
freier Seeberg”“. Weiter wurde der Wunsch geéduR3ert, in Sachen
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Abbildung 33:
BegruRung zur
Auftaktveranstaltung
am 01.06.07 durch
Blrgermeister Blasig
auf dem
Rathausmarkt
Kleinmachnow,
Quelle: Foto Biiro
plan & rat

Abbildung 34:
Informationssténde
auf dem Rathaus-

markt, Quelle: Foto
Biro plan & rat

Abbildung 35:
Logo Klimabindnis,
Quelle: www.klima-
buendnis.org

Vorbereitung der
Aktivitaten



Burgermeisterbrief
an Betriebe in
Kleinmachnow,
Stahnsdorf und
Teltow
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Abbildung 36:
Birgermeister Blasig
fahrt Rad, Quelle:
Foto Biro plan & rat

Radtour mit dem
Burgermeister

(mobile Burger-
versammlung)

. [l | .

I

Abbildung 37:
Mobile Burgerver-
sammlung auf dem
Rad durch die
Gemeinde
Kleinmachnow,
Quelle: Foto Biliro
plan & rat
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Verkehrserziehung und Schulwegesicherheit in Kontakt bleiben zu
wollen.

Mehrere Einzelveranstaltungen wurden seitens der Verwaltung in
einem Terminkalender fur die Woche der Mobilitat gebindelt und
Uber die Presse bekannt gegeben. Sowohl in der lokalen Klein-
machnower Zeitung als auch in der Uberregionalen Presse aus
Potsdam erschienen im Vorfeld und im Verlauf der Woche mehre-
re Zeitungsartikel (vgl. Anlage 5.5-4 im Materialienband). Die In-
ternetseite der Gemeinde Kleinmachnow wurde als weitere Kom-
munikationsplattform genutzt.

In den folgenden Abséatzen werden die in der Gemeinde durchge-
fuhrten Aktivitdten kurz vorgestellt (vgl. Anlagen 5.5.-3 im Materi-
alband).

In einem an die Beschaftigten von 73 Betrieben gerichteten
Schreiben rief der Birgermeister der Gemeinde Kleinmachnow
dazu auf, in der Woche der Mobilitat verstarkt auf das Fahrrad um-
zusatteln. Mit Hinweis auf den von der Gemeinde forcierten Aus-
bau der Fahrradverkehrsinfrastruktur in den vergangenen Jahren
animierte er, diese zu nutzen, etwas fiir die eigene Bewegung zu
tun und damit zum Klimaschutz beizutragen.

Einen Anreiz, das Fahrrad in den Weg zur Arbeit mit einzubezie-
hen, stellte die im Vorfeld angekindigte ,Fotoblitzaktion* dar. Wer
von einer Gemeindefotografin auf dem Weg zur Arbeit mit dem
Rad ,geblitzt* wurde, konnte sich auf dem Birgeramt ein Anerken-
nungsgeschenk der Gemeinde abholen. Mit Einverstandnis der
fotografierten Radfahrer wurden diese auch auf der Homepage der
Gemeinde mit Foto geehrt.

Ebenfalls im Burgerbrief an die Betriebe lud der Blrgermeister zu
einer Radtour ein.

Idee der Lokalen Agenda-21-Gruppe Verkehr war eine Radtour als
mobile Burgerversammlung in Begleitung des Bilrgermeisters
durch das Gemeindegebiet. Auf einer von Agenda-Vertretern aus-
gearbeiteten Route sollten gute Radverkehrslésungen auf dem
Weg zur Arbeit gemeinsam angefahren und begutachtet werden.
Auch auf Stellen im Stralennetz wurde aufmerksam gemacht, die
aus Sicht der Agenda-Gruppe Nachbesserungsbedarf verlangen.
Im Verlauf der ca. zweistindigen Tour wurden 25 Punkte im Ge-
meindegebiet mit ca. 40 Teilnehmenden angefahren. Da die Idee
bei den Beteiligten gut aufgenommen wurde, sollen kinftig weitere
Befahrungen mit dem Birgermeister stattfinden.
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Um auf die Verkehrssituation im Schulumfeld auf dem Seeberg
aufmerksam zu machen, hatten die drei anséssigen Schulen fir
die Aktionswoche einen ,Autofreien Seeberg-Vormittag* angekin-
digt. Schiler und Eltern wurden im Vorhinein gebeten, am Aktions-
tag die Kinder nicht, wie vielfach ublich, mit dem PKW vor die
Schule zu fahren. Durch eine abgestimmte Aktion, die mittels ei-
nes StralRenbanners offentlichkeitswirksam kommuniziert wurde,
sollte deutlich werden, welchen Sicherheits- und Lebensgefiihlge-
winn ein verkehrsberuhigtes Schulumfeld mit sich bringt.

Der Burgermeister Gibergab im Verlauf des Aktionstages den Schu-
len drei von einer ortsansassigen Firma gesponserte Fahrrad-
Standluftpumpen.

Trotz des Bemuhens der Schulleitungen, auf die Verkehrsalterna-
tiven aufmerksam zu machen, war am Aktionstag speziell zu
Schulbeginn immer noch ein erhebliches Kfz-Aufkommen festzu-
stellen. Die Aktion kann daher nur als Beginn einer zunehmenden
Sensibilisierung fur den Gewinn an Lebensraum im Schulumfeld
gewertet werden.

Auf die Mdglichkeit, FahrradstralRen auszuweisen, machte die Lo-
kale Agenda 21 mittels einer angemeldeten Demonstration in der
Stralle Am Weinberg aufmerksam.

In der Zeit des morgendlichen Schulverkehrs wurde unter Beteili-
gung von Schilern und Lehrkraften des dortigen Weinberg-
Gymnasiums fur eine Stunde die StralRe Am Weinberg zur Fahr-
radstral3e umgewidmet. Von der Polizei begleitet, wurden proviso-
rische FahrradstraRen-Schilder aufgebaut.

Pressewirksam wurde somit auf die notwendige Schulwegsiche-
rung zu vier Schulen im Weinbergviertel aufmerksam gemacht und
zum Nachdenken Uber vorhandene Mobilitatsoptionen angeregt.

Das Regionalmarketing ,Der Teltow* e.V. bot an einem Samstag
der Woche der Mobilitdt eine gefuhrte Fahrradtour in das Umland
der Gemeinde an. Ein kirzlich durch den Verein ausgeschildertes
Radwegenetz macht auf die Mdglichkeiten der Fahrradnutzung in
der Freizeit aufmerksam.

Mehrere Schulen informierten die Schiler und Eltern im Vorfeld
Uber die Bedeutung der Woche der Mobilitat und warben dafir,
das Fahrrad auf den Schulwegen stéarker zu nutzen. An der Eigen-
herd-Europa-Schule fanden im Rahmen des Herbstfestes ver-
schiedene verkehrspaddagogische Aktionen statt, z. B. ein Fahr-
radparcours.

Festzustellen ist, dass im Verlauf der ,Woche der Mobilitat* eine
ganze Reihe gut vorbereiteter Aktionen unter engagierter Beteili-
gung der Verwaltung, der Schulen und weiterer lokaler Akteure mit
guter offentlicher Resonanz durchgefiihrt worden sind. Hervorzu-
heben ist die Beteiligung der Mitglieder des Projektforums. Deut-
lich wurde jedoch auch, dass Offentlichkeitsarbeit eine Quer-
schnittsaufgabe ist, die Uber technische Verwaltungsaufgaben hi-
nausgeht und fir die in der Regel keine personellen Ressourcen
vorhanden sind. Dies macht die Entwicklung einer Kommunikati-
onsstrategie notwendig, die ziel- bzw. zielgruppenorientiert ist und
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Abbildung 38:

Aufruf zum autofreien
Seeberg in
Kleinmachnow,
Quelle: Foto Blro
plan & rat
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Abbildung 39:
Demonstration fir
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Lokalen Agenda 21,
Quelle: Foto Biro
plan & rat
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sowohl nach auBen an die allgemeine Offentlichkeit bzw. Biirger-
schaft als auch nach innen an Verwaltung und Politik gerichtet ist.

6. Zusammenfassende Mangelanalyse

Im Rahmen der Projektbausteine des Projektes ,Mit dem Rad zur
Arbeit* (vgl. Abschnitte 5.1 bis 5.5) sind Mangelanalysen durchge-
fuhrt worden. Zusammengefasst in der Anlage 6-1 im Material-
band kann eine solche nach Ortlichkeit und MaRnahmenbereichen
differenzierte Zusammenstellung der Verwaltung dienen, ein Mal3-
nahmenprogramm zur Verbesserung der Situation des Radver-
kehrs in Kleinmachnow aufzulegen.

Das Ergebnis der verschiedenen Mangelanalysen zeigt, dass sich
viele Rad fahrende Erwerbstétige flir das Gemeindegebiet Klein-
machnow ein noch dichteres Netz bzw. eine qualitative Aufwer-
tung von Radverkehrsverbindungen wiinschen. Als Beispiele sind
vor allem der fehlende Schutz fir Radfahrer im Straenabschnitt
» Meiereifeld-Uhlenhorst" zu nennen und die Oberflachenméangel
des , Stahnsdorfer Damms* mit seiner Verlangerung bis zum S-
Bahnhof Wannsee.

Als Mangel wurde mehrfach auf unzureichende Bordsteinab-
senkungen im Verlauf von Radwegen und auf unibersichtliche
Fuhrungen bzw. unzureichende Aufstellflachen in Kreuzungsbe-
reichen (z. B. Forster-Funke-Allee/Zehlendorfer Damm, OdF-Platz)
hingewiesen. Fahrbahnmarkierungen zum Schutz von Ful3gan-
gern und Radfahrern in Kreuzungsbereichen sind teilweise ver-
blasst.

Sportlicher fahrende Erwerbstatige bevorzugen die Fahrt auf der
Fahrbahn gegenliber den straBenbegleitenden Radwegen und
winschen in diesem Zusammenhang die Aufhebung der Benut-
zungspflicht von Radwegen. Zur Erhéhung des Fahrkomforts
sollte daher der Einsatz von Radfahrstreifen und Schutzstreifen
entlang des Fahrbahnrandes geprift werden. Auch die Auswei-
sung von FahrradstraBlen kann auf Hauptverkehrsachsen des
Radverkehrs eine sinnvolle MaRnahme sein.

Durch die begleiteten Radtouren wurde deutlich, dass Radfahrer
den Fahrkomfort auf den Radverkehrsanlagen in Kleinmachnow
deutlich besser einschétzen als in den Nachbarkommunen
Stahnsdorf, Teltow und Berlin. Dies betrifft zum Beispiel bauli-
che Schaden im Wegebelag wie auf der Potsdamer Allee in
Stahnsdorf oder am Ruhlsdorfer Platz in Teltow, fehlende Radver-
kehrsanlagen im Bereich stark befahrener Straflen wie im Stadt-
gebiet Berlin oder mangelnde Fihrung in Kreisverkehren wie in
der Wannseestral3e in Stahnsdorf.

Fur die zahlreich nach Berlin pendelnden Erwerbstéatigen bzw. aus
Berlin Kommenden ist die Abstellsituation an den S-Bahnho6fen
Zehlendorf, Wannsee und Mexikoplatz unbefriedigend. Werk-
tags sind die dort installierten Abstellanlagen in der Regel tberbe-
legt, so dass zahlreiche Fahrrader auf den umliegenden Gehweg-
flachen und ohne Witterungsschutz wild geparkt werden missen.
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