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Vorwort

Immer mehr Menschen fahren Rad. Unter dem Motto ,Sachsen. Mobil. Aufs Rad.” wollen
wir noch mehr Menschen flirs Radfahren begeistern.

Radverkehr ist inzwischen integraler Bestandteil jeder Verkehrsplanung. Dabei geht es
darum, Mobilitdt ganzheitlich zu denken: Radverkehr als Beitrag zu einer nachhaltigen
Verkehrs- und Stadtentwicklung und Teil einer multimodalen Mobilitat.

Ein gesellschaftlicher Wertewandel hin zu einer Verbesserung des Radverkehrsklimas mit
einer gegenseitigen Akzeptanz aller Verkehrsteilnehmer und somit einer Starkung des
nichtmotorisierten Verkehrs ist notwendig, um den Herausforderungen des Klimawandels
zu begegnen. Dazu missen die Bedingungen fiir Radverkehr bei der Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums verbessert werden.

Eine gute und sichere Radverkehrsinfrastruktur ist daher unabdingbar. Deshalb hat der
Ausbau von durchgdngigen Radverkehrsverbindungen hohe Prioritat.

Radschnellwege ermdglichen als besonders leistungsfahig und hochwertig ausgebaute
Verbindungen ein sicheres, komfortables und ziigiges Fahren. Sie werden daher dort ge-
baut, wo ein besonders hohes Potenzial fiir Alltagsradler besteht, um den Radverkehrs-
anteil weiter zu erhéhen.

Der Radtourismus erlebt seit Jahren deutliche Zuwachsraten. Sachsen bietet unter ande-
rem mit dem Elberadweg, dem Spreeradweg und dem Oder-NeiBe-Radweg bereits Mag-
nete fiir Fahrradtouristen. Der Radtourismus soll daher weiter gestdrkt werden. Dazu soll
das Landesradwegenetz ,SachsenNetz Rad" zur Premiummarke ausgebaut werden.

Digitalisierung und Elektromobilitdt im Radverkehr, Fahrradverleihsysteme und Lasten-
rader bieten Chancen die Attraktivitdt des Radverkehrs als zukunftsweisende Mobilitdts-
form weiter zu erhdhen. Dabei gilt es auch, den Herausforderungen aus einem verander-
ten Mobilitdtsverhalten auf die Planung und Gestaltung der Verkehrsanlagen und die
Verkehrssicherheit gerecht zu werden.

Die Radverkehrskonzeption 2019 setzt den Rahmen flir die weitere strategische Ausrich-
tung der Radverkehrsaktivitdten im Freistaat Sachsen. Er enthalt Ziele, Leitsatze und L&-
sungen fiir die Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat.

Der Radverkehr ist eine Aufgabe vieler Akteure. Gemeinsam mochten wir diese umwelt-
freundliche Mobilitdtsform in Sachsen weiter vorantreiben und so zu einem fahrrad-
freundlichen Klima beitragen.

Ihr Martin Dulig
Sachsischer Staatsminister fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
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Die kiinftige Entwicklung des Radverkehrs in Sachsen soll sich an den folgenden Leitsdtzen orientieren:

Radverkehr in Sachsen - wichtiger Bestandteil einer multimodalen Mobilitat

Der Radverkehr ist integraler Bestandteil einer multimodalen, vernetzten und effizienten Mobilitdt unserer
Gesellschaft. Sein Anteil bei der Nutzung von Verkehrsmitteln ist weiter zu steigern.

Radverkehr bietet vielfédltige Vorteile. Das Fahrrad ist von nahezu allen Menschen jederzeit nutzbar. Es er-
mdglicht eine gesunde und im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln kostengiinstige Mobilitat. Es ermdglicht
den Zugang zu dffentlichem Verkehr und zu Mobilitat auch im Idndlichen Raum.

Der Radverkehr ist als fester Bestandteil aller Entwicklungen von Verkehrsangeboten auf Landes-, regionaler
sowie kommunaler Ebene zu beriicksichtigen und in die Stadtentwicklung einzubeziehen.

Durch stédrkere Vernetzung der Mobilitdtsangebote und -informationen auch unter Nutzung der Méglichkei-
ten der Digitalisierung wird multimodales Mobilitatsverhalten gefdrdert.

Offensiv Radwegeinfrastruktur bereitstellen

Die Potentiale des Radverkehrs werden genutzt und die gleichberechtigte Nutzung von StraBen und Wegen
durch den Radverkehr gewdhrleistet.

Dazu sind die Bedingungen des Radverkehrs bei der Gestaltung des 6ffentlichen Raums zu verbessern.

Schrittweise sind Liicken im bestehenden Netz zu schlieBen und durchgédngige Radverkehrsverbindungen zu
schaffen Dazu gehdren straBenbegleitende Radwege an Bundes-, Staats- und KreisstraBen, innerdrtliche Rad-
wegflihrungen, Radschnellverbindungen genauso wie touristische Radrouten flr eine fahrradfreundliche Inf-
rastruktur.

Radschnellverbindungen sollen als besonders leistungsfahiger Bestandteil von Verbindungen des Alltagsrad-
verkehrs entwickelt werden.

Beim Neu- und Ausbau von Bundes- und StaatstraBen sollen Radwege mit angelegt werden, wenn geeignete
Flihrungen fehlen.

Radverkehrsanlagen sind veranderten Bedirfnissen, beispielsweise durch Lastenrdder oder der Zunahme von
E-Mobilitdt, anzupassen. Dazu gehdrt auch, dass die Radwege dem zunehmenden Radverkehr gerecht werden
sowie in HauptverkehrsstraBen geeignete Fiilhrungsformen realisiert werden.

Eine angemessene Qualitdt der Befahrbarkeit von Radverkehrsanlagen ist zu gewéahrleisten.

Der Freistaat Sachsen strebt eine weitere Verbesserung der Mdglichkeiten, sich beim Radfahren gut zu orien-
tieren. Dazu zdhlen Zielfiihrungen zu touristisch interessanten Orten sowie touristische Infrastruktur. FI&-
chenhaft ist ein mit Wegweisung fiir den Radverkehr versehenes Netz zu planen und umzusetzen.

Der Freistaat konzeptioniert, finanziert und setzt dazu ein Projekt zur landesweiten Beschilderung des Lan-
desradwegenetzes SachsenNetz Rad um.

Darliber hinaus wird fahrradfreundliche Novellierung der StVO auch auf Landesebene unterstiitzt.

Safety Roads fiir Radfahrer

Die weitere Erhohung der Verkehrssicherheit soll Akzeptanz und Attraktivitdt des Radverkehrs unterstiitzen.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit und die Reduzierung der Zahl der Getdteten, der Verletzten und der
Sachschdden im StraBenverkehr ist ein zentraler Bestandteil der sdchsischen Verkehrspolitik.

Radverkehrsanlagen und verkehrsorganisatorische MaBnahmen sollen so ausgerichtet sein, dass die subjektive
Verkehrssicherheit beim Radfahren steigt und zugleich die objektive Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ge-
geben ist.
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Ein riicksichtsvolles Miteinander von Radfahrern, FuBgangern und motorisiertem Verkehr soll erreicht werden.

Uber den Schulbereich hinaus soll Verkehrssicherheitsarbeit méglichst viele Menschen erreichen. Die be-
wahrte Zusammenarbeit in Verkehrssicherheitsnetzwerken der Kommunen ist weiter zu entwickeln.

Die Ergebnisse von Verkehrssicherheitsaudits, die hdufig Radverkehrsfragen betreffen, sind konsequent zu
beachten.

SachsenNetz Rad wird Premiumnetz

Sachsen ist Tourismusland. Die beliebtesten Radwege Deutschlands fiihren durch Sachsen.

Das touristische Landesradwegenetz besitzt ein besonders hohes Potential zur Steigerung des Radverkehrs
und soll daher zum Premiumnetz ausgebaut werden.

Durch attraktive Routenfiihrung wird der Erlebnisfaktor gesteigert. Kulturelle Sehenswiirdigkeiten im Freistaat
Sachsen kénnen mit dem Fahrrad ,erfahren” werden. Deshalb werden die Routenverldufe weiter optimiert,
Liicken geschlossen und die Wegweisung im Rahmen eines sachsenweiten Projektes auf den neuesten Stand
gebracht.

Der Freistaat Sachsen fordert den Ausbau des Netzes als deutschlandweiter Spitzenreiter mit 90% Kosten.

Die Erhaltung des Netzes wird mit einer landesweiten Zustandserfassung unterstiitzt. Zudem werden den
Kommunen unbiirokratisch pauschal Mittel zur Verfiigung gestellt.

Digitalisierung des Radverkehrs

Die Digitalisierung wird auch beim Radverkehr im Freistaat Sachsen vorangetrieben. Informations- und Ser-
viceangebote flir den Radverkehr werden weiter entwickelt.

Digitale Radwegedaten verbessern Planung, Vermarktung und Verwaltung der Radwege. Sie unterstiitzen die
Routenplanung und -flihrung zur Optimierung der Mobilitat.

Der Freistaat Sachsen leistet Unterstlitzung durch die Erhebung und Bereitstellung von aktuellen Radwege-
daten, den Aufbau einer Radwegdatenbank, digitale Informationssysteme und einen internetgestiitzten Rad-
routenplaner.

Radfahrer knnen das Netz samt Zustandsdaten, H6henprofil und Serviceinformationen visualisieren und Rad-
touren mit mobilen Geraten planen.

Verkehrswende herbeifiinren — Fahrradland Sachsen entwickeln

Freizeitradverkehr und Fahrradtourismus sind als bedeutender Wirtschaftsfaktor flir Stadte und Regionen zu
starken. Der Fahrradtourismus und die Zweiradindustrie zdhlen zu den wachsenden Wirtschaftszweigen und
bieten z. B. fiir den Idndlichen Raum wirtschaftliche Perspektiven.

Die Attraktivitidt des Radfahrens in der Freizeit und besonders des Fahrradtourismus sind auf allen Ebenen -
Freistaat Sachsen und den kommunalen Gebietskdrperschaften-im engen Zusammenwirken aller Akteure wei-
ter zu entwickeln.

Schwerpunkte sind die Entwicklung touristischer Radverkehrsangebote sowie die Vermarktung der Ziele und
Routen.

Nutzern ist der Zugang zu den Serviceangeboten durch entsprechendes Marketing und Offentlichkeitsarbeit
zu erleichtern.

Angebote im Fahrradtourismus sind verstarkt auch auf Gaste im nationalen und internationalen Rahmen aus-
zurichten.
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Bike and Ride als Teil des Gesamtsystems entwickeln

Durch eine optimale Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln soll die Attraktivitat des Radverkehrs weiter
gesteigert werden.

Die Nutzung des Fahrrades in Kombination mit dem Offentlichen Personennahverkehr wird im Freistaat Sach-
sen durch geeignete MaBnahmen unterstlitzt. Dazu gehéren ausreichende und sichere Abstellanlagen sowie
gesichertes und witterungsgeschitztes Fahrradparken, z.B. durch Fahrradstationen. Der Freistaat Sachsen for-
dert entsprechende MaBBnahmen.

Maglichkeiten der Mitnahme von Fahrradern in &ffentlichen Verkehrsmitteln soll durch landesweit abge-
stimmte Produkte der Aufgabentriger des OPNV/SPNV verbessert werden.

Wir bewegen was - Lastenrdder on top

Die Erreichung der klimapolitischen Ziele und Verbesserung der Lebensqualitdt in den Stadten und Gemeinden
wird durch eine verdnderte Mobilitat unterstiitzt. Dazu kdnnen Lastenrdder beitragen.

Mit freien Lastenradinitiativen wird eine dkologische und platzsparende Alternative zum Auto geférdert.

Der stark zugenommene Wirtschaftsverkehr der Liefer- und Paketdienste auf der letzten Meile ist flexibler,
umweltfreundlicher und beeintrachtigt weniger den flieBenden Verkehr.

Um den Einsatz von Lastenrdadern weiter voranzubringen, férdert der Freistaat Sachsen Lastenrdder als mo-
dernes Verkehrsmittel fiir den stddtischen Raum.
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1 Die neue Radverkehrskonzeption

1.1  Motivation und Aufgaben

In den letzten Jahren ist das Rad verstdrkt in den Focus einer zukunftsweisenden Mobilitatspolitik geriickt. Ein
Wertewandel spiegelt sich in einem gednderten Mobilitdtsverhalten wider, bei dem der Radverkehr eine zuneh-
mende Rolle im Bereich der Nahmobilitat und beim Zugang zu weiteren Mobilitdtsangeboten spielt.

Die Vorteile des Radfahrens,

= als nachhaltige, umwelt- und klimafreundliche sowie ressourcenschonenden Mobilitat,

= als Beitrag zur Lebensqualitdt, Stadtbelebung, effektiven Nutzung verfligbarer Flachen und effizienter Ent-
wicklung der Verkehrsinfrastruktur in den Kommunen,

= als Faktor zur Stdrkung des Radtourismus und nicht zuletzt

= als Element der Gesundheitsférderung und Erholung

sind gute Voraussetzungen den Radverkehr im Sinne einer integrierten Mobilitdt noch mehr zu stédrken. Neue
Ansatze und Mdglichkeiten durch Digitalisierung, Vernetzung und E-Mobilitdt bieten Chancen die Attraktivitat
des Radverkehrs weiter zu erhéhen.

Die Radverkehrskonzeption ist Grundlage fiir die zukiinftige Entwicklung des Alltagsradverkehrs und des touristi-
schen Radverkehrs im Freistaat Sachsen. Sie definiert libergeordnete Ziele sowie Aufgaben und MaBnahmen in
verschiedenen Handlungsfeldern. Die konkrete Ausfiillung erfolgt im Zuge der vertiefenden Fachplanung durch die
zustandigen Aufgabentrager.

Die Landkreise, Stddte und Gemeinden sind wichtige Partner des Freistaates Sachsen bei der Umsetzung der Kon-
zeption; ebenso der ADFC Sachsen sowie alle interessierten Nutzer des Rades. Die Radverkehrskonzeption richtet
sich daher an alle Akteure des Radverkehrs in Politik, Verwaltungen und Verbanden.

Seit der letzten Fortschreibung der Radverkehrskonzeption im Jahr 2014 wurde bereits sehr viel erreicht. Der Rad-
verkehr ist zum aktiven Handlungsfeld der Staatsregierung geworden. Die Umsetzung ist bereits gut vorangekom-
men. Beispielhaft sind zu nennen:

e Zur weiteren Forderung des Alltagsradverkehrs befinden sich alle RadverkehrsmaBnahmen an Bundes-
und StaatsstraBen der hochsten Prioritit (Klasse A) der Radverkehrskonzeption 2014 im Umfang von rund
540 km in Planung oder im Bau bzw. sind bereits realisiert. Daflir wurden zwei Sonderprogramme durch
den Freistaat Sachsen aufgelegt. 69 km der hdchsten Prioritdt und weitere rund 45 km wurden bereits
baulich fertig gestellt und fiir den Verkehr freigegeben.

e Vom Jahr 2012 bis 2018 wurden rund 24,5 Millionen Euro fiir den Bau von Radwegen an BundesstraBBen
und rund 29,5 Millionen Euro an StaatsstraBen (Landesmittel) investiert.

e Bestand und Zustand von rund 6.100 km Radwegen an Bundes- und StaatsstraBen sowie des Sachsen-
Netz Rad wurden im Rahmen von Befahrungen durch den Freistaat Sachsen erfasst, eine Radwegedaten-
bank als Grundlage fiir Planung, Erhaltung und touristische Vermarktung aufgebaut sowie das touristi-
sche Radwegenetz SachsenNetz Rad laufend aktualisiert.

e Die vom Freistaat Sachsen finanzierte, konzeptionierte und betreute Erstausstattung des SachsenNetz
Rad mit aktueller Wegweisung befindet sich in der Umsetzung. In der Pilotregion Leipzig wurde fiir rund
900 Kilometer mit ca. 660 Pfosten und ca. 4.050 Wegweisern die Erstbeschilderung aufgestellt.

e  Fiir Radschnellverbindungen wurden auf systematischer und fachlich einheitlicher Grundlage durch eine
landesweite Potentialanalyse geeignete Korridore ermittelt.

e Durch die Vereinheitlichung und Verbesserung der kommunalen Radverkehrsforderung mit einem Forder-
satz von 90% kénnen kommunale MaBnahmen zur weiteren Verbesserung der Qualitdt des Radverkehrs-
netzes gezielt umgesetzt werden.
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e Zwischen 2012 und 2018 forderte der Freistaat Sachsen mit 23,6 Millionen Euro den Bau von kommu-
nalen Radverkehrsanlagen.

o Weitere konzeptionelle, rechtliche und finanzielle Handlungsfelder zur Férderung des Radverkehrs, wie
kommunaler Radwegebau, Nutzung von Bahntrassen, Radwege im Wald und auf Deichen, Fahrradparken
usw. befinden sich in Arbeit oder wurden geldst.

e Daneben haben sich die Landesarbeitsgemeinschaft Radverkehr als strategische Austauschplattform auf
Landesebene sowie die Regionalen Arbeitsgemeinschaften Radverkehr flir die Abstimmung konkreter
MaBnahmen vor Ort etabliert. Sie werden getragen vom Interesse und Engagement der Beteiligten. Der
Austausch und die Abstimmung zu Themen des Radverkehrs tber diese Plattformen helfen, ein fahrrad-
freundliches Klima in Sachsen zu schaffen und die Entwicklung des Radverkehrs zu fordern.

Aufgrund neuer Entwicklungen, gednderter Rahmenbedingungen und im Ergebnis von Praxiserfahrungen besteht
Anpassungsbedarf. Die bestehende Radverkehrskonzeption wird daher fortgeschrieben.

Auf folgende Punkte wird insbesondere Wert gelegt:

Leitsdtze und Ziele werden neu bestimmt.

Als Kernpunkt wird der Bedarf fiir die Realisierung von Radverkehrsanlagen an Bundes- und StaatsstraBBen
auf der Grundlage des erreichten Standes neu bewertet. Dazu werden die Kriterien fiir die Aufnahme und
Priorisierung tberarbeitet und die Mdglichkeiten des Radwegbaus erweitert.

Radschnellverbindungen als hochwertiges Infrastrukturangebot flr den Alltagsradverkehr sollen entlang von
hoch belasteten Routen des Alltagsradverkehrs entwickelt werden.

Das radtouristische Landesradwegenetz SachsenNetz Rad wird weiter optimiert.

Das Knotennummernsystem wird eingefiihrt. Die Standards fiir die Radverkehrswegweisung werden auf
Grundlage der gewonnenen Erkenntnisse aktualisiert.

Durch die zunehmende Rolle des Radverkehrs im Alltagsradverkehr sind eine Vielzahl von Aspekten der Ver-
kehrssicherheit neu zu betrachten und bewerten. Mehr Radverkehr darf nicht zu mehr Unféllen fiihren.

Weitere Handlungsfelder der Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen wurden neu aufgenommen, aktuali-
siert oder liberarbeitet. Dazu gehéren u.a.:

die Digitalisierung des Radverkehrs mit der Erfassung, Bereitstellung und Nutzung von digitalen Radwegeda-
ten,

Best-Practise-Lésungen fiir Radverkehrsfiihrungen,

die Bedeutung von kommunalem Radwegebau bei der Entwicklung des Alltagsradverkehrs,
neue Formen der Mobilitat, wie Elektrokleinstfahrzeuge und Lastenrdder,

die Férderungs- und Finanzierungsmdaglichkeiten,

die Nutzung von Wald-, Feld- Wirtschaftswegen und Deichen.
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Die neue Radverkehrskonzeption greift libergeordnete aktuelle Planungen, Beschliisse und Empfehlungen des Frei-
staates Sachsen und des Bundes mit dem Ziel der weiteren Starkung des Radverkehrs auf:

= den Landesverkehrsplan Sachsen 2030’

= die Tourismusstrategie Sachsen 2025°

= die Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans der Bundesrepublik Deutschland
= dieam 1. April 2013 in Kraft getretene Neufassung der StraBBenverkehrsordnung

= die Festlegungen im Landesentwicklungsplan 2013 des Freistaates Sachsen’

= die Anderungen des Sichsischen StraBengesetzes.

Die Radverkehrskonzeption ist kein Haushalts- oder Investitionsplan. Die Bereitstellung der notwendigen Finanz-
mittel erfolgt unter Berlicksichtigung der durch den Haushaltsgesetzgeber zur Verfiigung gestellten Haushalts-
mittel im Rahmen der jeweiligen Haushaltsplanungen.

Die Radverkehrskonzeption ist ein Fachplan zur strategischen Ausrichtung der Radverkehrsaktivitdten im Freistaat
Sachsen.

1.2 Ziele

Primires Ziel der Radverkehrskonzeption ist die weitere Starkung des Alltags- und touristischen Radverkehrs
als Bestandteil einer multimodalen Mobilitat.

Dabei sind

= der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr weiter zu erhGhen,

= die Radverkehrsinfrastruktur bedarfsorientiert vorzuhalten und auszubauen
(Erhaltung und Instandsetzung, Neu- und Ausbau),

= die Sicherheit von Radfahrenden zu erhéhen und

= die Vernetzung von Fahrrad und Offentlichem Personennahverkehr/Schienenpersonennahverkehr zu verbes-
sern.

Dazu soll die Entwicklung eines landesweiten, zusammenh&dngenden Radverkehrsnetzes unterstiitzt werden.

Landesverkehrsplan Sachsen 2030, Stand: Kabinettsbeschluss vom 25. Juni2019, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr, Dresden 2019

: Tourismusstrategie Sachsen 2025, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Dresden 2019

3 .
www.landesentwicklung.sachsen.de bzw. www.landesverkehrsplan.sachsen.de
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2 Entwicklungen und Einordnung

Der Anteil des Radverkehrs bei der Nutzung von
Verkehrsmitteln ist weiter zu steigern.

Durch starkere Vernetzung der Mobilitdtsangebote
und -informationen wird multimodales Mobili-
tatsverhalten geférdert.

Die Potentiale des Radverkehrs werden genutzt
und die gleichberechtigte Nutzung von StraBen
und Wegen durch den Radverkehr gewdhrleistet.
Dazu sind die Bedingungen des Radverkehrs bei der
Gestaltung des 6ffentlichen Raums zu verbessern.

2.1 Radverkehrsmobilitat und Trends

Im Freistaat Sachsen wird der Einwohnerentwick-
lung folgend ausgehend vom Jahr 2014 eine Ab-
nahme der Gesamtzahl aller Ortsverdnderungen bis
zum Jahr 2030 zwischen 1,4 % und 5,0 % erwartet’.

Fiir den Radverkehr ist jedoch eine davon deutlich
abweichende Entwicklung abzusehen. Die Einwoh-
ner Sachsens verfligen sowohl auf dem Lande als
auch in der Stadt Gber mehr Fahrréder als Autos. In
Auswertung des Systems reprdsentativer Verkehrs-
befragungen (SrV) stieg seit 1998 die Ausstattung
von 550 auf 855 Fahrrdder pro 1.000 Einwohner in
den ostdeutschen SrV-Pegelstadten’. Die Benutzung
von Fahrridern stieg hier seit 1991 um 77 %°. Im
Jahr 2017 lag sie in Sachsen allerdings mit einem
Modal-Split-Anteil fiir alltdgliche Wege mit dem
Fahrrad von 8 % noch unterhalb des bundesweiten
Durchschnittswerts von 11 %’

Der Anteil von Wegen, die mit dem Rad zuriickgelegt
werden, wird - wie auch die starke Streuung der
Modal-Split-Werte in séchsischen Stadten - maB-
geblich durch die Topografie bestimmt. Aber auch
die Siedlungsstruktur, das OPNV-Angebot und der
Anteil Jugendlicher bzw. junger Erwachsener (Uni-
versitdtsstddte) sowie nicht zuletzt der jeweilige

4

Sachsen, Kamenz 2016

Radverkehrsanlagen sind verdanderten Bediirfnis-
sen, beispielsweise durch Lastenrdder oder der Zu-
nahme von E-Mobilitdt, anzupassen.

Radwege und verkehrsorganisatorische MaBnah-
men sollen so gestaltet sein, dass die subjektive
Verkehrssicherheit beim Radfahren steigt und zu-
gleich die objektive Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer gegeben ist.

Stellenwert der Radverkehrspolitik in den verschie-
denen Gebietskdrperschaften bestimmen die Nut-
zung.

Fiir ganz Sachsen gilt, dass vorwiegend in den Ober-
zentren und groBeren Gemeinden der Anteil des
Radverkehrs zugenommen hat. In vielen kleineren
Gemeinden ist er zurlickgegangen, was durch die
dort verstarkten Effekte des demografischen Wan-
dels zu erkldren ist.

In Stadten sind fast 60 % der zuriickgelegten Wege
kiirzer als 5 km. Bezogen auf die komplexe Reisezeit
(Fahrzeit inkl. Zu- und Abgangszeiten wie Weg zum
Auto oder Parkplatzsuche) ist das Fahrrad in dieser
Entfernungsklasse das lberwiegend schnellste Ver-
kehrsmittel. Hier liegt damit das groBte Potenzial fiir
eine verstarkte Fahrradnutzung. In vielen Stadten ist
in den letzten Jahren eine Tendenz zur Bewaltigung
auch langerer Wege mit dem Fahrrad zu beobachten.
So ist in der Landeshauptstadt Dresden der Radver-
kehrsanteil in den letzten 20 Jahren von 6 % auf
12 %° der zuriickgelegten Wege gestiegen. Die dabei
zuriickgelegten Entfernungen und damit die Fahr-
leistung des Radverkehrs haben sich sogar verdrei-
facht. Die Verkehrsleistung des Radverkehrs stieg
seit 1990 im SrV-Stadtepegel von 0,7 auf 1,4 km pro
Person und Tag. Vor allem bei steigender Nutzung
von Pedelecs ist davon auszugehen, dass sich kiinftig

6. Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030, Statistisches Landesamt des Freistaats

Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stddten - SrV 2013" Stadtgruppe: SrV-Stadtepegel, Tabelle 2.1
.Mobilitdt in Stadten - SrV 2013". Technische Universitdt Dresden, Dresden 2013
Zahlenwerte in diesem Abschnitt nach: Expertise: Entwicklung des Radverkehrs in Sachsen, TU Dresden 2013

Die SrV 2008 wies fiir Dresden einen Anteil von 16 % fiir den Radverkehr aus. Der hier angegebene geringere Wert der SrV 2013

ist auf eine Anderung der Erhebungsmethodik aufgrund systematischer Untererfassung kurzer FuBwege und Aktivitatsverkniip-
fungen zu FuB und im MIV in friiheren Erhebungen zuriickzufiihren.
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auch im Bereich von etwa 6 bis 7 km Weglédnge das
Fahrrad liberwiegend als schnellstes Verkehrsmittel
erweist.

Die Dynamik der Entwicklung des Radverkehrs der
letzten Jahre auch in Sachsen wird durch den stei-
genden Verkauf von Elektrofahrridern verstarkt. Im
Rahmen der Erhebungen zur Mobilitdt in Stadten -

540.000

O?@ ..... 5

SrV wurde 2013 auch erstmals die Ausstattung der
Haushalte mit Elektrofahrrddern erfragt. Deren An-
teil lag flr das Befragungsjahr 2013 bei sieben
Elektrofahrradern je 1.000 Einwohner. Szenarien ge-
hen davon aus, dass der Anteil der Pedelecs bis zum
Jahre 2030 auf etwa ein Drittel des kiinftigen Fahr-
radbestandes ansteigen kann (siehe Abschnitt 2.2).
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Abbildung 2.1 Verkehrsmittelwahl der letzten SrV (2013) fiir alle Wege der Wohnbevélkerung ausgewahlter

sichsischer Stidte’

Hinsichtlich der Fahrtzwecke wurde auf Bundes-
ebene'® ermittelt, dass jeweils ein Drittel der Wege
mit dem Rad zu Freizeitzwecken oder fiir Ausbildung
und Beruf unternommen werden. Ein weiteres Vier-
tel der Wege dient Einkaufszwecken. Obwohl die
Fahrradnutzung starken jahreszeitlichen Schwan-
kungen unterliegt (in Stadten im Juni mehr als dop-
pelt so hoch wie im Dezember), ist die Gruppe, die
das Fahrrad regelmaBig zur Arbeit und zur Ausbil-
dung nutzt, bemerkenswert groB und stabil'".

mehr gegeben.

2019

n
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Insgesamt ist trotz der demografischen Entwicklung
davon auszugehen, dass der Radverkehr weiter an-
steigen wird. Der Nationale Radverkehrsplan geht als
ZielgréBe von einem mittleren Anstieg im Modal
Splitum 5 % aus. Ein verallgemeinerungsfahiger Zu-
sammenhang zwischen der Hohe des MIV- und des
Radverkehrsanteils konnte hingegen bisher nicht
festgestellt werden.

Die Vergleichbarkeit der Ergebnisse aus der SrV 2013 mit friiheren Erhebungen ist durch eine Verdnderung der der Methodik nicht

Mobilitdt in Deutschland 2017, Bericht und Tabellenband zur Erhebung Mobilitt in Deutschland 2017, Infas/DLR, Bonn/Berlin

Expertise: Entwicklung des Radverkehrs in Sachsen, TU Dresden 2013



2.2 Elektromobilitat im Radverkehr

2.2.1 Pedelecs

In den vergangenen Jahren hat sich mit dem Pedelec
ein neuer Fahrzeugtyp entwickelt, der erweiterte
Mdglichkeiten fiir den Radverkehr eréffnet. Als Pe-
delec wird dabei ein Fahrrad mit elektrischem Hilfs-
motor von maximal 250 Watt Nenndauerleistung
verstanden, der bis zu einer Geschwindigkeit von 25
km/h beim Treten unterstiitzend wirkt. Pedelecs sind
Fahrzeuge im Sinne des § 1 Absatz 3 des StraBen-
verkehrsgesetzes, gelten somit nicht als Kraftfahr-
zeuge und unterliegen den Vorschriften fiir Fahrrd-
der. Bei ihrer Benutzung besteht keine Helm- und
Versicherungspflicht, eine Fahrerlaubnis ist nicht er-
forderlich.

Elektrisch betriebene Zweirdder, die nicht als Fahr-
rader gelten, etwa weil die Motorunterstiitzung
auch bei hdheren Geschwindigkeiten wirkt oder kein
Treten erforderlich ist, sind nicht Gegenstand der
vorliegenden Konzeption.

Pedelecs haben sich in den letzten Jahren zu den er-
folgreichsten Elektrofahrzeugen entwickelt. Durch
die Erweiterung der Anwendungsbereiche werden
sie flir immer groBere Teile der Bevélkerung interes-
sant. Mittlerweile gibt es fiir jeden Fahrradtyp vom
Hollandrad Uber das Mountainbike bis hin zu Tan-
dems und Faltradern die Mdglichkeit der Unterstiit-
zung durch den Elektromotor. Besondere Potentiale
durch die Tretunterstiitzung sind bei den Lastenra-
dern zu sehen.

Nach Angaben des Zweirad-Industrie-Verbandes
(ZIV) wurden im Jahr 2016 etwa 605.000 E-Bikes
verkauft. Das entsprach einer Zunahme von 13 %
gegeniliber dem Jahr 2015. Der Bestand wird mitt-
lerweile auf etwa 3 Millionen Fahrzeuge geschatzt.
Der Marktanteil von E-Bikes am gesamten Fahrrad-
markt liegt nach ZIV-Angaben bei 15 %' ", Elektro-
fahrrader konnen bei Vorhandensein entsprechender
technischer Verkehrsinfrastruktur in geeigneten

e.V, 2017.

e.V,2017.

14

Entfernungsbereichen flir Pendler als realistische Al-

ternative zum Pkw gelten. Dabei bestehen jedoch

auch besondere Anforderungen an die Verkehrssi-
14,15

cherheit " .

Mit Pedelecs lassen sich fiir den Radverkehr neue
Zielgruppen erschlieBen. Auch weniger trainierte
Personen konnen Geschwindigkeiten Gber 20 km/h
dauerhaft fahren, Steigungen sind einfacher und zii-
giger zu bewdltigen, Gegenwind verliert seine ver-
langsamende Wirkung. Insbesondere dltere Personen
gehoren derzeit zu den wichtigsten Kdufergruppen
fiir Pedelecs.

Gleichzeitig zeigt sich insbesondere dort ein hoher
Pedelec-Anteil, wo sonst die Fahrradnutzung gering
ist. Das sind vor allem kleine Stadte und der landli-
che Raum. Hier deutet sich nach MiD 2017"° ein Mo-
bilitdtstrend im landlichen Raum an. Zudem fahren
Pedelec im Durchschnitt doppelt so viele Kilometer,
wie Nutzer konventioneller Fahrrdder.

In den kommenden Jahren ist in Deutschland eine
weitere starke Zunahme an Pedelecs zu erwarten.
Mittelfristig gehen Szenarien davon aus, dass im
Jahr 2030 etwa ein Drittel des kiinftigen Fahrradbe-
standes Pedelecs sein kénnten”, wenn die techni-
sche Entwicklung bei der Akku-Technologie, zur
Riickgewinnung der Bremsenergie und beziiglich der
Stabilitdt und Leichtigkeit der Konstruktionen wei-
tere Fortschritte macht.

Z\V, Zahlen - Daten - Fakten zum Deutschen Fahrradmarkt 2016 - Pressemitteilung, Bad Soden: ZIV Zweirad-Industrie-Verband

Z\V, Zahlen - Daten - Fakten zum Deutschen E-Bike-Markt 2016 - Pressemitteilung, Bad Soden: ZIV Zweirad-Industrie-Verband

GDV, Sicherheitstechnische Aspekte schneller Pedelecs, Berlin: Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft eV,

Unfallforschung der Versicherer, Unfallforschung kompakt (Nr. 30), 2012.

Unfallforschung kompakt (Nr. 46), 2014.

2019

GDV, Newes Risiko Pedelec?, Berlin: Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V., Unfallforschung der Versicherer,

Mobilitdt in Deutschland 2017, Bericht und Tabellenband zur Erhebung Mobilitdt in Deutschland 2017, Infas/DLR, Bonn/Berlin

Expertise: Entwicklung des Radverkehrs in Sachsen, TU Dresden 2013
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Fiir die Radverkehrsplanung hat die Etablierung der
Pedelecs folgende Konsequenzen:

=  Weil es einfacher ist, héhere Geschwindigkeiten
zu halten, kénnen im Alltagsradverkehr groBere
Wegeldngen zurlickgelegt werden. Die Potenzi-
ale des Radverkehrs flir den Entfernungsbereich
bis 15 oder 20 km steigen damit deutlich an,
insbesondere in Verbindung mit hochwertigen
Infrastrukturangeboten wie Radschnellverbin-
dungen.

= |n hiigeligen Regionen wdchst die Bedeutung
des Radverkehrs und seiner Potenziale. Dies be-
trifft sowohl den Alltagsradverkehr als auch den
Fahrradtourismus in entsprechend gelegenen
Stadten und den sdchsischen Mittelgebirgen.

= Elektrofahrrader verstdrken den Fahrradboom
im Tourismus, da sie das Fahren mit Gepack, von
Steigungen und bei Gegenwind erleichtern so-
wie hohere Geschwindigkeiten und ldngere Ta-
gesetappen ermdglichen.

= Mit der Zunahme von Pedelecs auf Radver-
kehrsanlagen erhtht sich die Bedeutung der re-
gelwerkskonformen Gestaltung18 der Infrastruk-

2.2.2  Elektrokleinstfahrzeuge

Mit der neuen Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
(eKFV) wird seit dem 15. Juni 2019 auch elektrisch
betriebenen Kraftfahrzeugen ohne Sitz und selbst-
balancierenden Kraftfahrzeugen die Teilnahme am
offentlichen StraBenverkehr ermdglicht. Damit
kdnnten insbesondere kurze Entfernungen, die soge-
nannte letzte Meile zuriickgelegt werden.

Die Verordnung sieht u.a. folgende Voraussetzungen
vor:

e lenk- oder Haltestange

e mindestens sechs bis maximal 20 km/h
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit

e leistungsbegrenzung auf 500 Watt
(1.400 Watt bei selbstbalancierenden
Fahrzeugen)

e Erfillung ,fahrdynamischer" Mindestan-
forderungen

Oj@ ..... 5

tur, z. B. hinsichtlich der Gewéahrleistung siche-
rer Uberholmdglichkeiten und der Trennung
vom FuBverkehr.

=  Pedelecs sind vergleichsweise wertvolle Fahr-
zeuge. Die Gestaltung von Fahrradabstellanla-
gen soll daher dem Stand der Technik entspre-
chend ein sicheres AnschlieBen sowohl des
Fahrradrahmens als auch mindestens eines
Laufrades ermdglichen. Hoherwertigen Ange-
boten wie verschlieBbaren Fahrradboxen, be-
wachtem Fahrradparken und Fahrradstationen
kommt an wichtigen Zielpunkten und den
Schnittstellen zum offentlichen Verkehr eine
wachsende Bedeutung zu (Fordermdglichkeiten
siehe Abschnitt 9).

Konsequenzen der Elektromobilitat, insbesondere zu
Fragen der Verkehrssicherheit, zu den Nutzerpoten-
zialen und Zielgruppen sowie zur Wirtschaftlichkeit
von Verleihangeboten waren zuletzt Gegenstand
erster Studien'® oder Modellversuchen zu dem
Thema. So wurde festgestellt, dass Nutzer von Pede-
lecs die Tretunterstiitzung vorrangig einsetzen, um
mit geringerem Aufwand dhnliche Geschwindigkei-
ten, wie Radfahrende zu erreichen®.

Die Benutzung ist ausschlieBlich auf Radwegen oder
Radfahrstreifen erlaubt. Wenn baulich angelegte
Radwege oder Radfahrstreifen fehlen, darf mit
Elektrokleinstfahrzeugen auch die Fahrbahn genutzt
werden. Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
sind offen (siehe auch Abschnitt 6).

Auswirkungen aus der Nutzung von Pedelecs auf die Radverkehrsplanung und die dort geltenden Standards unter Einbeziehung

der neuen ERA 2010, ISUP GmbH im Auftrag des Ministerium fiir Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern,

Dresden 2011

z. B. Potenzielle Einfliisse von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit, im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung, Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Bericht F 125, ,Untersuchung zu Elektrokleinstfahrzeugen”.
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2.3 Fahrradverleihsysteme

Fahrradverleihsysteme sind insbesondere fiir die
erste oder letzte Meile und zumeist kurze Strecken
eine wichtige Ergdnzung der Mobiltdtskette. Sie
konnen Kapazitdtsprobleme bei der Fahrradmit-
nahme im OPNV vor allem in der Spitzenstunde ent-
scharfen und sind ein wichtiges Instrument zur Stei-
gerung der Attraktivitdt von Tourismusdestinatio-
nen. Dies betrifft konventionelle Rader als auch Pe-
delecs. Dabei gibt es stationsbasierte und stations-
lose (Free-Floating) Verleihsysteme.

Seit letztem Jahr kommen verstdrkt Anbieter ohne
feste Verleihstationen auf den Markt, die einfach
und robust konstruierte Fahrrader im offentlichen
Raum in groBen Stiickzahlen (jeweils mehrere 1.000
Rider) bereitstellen. Die Fahrrider haben meist eine
Antriebswelle statt einer Kette und sind mit Voll-
gummireifen ausgestattet.

Derzeit fehlen Regelungen fiir ein geordnetes Ab-
stellen der Fahrrader. Das Abstellen in den in Rede
stehenden GréBenordnungen (gebiindeltes Abstel-
len) geht tber den Gemeingebrauch hinaus und ist

2.4 Lastenrader

Die Erreichung der klimapolitischen Ziele und Ver-
besserung der Lebensqualitdt in den Stadten und
Gemeinden wird durch eine verdnderte Mobilitat
unterstiitzt. Dazu kénnen Lastenrdder beitragen, die
andere Mobilitdtsangebote ergdnzen. Sie sind um-
weltfreundlich, verringern Larm und Emissionen,
fordern Gesundheit und Bewegung, entlasten die
Stadte und verringern Staus und bieten vielfdltige
Transportmdglichkeiten.

Derzeit gibt es verschiedene Bauweisen flir unter-
schiedliche Einsatzzwecke (ein- oder mehrspurig,
mit oder ohne Antriebsunterstiitzung, mit Korb oder
Gepécktrager, Schwerlastrader usw.).

2.5 Weitere Entwicklungen

Eine Strategie zur Starkung des Radverkehrs sollte
insbesondere folgende Entwicklungen beriicksichti-
gen:

= Im Alltagsradverkehr bestehen Zuwachspoten-
ziale, die es zu erschlieBen gilt, was in vielen
Gemeinden bereits durch Anwendung integrier-
ter Mobilitatsstrategien geschieht. Das Fahrrad
etabliert sich als alltdgliches Verkehrsmittel fiir
mehr Nutzer aus vielfaltigen Nutzergruppen als
bisher. Der Trend zu mehr Radverkehr wird v. a.
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einer Sondernutzung des offentlichen Raumes
gleichzustellen, aber bisher nicht geregelt.

Im weiteren ergeben sich Fragen zum Umgang mit
herrenlosen Ridern (,Vermiillung") und der Sicher-
heit im 6ffentlichen Raum (Zustellen von Gehwegen,
Plitzen, Zufahrten, Haltestellen) sowie zu Daten-
schutz, Aufzeichnung von Bewegungsdaten und
Verkehrssicherheit der Rader.

Hier gilt es Rahmenbedingungen zu schaffen mit
einer Definition von sinnvollen Zulassungsregeln
(Zielen, Anforderungen, Betriebskonzepte).

Chancen bestehen in einer hdheren Verfligbarkeit
von Leihrddern und damit einer Erhéhung der Nut-
zungsintensitdt sowie der Erweiterung der Angebote
in Randgebiete von Stadten. Stationslose Verleihsys-
teme kdnnen daher eine sinnvolle Ergdnzung und
Unterstiitzung der bestehenden Radverkehrsange-
bote darstellen.

Ein GroBteil der Verkehrswege wird zum Einkaufen
und fiir Erledigungen zuriickgelegt. Hier liegt das
Potential flir Lastenrdder.

Mietsysteme gibt es stationsbasiert oder als
Freefloating-System bei dem das Rad innerhalb ei-
nes definierten Gebietes abgestellt werden kann.

Der stark zugenommene Wirtschaftsverkehr der Lie-
fer- und Paketdienste auf der letzten Meile ist fle-
xibler, umweltfreundlicher und beeintrachtigt weni-
ger den flieBenden Verkehr.

Um den Einsatz von Lastenrddern weiter voranzu-
bringen, fordert der Freistaat Sachsen diese kolo-
gische und platzsparende Alternative zum Auto.

durch die Herausforderungen des Klimawan-
dels, stadtische Verkehrsprobleme, ein gestiege-
nes Gesundheitsbewusstsein, steigende Kraft-
stoffpreise, einen Wertewandel und einen Boom
beim Kauf von Elektrofahrradern verstarkt.

= Beim Fahrradtourismus sind deutlichere
Wachstumsraten zu verzeichnen als beim
werktdglichen Radverkehr und auch zukiinftig
noch zu erwarten. Auch gegenlber allen ande-
ren Urlaubsaktivititen weist Radwandern ho-
here Zuwachsraten auf. Der Fahrradtourismus
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hat an der gesamttouristischen Wertschopfung
einen Anteil von 10 %. Auch in Sachsen weist
er deutliche Zuwachsraten auf. Die durch-
schnittliche Reisedauer betrug neun Tage. Mit
dem Elbtal auf dem siebten Rang der beliebtes-
ten Radreiseregionen in Deutschland befindet
sich inzwischen auch eine sachsische Region
unter den Top 10 der beliebtesten Radregio-
nen”'.

= Die Anspriiche der Nutzer steigen, auch auf-
grund des Vergleiches mit besonders fahrrad-
freundlichen Regionen oder Stddten und des
Einsatzes zeitgemaBer Fahrrader mit technisch
hochwertigen Komponenten.

= Teilweise stoBen Radverkehrsanlagen an ihre
Kapazitdtsgrenzen, vor allem im stddtischen
Raum. Dies betrifft hochfrequentierte Strecken,
aber auch Aufstellbereiche an Knotenpunkten
und Abstellanlagen.
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= Durch einen verstdrkten Einsatz neuer Fahrrad-
typen, unter anderem Elektrofahrrader, Las-
tenfahrrader und Anhanger und die Nutzung
durch Elektrokleinstfahrzeuge werden Radver-
kehrsanlagen zunehmend quantitativ und qua-
litativ anders genutzt. Die Geschwindigkeiten
werden hoher und heterogener, was Uber-
holmdglichkeiten  zunehmend  erforderlich
macht. Mit diesen Entwicklungen wird die ge-
meinsame Flihrung, auch mit zu FuB3 Gehenden
konflikttrdchtiger und unfallauffalliger.

= Eine zunehmende Bedeutung, auch unter dem
Gesichtspunkt des Umwelt- und Klimaschutzes,
erhalt die ErschlieBung eines groBeren Entfer-
nungsbereiches fiir den Alltagsradverkehr, um
Pkw-Fahrten zu ersetzen. Ansatzpunkte sind der
Einsatz von Pedelecs und die Entwicklung hoch-
wertiger Angebote wie Radschnellverbindun-
gen.

2.6 Strategische Grundlagen und Ziele

2.6.1 Landesverkehrsplan

Der Landesverkehrsplan Sachsen 2030 stellt die
strategischen Ziele und Handlungsschwerpunkte
dar, wie die Mobilitat flir Sachsen im Jahr 2030 or-
ganisiert sein soll. Der Landesverkehrsplan ist ein
Fachplan fiir die Entwicklung des Gesamtverkehrs-
systems im Freistaat Sachsen, aber auch fiir die ein-
zelnen Verkehrstrager. Er bindet die Staatsregierung
und ihre nachgeordneten Behdrden intern und stellt
den Bezug zur Raumordnung her. Er formuliert die
mobilitdtspolitischen und infrastrukturellen Ansprii-

2.6.2  Nationaler Radverkehrsplan

Aufbauend auf den Erfahrungen und Ergebnissen
des Nationalen Radverkehrsplans 2002 - 2012
wurde im September 2012 der Nationale Radver-
kehrsplan 2020 versffentlicht. In ihm hat sich der
Bund zu einer aktiven Starkung des Alltagsradver-
kehrs bekannt und relevante Handlungsfelder aufge-
zeigt. Von der Bundesregierung finanzierte Aktivita-
ten wie das Fahrradportal (www.nrvp.de) und die
Fahrradakademie (www.fahrradakademie.de) tragen
zur Wissensvermittlung bei, liefern Ideen fiir die Be-
reiche Service und Offentlichkeitsarbeit und leisten
einen wichtigen Beitrag fiir die Vernetzung der ver-
schiedenen Akteure. Im Rahmen des Nationalen
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che des Freistaates Sachsen gegeniiber anderen Pla-
nungstragern und Akteuren im Verkehrsbereich. Er
benennt insbesondere als Handlungsschwerpunkte
im Radverkehr die Bedarfsfortschreibung von Rad-
wegen an Bundes- und StaatsstraBen, die Optimie-
rung des landestouristischen Radwegenetzes Sach-
senNetz Rad sowie die Entwicklung von Radschnell-
wegen.

Radverkehrsplans werden auBerdem Forschungsvor-
haben und Modellversuche unterstiitzt sowie Konfe-
renzen organisiert.

Bis einschlieBlich 2020 gilt der aktuelle NRVP. Der
Bund hat die Aufstellung des Nationalen Radver-
kehrsplans NRVP 3.0 gestartet und acht Leitziele mit
den Schwerpunkten Infrastruktur, Verkehrssicher-
heit, Lastenverkehr, Radschnellverbindungen, griine
Welle und StVO veroffentlicht:

(https://zukunft-radverkehr.omvi.de/)

ADFC-Travelbike-Radreiseanalyse 2019. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADFC), Bundesverband, Berlin 2019

Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung, Berlin 2012
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Der Nationale Radverkehrsplan verdeutlicht, dass er-
folgreiche Strategien zur Starkung des Radverkehrs
auf einem Systemansatz aufbauen.

Die vielfaltigen Komponenten des Systems Radver-
kehr sollen ineinandergreifend entwickelt werden
und - dhnlich wie bei anderen Verkehrssystemen -
ein abgestimmtes Ganzes ergeben.

Ein systemorientierter Ansatz zur Starkung des Rad-
verkehrs sollte drei grundlegende Aspekte in die Be-
trachtungen einbeziehen:

= die Infrastruktu_r_ (d. h. die StraBen, Wege,
Knotenpunkte, Ubergangsstellen, Abstell-
mdglichkeiten und deren Eigenschaften),

2.6.3 Landesentwicklungsplan

Der Lamdesentwicklungsplam23 legt in seinem
Grundsatz G 3.1.1 u. a. fest, dass "durch Verkniip-
fungsstellen raumliche und zeitliche Ubergangs-
mdglichkeiten zwischen dem motorisierten Indivi-
dualverkehr, dem offentlichen Fernverkehr und
OPNV und dem Radverkehr erhalten und weiterent-
wickelt" werden sollen.

Grundsatz G 3.8.1 bestimmt: "Die Entwicklung eines
landesweiten zusammenhangenden Radverkehrs-
netzes soll auf Grundlage der Radverkehrskonzep-
tion fiir den Freistaat Sachsen unterstiitzt werden.
Dabei sollen die Anforderungen des Alltagsradver-
kehrs, des Schiilerradverkehrs und des Radtourismus
berlicksichtigt werden. In den Regionalplanen sollen
die Radfernwege und regionalen Hauptradrouten
unter Berlicksichtigung der Radverkehrskonzeption
fiir den Freistaat Sachsen in geeigneter Form raum-
ordnerisch gesichert werden." Ziel Z 3.8.2 benennt
die Einbeziehung von Wegen und StraBen: "In die
Radverkehrsnetze sind geeignete vorhandene forst-
und landwirtschaftliche Wege und 6ffentliche Stra-
Ben mit geringer Verkehrsstdrke einzubeziehen. So-

2.6.4  Tourismusstrategie Sachsen 2025

Die Tourismusstrategie Sachsen 2025”" benennt
flinf Handlungsfelder, von denen das Handlungsfeld
3 "Starkung der Leistungsfahigkeit der touristischen
Infrastruktur in den Destinationen” den direktesten
Bezug zum Radverkehr hat. Demnach sind die ,Be-
mithungen zur Qualitatssteigerung und zum Liicken-
schluss [...] weiter zu verfolgen”. Zudem spricht sich
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= den Service (d. h. die, zumeist privatwirt-
schaftlich anzubietenden Leistungen, wel-
che die Fahrradnutzung bequemer und ein-
facher gestalten) und

= die Information und Kommunikation
(d. h. die Nutzer sollen erfahren, welche
Vorteile das Radfahren hat, welche Ange-
bote es gibt und wie diese verbessert wer-
den; sie sollen darin bestdrkt werden, Rad
zu fahren und die Mdglichkeit haben, ihre
Erfahrungen an die Entscheidungstrdger zu
vermitteln; das Image des Radverkehrs soll
verbessert werden).

fern die Verkehrsstdrke oder ein besonderes Sicher-
heitsbedirfnis dies erfordern, sind Radverkehrsanla-
gen mit jeweils passender Fiihrungsform vorzuse-
hen." Als Ziel Z 3.8.7 wird der Erhalt, die Entwicklung
und Ausbau der 10 Radfernwege der Radverkehrs-
konzeption Sachsen formuliert.

An weiteren Stellen wird das Ziel formuliert, die
Radwegnetze im landlichen Raum so auszubauen,
dass eine verkehrssichere Anbindung zu Siedlungs-
kernen gewdhrleistet wird und nicht mehr bendtige
Bahntrassen zu nutzen.

Zum Fahrradparken und zur Fahrradmitnahme fin-
den sich in Grundsatz G 3.8.5 folgende Ausfiihrun-
gen: "Zur Férderung des Radverkehrs sollen Fahr-
radabstellanlagen an offentlichen Einrichtungen -
einschlieBlich der Stationen und Haltestellen des
OPNV - eingerichtet werden. Die Mitnahmemaglich-
keiten von Fahrradern in Verkehrsmitteln des OPNV
und der Eisenbahn sollen unter Beriicksichtigung der
Sicherheitsbediirfnisse aller Fahrgdste weiter ver-
bessert werden."

die Tourismusstrategie Sachsen 2025 fiir ein solides
und belastbares Wege- und Datenmanagement so-
wie eine Vereinfachung des Planungsrechtes und die
Anpassung der Forderbedingungen an die Gegeben-
heiten im Wald beim Bau von Radwegen aus. Ein
Kernthema im Marketingbereich sind sportorien-
tierte Aktivurlauber, zu denen auch Radfahrende
zdhlen, sowie Rad- und Wanderurlauber.

Landesentwicklungsplan 2013 des Freistaates Sachsen, Dresden 2013

Tourismusstrategie Sachsen 2025 - Strategische Handlungsfelder, Freistaat Sachsen, Staatsministerium flir Wirtschaft, Arbeit

und Verkehr, Dresden 2019
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2.7 Kommunale Radverkehrskonzepte

Kommunale Radverkehrskonzepte unterstiitzen den
Radverkehr in den Regionen. Sie tragen in hohem
MaBe dazu bei, das Radverkehrsnetz weiter zu ver-
dichten.

Es obliegt in starkem MaBe den Kommunen, die kon-
kreten MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs in
ihren Radverkehrskonzepten auszuarbeiten.

Landkreise, Stidte und Gemeinden sind die Haupt-
trager von infrastrukturbezogenen MaBnahmen
fiir den Radverkehr, da ihnen fiir die meisten rele-
vanten StraBen und Wege die StraBenbaulasttrager-
schaft zukommt. Die Kommunen sollen daher Netz-
planungen sowohl fiir den Alltagsradverkehr als
auch fiir den touristischen Radverkehr erstellen. Der
Freistaat Sachsen unterstiitzt mit einer breit ange-
legten finanziellen Forderung entsprechende MaB-
nahmen. Die regelmaBig fortzuschreibenden Netz-
planungen sollen zu erreichende Qualitatsziele
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(siehe Abschnitt 2.6) definieren und geplante MaB-
nahmen benennen. Die Landkreise sollen die kreis-
angehdrigen Stadte und Gemeinden mit ihrem Wis-
sen unterstlitzen bzw. deren Planungen in ihre Netz-
konzeption integrieren. Die Planungen sind gebiets-
ubergreifend abzustimmen.

Die meisten Landkreise und alle kreisfreien Stadte
wie auch viele kreisangehdrige Stadte und Gemein-
den verfiigen bereits lber eigene Radverkehrskon-
zepte und Netzplanungen. Andere sind in der Auf-
stellung. Diese Netzplanungen kdnnen kiinftig nach-
richtlich im Geoportal Sachsenatlas™ dargestellt
werden, um libergreifende Zusammenhange zu ver-
deutlichen.

Die folgende Tabelle 2.1 zeigt den differenzierten
Planungsstand der Landkreise und kreisfreien Stadte
auf der Basis der politischen Beschlussfassung.

Tabelle 2.1 Kommunale Netzplanung in den Landkreisen und kreisfreien Stadten
(Basis: politische Beschlussfassung) Stand 4/2019
Stand Radver-| Stand Netzpla- | Stand Netzpla- St R i | e i
kehrskonzep- | nung Alltags- | nung Radtou- . . . Bemerkungen
) . weisungskataster | aktiv online?
tion radverkehr rismus
Landkreis
Bautzen 2015 2015 2015 GIS im Aufbau fiir tour. Netz
Erzgebirgskreis 2018 nicht vorhanden 2018 GIS nein
Gérlitz 2018 2018 2018 GIS ja
Leipzig (Kreis) 2017 2017 2017 GIS im Aufbau (bis| fiir tour. Netz
2020)
MeiBen in Erarbeitung | Entwurf 2019 |[nicht vorhanden| teils GIS, teils fiir tour. Netz
Textdokument
Mittelsachsen 2018 nicht vorhanden 2018 Wegesoftware im Aufbau
Nordsachsen 2019 2019 2019 GIS im Aufbau ja keine getrennte
Netzplanung All-
tag/Tourismus

Séchsische in Erarbeitung | in Erarbeitung | in Erarbeitung in Erarbeitung im Aufbau
Schweiz-

Osterzgebirge

Vogtlandkreis

2017

2017

2017

kein Kataster

flir tour. Netz

Zwickau

2017

2017

2017

teilw. Textdoku-
ment

nein

keine getrennte
Netzplanung All-
tag/Tourismus

25

Seite | 20

https://geoviewer.sachsen.de/mapviewer2/index.ntmI?app=radwegegtlang=de




Stand Radver-| Stand Netzpla- | Stand Netzpla- - .
System fiir Weg- | Radnetz inter-
kehrskonzep- | nung Alltags- | nung Radtou- . . . Bemerkungen
. . weisungskataster | aktiv online?
tion radverkehr rismus
kreisfreie Stadt
Chemnitz 2013 2013 2013 Textdokument nein
Dresden 2017 2017 2017 GIS ja
Leipzig (Stadt) 2012 2012 2012 teils GIS, teils Da- nein Perspektive bis
tenbank 2020

Kommunen, welche iiber ein Radverkehrskonzept
mit Netzplanung verfiigen, kdnnen ihre Manahmen
wesentlich systematischer realisieren.

Die Vorteile eines Radverkehrskonzeptes sind u. a.:

= Alle Beteiligten erfahren, wie sich ihr individu-
elles Handeln in ein Gesamtkonzept einfiigt.
Dies vereinfacht und vereinheitlicht die Kom-
munikation von EinzelmaBnahmen gegeniiber
Biirgern und Dritten.

= Bereits konzipierte MaBnahmen fiir den Rad-
verkehr kdnnen einfacher und in vielen Fallen
kostenglinstiger mit anderen MaBnahmen, wie
z. B. StraBensanierungen, der Austausch von
LSA-Steuergerdten oder stadtebauliche Umge-
staltungen, kombiniert werden.

= Die Nutzung bestimmter Forderprogramme, die
z. B. einen Nachweis der Netzwirksamkeit einer

2.8 Novellen der StVO

Mit dem Ziel, die Radverkehrsbedingungen zu ver-
bessern, erfolgten in den Jahren 1997 und 2009 No-
vellen der StraBenverkehrsordnung (StVO0), die sich
auch im Neuerlass der StVO 2013 wiederfinden.
Mit den Novellen verbunden waren zugleich Ande-
rungen an den Verwaltungsvorschriften zur Stra-
Benverkehrsordnung (VwV-StVO0). Letztere bestim-
men den Rahmen fiir die Entscheidung der Beh&rden
fiir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen, z. B. zu
Verkehrszeichen oder Markierungen.

Als Ergebnisse der Novellierungen der StraBenver-
kehrsordnung hinsichtlich des Radverkehrs gelten
heute zum Beispiel folgende wichtige Regeln:

= Eine Pflicht, einen Radweg zu benutzen,
gibt es nur, wenn die Zeichen 237 (Rad-
weg), 240 (gemeinsamer Geh- und Rad-
weg) oder 241 (getrennter Rad- und Geh-
weg) StV0 angeordnet sind. Steht an einem
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StraBenverkehrsordnung (StV0), Stand 01.04.2013

MaBnahme fordern, wird ermdglicht oder ver-
einfacht (siehe Abschnitt 9).

= Die Vorlage einer beschlossenen Netzplanung
geht in die Bewertung des Bedarfs fiir Radver-
kehrsanlagen an Bundes- und StaatsstraBen
(vgl. Anlage 2) ein.

=  (Gebietsiibergreifend wird ein abgestimmtes
Handeln erleichtert.

= Im eigenen Bereich wird die Qualitats- und Er-
folgskontrolle einfacher.

Die Starkung des Radverkehrs ist zugleich ein aktiver
Beitrag zur Luftreinhaltung und zum L&rmschutz.
Entsprechende Konzepte der Kommunen zum Im-
missionsschutz sollten daher eng mit den Radver-
kehrskonzepten verzahnt werden. Dies dient auch
der Umsetzung der Ziele von Luftreinhalte- und
Larmaktionspldnen (§ 47 Abs. 6; § 47 d BImSchG).

Gehweg (Zeichen 239 StVO0) das Zusatzzei-
chen "Radverkehr frei", so darf mit dem
Fahrrad sowoh! auf dem Gehweg als auch
auf der Fahrbahn gefahren werden.

=  Markierte Radverkehrsfiihrungen wie
Radfahrstreifen und Schutzstreifen werden
durch die VwV-StVO ausdriicklich vorgese-
hen. Radfahrstreifen diirfen von Kraftfahr-
zeugen im Ladngsverkehr nicht befahren
werden, Schutzstreifen nur bei Bedarf und
ohne Gefdhrdung des Radverkehrs. Auf
Radfahrstreifen darf weder gehalten noch
geparkt werden. Auf Schutzstreifen darf
generell nicht geparkt werden.

= |n FahrradstraBen (Zeichen 244 StVO) diir-
fen Kraftfahrzeuge nur verkehren, wenn
dies durch Zusatzzeichen ausdriicklich er-
laubt ist. Fiir den Fahrverkehr gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der
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Radverkehr darf weder gefdhrdet noch be-
hindert werden. Wenn ndtig, muss der
Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit
weiter verringern. Das Nebeneinanderfah-
ren mit Fahrradern ist erlaubt.

Bei EinbahnstraBen kann ein Zusatzzei-
chen anzeigen, dass Radverkehr in der Ge-
genrichtung zugelassen ist. Wer ein Fahr-
zeug fiihrt, muss beim Einbiegen und im
Verlauf einer EinbahnstraBe auf Radver-
kehr entgegen der Fahrtrichtung achten.

Wer ein Rad fahrt, hat die Lichtzeichen fiir
den Fahrverkehr zu beachten. Davon ab-
weichend sind auf Radverkehrsfiihrungen
die besonderen Lichtzeichen fiir den Rad-
verkehr zu beachten.

Radfahrende handeln ordnungswidrig,
wenn sie einen Radweg in nicht zuldssiger
Richtung befahren. Linke Radwege ohne
die Zeichen 237, 240 oder 241 diirfen nur
benutzt werden, wenn dies durch das allein
stehende Zusatzzeichen ,Radverkehr frei"
angezeigt ist (§ 2 Abs. 4 Satz 4 StV0).

Radwege diirfen AuBerorts von einsitzigen
zweirddrigen Kleinkraftrddern mit elektri-
schem Antrieb, der sich bei einer Ge-
schwindigkeit von mehr als 25km/h
selbsttitig abschaltet (E-Bikes) benutzt
werden. Fiir die Freigabe dieser Fahrzeug-
klasse wurde das Sinnbild ,E-Bike" als Er-
gdnzung zu Zeichen 1022 in die StVO auf-
genommen (§ 39 StVO).

Kinder bis zum vollendeten achten Lebens-
jahr miissen, Kinder bis zum vollendeten
zehnten Lebensjahr diirfen mit Fahrradern
Gehwege benutzen. Ist ein baulich von der
Fahrbahn getrennter Radweg vorhanden,
so diirfen Kinder bis zum vollendeten ach-
ten Lebensjahr auch diesen benutzen. So-
weit es von einer Aufsichtsperson begleitet
wird, darf diese den Gehweg mit dem Fahr-
rad ebenfalls benutzen (§ 2 Abs. 5).
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Die VwV-StVO wurde mit dem Ziel gedndert, den
Planungs- und StraBenverkehrsbehdrden groBere
Handlungsspielrdume hinsichtlich der Starkung des
Radverkehrs und der Verbesserung seiner Sicherheit
zu geben. Die seit 2009 geltenden Anderungen sind
vielfaltig und komplex. Einige wesentliche Anderun-
gen sind in Tabelle A1.1 dargestellt. Die Flihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn oder die Erdffnung
von WahImgglichkeiten zwischen Fahrbahn und Sei-
tenraum hat im Planungsrepertoire eine starkere Be-
deutung erlangt.

Die benannten sowie die mit der Neufassung der
StV0 2013 und folgende Novellierungen eingefiihr-
ten Anderungen des Verkehrsrechts sollten von den
Kommunen und Baulasttrdgern zum Anlass genom-
men werden, die eigenen Netze, soweit noch nicht
erfolgt, diesbeziiglich zu Gberpriifen. In Tabelle A1.1,
sind typische Priifanldsse dargestellt. Fiir eine rad-
verkehrsfreundliche Anwendung des Verkehrsrech-
tes wird auBerdem die Anwendung bestimmter Rou-
tinepriifungen in der Verwaltungspraxis der Ver-
kehrsbehérden empfohlen, um unndtige Ver-
kehrseinschrdnkungen bzw. Gefdhrdungen flir den
Radverkehr zu vermeiden und die Akzeptanz von
Verkehrsregeln zu verbessern. Beispiele zeigt Ta-
belle A1.2.

Der Freistaat Sachsen unterstiitzt eine weitere fahr-
radgerechte Fortschreibung der StVO und VwV
StVO.

Durch eine Ad-Hoc-Arbeitsgruppe Radverkehrspoli-
tik der Verkehrsministerkonferenz wurden bis Marz
2019 entsprechende Vorschlage erarbeitet. Das fe-
derfiihrende BMVI hat im Juni 2019 mit dem Ziel ei-
ner Novelle bis zum Jahr 2020 erste Vorschldge ver-
offentlicht.

Dazu gehoren ein Halteverbot auf Schutzstreifen,
die Festschreibung eines Uberholabstandes, ein
Uberholverbot an Engstellen, Schrittgeschwindigkeit
fiir abbiegende LKW, griiner Rechtsabbiegepfeil, das
Nebeneinanderfahren von Radfahrern und Parkver-
bot an Kreuzungen.



3 Radverkehrsinfrastruktur

Schrittweise sind Liicken im bestehenden Netz zu schlieBen und durchgédngige Radverkehrsverbindungen zu
schaffen. Dazu gehdren auch straBenbegleitende Radwege an Bundes-, Staats- und KreisstraBen.

3.1 StraBenbegleitende Radwege

Zur Entwicklung eines landesweiten, zusammenhan-
genden Radverkehrsnetzes und durchgdngiger Rad-
verkehrsverbindungen leisten straBenbegleitende
Radverkehrsanlagen einen entscheidenden Beitrag,
insbesondere fiir den Alltagsradverkehr. Flir Planung,
Bau, Betrieb und Erhaltung sind die Baulasttréger

der jeweiligen StraBe (siehe Abschnitt 13.2) verant-
wortlich. Die StraBenbaulast umfasst alle mit dem
Bau und der Unterhaltung der StraBen zusammen-
hangenden Aufgaben. Der Freistaat Sachsen ist vor
allem fiir Strecken auBerhalb der Ortsdurchfahrten
von Bundes- und StaatsstraBen zustandig.

3.2 Radwege an Bundes- und StaatsstraBBen auBerhalb

der Ortsdurchfahrten

3.2.1 Radwegenetz

Das Netz der iiberdrtlichen StraBen im Freistaat
Sachsen hat sich in seiner Gesamtldnge in den letz-
ten Jahren nur in geringem MaBe (-1,2 %) veran-
dert: von 12.909 km im Jahr 2014 auf 12.829 km im
Jahr 2019. Dies ist vorrangig auf die Verringerung
der Gesamtldnge der KreisstraBen (-2,6 %) zuriick-
zufiihren.

Im Jahr 2019 setzte sich die Gesamtlange zusammen
aus

= 18 % BundesstraBen
= 37 % Staatsstralen

= 45 0p KreisstraB3en

Die Gesamtldnge der Bundes-, Staats- und Kreis-
straBen-Abschnitte in Sachsen mit Radverkehrsan-
lagen wurde von 2013 bis 2018 um 13 9% von 1.312
auf 1.485 km erhdht (siehe Tabelle 3.1). Der Zuwachs
von Radverkehrsanlagen an BundesstraBen betrug in
diesem Zeitraum 11 %, an StaatstraBen 13 % und
an KreisstraBen 20 %.

Im bundesweiten Vergleich liegt die Radwegaus-
stattung im Freistaat Sachsen an BundesstraBen
im oberen Bereich; bei StaatsstraBen besteht
Nachholbedarf.

Tabelle 3.1 Ldnge des Netzes der Bundes-, Staats- und KreisstraBen mit Radverkehrsanlagen zum 1. Januar
eines Jahres
Jahr BundesstraBen StaatsstraBen KreisstraBen Summe
2013 626 465 221 1.312
2014 639 482 236 1.357
2015 660 496 250 1.406
2016 675 511 252 1.438
2017 678 519 264 1.461
2018 693 527 265 1.485
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3.2.2  Weiterentwicklung

Entsprechend dem Ziel ein landesweites, zusammen-
hangendes Radverkehrsnetz und durchgédngige Rad-
verkehrsverbindungen zu schaffen, soll das Rad-
wegenetz an Bundes- und StaatsstraBen im Frei-
staat Sachsen weiterentwickelt werden.

Nach den ERA 2010” umfasst die Radverkehrspla-
nung an LandstraBen im AuBerortsbereich die vier
Verfahrensschritte

1. Bedarf fiir eine Radverkehrsverbindung bestim-
men,

2. Erfordernis einer Radverkehrsanlage priifen,

3. Prioritét fiir die Realisierung von MaBBnahmen
bestimmen und

4. Realisierbarkeit prifen.

Die Umsetzung dieser Schritte setzt das Zusammen-
wirken mehrerer Verwaltungsebenen voraus und
wird durch die vorliegende Radverkehrskonzeption
unterstiitzt.

Bedarf fiir eine Radverkehrsverbindung bestimmen

Anforderung: Auf der Ebene der Netzplanung wird
geklart, ob und ggf. auf welchen Abschnitten die be-
treffende LandstraBe Bedeutung im Radverkehrsnetz
hat. Die Netzplanung erfolgt in der Regel auf der
kommunalen Ebene, da eine baulasttrdgeriibergrei-
fende Betrachtung notwendig ist. Die Konzepte der
Landkreise und kreisfreien Stidte (siehe Ab-
schnitt 2.7) spielen hier eine wichtige Rolle. Wenn
keine Netzplanung vorliegt, so ist nach ERA 2010 bei
erkennbaren Quellen und Zielen oder einem Abstand
zwischen bebauten Gebieten von unter 10 km der
Bedarf anzunehmen.

Vorgehen: Durch eine Abfrage bei den Landkreisen,
den kreisfreien Stadten und den Niederlassungen
des Landesamtes flir StraBenbau und Verkehr wur-
den Streckenabschnitte an Bundes- und Staatsstra-
Ben erhoben, an denen Verbindungsbedarf im Rad-
verkehr, jedoch keine Radverkehrsanlage besteht.
Fiir die Bedarfsbegriindungen wurden die Bereiche
Verkehrsbelastung, realistischer Schiilerradverkehr,
Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen, touristische
Nutzung und Ausbaustandard der StraBBe vorgege-
ben.

Damit wurden die bestehenden Bedarfslisten fiir
Radwege an liberdrtlichen Stra3en aktualisiert und
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mit dem Bestand an Radwegen abgeglichen. Die Ein-
beziehung der Stadte und Gemeinden oblag dabei
den Landkreisen.

Insgesamt gibt es 1.715 Bedarfsmeldungen, die sich
auf eine Gesamtldnge von 1.847 km an Bundes- und
StaatsstraBen auBerhalb der Ortsdurchfahrten be-
ziehen und zu 913 Streckenziigen zusammengefasst
wurden. Eine Ubersicht dazu ist Abbildung 3.1 zu
entnehmen. Detailliertere Karten unter Einbezie-
hung der Netzplanung der Landkreise enthdlt An-
lage 2.

Von den 2014 erfassten Bedarfsmeldungen sind alle
in der hdchsten Prioritdt (Klasse A) eingestuften
MaBnahmen bereits realisiert oder im Planungsver-
fahren.

Weil formliche Netzplanungen nur zum Teil vorla-
gen, spiegeln die Bedarfslisten in einigen Fallen das
Ergebnis einer informellen Netzplanung, z. T. allein
auf Ortskenntnis basierend, wieder. Da absehbar alle
Landkreise Uber qualifizierte Netzplanungen verfii-
gen, sind systematischere Ergebnisse zu erwarten.

Erfordernis einer Radverkehrsanlage priifen

Anforderung: Sofern der Bedarf fiir eine Radver-
kehrsverbindung an der LandstraB3e besteht, wird ge-
prift, ob der Radverkehr auf der Fahrbahn oder auf
Radverkehrsanlagengefiihrt werden soll. Bei der Ent-
wurfsklasse 2 der RAL” wird der Radverkehr auf
straBenbegleitenden Radwegen gefiihrt, bei der Ent-
wurfsklasse 4 in der Regel auf der Fahrbahn. Diffe-
renzierter ist die Entscheidung bei der Entwurfs-
klasse 3; hier gibt es in den ERA 2010 von der Ver-
kehrsstarke und der Geschwindigkeit abhéngige Ein-
satzgrenzen (2.500 Kfz/24h bei V,, 100 km/h und
4.000 Kfz/24h bei V,, 70 km/h).

Vorgehen: Die erhobenen Bedarfe werden als re-
gistrierte Bedarfsmeldungen gefiihrt. Bedarfsmel-
dungen filir StraBen der Entwurfsklasse 2 und ab
2.500 Kfz/24 h der Entwurfsklasse 3 werden besti-
tigt. Weitere Bedarfsmeldungen ab einer Verkehrs-
stirke von 1.500 Kfz/24 h werden nach Kriterien wie
Verkehrsbelastung, Radverkehrspotential, Verkehrs-
sicherheit und Netzbedeutung gepruft.

Auch bei Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
konnen VerbesserungsmaBnahmen erforderlich sein,
z. B. hinsichtlich des Oberflichenzustandes (s. u.).
Beim Neu-, Um- und Ausbaus von BundesstraBBen in
der Baulast des Bundes und von StaatsstraBen ist zu

Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kln 2010

Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL 2012), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, KéIn 2013



prifen, ob unter Einbeziehung der Radverkehrsnetze
der jeweiligen Gebietskdrperschaften fiir eine Ent-
flechtung des Rad- und des Kfz-Verkehrs geeignete
Fiihrung des Radverkehrs vorliegt. Sonst ist die Neu-
anlage einer Radverkehrsanlage im Zuge der MaB-
nahme zu priifen und bei Verzicht zu begriinden.

Prioritdt fiir die Realisierung von MaBBnahmen be-
stimmen

Ist eine Radverkehrsanlage erforderlich, so erhfht
sich die Prioritdt fiir ihre Realisierung in Abhdngig-
keit von bestimmten Kriterien. Diese sind:

= Verkehrssicherheit (Ergebnis Sicherheits-
analyse ESN)

=  Ergebnis Ausbau- und Erhaltungsstrategie
StaatsstraBen 2030

=  Verkehrsstirke des Kraftverkehrs
= Né&he zu zentralen Orten

= besonders schutzbediirftige Verkehrsteil-
nehmer (z. B. Schiiler)

Realisierbarkeit priifen

Anforderung: Die Realisierbarkeit der Radverkehrs-
fihrung wird durch den StraBenbaulasttrdger im
konkreten Projekt gepriift. Sofern eine Realisierbar-
keit objektiv nicht mdglich ist, ist ein Riicksprung

3.2.3  Realisierungshinweise

In vielen Fallen weisen BundesstraBen, hdufig auch
StaatsstraBen Verkehrsverhiltnisse (Verkehrsstarke,
Geschwindigkeiten) auf, die Handlungsbedarf fiir
den Radverkehr erkennen lassen, um die objektive
bzw. subjektive Sicherheit zu verbessern. Die Verbes-
serung der objektiven Sicherheit hat dabei die Redu-
zierung des Unfallrisikos zum Ziel. Eine Verbesserung
der subjektiven Sicherheit ist erreicht, wenn sich die
Verkehrsteilnehmer beim Radfahren sicherer fiihlen.
Verbesserungen der subjektiven Sicherheit diirfen
nicht zu Lasten der objektiven Sicherheit gehen.

Die Qualitdt des Verkehrsablaufs im Radverkehr
kann zum Beispiel durch

= ungeniigenden Fahrbahnzustand,

= eine ungiinstige Trassierung von Radver-
kehrsanlagen (z. B. umwegige Fiihrung),

= mangelhafte Netzeinbindung,
=  zeitraubende Knotenpunktfiihrungen oder

= Probleme beim Uberqueren der Fahrbahnen

behindert werden.
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zum Verfahrensschritt Bedarfsbestimmung notwen-
dig, um auf der Ebene der Netzplanung andere L6-
sungen zu finden.

Vorgehen: Die Priifung der Realisierbarkeit ist nicht
Gegenstand der vorliegenden Radverkehrskonzep-
tion. Sie erfolgt bei deren Umsetzung durch die Stra-
Benbaulasttrager. Bei der Realisierung sind nachfol-
gend dargestellte Hinweise zu beachten.

Uber die vorgenannten Aufgaben hinaus gibt es an
den Bundes- und StaatsstraBen weitere im Zusam-
menhang mit der Sicherung des Radverkehrs. Dies
betrifft insbesondere

= die Sicherung eines akzeptablen Erhal-
tungszustandes (siehe Abschnitt 3.4),

= die qualitative Verbesserung von Anlagen,
die nach einem veralteten Standard gebaut
wurden (z. B. hinsichtlich der Breite},

= die Untersuchung und Verbesserung un-
fallauffilliger Stellen (siehe Abschnitt 5)
und

= die Sicherung der Fahrbahniiberquerungen
fir das Erreichen oder Verlassen eines
linksseitigen Radwegs (vgl. Verwaltungs-
vorschrift zu § 2, Absatz 4, Satz 3 und 4 der
Stv0).

Fiir eine leichte und sichere Fiihrung des Radver-
kehrs ist im StraBenbauregelwerk ein breites Hand-
lungsspektrum dargelegt, welches situationsange-
passt einzusetzen ist. Wesentliche Mdglichkeiten im
AuBerortsbereich klassifizierter StraBen sind:

= Separierung vom Kraftfahrzeugverkehr
durch Bau von Radwegen oder gemeinsa-
men Rad- und Gehwegen unter besonde-
rem Augenmerk auf die Absicherung des
Radverkehrs an Knotenpunkten,

= Verbesserung der Nutzbarkeit der vom
Radverkehr genutzten Bereiche einer Fahr-
bahn,

= Beeinflussung von Geschwindigkeit und
Starke des Kraftfahrzeugverkehrs,

= Hinweis auf nahe gelegene, umwegfreie
und entsprechend ausgebaute Alternativ-
routen,

* Bau von Querungsanlagen (Mittelinseln,
Lichtsignalanlagen, Uber- oder Unterfiih-
rungen).
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Bestand und Bedarf von Radverkehrsanlagen an Bundes- und StaatsstraBen

Abbildung 3.1
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Bei Anwendung des Trennprinzips sind vor allem an
Knotenpunkten die auftretenden Gefahren gegen-
ber den Gefdhrdungen im Mischverkehr mit Kraft-
fahrzeugen abzuwdgen.

Werden neue Radverkehrsanlagen an liberdrtlichen
StraBen angelegt, so sind dies nach RAL in der Regel
einseitige Radwege im Zweirichtungsverkehr. Ab-
hangig von der Starke und Fiihrung des FuBverkehrs
kénnen dies gemeinsame Geh- und Radwege sein.
Die Regelbreite betrdgt 2,50 m, wodurch der Einsatz
von Fahrzeugen des Betriebsdienstes méglich ist.
Breitere Querschnitte kommen z.B. in Betracht,
wenn eine auch sonst breiter ausgefiihrte Radroute
abschnittsweise an der LandstraB3e verlduft. Bei sehr
wichtigen Radwegen bzw. in kritischen Bereichen ist
zur besseren Nachtsichtbarkeit eine Schmalstrich-
markierung an den Randern des Radweges vorzuse-
hen.

Abhédngig von den konkreten Randbedingungen ist
auch der Einsatz beidseitiger Radwege (z. B. zur An-
bindung wichtiger Einzelziele oder bei beidseitigem
ErschlieBungsbedarf in Streusiedlungen) oder von
Radfahrstreifen, z. B. durch Umgestaltung vorhan-
dener Uberbreiter Fahrbahnen, méglich. Der Einsatz
von Schutzstreifen auBerorts ist gegenwartig ver-
kehrsrechtlich nicht méglich.

Die Verwaltungsvorschrift zu § 2, Absatz 4, Satz 3
und 4 der StVO legt bezliglich der linken Radwege
fest: "Am Anfang und am Ende einer solchen Anord-
nung ist eine sichere Querungsmdaglichkeit der Fahr-
bahn zu schaffen." Die an lberdrtlichen Straen zu-
meist Ublichen Zweirichtungsradwege sind also am
Beginn und Ende sowie bei einem Seitenwechsel in
der Regel mit einer Querungshilfe bzw. einer regel-
gerechten Uberleitung auf die Fahrbahn auszustat-
ten. Dies kann zum Beispiel durch Kombination mit

3.3 Radverkehr in Ortsdurchfahrten

Die vorliegenden Bedarfsmeldungen umfassen we-
gen des anderen Planungsumfeldes in der Regel
keine MaBnahmen in Ortsdurchfahrten. Diese MaB-
nahmen sind bei der Projektplanung auf der Grund-
lage der Situationsanalyse auf der Basis von ERA
2010 und RASt 06” zu konzipieren. Die Entschei-
dung liber die Fiihrungsform des Radverkehrs ist da-
bei wesentlich differenzierter als auf der freien Stre-
cke.

Anhand der GroBe des durchfahrenen Ortes und der
Struktur seines StraBennetzes sowie dem Verhéltnis
von innerdrtlichem Radverkehr zu durchgehendem
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einer Mittelinsel am Ortseingang geschehen, die zu-
gleich die Veranderung der Streckencharakteristik
hervorhebt.

Die Ausfiihrung der MaBnahmen richtet sich nach
dem aktuellen Regelwerk (siehe Abschnitt 14). Ent-
sprechende Entwurfsunterlagen von StraBenbau-
maBnahmen sollen hinsichtlich des Radverkehrs
enthalten:

=  Analyse der Anforderungen des Radver-
kehrs und Berlicksichtigung der Radver-
kehrskonzeptionen der betroffenen Ge-
bietskérperschaften sowie der Radver-
kehrskonzeption des Freistaates Sachsen
und Umsetzung in der Projektplanung

= den Nachweis der sicheren Fiihrung und
Verkehrsqualitdt des Radverkehrs sowohl
im Langs- als auch im Querverkehr

= eine Begriindung der gewdahlten Fiihrungs-
formen

= frihzeitige Abstimmung mit den StraBen-
verkehrsbehdrden hinsichtlich der zu wah-
lenden Beschilderung und eine Priifung, ob
die Voraussetzungen fiir eine Benutzungs-
pflicht der Radverkehrsanlagen vorliegen

= (sofern relevant) Einhaltung der Richtlinien
hinsichtlich ihrer Qualitdt sowie der Ein-
haltung der VwV-5tV0O: Der Nachweis soll
insbesondere hinsichtlich der Stetigkeit
und Breite, der Sicherung von Querungs-
stellen, der Sichtbeziehungen an Kreuzun-
gen, Einmiindungen und Grundstlickszu-
fahrten, der Gewdhrleistung aller Rich-
tungsbeziehungen an Knotenpunkten und
der ausreichenden Geldnderhdhe sowie
Wegbreite an Briicken erbracht werden.

Radverkehr sind passende Fiihrungsformen zu wah-
len. Die Fiihrungsform des Radverkehrs innerorts
richtet sich u. a. nach den Verkehrsstarken, den Ge-
schwindigkeiten, der Nutzungsintensitat durch Rad-
und FuBverkehr, der Anzahl von Knotenpunkten, der
Aufenthaltsfunktion sowie dem Querungsbedarf fiir
den FuBverkehr und den anliegenden Nutzungen.

Die Anlage gemeinsamer Geh- und Radwege (Zei-
chen 240 StV0) ist im Einklang mit den Regelungen
der ERA 2010, der RASt 06 und VwV-StVO auf be-
grindete Ausnahmefidlle zu beschranken. Sie ist
grundsatzlich nur dort vertretbar, wo die Netz- und

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2006
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Aufenthaltsfunktion von Rad- und FuBgdngerver-
kehr gering ist. Die Ausschlusskriterien der ERA

3.4 Erhaltungsmanagement

Mit den aktuell laufenden Programmen zum Ausbau
des Sdchsischen Radverkehrsnetzes an Bundes- und
StaatsstraBBen schafft der Freistaat Sachsen ein Rad-
wegenetz von etwa 1.800 km Lange. Neben der Si-
cherung der getétigten Investitionen sind auch die
dauerhafte Gewdhrleistung der Befahrbarkeit und
des Fahrkomforts wichtige Griinde fiir die Entwick-
lung eines Erhaltungsmanagements Die bauliche Er-
haltung umfasst die

= Unterhaltung,
= |nstandsetzung und

= Erneuerung

von Verkehrsanlagen. Dabei stehen vor allem die Kri-
terien Befahrbarkeit und Fahrkomfort im Vorder-
grund, welche grundsatzliche Voraussetzungen fiir
die Akzeptanz und Verkehrssicherheit von Radver-
kehrsanlagen sind. Die Erhaltung der vorhandenen
Radverkehrsanlagen ist somit neben deren Neubau
ein Baustein zur angestrebten Erhdhung des Radver-

Oi@ ..... 5

Punkt 3.6 sind zu beachten. Entsprechend den 6rtli-
chen Gegebenheiten sind alternative Fiihrungsfor-
men zu prifen.

kehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen (siehe
Abschnitt 1.2).

Fir Instandsetzungs-, Erneuerungs- und Erstel-
lungsmaBnahmen an den in ihrer Baulast befindli-
chen selbstdndigen Radwegen werden kreisangeho-
rigen Gemeinden, kreisfreien Stadten und Landkrei-
sen vom Freistaat Sachsen auf Grundlage des Séch-
sischen Finanzausgleichgesetzes jahrlich Mittel zur
Verfligung gestellt.

Um seine Radverkehrsanlagen mdglichst wirtschaft-
lich und effizient in einem dauerhaft guten Zustand
zu erhalten, strebt der Freistaat Sachsen ein syste-
matisches Erhaltungsmanagement flir die Radver-
kehrsanlagen an. Ein mdglicher Rahmen dafir ist in
Abbildung 3.2 dargestellt. Die aus einem derartigen
Erhaltungsmanagement resultierenden Dringlich-
keitsreihungen ermdglichen letztlich die Aufstellung
eines Programms zur systematischen Durchfiihrung
von ErhaltungsmaBnahmen an Radverkehrsanlagen.

Eindeutiges Stationierungssystem
(Netzknoten, Stationierung)

'

Erfassung und Pflege der notwendigen Datengrundlagen, z. B .-

* Art der Deckschicht

* Zustandserfassung und -bewertung (alle 4 Jahre)
* Querschnittsbreite

» Verkehrsbelastung

'

Ubermprifung und Verschneidung der Daten

'

Bildung von Erhaltungsabschnitten

'

Ermittlung einer Dringlichkeitsreihung

'

Ableiten eines Erhaltungs/Bauprogramms

'

Malnahmenumsetzung

Dokumentation

Abbildung 3.2 Erhaltungsmanagement fiir Radverkehrsanlagen
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Die fiir ein Erhaltungsmanagement erforderlichen
Daten zu

= Netz,

= Querschnitt,

= Art der Deckschicht

= Ausstattungsmerkmalen und

= Zustand

liegen aus der in Abschnitt 7.1 beschriebenen Rad-
verkehrsdatenbank vor. Die erstmalige Erfassung
und Bewertung des Zustands erfolgte im Rahmen
der Bestandserfassung des Radwegenetzes. Die Zu-
standsbewertung von Straen wurde mit einer Un-
terscheidung in drei Zustandsklassen™ (gut / mittel /
schlecht) vorgenommen.

Oj@ ..... 5

Damit die gemaB den ERA’ empfohlenen Qualitits-
anspriiche an Radverkehrsanlagen gewahrleistet
werden konnen, ist eine regelmaBige Kontrolle des
Oberflachenzustandes anzustreben.

Mit Hilfe einer fortlaufenden Pflege der Bestandsda-
ten der Radverkehrsdatenbank, einer regelmaBigen
Erfassung und Bewertung des Radwegezustandes
(aller 4 bis 8 Jahre) sowie eines entsprechenden Be-
schwerdemanagements konnen der Zustand und die
Qualitat von Radwegen im Freistaat Sachsen sowohl
lokal als auch netzweit ausgewertet werden. Dar-
uber hinaus bietet eine regelmaBige Erfassung des
Radwegezustandes die Mdglichkeit, die Wirksamkeit
des aufgestellten Erhaltungsprogramms im Rahmen
des Erhaltungsmanagements zu Gberpriifen.

Projektschlussbericht Aufbau Radverkehrsdatenbank und Bestandserfassung. LEHMANN + PARTNER GmbH Erfurt (L+P), Erfurt,

2019
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Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen - ERA. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2010
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4 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sollen als besonders leistungsfahiger Bestandteil von Verbindungen des Alltagsrad-

verkehrs entwickelt werden.
4.1 Aufgabe und Nutzen

Mit dem Rad werden auf alltdglichen Wegen heute
selten Strecken zurlickgelegt, bei denen zwischen
Start- und Zielpunkt mehr als 10 km liegen, da die
Reisezeiten oft zu lang sind. Erfahrungen zeigen je-
doch, dass durch die Verkiirzung der Reisezeiten,
z.B. indem an Kreuzungen weniger oder gar nicht
gewartet werden muss, neue Potentiale fiir den Rad-
verkehr erschlossen werden kdnnen. Unterstiitzend
wirkt hier die Nutzung von Pedelecs (siehe Ab-
schnitt 2.2). Dort, wo diese Potentiale besonders
hoch sind, liegt der Einsatzbereich von Radschnell-
verbindungen.

Radschnellverbindungen sollen als besonders leis-
tungsfahiger Bestandteil von Verbindungen des All-
tagsradverkehrs flir Pendler eine attraktive Alterna-
tive zur Nutzung des eigenen Pkw darstellen und

4.2 Untersuchungen und Realisierung

In Deutschland werden Radschnellverbindungen erst
seit kurzem umgesetzt. Im Freistaat Sachsen gibt es

so eine Verlagerung vom motorisierten Individual-
verkehr hin zum Radverkehr bewirken. Als hochwer-
tige Infrastrukturangebote dienen sie ausschlieBlich
dem Radverkehr und ermdglichen ein durchgédngig
sicheres und komfortables Fahren mit hohen Ge-
schwindigkeiten. Entsprechend anspruchsvoll sind
die Qualitatsstandards fiir Linienflihrung, Quer
schnitt, Fiihrung an den Knotenpunkten, Netzver-
kniipfung und begleitender Ausstattung. Aus Griin-
den der Wirtschaftlichkeit werden Radschnellver-
bindungen erst ab einem tdglichen Aufkommen von
mehr als 2.000 Radfahrenden empfohlen. Rad-
schnellverbindungen sind daher vor allem fiir Bal-
lungsraume und deren Verbindung zu Zentren im
ndheren Umland geeignet.

noch keine Erfahrungen mit Radschnellverbindun-
gen.

SRLEIPZIG

0o CHEMNITZ

ZWICKAU

PLAUEN
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HOYERSWERDA
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Nummer Verlauf

Dresden - Heidenau - Pirna
Dresden - Radebeul - Coswig
Dresden - Radeberg
Dresden - Freital

Leipzig - Schkeuditz

Leipzig - Markranstadt
Leipzig - Markkleeberg
Leipzig - Naunhof

Leipzig - Taucha

Chemnitz - Limbach-Oberfrohna
2Zwickau - Werdau

DO NDN A LN -

=23

1
1

Abbildung 4.1
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Zur Ermittlung von geeigneten Korridore fiir Rad-
schnellverbindungen im Freistaat Sachsen wurden
mit einer durch den Freistaat Sachsen erarbeiteten
Potentialanalyse die notwendigen Voraussetzungen
geschaffen. Diese dient als Grundlage fiir weitere
Planungen.

Im Ergebnis wurden elf Korridore in den Verflech-
tungsrdumen der sdchsischen Oberzentren Chem-
nitz, Dresden, Leipzig, und Zwickau identifiziert wer-
den. Sie umfassen in der Regel Stadt-Umland-Ver-
bindungen (Abbildung 4.1). Mit der Anderung des
BundesfernstraBengesetzes hat der Bund in § 5 b
d.G. die Mdglichkeit erdffnet, fiir den Bau von Rad-
schnellwegen in der StraBenbaulast von Landern,
Gemeinden und Gemeindeverbdnden Finanzhilfen zu
gewahren. Dazu wurde eine Verwaltungsvereinba-
rung zwischen Bund und Landern abgeschlossen.
Sie definiert MaBnahmen,

Finanzierungsvoraussetzungen sowie Antragsver-
fahren und -unterlagen. Radschnellwege miissen
eine Mindestlange von in der Regel 10 km aufwei-
sen, als Zweirichtungsradwege 4 Meter breit sein
und eine Radverkehrsprognosestarke von mehr als
2.000 Radfahrten pro Tag aufweisen.

Die Forderung im Freistaat Sachsen soll Uber die
RL KStB (Richtlinie des Sichsischen Staatsminis-
teriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fiir die
Férderung von StraBen- und Briickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager) erfolgen.

Radschnellverbindungen nach einheitlichen Stan-
dards sollen zligig entwickelt werden. Dazu wurde
auch das Sidchsische StraBengesetz dahingehend

4.3 Qualitatsstandards

Radschnellverbindungen sollen zu den leistungsfa-
higsten, komfortabelsten und sichersten Radver-
kehrsanlagen gehdren. Dies erfordert einen beson-
deren baulichen Aufwand verbunden mit hohen An-
forderungen an Ausstattung und Betrieb.

In Deutschland wurden erst wenige Radschnellver-
bindungen realisiert. Vielerorts sind sie jedoch in
Planung. Es gibt daher noch keine gefestigte Praxis

S5

gedndert, dass eine neue StraBenklasse ,Rad-
schnellverbindungen” eingefiihrt wurde. Baulast-
trager ist in der Regel der Freistaat Sachsen. Ge-
meinden mit mehr als 30.000 Einwohnern sind Tra-
ger der Baulast in den Ortsdurchfahrten.

Machbarkeitsstudien sollen durch den Freistaat
Sachsen in Abstimmung mit den berlihrten Gemein-
den erstellt werden.

Sr— e Nl

-
Schleswig-Holstein

v ok
Meckienburg-Vorpommern
s \

- . Hamburg
- ]
f Bremen
1
( Niedersachsen
s i
Sachsen- Brandenburg
Nordrhein- Annat 2
Westfalen
i)
Sachsen
Thiiringen " M

Hessen
6 (1)

Rheinland-Pfalz
3

Bayern
Baden- e

Wurttemberg
(/ 44(4)

I A%atan

Radschnellwege in denLandern

Anzahl maglicher Trassen
(davon umgesetzt bzw. im Bau)

Ubersicht Radschnellverbindun-
gen in den Landern

Abbildung 4.2

hinsichtlich der Qualitdtsstandards. Sowohl auf
Bundesebene gibt es mit dem entsprechenden Ar-
beitspapier der FGSV* eine erste Grundlage als auch
durch diverse Ausarbeitungen auf Landerebene. Fiir
Sachsen wurden im Zuge einer Potentialanalyse
fiir Radschnellverbindungen Standards erarbeitet,
die sich am Arbeitspapier der FGSV orientieren.

Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln

2014
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Zusammenfassend werden folgende Anforderungen
gestellt, die sich auf die geometrische Gestaltung
auswirken:

= direkte Fiihrung
= getrennt von anderen Verkehrsarten
» {iberholen/ nebeneinanderfahren maglich

= sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Ver-
kehrsstarken

= hohe Belagsqualitdt

*  hohe Radverkehrsstirke (mind. 2.000 Rad-
fahrende/Tag)

= Mindestlange
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Die Qualitdtsstandards sollen auf mindestens 80 %
der Strecke eingehalten werden, da Radschnellver-
bindungen auch in bestehende Stadte mit ihren ge-
wachsenen Strukturen eingefligt werden missen.

Fiir Radschnellverbindungen kommen je nach Situa-
tion verschiedene Fiihrungsformen des Radverkehrs
in Frage.

Fiir Radschnellverbindungen mit hohem Radver-
kehrspotential, welche die flir einen Radschnellweg
erforderlichen Potentiale nicht aufweisen, kann der
mittlere Standard zwischen dem Standard fiir ein-
fache Radwege und Radschnellverbindungen einge-
setzt werden.



5 Radtourismus: SachsenNetz Rad

Das SachsenNetz Rad soll zur Premiummarke fiir den touristischen Radverkehr in Sachsen ausgebaut werden.
Die zugehdrigen Routen sind fiir eine touristische Vermarktung besonders geeignet.

5.1 Routen

Das SachsenNetz Rad ist das landestouristische Rad-
wegenetz des Freistaates Sachsen. Unter der Dach-
marke SachsenNetz Rad (SNR) werden Radfernwege,
Regionale Hauptradrouten und sonstige Strecken
zusammengefasst:

= Radfernwege (SNR 1)
= haben landesweite Bedeutung

= folgen entweder dem Lauf von Fllssen, sind
landeriibergreifend oder verfligen lber ei-
nen inhaltlichen Schwerpunkt

= haben eine fiir das Radfernwandern geeig-
nete Lange

= erschlieBen groBe Teile Sachsens fiir den
Fahrradtourismus

= tragen einen Namen

5.2 Zielgruppen

Fir die vorliegende Radverkehrskonzeption lassen
sich die in Tabelle 5.1 benannten drei radtouristi-
schen Zielgruppen unterscheiden. Auf deren teils di-
vergierende Bedlirfnisse miissen das Angebot an Inf-
rastruktur und das Marketing eingehen, um erfolg-
reich zu sein.

Tabelle 5.1

» Regionale Hauptradrouten (SNR II)

= haben regionale Bedeutung

=  tragen einen Namen

= Sonstige Strecken

= erganzen die Radfernwege und Regionalen
Hauptradrouten zu einem geschlossenen

Netz

= dienen der ErschlieBung wichtiger touristi-
scher Schwerpunkte mit

berregionaler und landesweiter Bedeu-
tung sowie der Anbindung an Bahnhéfe
und sonstige funktionelle Elemente des
Radtourismus

= tragen keinen Namen

Die Radfernwege im SachsenNetz Rad kommen den
Bedlrfnissen der Radfernwanderer entgegen. Zu-
gleich bedient das SachsenNetz Rad und dessen Ver-
netzung mit lokalen Routen die Bedirfnisse von
Radurlaubern und Tagestouristen.

Hauptzielgruppen der radtouristischen Angebote im Freistaat Sachsen

Radwanderer

Radurlauber

Tagestouristen/ Kurzurlaub

nahezu jeden Tag ein neues
Quartier

Quartierwahl

festes Quartier Uber mehrere
Tage

Aktivitaten Tagesetappen Uber 50 km und
bis Uber 100 km Lénge zwi-
schen den Quartieren, z.T. als

organisierte Reise

Tagestouren in Quartiernédhe
mit dem Rad, aber auch an-
dere Aktivitaten (Attraktion der
Region insgesamt ist wichtig)

Tagestour mit dem Rad

Ortskenntnis gering

gering, mit der Aufenthalts-
dauer zunehmend

relativ hoch

Informationsmedium
(sofern nicht Navigati-
onsgerat oder Inter-
net)

Regionalkarte bzw. spezielle
Routenfihrer

Faltblatter, lokale Karten

Tageszeitungen, Faltblatter, lo-
kale Karten

Anforderungen auf
Netzebene

lange, interessante Strecken
(routenorientiert)

Rundtouren, Touren mit Rick-
transport (z. B. mit Bahn-Nah-
verkehr), hohe Netzdichte
glinstig

Rundtouren, Touren mit Ruck-
transport (z. B. mit Bahn-Nah-
verkehr)
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Radwanderer

Radurlauber

Tagestouristen/ Kurzurlaub

weitere Unterschei-
dungen

Individualreisende / gefuihrte

Reisegruppen; Sportler / Ge-

Mountainbiker, Familien, Al-

tere, Sportler / Genussradler,

Mountainbiker, Familien, Al-
tere, Sportler / Genussradler,

nussradler
Tagesausgaben rel. hoch mittel rel. gering
Grol3e Zielgruppe rel. klein mittel rel. groR

5.3 Netzstruktur

Das SachsenNetz Rad ist in lbergreifende Radfern-
wegenetze eingebunden (vgl. Abbildung 5.1 und Ab-
bildung 5.3):

Der sachsische Teil des Elberadweges ist
zugleich Teil der EuroVelo-Route 7 vom
Nordkap nach Malta (Sonnen-Route) sowie
der D-Route Nr. 10 des Radnetzes Deutsch-
land.

Im Grenzbereich zwischen Sachsen und
Bayern verlduft die EuroVelo-Route 13 (Ei-
serner Vorhang) auf einem Teilstiick des
Radfernweges Sachsische Mittelgebirge.

Der Oder-NeiBe-Radweg bildet die D-
Route Nr. 12.

Die D-Route Nr. 4 (Mittelland-Route) ver-
[duft in Sachsen auf Teilen der Sachsischen
Stadteroute, der Radroute ,An der Silber-
straBe” und des Radfernweges ,Sachsische
Mittelgebirge”.

Baulasttrageriibergreifend soll im SachsenNetz Rad
Folgendes erflillt werden:

Seite | 34

Radfernwege und Regionale Hauptradrou-
ten im SachsenNetz Rad sind so zu fiihren,
dass diese sich weder verzweigen noch in
sich selbst zurilicklaufen, damit eine ein-
deutige Orientierung méglich ist. Auf Ziele
und Sehenswiirdigkeiten, die nicht direkt
an der Route liegen, kann mit abzweigen-
der Wegweisung hingewiesen werden, so
dass umwegige Routenfiihrungen vermie-
den werden.

Strecken des SachsenNetz Rad entsprechen
im Ausbauzustand den in Abschnitt 5.4
dargestellten Qualitatskriterien. Sie verfi-
gen liber eine einheitlich gestaltete Ziel-
wegweisung, in welche die Routenwegwei-
sung integriert wird (sieche Abschnitt 12).

MaBgebliche Kriterien fiir die Aufnahme
der Strecken waren und sind die lberregi-
onal bedeutsame landschaftsbezogene o-
der thematische Wegefiihrung, die Anzahl
und Dichte anliegender Besichtigungs-
schwerpunkte [ touristischer Ziele sowie
die Netzeinbindung.

Mit dem SachsenNetz Rad werden radtou-
ristische Angebote miteinander vernetzt.

Die Verbindung zwischen Radfernwegen
bzw. Regionalen Hauptradrouten sowie
wichtigen Bahnhdfen und Sehenswiirdig-
keiten erfolgt mit Sonstigen Strecken im
SachsenNetz Rad. Es gelten die in Ab-
schnitt 5.4 dargestellten Qualitatskriterien
inklusive der regelgerechten Wegweisung.
Die anzubindenden Bahnhdfe sind in Ab-
schnitt 8, Tabelle 8.1, aufgelistet. Als wich-
tige Sehenswiirdigkeiten gelten solche, die
von 25.000 oder mehr Besuchern pro Jahr
frequentiert werden. Sie sollen maximal
2 km, in Ausnahmefillen 3 km von den
Radfernwegen bzw. Regionalen Hauptrad-
routen entfernt sein.



ol
@)Gnetz

FADMETZ Dosts-Hland

(1] i ) Mittelland-Route
0o il ©) saar-Mosal-Mai
o Europaradweg R1 o Donaurouts

&) Pilgerroute (D) Elberadweg
©) Rhein-Route 1) Ostsee-Oberbayern
) WeserRomant. Strasse (5) Oder-Neibe-Radweg

Abbildung 5.1 Radnetz Deutschland™

5.4 Qualitaten

Das SachsenNetz Rad als radtouristisches Landes-
netz soll sich durch eine hohe Qualitit der Infra-
struktur und der touristischen Angebote auszeich-
nen (Premiumnetz). Im SachsenNetz Rad gelten
grundsadtzlich die in Tabelle 5.2 benannten Stan-
dards. Fiir Regionale Hauptradrouten (SNR 1) und
Sonstige Strecken im SachsenNetz Rad sind groBere
Toleranzen hinsichtlich Umwegarmut, Belagsquali-
tat, Wegbreite und touristischer Infrastruktur még-
lich.

33

Stadtentwicklung, Berlin 2012

34

Die in Tabelle 5.2 als Standardlésung vorgegebene
Asphaltbauweise weist fiir die Nutzer deutliche Vor-
teile auf. Hinsichtlich der oft befiirchteten Versiege-
lungswirkungen ist diese Bauweise nicht nachteili-
ger als andere, wie eine aus Mitteln des Nationalen
Radverkehrsplans finanzierte Studie™ nachwies.

Zu beachten ist der aktuelle und nachfolgend wie-
dergegebene "Gemeinsame Standpunkt des Séchsi-
schen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr und des Sichsischen Staatsministeriums fiir

Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher Boden mit Radwegekonstruktionen in

naturnahen Bereichen - Versiegelungswirkung von Radwegen, Baustoff- und Umweltlabor GmbH, Friedrichsmoor im Auftrag des
Ministerium flir Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, geférdert vom Bundesministerium fiir Verkehr,

Bau und Stadtentwicklung, Schwerin 2009
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Umwelt und Landwirtschaft"
festigung der Radfernwege und der Regionalen
Hauptradrouten®. Er enthélt insbesondere spezielle

Tabelle 5.2

Oi@ ..... 5

Regelungen zur Befestigung von Radrouten im Wald
sowie in Hochwasser- bzw. Uberschwemmungsge-
bieten.

zur "Oberflachenbe-

Standards fiir Radfernwege

erforderlich:

maglichst umwegarme Verbindun-
gen

Umwegarme Fiihrung unter Beriicksichtigung von Topographie, Barrieren, Gefahrenstellen und Sehens-
wiirdigkeiten

sichere Befahrbarkeit

innerorts (V,,. 50 km/h)

- Fihrungsform des Radverkehrs entspricht den Einsatzgrenzen und Vorgaben der ERA 2010 (u. a.
Tabelle 8 der ERA 2010)

auBerorts

- Fiihrungsform des Radverkehrs entspricht den Einsatzgrenzen und Vorgaben der ERA 2010 (u. a.
Tabelle 19 der ERA 2010)

gefahrlose Benutzung durch Kinder (z. B. Briickengeldnder, keine Hindernisse auf der Strecke)

sichere Uberquerbarkeit von Stra-
Ben

- z. B. Signalanlagen, Unter- oder Uberfiihrungen, Mittelinseln bei auBerértlichen Hauptverkehrs-
straBen je nach Kfz-Stérken

allwettertauglicher Belag (auBer
bei Schnee- und Eisglatte)

Asphaltbauweise als Standardldsung. Bei Vorliegen dsthetischer (Landschaftsbild) oder Gkologischer
(Aufheizung der Oberfldche) Griinde Modifikationen entsprechend dem weiter unten aufgefiihrten "Ge-
meinsamen Standpunkt des Sdchsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und des
Séchsischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Landwirtschaft zur Oberflachenbefestigung der Rad-
fernwege und der Regionalen Hauptradrouten”

konsistente Wegweisung

- Wegweisung einheitlich und durchgingig in beiden Richtungen gemaB FGSV-Standard (vgl.
.Richtlinien zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Sachsen")

- Zielwegweisung mit Entfernungsangaben und integrierbaren Einschubplaketten fiir Routenlogos
- Orientierung soll ohne zusétzliches Kartenmaterial mdglich sein

- Hinweise auf 6ffentliche Verkehrsmittel mit Fahrradbeforderung (z. B. Fihren)

ausreichende Breite der Radver-
kehrsanlagen

- Regelbreiten entsprechend ERA 2010 und VwV-StVO

- empfohlene Mindestbreite 2,50 m bei Zweirichtungsverkehr, bei héherem Aufkommen [ Nut-
zungskonkurrenzen breiter

touristische Infrastruktur

méglichst wegenahes Angebot an Ubernachtungs-, Einkehr- und Versorgungsmaglichkeiten ggf. mit La-
destation fiir Pedelec/ Elektrokleinstfahrzeuge und Hinweis auf diese Einrichtungen entlang der Rad-
fernwege; Rastplatz

wiinschenswert

zligig und mit hohem Komfort be-
fahrbar

- durchgédngige Befahrbarkeit durch Tourenrdder mit Gepack, Tandem und Anhdnger
- breite Durchfahrmaglichkeit an Umlaufsperren (mind. 1,5 bis 1,8 m)

- bei starkem Radverkehr Bevorrechtigung gegeniiber ErschlieBungsstraBen

- Ausschluss storender Nutzungen (z. B. Reiten auf wassergebundener Decke)

attraktive Routenfiihrung

- erlebnisorientiert, naturnah, kulturelle Sehenswiirdigkeiten ...

- Belastung durch Ldrm, Abgase u. 4. minimieren (z. B. Fiihrung an hochbelasteten StraBen auch bei
vorhandenen Radverkehrsanlagen méglichst vermeiden)

- Abwdgung zwischen Einpassung in die Umgebung und Vermeidung von Monotonie
- Angebote touristischer Infrastruktur am Weg (z. B. Rastplatze, Kinderspielplitze)
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Ein einheitlich hoher Standard fiir die Routen des SachsenNetz Rad ist mit ausschlaggebend fiir die Attraktivitat
und damit den Erfolg einer touristischen Radroute. Dabei ist die Oberflachenbeschaffenheit ein wesentliches Merk-
mal. Die Fahrbahnoberflache muss ein komfortables und sicheres Fahren bei jedem Wetter ermdglichen. Ebenheit
und Rollwiderstand spielen dafiir eine wichtige Rolle.

Standardldsung fiir Routen des SachsenNetz Rad auBerhalb des Waldes ist die Asphaltbauweise. Damit lassen
sich folgende Vorteile vereinen:

e  geringer Rollwiderstand,

e  hohe Ebenheit,

e  allwettertauglicher Belag,

e  geringe Unterhaltungskosten.

Hinsichtlich der Versiegelung unterscheiden sich bitumindse Bauweisen kaum von wassergebundenen Bauweisen,
da das Niederschlagswasser immer breitflachig liber die Bankette versickert und nicht in die Kanalisation einge-
leitet wird. Parallel zu StraBen gefiihrte Radwege sollten immer mit einer Asphaltbefestigung versehen werden.

Ist die herkmmliche Asphaltbauweise aufgrund von &sthetischen (Landschaftsbild) oder Gkologischen (anzie-
hende Wirkung aufgeheizter Oberflichen auf Amphibien/Reptilien etc.) Griinden nicht anwendbar, so sind nach-
einander insbesondere folgende Modifikationen zu priifen:

e Aufhellung des Mischguts durch die Verwendung von farblosem Bitumen oder hellen Gesteinskdrnungen
bzw. nachtragliches Einwalzen von hellem Splitt oder Kies

° Verwendung einer kombinierten Pflaster-/Asphaltdecke (Abbildung 5.2)

e  Verwendung von ungefastem Betonsteinpflaster (insbesondere zur Erhhung der Sickerfahigkeit der Befes-
tigung in kurzen Abschnitten)

Fiihrung des SachsenNetz Rad auBerhalb des Waldes:

In Neigungsabschnitten (Lingsneigung > 5 %) sollen wassergebundene Decken aus Sicherheitsgriinden
nicht eingesetzt werden.

Im Bereich von Hochwasser- bzw. Uberschwemmungsgebieten sind wassergebundene Decken in ihrer
Nutzbarkeit regelmaBig eingeschrénkt und aufgrund der hdufigen Notwendigkeit der Instandsetzung o-
der kompletten Wiederherstellung unwirtschaftlich. Radwege in solchen Bereichen sollen daher stets in
Asphaltbauweise ausgefiihrt werden. Es sollen Grundsédtze von Gestattungsvertrdgen von Radwegen auf
Deichen/ Deichverteidigungswegen definiert werden.

Die Fahrbahnbreite ist in Abhé&ngigkeit der zu erwartenden Nutzungsintensitdt angemessen zu wahlen. Auf eine
Minimierung des Eingriffs in Natur und Landschaft und eine sparsame Flachenneuinanspruchnahme ist zu achten.
Hierzu kann die erforderliche Mindestbreite im Ausnahmefall punktuell unterschritten werden.

Fiihrung des SachsenNetz Rad im Wald:

Waldwege sind die nicht dem dffentlichen Verkehr gewidmete Wege, die der ErschlieBung des Waldes zum Zwecke
seiner Bewirtschaftung dienen (§ 21 Absatz 1 SdchsWaldG). Das Radfahren ist auf Waldwegen gestattet. Fiir die
Ausweisung von Radrouten ist das vorhandene Waldwegenetz zu nutzen. Zur Wahrung des naturnahen Lebens-
raumes und zur schadarmen Befahrung mit schweren Transportfahrzeugen und Forstmaschinen sollen grundsatz-
lich wassergebundene Bauweisen gewdhlt werden.

Mdglichkeiten und Grenzen fiir Radverkehr auf Waldwegen werden derzeit in den ,Gemeinsamen Grundsdtzen
des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und des Sichsischen Staatsministeri-
ums fiir Umwelt und Landwirtschaft fiir Kennzeichnung und Ausbau von Radwegen im Wald" erarbeitet.
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Grundsatzlich ist bei der Realisierung von touristischen Routen die friihzeitige Abstimmung zwischen allen Be-
teiligten, insbesondere zwischen Baulasttrager und Naturschutz-, Wasser sowie ggf. Forstbehdrden zum Routen-
verlauf erforderlich (Beriicksichtigung fachrechtlicher Regelungen wie z. B. Schutzgebietsbestimmungen). So kon-
nen besonders schiitzenswerte Bereiche umgangen werden (z.B. Trinkwasserschutzgebiete), die in der spéteren
Planung zu Verzdgerungen bzw. zum Scheitern der Umsetzung der Radroute fiihren kdnnen. Dies gilt insbesondere
auch flir Radverkehrsplanungen auf regionaler Ebene, die mit der Landesdirektion Sachsen abzustimmen sind,
soweit sie planfeststellungsbediirftig sind. Dabei werden dann auch die Umweltbelange zu beriicksichtigen sein.

. Bankett Fahrbahn Bankett |
Pflaster L Asphalt L Pflaster
129 < 2.5 % 69
Pflaster auf Splittbettung Pflaster auf Splittbettung
innerhalb von Rasenborden innerhalb von Rasenborden
auf Betonbettung u. Riickenstiitze auf Betonbettung u. Riickenstiitze

Asphaltbeton 0/8
Asphalttragschicht 0/22
Frostschutzmaterial 0/32

Abbildung 5.2 Kombinierter Pflaster-/ Asphaltbelag

5.5 Entwicklungsstand 2019

Das SachsenNetz Rad umfasst mit Planungsstand Radfernwegen und Regionalen Hauptradrouten im
2019 zehn Radfernwege, davon sieben ldnderiiber- SachsenNetz Rad enthdlt Anlage 3.

greifende (Abbildung 5.3). Der Elberadweg, der
Spree-Radweg, der Oder-NeiBe-Radweg, der Mulde-
radweg, der Zschopautalradweg, der Elsterradweg,
die Radroute Sachsische Mittelgebirge sowie sechs
lokale Angebote haben Eingang in die fiir das rad-
touristische Marketing in Deutschland zentrale Bro-
schiire "Deutschland per Rad entdecken" von ADFC
und Deutscher Zentrale fiir Tourismus (DZT) gefun-

In die in Tabelle 5.3 vorgenommene Bewertung der
Nutzbarkeit der Radfernwege flossen folgende Da-
ten ein, die Uberwiegend aus der fiir den Freistaat
Sachsen durchgefiihrten Bestandserfassung stam-
men:

= Angaben zu Mingeln der Oberfliche, der
Breite und punktuellen Mdngeln,

den.

. = Stdrke des Kraftfahrzeugverkehrs auf den
Tabelle 5.3 zeigt den Anfang des Jahres 2019 er- einzelnen Streckenabschnitten mit Fahr-
reichten Entwicklungsstand der sdchsischen Rad- bahnfiihrung,

fernwege sowie die daraus resultierenden Hand-
lungsempfehlungen hinsichtlich Ausbau, Wegwei-
sung und Vermarktung. Eine detaillierte Ubersicht
zum Zustand und zum Handlungsbedarf bei allen

= Streckenanteile ohne nutzbaren Weg (ge-
plante Strecken).
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Abbildung 5.3 Radfernwege im SachsenNetz Rad
Die Radfernwege werden durch 64 Regionale
Hauptradrouten ergénzt und verkniipft (siehe Abbil-
dung 5.3). Dem Grundgedanken folgend, die Stre-
cken dieses Netzes auch anderen Vermarktungs-

mdoglichkeiten zugédnglich zu machen, nutzen wei-
tere Radrouten die Strecken des SachsenNetz Rad
ganz oder teilweise. Einzelne Streckenabschnitte
werden in anderen Bundeslandern als Radfernweg
weitergefiihrt (z. B. Tour Brandenburg).

Tabelle 5.3 Entwicklungsstand der Radfernwege des SachsenNetz Rad, Stand 2019*
Lange in -
Radfernweg Sachsen Streckencharakter Nutzbarkeit Streckenantel_l mit Empfehlung
FGSV-Wegweisung
(km)
Elberadweg 186 flache Flussroute sehr gut 59 % offensiv vermarkten,
Wegweisung moderni-

D10 / I-1 (+ 151 rechts) sieren

Mulderadweg 244 flache Flussroute, im gut 90 % offensiv vermarkten,

. . Oberlauf teils steil Wege verbessern, z.T.
(Zwickauer Mulde [ Vereinigte Wegweisung moderni-
Mulde) sieren
1-2
Mulderadweg 115 flache Flussroute, im gut 93 % vermarkten, Wege und

. Oberlauf teils steil Wegweisung verbessern
(Freiberger Mulde)

1-2
Spreeradweg 118 flache Flussroute sehr gut 93 % offensiv vermarkten
1-3

35

Die Angaben basieren liberwiegend auf den im Auftrag des Freistaats Sachsen vorgenommenen Befahrungen.
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Lange in Streckenanteil mit
Radfernweg Sachsen Streckencharakter Nutzbarkeit . Empfehlung
FGSV-Wegweisung
(km)

Oder-NeiBe-Radweg 119 flache Flussroute sehr gut 100 % offensiv vermarkten

D12 /| I-4

Zschopautalradweg 143 Flussroute, hdufig Stei- gut 62 % zu Radfernweg aus-

gungen bauen

-5

Séchsische Mittelgebirge 502 sehr hiufig Steigungen gut 78 % zu Radfernweg aus-
bauen

I-6

Sédchsische Stidteroute 334 haufig Steigungen gut 48 % Wegweisung komplet-

8 tieren, vermarkten,

Elsterradweg 121 flache Flussroute, im mittel 69 % zu Radfernweg aus-

Oberlauf teils steil bauen

I-10

Froschradweg 269 flach sehr gut 100 % offensiv vermarkten,
Wegweisung ggf. mo-

I-11 dernisieren

Mittellandroute 296 h&ufig Steigungen gut 52 % Wegweisung komplet-
tieren, ldnderlbergrei-

D4 fend vermarkten

Das SachsenNetz Rad hat eine Netzldnge von 5.176 km (vgl. Tabelle 5.4). Davon sind rund 5.116 km vorhanden.
Bei einem Teil des Netzes besteht Optimierungsbedarf.

Tabelle 5.4 Langenstatistik SachsenNetz Rad (Planungsstand 2019)

. . Summe Routenldnge
Lange(oi:eszelc:::eagﬁrenI:Ee é:; etz (Streckenabschnitte mit Routentiberlagerung zéhlen
gep 9ung mehrfach)
Radfernwege 2.254 km 2.588 km
(auf dem Streckenabschnitt verlduft mindestens ein Rad-
fernweg)
Regionale Hauptradrou- 2.357 km 3.004 km
ten
(auf dem Streckenabschnitt verlduft kein
Radfernweg, jedoch mindestens eine
Regionale Hauptradroute)
sonstige Strecken 565 km 565 km
Summe 5.176 km 6.157 km

Voraussetzungen flr eine erfolgreiche Vermarktung Das Ziel und die notwendige Bedingung fiir eine tou-

sind eine durchgingige Nutzbarkeit (sichere Befahr-
barkeit) und eine konsistente Wegweisung. Insbe-
sondere die regelgerechte Wegweisung gilt als we-
sentliches Qualitdtsmerkmal fiir das SachsenNetz
Rad und als Basis fiir die Akzeptanz durch die Nutzer
(siehe Abschnitt 12.1). Den hierbei erreichten Stand
zeigt Abbildung 5.5. Insgesamt sind 2.124 km Stre-
ckenldange beziiglich der Wegweisung noch grundle-
gend zu verbessern. Bei weiteren Teilstrecken ist eine
Modernisierung erforderlich, z. B. zur Anpassung der
gewiesenen Ziele.
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ristische Vermarktung ist die vollstdndige Ausschil-
derung der Radrouten im SachsenNetz Rad. Die noch
bestehenden Liicken in der Wegweisung werden
deshalb im Rahmen des Projektes ,Erstausstattung
der Routen des SachsenNetz Rad mit wegweisender
Beschilderung” geschlossen (siehe Abschnitt 12.1).

Der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landes-
amt fiir StraBenbau und Verkehr, plant, finanziert
und installiert im Zuge dieses Projektes eine voll-
standige und regelgerechte Wegweisung des gesam-
ten SachsenNetz Rad und lbernimmt erforderliche
Abstimmungen zum Abschluss von Nutzungsvertra-
gen zwischen betroffenen StraBenbaulasttrdgern



und den jeweiligen Gemeinden. Die Wegweisung
geht nach Abnahme in das Eigentum und die Erhal-
tungslast der Gemeinde Gber. Fiir die Erhaltung wer-
den durch den Freistaat Sachsen auf Grundlage des
Séchsischen Finanzausgleichgesetzes jghrlich Mittel
zur Verfligung gestellt.

Aufgrund des Umfanges wurde der Freistaat in flnf
Regionen eingeteilt, die je nach Kapazitat teilweise
parallel bearbeitet werden.

Das Pilotprojekt in der Region Leipzig (Landkreise
Leipzig und Nordsachsen sowie Stadt Leipzig) star-
tete Mitte 2016 und soll 2019 abgeschlossen wer-
den. Fiir die Region Dresden (Landkreise MeiBen,
Séchsische Schweiz-Osterzgebirge und Stadt Dres-
den) und die Region Bautzen (Landkreise Bautzen
und Gorlitz) wurde mit der Wegweisungsplanung
begonnen. Mit den beiden abschlieBenden Projekten
Region Chemnitz (Landkreise Mittelsachsen, Erzge-
birgskreis und Stadt Chemnitz) sowie Region
Zwickau (Landkreis Zwickau und Vogtlandkreis) soll
bis Mitte 2020 bzw. Mitte 2021 begonnen werden.

Eine Forderung erfolgt zudem im Rahmen der RL
KStB (Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums
fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fiir die Férderung
von Straen- und Briickenbauvorhaben kommunaler
Baulasttrager) (siehe Abschnitt 9).

Das Angebot der radtouristischen Begleitinfrastruk-
tur weist in Sachsen 164 Bett-und-Bike-Gastbe-
triebe, die die entsprechenden Standards erfiillen
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(Stand 2019) auf. Eine ziigige Vervollstindigung des
SachsenNetz Rad kann hier weitere wirtschaftliche
Potenziale erdffnen. Zur Abschadtzung der Radver-
kehrsnutzung als Grundlage fiir Planung, Evaluie-
rungen und zur zielgerichteten Vermarktung von
touristischen Radwegen kann der Einsatz von auto-
matischen Radzdhlgerdten beitragen. Dauerzdhlge-
rate werden im Rahmen einer kommunalen Radwe-
gebaumaBnahme gefordert (RL KStB).

Mit Radverkehrsanalysen kdnnen Marketingmal-
nahmen fiir touristische Radwege gezielter auf die
Radverkehrsnachfrage ausgerichtet werden.

Abbildung 5.4

Beispiel Wegweiser Erstausstat-
tung SachsenNetz Rad
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Im Jahr 2019 erreichter Stand zur Radverkehrswegweisung im SachsenNetz Rad

Abbildung 5.6
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5.6 Realisierung

Ein Teil der Routen des SachsenNetz Rad ist inzwi-
schen vermarktungsfahig und bei den Nutzern
beliebt. Die Realisierung ist noch nicht abgeschlos-
sen. Die noch ausstehenden Streckenabschnitte be-
nétigen einen ldngeren Zeitraum. Dafiir gibt es
Griinde, die teilweise Uberlagernd wirken:

= Viele Baulasttrager und Beteiligte entlang
einer Route, kleinteilige  Abschnitte:
Zur Realisierung des Neubaus / Ausbaus
l&ngerer Abschnitte miissen oft mehrere
Beteiligte zusammenwirken, die unter-
schiedliche Interessen, Prioritaten und
haushalterische Voraussetzungen haben
und in unterschiedlich starker Weise von
der Route profitieren. Lasten und Vorteile
eines gemeinsamen Radweges sind meist
ungleich verteilt, eine gemeinsame Koordi-
nierung mit ausgleichender Funktion muss
dann erst geschaffen werden und bedarf
einer besonderen Motivation.

=  Umweltfachliche und naturschutzrechtli-
che Anforderungen:
Die naturschutzrechtlichen Anforderungen
an den Neu- oder Ausbau eines Radweges
wurden in den vergangenen Jahren deut-
lich erhdht. Dies hat einen hdheren Zeit-
aufwand und Kostensteigerungen in Pla-
nung und Bau bis hin zur Undurchfiihrbar-
keit zur Folge. Zudem sind verschiedene
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Baulasttrager je nach regionalen Gegeben-
heiten unterschiedlich stark betroffen.

=  Kommunale Haushaltssituationen:
Der Bau von Radwegen auf ihrem Gebiet ist
eine freiwillige Aufgabe der Gemeinden.
Trotz hoher Forderung durch den Freistaat
Sachsen ldsst die notwendige Konzentra-
tion der kommunalen Haushalte auf die
Pflichntaufgaben oftmals die Finanzierung
des erforderlichen Eigenanteils nicht zu.

= Verkehrssicherungspflicht:

Insbesondere bei der Fiihrung von Radrou-
ten durch Wald und Feld stellt sich fiir den
Betreiber das Problem, dass das Betreten
der freien Landschaft auf den Wegen zwar
erlaubt und das Radfahren dem gleichge-
stellt ist, dies jedoch oft keine ausrei-
chende Grundlage fiir MaBnahmen der
Kommune zur Verbesserung an diesen We-
gen ist.

Im Dialog mit den Beteiligten, beispielsweise Uber
die Landesarbeitsgemeinschaft Radverkehr oder die
regionalen Arbeitsgemeinschaften, die Erarbeitung
von Grundsdtzen zum Radverkehr auf Waldwegen o-
der Deichen/ Deichverteidigungswegen sowie einem
Gutachten zur allgemeinen Bewertung der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnut-
zung stillgelegter oder entwidmeter Bahntrassen zu
Rad- und Wanderwegen wird Unterstiitzung geleis-
tet.

5.7 Weiterentwicklung und Optimierung

Im Rahmen der Umsetzung der Radverkehrskonzep-
tion, des weiteren Ausbaus und der Optimierung des
Netzes, kbnnen sich Sachverhalte ergeben, die Ver-
laufsanderungen des SachsenNetz Rad, die Neuauf-
nahme oder den Wegfall von Routen(-abschnitten)
notwendig machen. Die Entscheidung liber solche
Teilfortschreibungen obliegt dem Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr, welches unter www.rad-
verkehr.sachsen.de ein Formular fir Teilfortschrei-
bungsantrage zur Verfligung stellt. Antragsteller
sind im Regelfall die Landkreise und Kommunen.
Diese verfiigen in der Regel auch Uiber die beste Orts-
kenntnis.
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Eine Uberpriifung der Verldufe des SachsenNetz Rad
einschlieBlich der bundeslandlbergreifenden Ver-
bindungen erfolgt auch im Zuge der Bestandserfas-
sungen und des Projektes Erstausstattung mit Weg-
weisung durch den Freistaat Sachsen. Es wird eben-
falls gepriift, ob bereits ldnger geplante Umverle-
gungen noch beabsichtigt sind oder entfallen kén-
nen. Mit dieser Radverkehrskonzeption wird das
SachsenNetz Rad als Ganzes aktualisiert.



Um eine objektive Bewertung zu ermdglichen, ist
einheitlich das nachfolgend dargestellte Verfahren
anzuwenden.

1. Der Antragsteller erstellt Unterlagen mit fol-
gendem Inhalt:

»  Umfang [ Bezeichnung der MaBnahme
=  Planungsziel

= Grinde fiir die beantragte Teilfortschrei-
bung

=  Planungsstand

= Llageplan bisheriger und neuer Verlauf
(Ubersicht und Details)

= Realisierungszeitraum

= ggf. Beschluss des Gemeinderates, Stadtra-
tes oder Kreistages

2. Diese Antragsunterlagen sind mit allen am Vor-
haben beteiligten Kreisen/Kommunen und wei-
teren Betroffenen (u.a. Grundeigentiimer, Un-
tere Verkehrsbehorde, Trager der StraBenbau-
last, Naturschutzbehérden) abzustimmen.

3. Ist eine kreisangehorige Kommune Antragstel-
ler, sind die erstellten Unterlagen dem betref-
fenden Landratsamt zu Beurteilung und Geneh-
migung zu lbergeben. Das Landratsamt holt
dariiber hinaus eine Stellungnahme der Desti-
nationsmanagementorganisation  (regionaler
Tourismusverband) ein. Bei Verlegung bereits
realisierter Abschnitte ist die Zweckbindung ei-
ner eventuellen Férderung zu beachten.

4. Die mit allen Beteiligten abgestimmte Stellung-
nahme lbergibt das Landratsamt zur Entschei-
dung an das Landesamt fiir Straenbau und
Verkehr. Nach Abschluss aller Prifungen wird
der Antragsteller ber die Entscheidung infor-
miert.

Die kreisfreien Stadte wenden dieses Verfahren sinn-
gemaB an.

Die ausschlieBliche Anderung des Namens, des Lo-
gos oder die Verwendung eines anderen Hauptziels
in der Wegweisung (abweichend von den Vorgaben
in Abschnitt 12.4) einer Radroute erfordert vor der
Genehmigung durch das Landesamt fiir StraBenbau
und Verkehr die Abstimmung/Genehmigung auf
Landkreis- und Gemeindeebene unter Einbeziehung
der Destinationsmanagementorganisation sowie der
Beteiligten einer bestehenden Rahmenvereinbarung
(siehe Abschnitt 13.4). Vorrangig sollen Liicken im

Oj@ ..... 5

bestehenden Netz geschlossen sowie die bestehen-
den Routen optimiert und qualitativ verbessert wer-
den.

Zwischen dem Jahr 2015 und 2018 gab es insgesamt
37 formliche Teilfortschreibungen des SachsenNetz
Rad. Eine Teilfortschreibung kann mehrere (kleine)
Anderungen zugleich umfassen. Dies war vor allem
bei der Abstimmung der Routenverldufe bei der
sachsenweiten Bestanderfassung und im Zuge des
Projekts Erstausstattung mit Wegweisungsplanun-
gen der Fall. Dies betraf in erster Linie Verlaufskor-
rekturen, in geringem MaBe auch Umbenennungen
oder Ergdnzungen bereits bestatigter Routen.

Wichtige Kriterien zur Fortschreibung Sachsen-
Netz Rad:

- Uberregional bedeutsame Wegefiihrung

- attraktive Routenfiihrung (erlebnisorien-
tiert, naturnah, kulturelle Sehenswiirdig-
keiten)

- ErschlieBung wichtiger touristischer
Schwerpunkte mit iberregionaler und lan-
desweiter Bedeutung

- Anzahl und Dichte touristischer Ziele
(>25.000 Besucher/a)

- eindeutige Orientierung

- Netzeinbindung gegeben

- keine Parallelrouten vorhanden

- keine Verlegung auf Bunde- oder Staats-
straBBe

- Netzdichte

- Anfangs- und Endpunkt nicht bereits an-
derweitig verbunden

- sinnvolle Verkniipfung

- Realisierungsstand, Ausbauzustand

- Streckenprofil

- bei Anderung, ob wichtige Verbindungen
verloren gehen

- beigrenziiberschreitender Verbindung, ob
weitere Verkniipfung in direkter Ndhe be-
reits vorhanden

- Anbindung von Sehenswiirdigkeiten etc.
bereits liber Nahzielausweisung

- auf abzweigende Ziele mit Wegweisung
hinweisen

- sichere Befahrbarkeit

- sichere Uberquerbarkeit

- ausreichende Breite

- touristische Infrastruktur
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6 Verkehrssicherheit und Verkehrserziehung

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit und die
Reduzierung der Zahl der Getdteten, der Verletzten
und der Sachschiden im StraBenverkehr ist ein
zentraler Bestandteil der sachsischen Verkehrspo-
litik. ,Vision Zero" - Die Vision von Null Verkehrs-
toten im StraBenverkehr hat sich noch nicht erfillt,
aber wir sind diesem Ziel in den letzten Jahren ein
beachtliches Stiick ndher gekommen.

Die Sicherheit im StraBenverkehr ist ein wesentli-
cher Faktor fiir Akzeptanz und Nutzung des Fahr-
rades. Relevante Einflussfaktoren auf die Verkehrs-
sicherheit sind das Verhalten der Verkehrsteilnehmer
("Mensch"), die Qualitat der Infrastruktur ("StraBe")
und die Fahrzeugtechnik ("Fahrzeug").

Die Verkehrssicherheit fiir Radfahrende soll ver-
bessert werden, damit sich in Zukunft noch mehr

6.1 Entwicklung

Beziiglich der Entwicklung der Unfallzahlen im Rad-
verkehr sind in Sachsen folgende Trends erkennbar™:

= Trotz steigender Nutzung des Fahrrades
stagniert die Zahl der Verungliickten bei
Unféllen mit Beteiligung von Radfahrenden
seit 2008. Nach wie vor gibt es allerdings
bei Fahrradunféllen eine hohe Dunkelziffer.
Insbesondere Alleinunfille mit dem Fahr-
rad werden der Polizei oft nicht gemeldet.

= Der Anteil der verletzten Radfahrenden an
allen bei Verkehrsunfallen verletzten Per-
sonen ist héher als der Anteil des Radver-
kehrs an allen zurlickgelegten Wegen. Die
negativen Folgen eines Fahrradunfalls sind
iberdurchschnittlich hoch.

= DerRiickgang der bei Verkehrsunfillen ge-
toteten Radfahrenden in Deutschland war
im Zeitraum 2008-2017 geringer als der
allgemeine Riickgang der getoteten Ver-
kehrsteilnehmer (ohne Radfahrende).

= Die Zahl der schwerverletzten Radfahren-
den in Deutschland stagniert dhnlich der
Zahl der Schwerverletzten Verkehrsteil-
nehmer bei Unfdllen ohne Radverkehrsbe-
teiligung seit 2008.

36

Menschen fiir das Radfahren als eine besonders
umweltschonende und gesundheitsférdernde Form
der Mobilitit entscheiden.

Der Freistaat Sachsen schlieBt sich hierbei dem
Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregie-
rung an, das zum Ziel hat, "die Zahl derjenigen, die
im Verkehr verletzt oder getdtet werden, um 40 %
zu senken." (BMVBS, Nationaler Radverkehrsplan
2020, Seite 32). Voraussetzung ist eine gut ausge-
baute und verkehrssicher gestaltete Infrastruktur.
Neben Verbesserungen der Infrastruktur, die eine
wesentliche Voraussetzung fiir mehr Verkehrssicher-
heit darstellen, ist auch die verstarkte Durchsetzung
der Regelungen der StVO gegeniiber allen, die am
Verkehr teilnehmen, einschlieBlich der Radfahren-
den, wichtig.

Weitere fiir die Verkehrssicherheitsarbeit wesentli-
che Entwicklungen sind:

= Der Bevdlkerungsanteil dlterer Menschen
nimmt zu. Fir &ltere Verkehrsteilnehmer
haben Verkehrsunfdlle im allgemeinen
schwerwiegendere Folgen als fiir Jlingere.

= |m Jahr 2016 verungliickten 3.901 Pede-
lecfahrende, davon 62 todlich, weitere
1.087 wurden schwer und 2.752 leicht ver-
letzt. Im Vergleich zum Vorjahr ist die Zahl
der  verungliickten  Pedelecfahrenden
(2015: 2.942) um 32,6 Prozent gestiegen.
Im gleichen Zeitraum stieg auch die Anzahl
der verkauften Pedelecs um 13 Prozent™.

= Neben der durch die Unfallzahlen be-
obachtbaren objektiven Verkehrssicherheit
hat im Radverkehr auch die subjektive Ver-
kehrssicherheit, also das Sicherheitsgefiihl
beim Radfahren, eine groBe Bedeutung.
Beide Aspekte sind bei der MaBnahmen-
planung zu beachten.

= Aufgrund immer wieder auftretender Un-
falle von Abbiegenden Lkw mit geradeaus-
fahrenden Radfahrenden mit meist schwe-

Die offiziellen Unfallzahlen des Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen fiir das Jahr 2018 lagen zum Zeitpunkt der

Endredaktion des vorliegenden Radverkehrskonzepts fiir den Freistaat Sachsen noch nicht vor.

Pedelec - Naturalistic Cycling Study. Unfallforschung der Versicherer - UDV, Berlin 2017
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ren Folgen verstdrkte das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
im Jahr 2018 in diesem Bereich seine Akti-
vitdten. Abbiegeassistenten sind verfiig-
bare technische Losungen, die im StraBen-
verkehr Leben retten konnen. Seit 2018
setzt das BMVI mit der ,Aktion Abbiegeas-
sistent” auf Anreize fiir eine freiwillige Ver-
pflichtung. Das Parlament der Européi-
schen Union hat sich am 26. M&drz 2019 auf
eine verpflichtende Einflihrung bestimmter
Fahrzeugsicherheitssysteme, darunter Ab-
biegeassistenzsysteme, flir Neufahrzeuge
ab dem Jahr 2022 geeinigt.
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Die Auswirkung der Elektrokleinstfahr-
zeuge-Verordnung auf die Nutzung von
Radverkehrsanlagen und die Verkehrssi-
cherheit ldsst sich derzeit nicht abschat-
zen. Elektrokleinstfahrzeuge, die den Vor-
gaben der genannten Verordnung entspre-
chen, verfiigen iiber Breiten bis zu 70 cm
und fahren Geschwindigkeiten bis zu
20 km/h, nutzen, sofern vorhanden, eben-
falls Radverkehrsanlagen.

Tabelle 6.1

StraBBenverkehrsunfallgeschehen

im Freistaat Sachsen

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Unfélle
gesamt 116048 | 116333 | 122191 | 110410 | 110790 | 109315 | 105577 | 108.653 | 109.736 | 109.623
D 14807 | 14252 | 12955 | 13.853 | 13.633 | 12955 | 13351 | 13.504 | 13.643 | 13.241
nenschaden
Getdtete 243 192 168 194 211 192 184 192 162 147
gesamt
als zu FuB 43 25 24 32 28 46 30 41 26 15
Gehende
als Fahrer und Mitfahrer von
Kraftradern 48 35 32 34 38 37 36 36 24 33
Pkw 107 99 79 87 108 77 91 92 76 74
Fahrrddern 29 25 22 25 27 21 24 17 26 19
\g/:S':;Ztte 18805 | 18046 | 16445 | 17516 | 16965 | 16188 | 16852 | 17.033 | 17300 | 16.848
als zu FuB 1672 1.583 1.449 1520 1.597 1.506 1.456 1520 1.504 1.403
Gehende
als Fahrer und Mitfahrer von
Kraftradern 2176 1862 1.608 1813 1741 1.589 1.795 1774 1712 1754
Pkw 10.121 | 10.109 9318 9.351 8.783 8.755 8.683 8.983 9.257 8.807
Fahrradern 3914 3.678 3.069 3.832 3.813 3.433 3.959 3.872 3926 3913

6.2 Praventive Verkehrssicherheit

Die praventive Verkehrssicherheitsarbeit wird hier
nach den Handlungsfeldern Mensch - Strae - Fahr-
zeug gegliedert. Beziiglich des Radverkehrs sind fol-
gende Aspekte hervorzuheben:

Mensch

Generelles Ziel der Verkehrserziehung und -aufkla-
rung ist die Einhaltung der Regeln der StVO durch
alle Verkehrsteilnehmer. Es ist darauf hin zu wirken,
dass alle Verkehrsteilnehmer in ausreichendem
MaBe Verkehrsregeln kennen, iiber Verdnderungen
in geeigneter Form informiert werden und die Ver-
kehrsregeln einhalten. Es gilt der § 1 der StVO als

oberster Grundsatz. "Sténdige Vorsicht und gegen-
seitige Riicksicht” soll das Handeln der Verkehrsteil-
nehmer starker prdgen und damit eine Verbesserung
des Verkehrsklimas erreicht werden.

Schwerpunkte sind bereits die Verkehrserziehung im
Vorschulalter sowie die schulische Mobilitats- und
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Verkehrserziehung™. Dabei bildet die Verkehrssi-
cherheit besonders bei der Radfahrausbildung in der
Primarstufe einen deutlichen Schwerpunkt. Die
Schulen entwickeln und aktualisieren in Zusammen-
arbeit mit der Polizei und anderen Institutionen ent-
sprechende Konzepte. Neben der Vermittlung der
Verkehrsregeln kommt der sicheren Fiihrung des
Fahrrades und der Fahigkeit zum Erkennen und Ver-
meiden von Gefahrensituationen eine wichtige Be-
deutung zu. Dazu gehdrt insbesondere das Verstand-
nis fiir die Gefahren, die vom ,Toten Winkel” bei
Kraftfahrzeugen ausgehen.

Das Sdchsische Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr fordert Verkehrssicherheitspro-
jekte und MaBnahmen der Landesverkehrswacht zur
Reduzierung aktueller Gefahrenpotenziale im Rad-
verkehr. Schwerpunkte bilden dabei die Projekte
"Verkehrserziehung im Vorschulbereich", "Verkehrs-
erziehung im Freizeitbereich der Grundschulen™ und
die "Aktion Junge Fahrer".

In der Regel ist die Verkehrserziehung bzw. -ausbil-
dung mit dem Erwerb eines Fiihrerscheins beendet.
Deshalb sind geeignete Aktivitdten fiir die Fortbil-
dung aller Verkehrsteilnehmer zur Gewdhrleistung
und Erhéhung der Verkehrssicherheit zu entwickeln,
die auch die zunehmende Bedeutung des Radver-
kehrs berlicksichtigen. Aufklarungsarbeit iber Ver-
anderungen im Verkehrsgeschehen und von Ver-
kehrsregeln ist zielgruppengerecht zu konzipieren.
Eine gemeinsam mit den Kommunen getragene lan-
desweite Kampagne zu Problemstellungen des All-
tagsradverkehrs kann dabei ein wichtiger Baustein
sein.

Verkehrsiiberwachung ist eine sténdige Aufgabe so-
wohl spezialisierter Einsatzkréfte als auch der Poli-
zeivollzugsbeamten des Streifendienstes. Insofern
sind durch Polizeibeamte regelméaBig auch Kontrol-
len im Bereich des Fahrradverkehrs durchzufiihren.

Die polizeiliche Verkehrssicherheitsarbeit orientiert
sich an der Bekdmpfung der Hauptunfallursachen
und der Arbeit mit Risikogruppen im StraBenverkehr.
Verkehrssicherheitskonzeptionen der Polizeidienst-
stellen gehen insbesondere auf erkannte Ortliche
Schwerpunkte ein. Resultierend aus den Erfolgen der
Berliner Fahrradstaffel bei der Reduzierung des Un-
fallgeschehens insbesondere im Radverkehr sollen
die Aktivitdten der bestehenden Fahrradstaffeln in
Leipzig und Dresden intensiviert werden. Darliber
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hinaus sollen in anderen Stadten vergleichbare Ak-
tivitaten initiiert werden.

Der Lenkungsausschuss Verkehrssicherheit ist seit
2009 Teil des Landespraventionsrates. In ihm wirken
die Sdchsische Staatsregierung, Verwaltungsstellen
sowie Vertreter aus der Forschung und von Verkehrs-
verbdnden mit. Die Verkehrssicherheitsarbeit be-
griindet sich auf regelmdBigem Informationsaus-
tausch, der Auswertung der Unfallstatistik Radver-
kehr, Erarbeitung von Vorschldgen und Ideen mdgli-
cher PraventionsmaBnahmen sowie dem Austausch
von Materialien. Unterstiitzende Medienkampag-
nen zu ausgewahlten Themen der Verkehrssicherheit
sollten kontinuierlich in Presse, Funk und Fernsehen
sowie im Internet die Verkehrssicherheitsarbeit be-
gleiten.

StraBBe

Im Kontext der vielfdltigen und zum Teil konkurrie-
renden Zielfelder im StraBenentwurf ist die sichere
Radverkehrsfiihrung nach dem Stand der Technik
ein wichtiges Teilziel. Vielerorts sind prognostisch
wachsende Radverkehrsstarken baulich oder ver-
kehrsorganisatorisch zu beriicksichtigen. Der steti-
gen Aus- und Fortbildung von Planern und Entschei-
dern kommt vor diesem Hintergrund eine besondere
Bedeutung zu. Nur sichere Radverkehrsanlagen fin-
den Akzeptanz und kdnnen zu einer Zunahme des
Radverkehrs beitragen.

Dem Baulasttréger der Strale obliegt die Verkehrs-
sicherungspflicht. Vorhandene Radverkehrsanlagen
und Fahrbahnen sind in einem anforderungsgerech-
ten Zustand zu erhalten, instand zu setzen, von Hin-
dernissen frei zu halten und sich verdndernden Be-
dingungen anzupassen. Auch bei kleinrdumigen Ein-
zelmaBnahmen sollte ausgeschlossen werden, dass
neue Konfliktpunkte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr
entstehen, etwa durch zusatzlich auftretende Fahr-
bahniiberquerungen oder Sichtbehinderungen.

RegelmaBig sind Verkehrsschauen nach VwV-StV0O
zu § 45 Absatz 3 durchzuflihren. Das gilt insbeson-
dere ,auf StraBen von erheblicher Verkehrsbedeu-
tung und Uberall dort, wo nicht selten Unfélle vor-
kommen, alljahrlich, erforderlichenfalls auch bei
Nacht" (VwV-StVO zu § 45). Verkehrsschauen dienen
der ,,Uberpr[jfung des Zustandes und der Sichtbar-
keit der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
sowie zur Beseitigung maoglicher Gefahren im 0f-
fentlichen Verkehrsraum"™.

vgl. auch die "Empfehlung zur Mobilitats- und Verkehrserziehung in der Schule”, Beschluss der Kultusminister-konferenz vom

Merkblatt fiir die Durchfiihrung von Verkehrsschauen - M DV. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin



Unfallhdufungen werden im Rahmen der Unfallun-
tersuchung durch die Verkehrsunfallkommissionen
erkannt. Die Verkehrsunfallkommission besteht nach
der VwV-StVO zu § 44 aus Polizei, StraBenverkehrs-
und StraBenbaubehdrden. Die Verkehrsunfallkom-
mission hat Unfallhdufungen zu erkennen, zu analy-
sieren, und MaBnahmen zu ihrer Beseitigung zu be-
schlieBen. Nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfall-
untersuchung in  Unfallkommissionen (M Uko,
2010), welches im Freistaat Sachsen in der VwV Ort-
liche Unfalluntersuchung® verbindlich verankert ist,
muss das Gremium zudem sicherstellen, dass be-
schlossene MaBnahmen umgesetzt werden und eine
Wirkungskontrolle erfolgt.

Sicherheitsaudits nach den ESAS" fiir geplante
StraBenbaumaBnahmen sind dariiber hinaus ein ge-
eignetes Instrumentarium, Mangel zu erkennen und
entsprechend zu reagieren. Fiir den Bestand kann
das Werkzeug des Bestandsaudits angewendet wer-
den.

40

Oj@ ..... 5

Fahrzeug

Die Verbesserung der Sicherheitstechnik fiir Fahrré-
der und Kraftfahrzeuge obliegt zum einen der Fahr-
zeugindustrie und zum anderen der Verantwortung
der Fahrzeughalter. Wahrend Assistenzsysteme we-
gen des ,Toten Winkels" abbiegender Lkw inzwi-
schen eine verfiigbare technische Losung darstellen,
gibt es weitere notwendige Weiterentwicklungen
der Sicherheitstechnik. Diese betreffen geeignete
Systeme zur Abstandssicherung bei Uberholvorgén-
gen bzw. zur Vermeidung von Unféllen beim Offnen
von Fahrzeugtiiren sowie die Entwicklung von Au-
Benairbags flr die Kfz-Frontpartien. Der Freistaat
Sachsen unterstiitzt die Bemihungen des Bundes
zur Einflihrung von Abbiegeassistenzsystemen.

Die Ausstattung der Fahrrader mit zuverlassiger
Fahrradbeleuchtung, wirksamen Bremsen und wei-
teren vorgeschriebenen Elementen ist Aufgabe der
Hersteller und Nutzer. Zudem obliegt es den Nut-
zern, ihr Fahrrad verkehrssicher zu halten bzw. Si-
cherheitstechnik nachzuriisten und verantwor-
tungsvoll einzusetzen.

Eine wichtige Aufgabe des Freistaates Sachsen wird
sein, die benannten MaBnahmenansidtze aus den
drei Handlungsfeldern mit den jeweiligen Akteuren
weiter zu diskutieren, zu konkretisieren und in Ver-
kehrssicherheitsprogramme einzubinden. Beglei-
tend sind die Unfallursachenforschung und daraus
abgeleitete Handlungsempfehlungen und Kampag-
nen weiter voran zu treiben.

Gemeinsame Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums des Innern und des Sachsischen Staatsministeriums fiir

Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zur ortsbezogenen Auswertung von StraBenverkehrsunfallen (VwV Ortliche Unfalluntersuchung)

(12. April 2013)
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Empfehlungen flr das Sicherheitsaudit von StraBen (ESAS), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kdln 2002
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7 Digitalisierung des Radverkehrs

Die Digitalisierung wird auch beim Radverkehr im Freistaat Sachsen vorangetrieben. Informations- und Ser-
viceangebote fiir den Radverkehr werden weiter entwickelt.

7.1 Radwegedaten und Bestandserfassung

Der Freistaat Sachsen verfligt fiir liber ein zeitgema-
Bes Management fiir Verkehrsplanung, StraBenbau
und -unterhaltung sowie zur Verwaltung des Anla-
gevermdgens von (iber 13.000 km Bundesfern-,
Staats- und KreisstraBen im Freistaat Sachsen. Die
dazu genutzte zentrale StraBeninformationsbank
TT-SIB ermdglicht es, aktuelle umfassende und pra-
zise Informationen Uber das StraBennetz, dessen Zu-
stand und seine Nutzung bereitzustellen. Als mo-
derne Datenbank enthélt die TT-SIB Sachdaten zur
StraBe und ihrem Umfeld.

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung des Radver-
kehrs wurden die flir Planung und Betrieb erforder-
lichen Informationen iiber das SachsenNetz Rad
und Radverkehrsanlagen an Bundes- und Staats-
straBen erhoben und eine Radverkehrsdatenbank
auf Basis der StraBeninformationsbank aufgebaut.
In Bestandserfassungen des Streckennetzes wurden
seit 2015 die Radwege erfasst.

Neben der Art der Radverkehrsanlage und der Ober-
flichenbeschaffenheit umfasste die Datenaufnahme
zahlreiche weitere Sachdaten, wie:

7.2 Informationssysteme

Die Informationen zum Radverkehrsnetz stehen al-
len Radfahrenden und Interessierten seit 2018 im
Geoportal Sachsenatlas (https://geoportal.sach-
sen.def) im Karteninhalt Verkehr" zur Verfiigung.
Der Anwender kann das Netz samt Serviceinforma-
tionen und Zustandsdaten visualisieren und seine
Radtour entsprechend planen. Die iibersichtlichen
Karten sind auch von mobilen Endgerdten abrufbar.
Es sind turnusmaBige Aktualisierungen geplant.

Darliber hinaus unterstiitzt der Freistaat Sachsen
den Austausch von radwegespezifischen Daten mit
weiteren Akteuren (z. B. Kommunen). Auf Basis des
zentralen Datenbestands lassen sich liber Geo-Ver-
arbeitungsprozesse halb- oder vollautomatisch wei-
tere Ergebnisse ableiten, wie z. B. Langenstatistiken
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https://geodienste.sachsen.de/wms_list_radwege/quest?

= Art der Verkehrsanlage

= Ausbauzustand (Bestand und Planung)

= Zugehdrigkeit zu einer Radroute

= Zugehorigkeit zu Uberregionalen Radrouten
= Angebote touristischer Infrastruktur

= Querschnittsangaben (Oberflache, Breite des
Radwegs, etc.)

= Zustandsklasse (gut [ mittel [ schlecht)

=  Fihrungsform

Die Radverkehrsdatenbank des Freistaates Sachsen
ist eine Fachanwendung und vor allem Grundlage
u. a. flr Planung, Bauprogramme, das Berichtswe-
sen, die Erstellung von Kartenwerken und zur touris-
tischen Vermarktung. Die Fortfiihrung des Datenbe-
stands erfolgt webbasiert im Zusammenwirken der
jeweiligen Nutzer und der LISt Gesellschaft fiir Ver-
kehrswesen und ingenieurtechnische Dienstleitun-
gen mbH, welche die StraBeninformationsbank und
die Radverkehrsdatenbank fiir die StraBenbauver-
waltung des Freistaates Sachsen betreibt.

oder Datenbereitstellungen im Kontext gesetzlicher
Lieferverpflichtungen wie INSPIRE. Fiir eine Nutzung
in Geoinformationssystemen (z. B. QGIS) wurde ein
standardisierter Kartendienst erstellt”. Weitere In-
formationen zum Dienst sind im Metadatenkatalog
des Freistaates unter dem Titel ,Radwege Freistaat
Sachsen” beschrieben®. Der kostenlos nutzbare
Dienst richtet sich an alle Anwender, welche die Da-
ten in eigene Geo-Anwendungen integrieren moch-
ten. Aktuell sind ca. 70 % des radtouristischen Lan-
desnetzes SachsenNetz Rad und der Radverkehrsan-
lagen an Bundes- und StaatsstraBen in der Radver-
kehrsdatenbank enthalten. Die Aktualisierung der
Datenbank und des Netzmodells wird durch Be-
standserfassungen in verschiedenen Landkreisen



und Stadten weitergefiihrt und voraussichtlich im
Jahr 2019 abgeschlossen.

Die Qualitat der Daten wird u.a. durch Priifroutinen,
die Fehler und Mangel detektieren, halbautomati-
sche und manuelle Arbeitsprozesse (Priifung auf
Vollstandigkeit und Plausibilitdt) sowie die Hinterle-
gung von Luftbildern zur Plausibilitdtskontrolle ge-
wahrleistet. Fiir einen aktuellen Stand der Radver-
kehrsdatenbank und als Grundlage eines zeitgema-
Ben Erhaltungsmanagements (siehe Abschnitt 3.4)
fiir das Radverkehrsnetz, sollen regelméBig (turnus-
maBig) bzw. anlassbezogen (Neubau)-Erfassungen
erfolgen.

Durch das Séchsische Staatsministerium des Innern
ist der Aufbau eines digitalen touristischen Wegein-
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formationssystems (TWI) beabsichtigt, das alle Ar-
ten von StraBen sowie Rad-, Reit- und Wanderwege
enthalten soll. Die Daten zum SachsenNetz Rad und
Radverkehrsanlagen an Bundes- und StaatsstraBen
sollen je nach Ausbauphase des Systems einschlieB-
lich der Wegweisungskataster (siehe Abschnitt 5.5
und 1.1) integriert werden.

Derzeit wird ein Tourenplaner fiir vielfaltige Aktivi-
taten, wie Wandern, Radfahren, Laufen, Skifahren,
Reiten und Wasserwandern durch die Tourismus
Marketing Gesellschaft (TMGS) betrieben. Dieser
wird zum Radroutenplaner weiterentwickelt und
soll auch in den Radroutenplaner Deutschland fiir
eine bundesland- libergreifende groBraumige Pla-
nung von Radrouten eingebunden werden.
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8 Vernetzung Radverkehr und offentliche Verkehrs-

mittel

Durch eine optimale Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln soll die Attraktivitdt des Radverkehrs weiter

gesteigert werden.

8.1 Entwicklungsstand

Die Vernetzung von Radverkehr und &ffentlichem
Personennahverkehr (OPNV) ist Teil einer multimo-
dalen Mobilitdt. Radverkehr wird weniger als Kon-
kurrent des OPNV, sondern als sein Partner betrach-
tet. Hierbei kommt der Gestaltung der Umsteige-
punkte eine besondere Bedeutung zu.

Vor allem die kommunalen Aufgabentrager des
SPNV und des tibrigen OPNV sowie die Verkehrsun-
ternehmen als Betreiber des OPNV sind fiir reibungs-
los zu nutzende bzw. einheitlich gestaltete Ver-
kehrsangeboteeinzubinden, die auch das Fahrrad als
ein wichtiges Glied in der Reisekette einbeziehen.
Hier kommt auch dem Landesinvestitionsprogramm
fiir den OPNV eine besondere Rolle zu.

In den letzten Jahren gab es hinsichtlich der Vernet-
zung von Radverkehr und dffentlichen Verkehrsmit-
teln zahlreiche Verbesserungen.

Dabei unterstiitzt der Freistaat Sachsen Bemiihun-
gen zu folgenden Themen:

= Anlagen zum Abstellen von Fahrradern ein-
schlieBlich Fahrradstationen an Verknip-
fungsstellen zum OPNV,

=  Fahrradmitnahme im Eisenbahnverkehr,

=  Fahrradmitnahme in StraBenbahnen und
Bussen bzw. speziellen Anhdngern,

= Informations- bzw. Orientierungssysteme
sowie Werbung fir Verkntipfung von Rad-
verkehr und OPNV

Radtourenfiihrer der Verkehrsverbiinde fiir den Rad-
tourismus mit Radtourenvorschldgen, welche zu-
gleichdie zugehdrigen Informationen fiir die An- und
Abreise mit Bahnen und Bussen enthalten

Die Landkreise und kreisfreien Stddte sind Aufga-
bentrédger des 6PNV, in Zusammenschliissen zu fiinf
Zweckverbaden flachendeckend auch flir den SPNV.
Sie verfligen insofern (iber gute Voraussetzungen,
die Vernetzung mit dem Radverkehr in ihren Nahver-
kehrspldnen, zum Teil auch als Eigner kommunaler
Verkehrsunternehmen, in sonstigen kommunalen
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Planungen und in der praktischen Umsetzung, ins-
besondere auch im Rahmen der Verkehrsverbiinde,
unmittelbar zu steuern.

Die Mitnahme von Fahrradern im Eisenbahnverkehr
ist in vielen Zligen mdglich, insbesondere im SPNV,
allerdings jeweils nur nach MafBgabe der verfligha-
ren Stellplatze. Im eigenwirtschaftlich durch die DB
betriebenen Fernverkehr gilt dies nur eingeschrankt.

Im ibrigen OPNV gibt es in allen Verbundrdumen
grundsdtzlich Mdoglichkeiten der Mitnahme von
Fahrradern. Die Beférderungsbedingungen wurden
vereinheitlicht. Auf einigen Linien verkehren Busse
mit integrierten Fahrradstandern im Fahrgastraum
sowie im Sommer mit Fahrradanhdngern.

Uber die tatsichliche Mitnahme von Fahrradern im
SPNV und iibrigen OPNV gibt es bei den Zweckver-
banden kaum Auswertungen von Zahl- oder Befra-
gungsdaten.

Eine einheitliche tarifliche Regelung zur Fahrrad-
mitnahme im SPNV oder gar in allen &ffentlichen
Verkehrsmitteln im Freistaat Sachsen gibt es nicht.
Jeder Verbundraum hat sein eigenes Tarifsystem mit
jeweils unterschiedlichen Regelungen fiir die Fahr-
radmitnahme. Die Vereinheitlichung soll im Rahmen
des Sachsen-Tarifs vorangetrieben werden.

Positive Resonanz erféhrt das landerlbergreifende
Euroregionale Nahverkehrssystem ,EgroNet” mit 16
Kooperationspartnern, 60 beteiligten Verkehrsunter-
nehmen und ca. 700 Bus- und Bahnlinien auf dem
Territorium von Sachsen, Bayern, Bohmen, und Thii-
ringen. Die Fahrradmitnahme in Zug, Bus und Stra-
Benbahn ist innerhalb des EgroNets mit einem Egro-
Net-Ticket kostenlos. In den von den Aufgabentra-
gern des OPNV erstellten Nahverkehrsplinen wird
das Thema Radverkehr und OPNV immer noch unzu-
reichend oder gar nicht behandelt.

Die Verknlpfung mit dem Radverkehr ist allerdings
an Bahnhdfen und zentralen Haltestellen des OPNV
- insbesondere bei der Bahnhofserneuerung - in den
letzten Jahren weiter verbessert worden.



Bei Neu- und Umbauten wird das Fahrradparken an
OPNV-Stationen dank der Infrastrukturférderung
zwar weitgehend berlicksichtigt, oft zieht das ver-
besserte Angebot allerdings einen deutlich erhdhten
Bedarf nach sich. In der Folge sind die Anlagen schon
bald danach uberlastet. Insgesamt werden die noch
bestehenden Kapazitdtsengpdsse, fehlende ortsspe-
zifische Anpassung der Kapazitdten, mangelnde Si-
cherheit und Sauberkeit kritisiert. Fast alle OPNV-
Zweckverbande/Verkehrsverblinde verfiigen Gber
Angaben zu Fahrradabstellanlagen an den SPNV-
Zugangsstellen, B+R-Einrichtungen, Ubergangsstel-
len und StraBenbahnhaltestellen (Haltestellenkatas-
ter). Die Auslastung muss zukiinftig flichendeckend
erfasst werden.

8.2 Aufgaben

Generelle MaBnahmen der Vernetzung von Radver-
kehr und OPNV/SPNV sind die Gewahrleistung von

* ausreichenden, gut zugdnglichen und si-
cheren Abstellmdglichkeiten an  Uber-
gangsstellen,

= grundsatzliche Mitnahmemdglichkeiten in
offentlichen Verkehrsmitteln und

= einheitliche Regelungen fiir die Mitnahme
von Fahrrddern in den offentlichen Ver-
kehrsmitteln.

Speziell fiir den Radtourismus ist eine gute Ver-
kniipfung mit der Eisenbahn unerlésslich. Sie soll
Touren ohne Riickfahrt mit dem Fahrrad zum Aus-
gangspunkt ermdglichen, ebenso die An- und Ab-
reise mit der Bahn, auch im Fernverkehr. Besondere
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Fahrradverleihstationen an Verkniipfungspunkten
mit dem OPNV gibt es zwar zunehmend, in den Mit-
telzentren und in der Region bisher allerdings nur in
sehr geringem Umfang. Hier sind die Kommunen ge-
fragt ggf. Uber entsprechende Anbieter ein attrakti-
ves Angebot zu schaffen.

Informationstafeln, die die radtouristischen Ange-
bote und ihre Erreichbarkeit darstellen (Gesamt-
ubersicht nach den Richtlinien zur Radverkehrsweg-
weisung im Freistaat Sachsen), gibt es noch nicht an
allen relevanten Stationen. Dies gilt auch fiir Weg-
weisungen zur Strecke zwischen Bahnhof und tou-
ristischer Radroute (in beiden Richtungen) sowie den
barrierefreien Zu- und Abgang mit Fahrrad zu/von
den Ziigen. Die Anbindung von Bahnhdfen zum
SachsenNetz Rad wird im Zuge der Erstausstattung
mit Wegweisung erstellt.

Bedeutung fiir das SachsenNetz Rad haben insofern
die Bahnhofe, die am Beginn bzw. Ende einer Rad-
route oder eines wesentlichen Routenabschnitts lie-
gen, und die fiir die An- und Abreise relevanten
Fernbahnhofe (vgl. Tabelle 8.1) sowie das dort von
Radtouristen nutzbare Zugangebot, insbesondere ob
und zu welchen Konditionen Fahrrader in den Ziigen
mitgenommen werden kdnnen. Das in den letzten
Jahren deutlich verbesserte Angebot gilt es weiter zu
entwickeln.

Aufgaben und Zustdndigkeiten bei den Bahnhdfen
zeigt Tabelle 8.2. Fiir Haltestellen des 0PNV, die eine
wesentliche Verknilipfungsfunktion fiir den Radver-
kehr haben oder erreichen kénnen, gelten sie sinn-
gemaB.

Tabelle 8.1 Bahnhdfe mit besonderer Bedeutung fiir das SachsenNetz Rad
Bahnhofe
Fernbahnhdfe Bad Schandau, Dresden Hbf, Dresden-Neustadt, Leipzig Hbf, Riesa

oder Routenenden bzw. we-

Bahnhdfe an Routenanfingen Adorf (Vogtl), Altenberg (Erzgeb.), Annaberg-Buchholz unt. Bf, Aue (Sachs), Bad Brambach, Bautzen,
Borna, Chemnitz Hbf, Crimmitschau, Delitzsch, Dobeln Hbf., Eilenburg, Elsterberg, FIoha, Falkenstein
sentlichen Routenabschnitten (Vogtl), Freiberg (Sachs), Glauchau (Sachs), Grimma ob Bf, Gérlitz, GroBenhain Cottb Bf, Hartenstein,
Holzhau, Hoyerswerda, Johanngeorgenstadt, Kamenz (Sachs), Klingenthal, Kurort Oberwiesenthal,
Lobau, Markkleeberg, MeiBen, Mittweida, Neugersdorf, Neukieritzsch, Niesky, Nossen, Olbernhau,
Oelsnitz (Vogtl), Oschatz, Pirna, Radeberg, Radebeul Ost, Plauen ob Bf, Reichenbach (Vogtl) ob Bf,
Schirgiswalde/Kirschau, Schdna, Schéneck (Vogtl), Stollberg (Sachs), Thermalbad Wiesenbad, Torgau,
Uhyst, Werdau, WeiBwasser, Wilkau-HaBlau, Wurzen, Wiistenbrand, Zittau, Zwickau (Sachs) Hbf

Zum Bedarf an Fahrradstellpldtzen bei Neu- und
Umbauten von Anschlusspunkten sind kiinftig im
Vorlauf der MaBnahmen qualifizierte Potenzialun-
tersuchungen durchzufiihren.

Insgesamt wird das im Personenbeférderungsgesetz
verankerte Ziel, bis zum 01.01.2022 Barrierefreiheit
zu erreichen, ausdricklich begriiBt (§ 8 PBefG).
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Tabelle 8.2
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Aufgaben und Zustdndigkeiten an Bahnhofen hinsichtlich der Verkniipfung mit dem Radverkehr

Aufgaben

Zustandigkeiten

Gewahrleistung einer mdglichst niveaugleichen Einstiegshéhe an den
Bahnsteigen

Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen in Zusammenarbeit
mit den Verkehrsinfrastrukturunternehmen

Gewidhrleistung eines komfortablen Zu- und Abganges zu/von den Bahn-
steigen (Rampen, Aufziige, Schieberillen an Treppen), einschlieBlich der
notwendigen Information

Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Gewdhrleistung einer guten Erreichbarkeit des Bahnhofes von Radver-
kehrsnetzen der ndheren Umgebung aus, einschlieBlich Wegweisung

Kommunen und sonstige StraBenbaulasttrager

Schaffung und Unterhaltung zeitgemaBer Radabstellanlagen, insbesondere
fiir Bike&tRide

Kommunen in Zusammenarbeit mit den SPNV-/OPNV-
Aufgabentrdgern bzw. Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Angebot von Dienstleistungen wie bewachtes Fahrradparken, Fahrradver-
leih, Reparaturservice, Infomaterial, Fahrradwaschanlage

Private oder gemeinniitzige Organisationen, Unterstiitzung
durch  OPNV-/SPNV-Aufgabentriger, Verkehrsunternehmen
und Kommunen

Im Gesetz lber den &ffentlichen Personennahver-
kehr im Freistaat Sachsen (OPNVG) und in der VO
Nahverkehrsplane fiir den OPNV ist geregelt, dass bei
der Erstellung der Nahverkehrsplane auch die Ver-
netzung der einzelnen Verkehrstrager zu beriicksich-
tigen ist. Dabei ist seitens der Aufgabentrdger der
Verkniipfung von Radverkehr und OPNV/SPNV be-
sondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Die Realisierung einheitlicher Regelungen zur
Fahrradmitnahme, insbesondere betreffend den Ta-
rif, wird als eine der wichtigsten Aufgaben zur bes-
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seren Verkniipfung von Radverkehr und OPNV gese-
hen. Die hierflr zustdndigen Aufgabentréger, insbe-
sondere die Zweckverbdnde/Verkehrsverbiinde, soll-
ten auch zur radverkehrsfreundlichen Ausgestaltung
der Bahnhdfe und zu den Mitnahmekapazitdten der
Ziige gemeinsame bzw. abgestimmte Konzepte ent-
wickeln.

Damit sich das Zusammenspiel von Fahrrad und
OPNV innerhalb des Umweltverbundes weiter ver-
bessert, bedarf es eines deutlich verbesserten Infor-
mationsaustauschs zwischen den zustdndigen Insti-
tutionen (siehe Abschnitt 13.2).



9 Forderung und Finanzierung

Ziel des Freistaates Sachsen ist es, eine im Rahmen
der verfiigbaren Haushaltsmittel ausreichende Fi-
nanzierung von RadverkehrsmaBnahmen abzusi-
chern und leicht zugdnglich zu machen. Dazu wird
das Forderinstrumentarium regelm@Big unter Rad-
verkehrsgesichtspunkten lberpriift.

Der jdhrliche Finanzbedarf je Einwohner zur Gestal-
tung der Radverkehrsbedingungen unterscheidet
sich nach der GroBe der Kommune und dem im Rad-
verkehr erreichten Entwicklungsstand.

Die Finanzierung von kommunalen MaBnahmen
fiir den Alltags- und touristischen Radverkehr
wurde im Jahr 2015 in der RL KStB (Richtlinie des

Séchsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Ar-
beit und Verkehr fiir die Férderung von Straen- und
Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager)
zusammengeflihrt und vereinheitlicht. Der Freistaat
Sachsen fordert den Ausbau des Netzes mit 90 0o der
Kosten. Ein Vergleich zeigt den deutschlandweiten
Spitzenplatz (Abbildung 9.1).

Im Interesse einer optimalen Verkniipfung der un-
terschiedlichen Verkehrstrager werden MaBnah-
men an Verkniipfungsstellen mit dem OPNV durch
die RL-OPNV (Richtlinie des Sachsischen Staatsmi-
nisteriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr iber
die Gewahrung von Férdermitteln im OPNV) im Rah-
men des Landesinvestitionsprogramms geférdert.

Forderung kommunaler Radwegebau
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Abbildung 9.1

Bundesvergleich Férderung kommunaler Radwegebau
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Dariiber hinaus stehen den Akteuren im Freistaat
Sachsen unterschiedliche Férdermdglichkeiten zur
Verfiigung. Eine Ubersicht dazu zeigt Tabelle 9.1.
Weitere Informationen kdnnen der Forderfibel Rad-
verkehr unter www.nrvp.deffoerderfibel entnom-
men werden.

Weiterhin werden durch den Freistaat Sachsen fol-
gende Aktivitaten finanziert:

= Erfassung des SachsenNetz Rad und der
straBenbegleitenden Radwege an Staats-
straBen und (in Auftragsverwaltung) an
BundesstraBen (Befahrung und Auswer-
tung seit 2015)

= Erstausstattung des SachsenNetz Rad mit
wegweisender Beschilderung nach dem
FGSV-Standard  (Konzeptionierung und
Umsetzung) (ab 2016)
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= Aufbau und Betrieb einer Radwegedaten-
bank

= Aufbau und Betrieb eines Radroutenpla-
ners

= Forderung Aufbau und Projekte der Ar-
beitsgemeinschaft sachsischer Kommunen
zur Forderung des Rad- und FuBverkehrs
(Rad.SN)

= Forderung von Lastenfahrradern, die ge-
werblich genutzt werden oder der Allge-
meinheit frei zur Verfligung stehen (For-
derrichtlinie in Aufstellung)

Eine wesentliche Herausforderung der ndchsten
Jahre besteht darin, eine regelmaBige Erhaltung der
realisierten Infrastruktur abzusichern. Dies ist bei
der Finanzplanung zu beriicksichtigen.



Tabelle 9.1 Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten fiir kommunale RadverkehrsmaBnahmen (Stand
02/2019)
Finanzierungsinstrument c
]
AEEIEE

o215 |818]|5]5|%

ClzlS|EE|2|8 (5]

T o P IO T P i T e .
MaBnahmen x|O0|h|h |z | |<|X|Z |sonstige
Planungen / Konzepte
Netzplanungen X (X) 1 (x) (x) 3)
Wegweisungsplanungen (x) X (x) 3)
Konzepte Offentlichkeitsarbeit X (x) (X) 1(X)13), 4)
Radverkehr innerorts
RVA an Hauptverkehrsstra3en innerorts X X 1)) X 1 (X)) (x)
MalRnahmen an Nebenstralen (FahrradstralRen u. 8.)1 x i(X){ X {(X) {(X) | X i(X)i(X) 8)
Selbstandige Radwege innerorts X 1)1 X 1)) ] x 1 (x) 8)
Verkehrsberuhigung X {(x) X) 1 (x)
Instandsetzung Fahrbahnen X X
Wegweisung, Projektbestandteil X (X)X {(x) X
Wegweisung, eigenstandig X X X
Punktuell Verkehrssicherheit X X {(x) (X)
Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigensténdig X (X)X {(x) X
Bestandswverbesserungen X i(X)i x {(x) X {(X)
Betrieb/ Unterhaltung X
Radverkehr auRBerorts
Stral3enbegleitende RVA aul3erorts X (X) 1 (x)
Selbsténdige Radwege auR3 erorts X X 1 (X)
Radwanderwege X (X) (x) 1), 4)
Rastplatze (x) 4)
Wegweisung, Projektbestandteil X X 4)
Wegweisung, eigenstandig X X 4)
Querungshilfen, Unter-/ Uberfiihrungen eigenstandig | x X
Bestandsverbesserungen X X {(X)
Betrieb / Unterhaltung
Umnutzung von Bahntrassen X
Verkniipfung mit OV / Abstellen
B+R an Bahnhdfen/ Haltepunkten X {(x) X 5), 7)
B+R an sonstigen Ubergangsstellen X {(X) X 5), 7)
Einrichtung von Fahrradstationen X {(x) X 5)
Betrieb von Fahrradstationen X
Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil X X i(X) X {(X) 6), 8)
Abstellanlagen (nicht B+R), eigenstandig X {(x) X
Ertiichtigung von OPNV-Fahrzeugen fiir Fahrradmitn.
Sonstige MalRnahmen
Offentlichkeitsarbeit (x) (X)i(x)i4)
Verkehrssicherheitsarbeit (x) 12)
Mobilitdtsmanagement (X) (x) (x) 14)
Aufbau von Seniceangeboten (x) {(x) (X)i(x)i4)

x Finanzierung moglich

RL LE/2014: Forderrichtlinie Landliche Entw icklung

1) Radw ege an Bundesw asserstraen
2) RL Verkehrserziehung u, -aufklérung zur Heb. Verk.sicherheit
3) RL zur Férderung der Regionalentw icklung (FR-Regio)

(x) Finanzierung unter sehr engen Bedingungen mdglich

RL-KStB: RL fur die Forderung von StraBen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager
GRW Infra: RL Férderung w irtschaftsnahe Infrastruktur im Rahmen der GA ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur* (nur fir Radfernw ege
Stellplatzabldse: Mittel nach § 49 Abs. 2 Sachsischer Bauordnung (Voraussetzung: gemeindliche Satzung)
Stadtebauférderung: VwV Stadterneuerung, Stadtentw icklung

Klimaschutz: Férderung von Klimaschutzprojekten (Kommunalrichtlinie des Bundesumw eltministeriums)
Ausbaubeitrage: Beitrdge der Grundstlickseigentiimer nach § 26 Sachs. Kommunalabgabengesetz

RL LEADER: Richtlinie zur Umsetzung von LEADER-Entw icklungsstrategien

NRVP: Richtlinie zur Férderung von nichtinvestiven Mal3nahmen zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans (BMVI)

5) RL (iber die Gew &hrung von Férdermitteln im OPNV
6) Abstellplatze bei einzelgew erblicher GA-Fdrderung
7) Stadtischer Nahverkehr mit EFRE

4) grenziberschreitende Zusammenarbeit: séchs.-tschech. Kooperation 8) ErschlieBungsbeitrage BauGB
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10 Weitere Handlungsfelder

10.1 Innovation, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Der Freistaat Sachsen hat im Jahr 2019 erstmals den
«Sdchsischen Fahrradpreis” ausgelobt. Mit diesem
Preis sollen die Leistungen der Stidte, Gemeinden,
Landkreise und kommunaler Zweckverbande bei der
Starkung des kommunalen Fahrradverkehrs gewdir-
digt sowie innovative ldeen und zukunftsweisende
Projekte im Radverkehr geférdert werden.

O

OlO-»

SACHSISCHER
FAHRRADPREIS 2019

STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Abbildung 10.1 Plakette zum

Sédchsischen Fahrradpreis

Der Sdchsische Fahrradpreis soll neben Anreizen zur
Stdrkung des Radverkehrs das Thema Radverkehr
auch zunehmend in den Fokus der Offentlichkeit ri-
cken.

Pramiert werden kdnnen Projekte u. a. aus den Be-
reichen

e kommunale Radverkehrskonzepte

e MaBnahmen zur Férderung des Rad-
verkehrs und

e Dbegleitender Service (u.a. Biirgerin-
formationen, Marketing, Offentlich-
keitsarbeit, Tourismus).

Fiir die Offentlichkeitsarbeit des zu den Themen All-
tagsradverkehr und Radtourismus betreibt der Frei-
staat Sachsen das Radverkehrsportal www.radver-
kehr.sachsen.de. Das Portal wird weiter ausgebaut
und periodisch aktualisiert. Es enthdlt insbesondere
Informationen zu aktuellen Themen des Radver-
kehrs.

Seite | 58

Zum Thema Radverkehr in Sachsen wurde eine Bro-
schiire ,Radverkehr: Daran arbeitet der Freistaat
Sachsen" mit den Schwerpunkthemen im Radver-
kehr und einer aktuellen Ubersichtskarte des Sach-
senNetz Rad herausgegeben.

Bundesweite und internationale Entwicklungen des
Radverkehrs sind im Fahrradportal zum Nationalen
Radverkehrsplan unter www.nrvp.de abrufbar.

Sowohl der Alltagsradverkehr als auch der Radtou-
rismus bediirfen zur ErschlieBung weiterer Potenzi-
ale der kontinuierlichen und koordinierten Offent-
lichkeitsarbeit durch Land, Kommunen und weitere
interessenbezogene Akteure.

Radtourismus ist Bestandteil des Themenmarketings
der Tourismus Marketing Gesellschaft Sachsen
mbH (TMGS) und wird unter dem Dach des Aktivur-
laubs in Sachsen und im Rahmen radtouristischer
Angebote vermarktet. Ziel der TMGS ist die Biinde-
lung von marktfahigen touristischen Angeboten, die
nationalen und internationalen Qualitdtsstandards
geniigen. Sie legt dabei besonderen Wert auf eine
qualitative Absicherung mit einheitlichen Kriterien
und die Qualifizierung als Qualitatsradweg.

Eine wesentliche Rolle bei Vermarktung, Kommuni-
kation und Offentlichkeitsarbeit touristisch relevan-
ter Radverkehrsangebote kommt den Destinations-
managementorganisationen (regionalen Touris-
musverbdnden) zu. lhnen obliegt die Abstimmung
mit den jeweiligen Tourismuskonzepten betreffend
die touristischen Destinationen, wie sie in der ,Tou-
rismusstrategie Sachsen 2025" benannt sind. Bei der
Mehrzahl der Verbande hat die Radverkehrskonzep-
tion Sachsen auch bisher schon die Grundlage ihrer
Arbeit in der Entwicklung des Radtourismus gebil-
det.

TMGS, Tourismusverbande und alle anderen mit dem
Marketing von Radverkehrsangeboten Befassten be-
nétigen einen besseren Uberblick tiber Umfang und
Qualitat der Radwege in Sachsen. Dies soll die in Ab-
schnitt 7 beschriebene Datenbank gewahrleisten.

In Zusammenarbeit mit der TMGS soll der Touren-
planer auf www.sachsen-tourismus.de zum Rad-
routenplaner mit Informationen zum Streckenver-
lauf, Entfernungen, Héhenprofil und zusatzlichen In-
formationen weiterentwickelt werden.



10.2 Nutzung von Wald-, Feld- und Wirtschaftswegen

sowie Deichen

Landliche Wege

Radverkehrsnetze im Idndlichen Raum sind auch auf
die Nutzung landlicher Wege wie beispielsweise
Wald-, Feld- und Wirtschaftswege angewiesen.

Zur Nutzung landlicher Wege wurde im Auftrag des
Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geo-
logie im Jahr 2015 ein rechtliches Gutachten er-
stellt™. Landliche Wege sind in der Regel als sonstige
offentliche StraBen im Sinne von § 3 Absatz 1 Nr. 4
SachsStrG &ffentliche Feld- und Waldwege, die
uberwiegend der Bewirtschaftung von Feld- und
Waldgrundstiicken dienen oder beschrankt 6ffentli-
che Wege (landwirtschaftliche Wege). Sie werden
der Allgemeinheit fiir die zusdtzliche Nutzung zum
Radfahren, Wandern und Reiten nicht verwehrt.
Dariliber hinaus sind zumeist auch fiir den Radver-
kehr genutzte Waldwege Bestandteil des Waldes
und somit nicht 6ffentlich gewidmet. Sie dienen vor-
nehmlich der forstwirtschaftlichen Bewirtschaftung.
Auch auf diesen Wegen ist das Radfahren gestattet.
Das Betreten des Waldes, zu dem auch das Radfah-
ren gehdrt, erfolgt auf eigene Gefahr.

Fiir die Kennzeichnung und den Ausbau von Radwe-
gen im Wald werden gemeinsame Grundsatze des
SMUL und SMWA erarbeitet. Hierzu sind in der Regel
Gestattungsvertrage mit dem Waldbesitzer abzu-
schlieBen.

Wirtschaftswege stellen im Sinne von § 26 Abs. 1
Satz 2 SachsKAG offentliche Wege dar, die primar
eine Zufahrt zu land- oder forstwirtschaftlich ge-
nutzten Grundstlicken im AuBenbereich ermdgli-
chen oder erleichtern sollen und des Weiteren auch
eine Nutzung durch Radfahrende und Wandernde
erlauben.

Grundsétzlich muss ein Benutzer einen Feld- und
Wirtschaftsweg in dem vorhandenen Zustand hin-
nehmen und entsprechend aufmerksam sein. Bei
diesen landlichen Wegen riickt die Eigenvorsorge der
Verkehrsteilnehmer in den Vordergrund.

44
Dresden, 2015
I
kehrswesen, Kéln 2014
46

Dresden, 2015
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Fiir den Alltagsradverkehr bestimmte (Feld- und
Wirtschafts)-Wege oder solche im Zuge von Haupt-
radrouten miissen den Anforderungen des Radver-
kehrs gerecht werden. Dazu sind diese Wege zu be-
festigen, was in der Regel durch Asphalt oder Beton
erfolgt.

Waldwege sind insbesondere fiir die touristische
Nutzung geeignet.

Als Abschnitte im Zuge von Radschnellverbindungen
kommen ldndliche Wege nur in Betracht, wenn
«durch Vereinbarungen die Zustandigkeit hinsicht-
lich einer durchgangigen stérungsarmen Benutzbar-
keit der Radschnellverbindung durch den Trager der
Radschnellverbindung gewéhrleistet ist (Verkehrssi-
cherungspflicht, Reinigung und Winterdienst)"*.
Darliber hinaus werden Radschnellverbindungen im
Freistaat Sachsen als eigene StraBenklasse des
Séchsischen StraBengesetzes in der Regel in die
Baulast des Freistaats Sachsen liberflihrt, was wie-
derum die Verkehrssicherungspflicht mit einschlieft.

Fiir die Unterhaltung der landwirtschaftlichen Wege
und der dazugehdrigen Anlagen sind im Freistaat
Sachsen in der Regel die Gemeinden zustandig®. Die
Kommunen werden daher gebeten, im Zuge ihrer
Netzplanung das Potenzial dieser Strecken fiir den
Alltagsradverkehr sowie die mdgliche Einbindung in
radtouristische Routen zu priifen.

Eine Kooperationsvereinbarung zwischen dem Frei-
staat Sachsen, vertreten durch den Staatsbetrieb
Sachsenforst und dem Landestourismusverbandes
Sachsen (LTV) lber eine gemeinsame Information
und Kommunikation zur touristischen Erholungs-
nutzung im sachsischen Staatswald beinhaltet unter
anderem den Aufbau einer Informationskette iber
Wegestdrungen oder -sperrungen im Staatswald”.
So kann Sachsenforst effektiv liber die regionalen
Tourismusverantwortlichen die Waldbesucher und
Touristen rechtzeitig informieren und Alternativen
aufzeigen.

Multifunktionale ldndliche Wege - Rechtliches Gutachten. Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie.

Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen, Ausgabe 2014, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-

Multifunktionale ldndliche Wege - Rechtliches Gutachten. Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie.

Kooperationsvereinbarung iiber die Information und Kommunikation zu touristischen Erholungsnutzungen im séchsischen

Staatswald. Freistaat Sachsen, Staatsbetrieb Sachsenforst, Graupa 2018
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Deichwege

Die Landestalsperrenverwaltung (LTV) steht der Nut-
zung von Deichen und Deichverteidigungswegen fir
Radwege grundsatzlich positiv gegeniiber. Die Funk-
tion als Hochwasserschutzanlage hat Vorrang - vor
allem wahrend der Deichverteidigung. Als Vorzugs-
variante wird die Widmung flr 6ffentliche Zwecke
oder der Abschluss eines Gestattungsvertrages gese-
hen. Es sollen Grundsatze von Gestattungsvertragen
von Radwegen auf Deichen/ Deichverteidigungswe-
gen definiert werden.

Oj@ ..... 5

Die Tourismusstrategie Sachsen 2025 benennt als
Ziel, die Qualifizierung einer Moutainbike-Infra-
struktur flir den Aktivtourismus. Dazu zdhlt
Moutainbiking im Wald als Form der Freizeit- und
Erholungsaktivitdt. Zusammen mit Kooperations-
partnern kdnnen Routen und Trails in Abstimmung
mit Sachsenforst und den gesetzlichen und natirli-
chen Rahmenbedingungen sowie den beriihrten
Fachbehtrden auf Grundlage eines Vertrages, der
Leistungen, Aufgaben und Verantwortlichkeiten re-
gelt, entwickelt werden.

10.3 Nutzung von stillgelegten Eisenbahnstrecken

Sachsen ist eine Region Europas mit einem ver-
gleichsweise dichten Eisenbahnnetz. Bei einer still-
gelegten und von den Bahnbetriebszwecken freige-
stellten Strecke ist gemaB Grundsatz 3.4.2 des Lan-
desentwicklungsplanes Sachsen 2013 zu prifen, ob
sie fiir den Radverkehr genutzt werden kann. Glei-
ches bestimmt der Landesentwicklungsplan fiir
eventuell kiinftig stillgelegte Eisenbahnstrecken.

Die Nutzung dieser Strecken fiir den Radverkehr bie-
tet sich an, da die Trassen nur geringe Steigungen
aufweisen, in der Regel eine durchgéngige Fiihrung
frei von Kraftfahrzeugen erméglichen und die Nut-
zung als Radweg den Erhalt als Verkehrsfldche si-
chert. Die Kommunen sind daher aufgefordert, im
Zuge ihrer Netzplanung das Potenzial dieser Stre-
cken fiir den Alltagsradverkehr, z. B. als Bestandteil
von Radschnellverbindungen, sowie die mdgliche
Einbindung in radtouristische Routen zu priifen. Bei
positivem Ergebnis kann der Ausbau als Radweg un-
ter Anwendung der allgemeinen Forderverfahren fi-
nanziert werden.

In einem Gutachten hat das Sdchsische Staatsminis-
terium flir Umwelt und Landwirtschaft die natur-
schutzrechtliche Eingriffsregelung bei der Umnut-
zung stillgelegter oder entwidmeter Bahntrassen zu
Rad- und Wanderwegen bewertet”. Die Ergebnisse
bilden die Grundlage fiir die Reduzierung planeri-
scher Leistungen zur Eingriffsbewdltigung, was zu
einer Planungsvereinfachung fiihren kann.

Aus den Besonderheiten von Bahntrassen ergeben
sich auch Herausforderungen an die Planung
(NRVP 2011)™:

48
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= Die Fiihrung auf einem erhdhten Bahn-
damm erfordert meist Rampen zur Erreich-
barkeit des Bahntrassen-Radwegs. Diese
missen in ihrem Gefélle so gestaltet sein,
dass Radfahrende sie ohne abzusteigen be-
nutzen kénnen.

= Ehemalige Bahniibergdnge werden zu
Kreuzungspunkten mit dem motorisierten
Verkehr. Hier kommt der planerischen Ge-
staltung besondere Bedeutung zu. Es ist
wichtig, sowohl den Radfahrenden als auch
den motorisierten Verkehrsteilnehmern
durch eine entsprechende Beschilderung
die Kreuzungssituation anzuzeigen. Poller
und Umlaufssperren sind dabei aus Griin-
den der Verkehrssicherheit zu vermeiden.

=  Bei der Nutzung vorhandener Tunnel sind
diese durch nutzerfreundliche Beleuchtung
und ansprechendes Design zu gestalten.
Bei langen Tunneln kdénnen Notrufsdulen
und Videolberwachung sinnvoll sein.

Eine Nachnutzung von Bahntrassen fiir Radschnell-
verbindungen erfordert eine Kronenbreite von min-
destens 6,50 m zzgl. eines beidseitigen Banketts von
mindestens 0,50 m. Geringere Breiten sind dann
mdglich, wenn der FuBverkehr neben dem Bahn-
damm gefiihrt werden kann. Da der o.g. Grundsatz
auch bestimmt, dass die Strecken des Eisenbahnnet-
zes im Falle einer Stilllegung fiir eine verkehrliche
Nachnutzung freigehalten werden sollen und damit
auch mit der Nutzung fiir andere Verkehrsarten, z.B.
durch Schienengiiterverkehr konkurrieren, ist eine
friihzeitige Abstimmung erforderlich.

Landesentwicklungsplan 2013 des Freistaates Sachsen, Dresden 2013

Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Umnutzung stillgelegter oder

entwidmeter Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen. Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft,

Dresden, 2015

Forschung Radverkehr - Infrastruktur A-7/2011, Deutsches Institut fiir Urbanistik (Difu) gGmbH, Berlin 2011
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10.4 Grenzliberschreitender Radverkehr

Mit dem Beitritt der Nachbarldnder Polen und
Tschechien zum Schengen-Raum und dem damit
verbundenen Wegfall von Personen- und Zollkon-
trollen seit dem 21.12.2007 ergeben sich auch fiir
den grenziiberschreitenden Radtourismus neue Per-
spektiven. Faktisch kann seitdem jede Wegeverbin-
dung zum Grenziibertritt genutzt werden, womit
auch die friihere Notwendigkeit der Blindelung auf
wenige grenziiberschreitende Radwegeverbindun-
gen entfallt.

Ziel des Freistaates Sachsen ist, das flir den Radver-
kehr nutzbare Wegenetz zu den Nachbarldndern
auch auBerhalb des SachsenNetz Rad zu verdichten,
die vorhandenen Wegenetze besser zu verkniipfen
und historische Verbindungen, sofern dem nicht z. B.
Naturschutzgriinde entgegenstehen, wieder zu bele-
ben. Damit werden dem Grenzraum auch wirtschaft-
lich neue Perspektiven erdffnet, z. B. beziiglich der
Vermarktung grenziiberschreitender radtouristischer
Netze. Ein Beispiel ist die regelmadBige Verkniipfung

der Radroute Sachsische Mittelgebirge auf deut-
scher Seite mit der nahezu parallellaufenden Erzge-
birgsmagistrale auf tschechischer Seite. Durch die
grenziiberschreitenden Verkniipfungen entstehen
neue Kombinationsmdglichkeiten bei der radtouris-
tischen Wegewahl. Die gegenwartig fiir den Radver-
kehr nutzbaren und die geplanten weiteren grenz-
iberschreitenden Radverkehrsverbindungen sind der
Ubersichtskarte in Abbildung 5.5 und zukiinftig dem
Geoportal Sachsenatlas zu entnehmen. In vielen Fal-
len sind die Anbindungen Teil des SachsenNetz Rad.
Zur Tschechischen Republik gibt es 77 derartige
Stellen, weitere fiinf sind in Vorbereitung. Zu den 14
grenziiberschreitenden  Radverkehrsverbindungen
zur Republik Polen sollen weitere zwei hinzukom-
men.

Darlber hinaus ist durch Gemeinden des Zgorzele-
cer-Landes in Polen die Entwicklung eines Radweges
entlang der NeiBe mit Verbindungen zum Oder-
NeiBe-Radweg geplant.
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11 Starkung des Alltagsradverkehrs in den Kommu-
nen/ Best Practise-Lésungen

Dem Ausbau der kommunalen (innerdrtlichen) Rad-
verkehrsinfrastruktur kommt eine hohe Bedeutung
bei der fahrradfreundlichen Gestaltung von StraBen
und Wegen zu. Daher bedarf es zur Stérkung des All-
tagsradverkehrs vor allem des kommunalen Engage-
ments. Die Basis fiir eine systematische Radver-
kehrsentwicklung ist ein politisch beschlossenes
Radverkehrskonzept, welches neben der Netzent-
wicklung im Sinne eines umfassenden Ansatzes wei-
tere Handlungsfelder des Radverkehrs thematisiert.

Der Freistaat Sachsen unterstlitzt die Kommunen bei
der Starkung des Alltagsradverkehrs mit folgenden
Aktivitaten:

=  Fir kommunale RadverkehrsmaBnahmen
des Alltags- und touristischen Radverkehrs,
wie Radverkehrsanlagen, FahrradstraBen,
Wegweisung, Rastplatzen, Abstellanlagen,
Fahrradstationen usw. werden Férdermit-
tel bereit gestellt. Dies dient auch der Um-
setzung des in G 3.8.1 des Landesentwick-
Iungsplanes51 fixierten Auftrages, ein lan-
desweit zusammenhidngendes Radver-
kehrsnetz flr Alltag und Tourismus zu un-
terstiitzen.

= Die Arbeitsgemeinschaft sdchsischer
Kommunen zur Forderung des Rad- und
FuBverkehrs e. V. i. Gr. (Rad.SN) in Sach-
sen, welche die Starkung des Radverkehrs,
den Informationsaustausch und gemein-
same Aktivititen z. B. hinsichtlich der Of-
fentlichkeitsarbeit zum Ziel hat, wird orga-
nisatorisch und finanziell unterstiitzt.

51
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=  Der Freistaat Sachsen wird die Kommunen
bei Standortuntersuchungen zum Fahrrad-
parken an Bahnhofen unterstiitzen. Er regt
an, mit den Kommunen, den Verkehrsver-
blinden, den Betreibern der Eisenbahninf-
rastruktur und den Verkehrsunternehmen
ein Entwicklungsprogramm daflir aufzu-
stellen.

= |m Zusammenwirken der StraBenverkehrs-
behdrden wird darauf orientiert, dass die
Mdglichkeiten, die sich aus den Novellen
der StraBenverkehrsordnung und der zu-
gehdrigen Verwaltungsvorschriften (siehe
Abschnitt 2.8) ergeben, zur Starkung des
Radverkehrs genutzt werden. Er setzt sich
zudem fiir eine fahrradfreundliche Novel-
lierung von StVO und VwV StVO ein.

= Der Freistaat Sachsen regt die Erstellung
von Schulradwegpldnen an. Dadurch soll
die Sicherheit der radfahrenden Schiilerin-
nen und Schiiler gewdhrleistet und verbes-
sert werden. Sichere Schulradwege kdnnen
die Radverkehrsnutzung auf dem Schulweg
mit verstarken.

Die nachfolgenden Beispiele sollen einige vorbildli-
che Losungen und MaBnahmen zeigen, mit denen
Kommunen in und auBerhalb Sachsens die Bedin-
gungen des Radverkehrs verbessern und flr ihn wer-
ben. Sie sind als Anregung gedacht und zum Teil
auch in anderen Kommunen schon Praxis. Zudem
verdeutlichen sie, dass kostengiinstige Lsungen bei
einer konsequenten Orientierung an den Anforde-
rungen des Radverkehrs mdglich sind.

Landesentwicklungsplan 2013 des Freistaates Sachsen, Dresden 2013
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Radstation am Elberadweg in Kurort Rathen

Die Station wendet sich an Radnutzer, die z. B. zu FuB einen Abstecher in
die Felsenwelt der Sdchsischen Schweiz machen und ihr Fahrrad samt Ge-
pack sicher untergebracht wissen wollen. Geboten werden Fahrradboxen,
eine Lademdglichkeit fiir Akkus sowie eine Luftpumpenstation. In der Ndhe
stellt die Touristinformation Karten und Wandertipps bereit.

Foto: Michael Haase

GroBziigiger Rastplatz in Bad Diiben

Der Torgische Radweg wurde nicht nur neu mit Radverkehrswegweisung
versehen, sondern zugleich die Ausstattung mit geplant. Dies betraf sowohl
Infotafeln als auch liberdachte Rastplédtze. Letztere sind so konzipiert, dass
der freie Rundumblick gewahrt bleibt.

Foto: Landkreis Nordsachsen

FahrradstraBe Rébschiitz - Lothain

Im Zuge des Ausbaus der Radroute MeiBner 8 wurden die Wege asphaltiert.
Verkehrsrechtlich wurden sie im Beispiel als FahrradstraBe (Z 244 StV0)
inklusive Freigabe fiir den land- und forstwirtschaftlichen Verkehr ausge-
wiesen. Die Querung der B 101 erfolgt durch eine Unterfiihrung.

Foto: ISUP GmbH

” LADESTATION -

Ladestation und Fahrradbiigel bei Rackwitz

Uber das vom BMUB-Programm ,Klimaschutz durch Radverkehr" gefor-
derte Projekt des Griinen Ringes Leipzig konnte u. a. die Errichtung von 30
Radabstellbiigeln und einer Ladestation fiir E-Bikes (Férderung 70 %, Ei-
genmittel Gemeinde Rackwitz) am Sportstand Schladitzer See realisiert
werden (Einweihung 2018).

Foto: Landkreis Nordsachsen

262 Meter lange FuB- und Radwegbriicke in Frankenberg/Sa.

Die 2018 errichtete Briicke verbindet den Zschopautalradweg und das Lan-
desgartenschaugelande mit der Innenstadt von Frankenberg Die Schrag-
seilbriicke mit einer Hauptstiitzweite von 80 m Uberbriickt auf architekto-
nisch gelungene Weise u. a. die B 169.

Foto: Michael Haase
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Ummarkierung bei Deckentausch in Gorlitz

Ein anstehender Tausch der Fahrbahndecke einer HauptverkehrsstraBBe
wurde genutzt, um lber eine Streckenldnge von knapp 3 km Radverkehrs-
anlagen, vorwiegend als Schutzstreifen, zu markieren. Durch die Kombina-
tion der MaBnahmen konnten Zusatzkosten vermieden werden.

Foto: Michael Haase

Schutzstreifen gegen Einbahnrichtung

Eine Einrichtungsflihrung flir den allgemeinen Verkehr wurde flir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung gedffnet. Dies vermeidet Umwege. Um die Rege-
lung zu verdeutlichen, wurde ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr ange-
legt (Frankenberg/Sa.)

Foto: Michael Haase

innerstidtische FahrradstraBBe in Karlsruhe

Im Zuge einer wichtigen innerstadtischen Verbindung wurde die StraBe als
FahrradstraBe ausgewiesen. Kraftfahrzeuge sind nicht zugelassen, Radfah-
rende kdnnen bequem nebeneinanderfahren.

Foto: Michael Haase

ausreichend Sicherheitsabstdnde

Die Markierung des Schutzstreifens erfolgte so, dass sowohl zum Parkstrei-
fen als auch zur StraBenbahn ein entsprechender Sicherheitsabstand ver-
deutlicht wird (Karlsruhe).

Foto: Michael Haase
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Einbindung in die Signalsteuerung

Eine in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gedffnete EinbahnstraBBe endet
an einem Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage. Entsprechend wurde fiir den
Radverkehr ein Radfahrersignal in groBer Ausfiihrung realisiert (Karlsruhe).

Foto: Michael Haase

Kaphaltestelle in Potsdam

Damit es fiir den Radverkehr beim Passieren der StraBenbahnhaltestelle
keine Sturzgefdhrdung durch Queren der StraBenbahngleise gibt, wurde
dieser geradeaus lber ein Kap gefiihrt. Dieses ist deutlich vom Gehweg und
Wartebereich abgegrenzt, um auch die Konflikte mit zu FuB Gehenden und
Fahrgdsten zu minimieren.

Foto: Michael Haase

Kaphaltestelle in Leipzig
Foto: Stadt Leipzig

Rechtsabbiegen an Lichtsignalanlagen

Damit der rechtsabbiegende Radverkehr nicht unndtig an der Lichtsignal-
anlage warten muss, wurde ein separater Rechtsabbiegerradweg angelegt,
der nicht signalisiert ist. Der tibrige Radverkehr ist dagegen in die Signali-
sierung einbezogen (Bocholt).

Foto: Michael Haase

geteilte Mittelinseln sichern Abbiegen

Durch die Anlage von Mittelinseln wird zunachst das Queren der Fahrbahn
durch zu FuB Gehende gesichert. Der Raum zwischen den beiden Mittelin-
seln dient zusadtzlich als gesichert Aufstellflache zum Linksabbiegen bzw.
Linkseinbiegen, was die subjektive Sicherheit fiir Radfahrende deutlich er-
héht (Bocholt).

Foto: Michael Haase
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aufgeweitete Aufstellstreifen

Die Aufstellbereiche flir den Radverkehr wurden aufgeweitet, so dass Rad-
fahrende sich vor den Kfz aufstellen und im Pulk abflieBen kdnnen. Dies ist
fir alle Beteiligten effektiver und schafft gute Sichtverhaltnisse (Bocholt).

Foto: Michael Haase

gesichertes Radwegende

Der Radweg wurde an die Fahrbahn herangeschwenkt, liber eine Rampe
auf Fahrbahnniveau iberfiihrt und zunachst als Schutzstreifen weiterge-
fiihrt. Der Ubergang auf die Fahrbahn erfolgt damit baulich geschiitzt, was
von vielen Nutzern als sehr angenehm empfunden wird, weil keine geson-
derte Aufmerksamkeit erforderlich ist. Vor Engstellen, bei denen der Rad-
weg enden soll, empfiehlt es sich, das Ende so weit vorzuverlegen, dass ein
solcher geschiitzter Ubergang realisiert werden kann (Frankfurt/M.).

Foto: Michael Haase

gesicherte Fahrbahniiberquerung

Am Anfang und Ende eines Zweirichtungsradwegs ist eine gesicherte Fahr-
bahniiberquerung fiir den Radverkehr zu gewahrleisten. Dies kann z. B.
durch eine Mittelinsel geschehen, die geniigend Aufstellraum fiir den Rad-
verkehr vorsieht (Pirna).

Foto: Michael Haase

konfliktfreie Signalisierung

Ein typischer und unfalltrdchtiger Konflikt an Knotenpunkten ist der zwi-
schen geradeausfahrendem Radverkehr und rechtsabbiegenden Kraftfahr-
zeugen. Im dargestellten Fall wurde dieser Uber eine getrennte Signalisie-
rung geldst. Wenn der Radverkehr Griin hat, hat der rechtsabbiegende
Kraftverkehr Rot und umgekehrt (Miinster).

Foto: Michael Haase
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gesichertes Radwegende
Bahnradweg S 115 Halbendorf-Ldbau
Foto: SMWA

radfahrerfreundliche Oberfldche auf historischer DorfstraBe (Born/ Meck-
lenburg-Vorpommern)

Foto: SMWA

Schutzhiitte an touristischer Radroute (Brandenburg)

Foto: SMWA

Knotenpunktnummernsystem (Elbe-Elster Kreis/Brandenburg)

Foto: SMWA
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12 Radverkehrswegweisung

12.1 Bedeutung und Funktion

Radverkehrswegweisung hat sowohl eine Informa-
tions- als auch eine Marketingfunktion. Sie infor-
miert ber die Lage und die Entfernung zu Zielorten
und den Verlauf wichtiger radtouristischer Routen.
Zugleich macht sie Hauptrouten des Alltagsradver-
kehrs sichtbar.

Wegen dieser Doppelfunktion und der im Vergleich
mit StreckenausbaumaBnahmen sehr geringen Kos-

12.2 Standards

Fiir die Radverkehrswegweisung hat sich ein bun-
desweiter Standard (FGSV-Standard) etabliert, der
in einem Merkblatt™ der Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) allgemein be-
schrieben und fiir Sachsen in den "Richtlinien zur
Radverkehrswegweisung im Freistaat Sachsen
(SdchsRWW)" konkretisiert ist. Diese sind in ihrer je-
weils aktuellen Fassung bei der wegweisenden Be-
schilderung des SachsenNetz Rad anzuwenden. Auf
Strecken des SachsenNetz Rad ist keine Radver-
kehrswegweisung mehr zuldssig, die anderen Stan-
dards entspricht.

Damit die Wegweisung fiir den Radverkehr in Alltag
und Tourismus in Sachsen einheitlich ist und Syner-
gieeffekte entstehen, soll die benannte Richtlinie
auch auf den von den Kommunen oder Dritten ge-
planten oder betriebenen touristischen Radrouten

52

Verkehrswesen, K&In 1998 (zur Zeit in Uberarbeitung)
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ten ist die Radverkehrswegweisung eines der effek-
tivsten Marketinginstrumente fiir den Radverkehr.
Dies gilt vor allem dann, wenn die Qualitat der Weg-
weisung stimmt, die Informationen also nicht wider-
spriichlich oder lickenhaft sind und ergdnzende Ele-
mente wie z. B. Infotafeln in das Informationssystem
integriert werden.

sowie auf Hauptrouten des Alltagsradverkehrs zu-
grunde gelegt werden. Die Wegweisung auf Radwe-
gen im Wald, die nicht dem SachsenNetz Rad zuge-
ordnet sind, soll sich jedoch wie bisher bereits in der
Gestaltung an die gangige, bewahrte und auch kiinf-
tige Kennzeichnung von Wanderwegen im Wald an-
lehnen.

Der FGSV-Standard der Radverkehrswegweisung ba-
siert auf einer zielorientierten Wegweisung, in wel-
che Informationen fiir routenorientierte Nutzer in-
tegriert werden. Dabei kommen die in Abbildung
12.1 gezeigten drei Grundelemente zum Einsatz.
Pfeil- und Tabellenwegweiser enthalten Ziel- und
Entfernungsangaben und stehen dort, wo die Weg-
weisung sich verzweigt. Wo nur ein Versatz oder
eine Richtungsanderung gewiesen werden muss,
kommen Zwischenwegweiser zum Einsatz.

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, Ausgabe 1998, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
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Abbildung 12.1 Grundelemente der Radverkehrswegweisung in Sachsen

Bei den Pfeil- und Tabellenwegweisern werden in
der Regel pro Richtung zwei Zielorte angezeigt.
Oben steht das weiter entfernte Hauptziel, welches
der groBraumigen Orientierung dient. Die Entfer-
nung zwischen Hauptzielen soll in der Regel zwi-
schen 15 und 30 km betragen. Unten steht das Un-
terziel, welches in der Regel der nachste Ort oder
Stadtteil ist. Ein einmal gezeigtes Ziel muss bis zu
seinem Erreichen unterwegs auf allen Zielwegwei-
sern erscheinen (Kontinuitidtsregel). Auch wenn die
Wiinsche oft vielfdltig sind, sollte die Anzahl der
Zielorte an einem Standort bewusst gering gehalten
werden, um die Orientierung nicht zu erschweren.

Das Wegweisungssystem nach FGSV hat folgende
Vorteile:

= einheitliches Erscheinungsbild und Quali-
tatsstandard, auch liber die Grenzen des
Freistaates hinaus,

12.3 Knotennummernsystem

Als neue Entwicklung, die z. B. in Brandenburg be-
reits etabliert ist, hat sich das Knotennummernsys-
tem als Erganzung zur normalen Zielwegweisung flir
den touristischen Radverkehr bewdhrt. Jeder Ziel-
wegweiser erhalt dabei eine gut sichtbare zweistel-
lige Nummer und weist auch die Richtung zu den
benachbarten Knotennummern (Abbildung 12.2).

53

= ZweckmaBigkeit sowohl fiir zielorientiert
fahrende Nutzergruppen (durch Angabe
der Zielorte) als auch fiir solche, die rou-
tenorientiert unterwegs sind (Routenlogos
als Einschub)

= gute Erkennbarkeit fiir den Nutzer,

= hdochste Flexibilitdt, z. B. bei der Verlegung
touristischer Routen,

= Kostenersparnis durch Standardisierung
der Elemente,

= vereinfachte Nachbestellung.

Damit diese Vorteile fiir den Nutzer erlebbar werden,
muss ein einheitliches Zielsystem (siehe Ab-
schnitt 12.4) angewendet und ein professionelles,
rasch reagierendes Wegweisungsmanagement (vgl.
SachsRWW™) etabliert werden. Dabei sollte mog-
lichst gemeindelibergreifend gearbeitet werden, um
Synergieeffekte nutzen zu kdnnen.

Mit dem System kann eine Route durch unbekanntes
Gebiet sehr einfach durch die Abfolge der Knoten-
punktnummern beschrieben und beim Befahren ver-
folgt werden. Dies ist auch im Alltagsradverkehr in
groBen Stadten vorteilhaft, wo die Zielorte weiter
entfernter Stadtteile oft weniger bekannt sind und
auf dichten Netzen Routen neu kombiniert werden.

Richtlinien zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Sachsen — SachsRWW. (Download unter www.radverkehr.sachsen.de), Frei-

staat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Dresden, 2015
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Abbildung 12.2

Das Knotennummernsystem richtet sich an den Ta-
gestouristen mit Rundkursen von maximal 40 km
Entfernung. Im SachsenNetz Rad mit einer haupt-
sachlich linienfdrmigen Ausrichtung ist das Knoten-
nummernsystem nur in Verbindung mit kommunalen
Routen zur Netzverdichtung geeignet. Knotennum-
mernsysteme kdnnen auch einzeln fiir kommunale
Netze aufgebaut werden.

Bei Einbeziehung von Routen des SachsenNetz Rad
sind folgende Grundsdtze zu berlicksichtigen. Fir
kommunale Routen wird die Anwendung zur Ein-
heitlichkeit empfohlen:

e Das Knotennummernsystem wird waben-
formig strukturiert als Ergdnzung zur nor-
malen Wegweisung aufgebaut. Bei diesem
Flachenleitsystem ist flir jeden Knoten-
punkt mit Wegweisung (i.d.R. mindestens
drei Aste) eine maximal zweistellige Num-
mer vorgesehen.

e Beider Vergabe der Knotennummern ist zu
beriicksichtigen, dass nur 90 Knotennum-
mern zur Verfligung stehen, nur Nummern
mit zwei Ziffern verwendet werden und
eine sachsenweite Ausschilderung mdglich
ist. Die Nummern sind so abzustimmen,
dass sie in Reichweite des Tagestourismus
(maximal 40 km) nicht doppelt vergeben
werden. Dabei ist auch eine Abstimmung

Seite | 70

Ergdnzung der Zielwegweiser durch Knotenpunktnummern

mit benachbarten Bundesldndern zu be-
riicksichtigen. Zudem soll die Struktur eine
spatere Integration weiterer kommunaler
Netze ermdglichen.

Nahe gelegene Knotenpunkte sind még-
lichst zu einer Knotennummer zusammen-
zufassen.

Der Wegweiser des Knotenpunktes wird
mit einem Aufsatz auf den Pfosten ergdnzt
(Knotenpunkthut 3 Tafeln 300 x 300 x 2
mm, beidseitig beschriftet, griiner Grund,
weiBe Schrift).

Auf benachbarte Knotenpunkte wird ana-
log der Routenpiktogramme mit Ein-
schubplaketten (griin auf weiB) unter den
jeweiligen Wegweisern verwiesen.



Zusatzlich ist jeder Knotenpunkt mit einer Uber-
sichtskarte auf einheitlicher Grundlage auszustat-
ten. Knotenpunkte von Radfernwegen erhalten eine
groBe Karte, die den rdumlichen Kontext der umge-
benden Knotenpunkte in Reichweite eines Tagestou-
rists (max. 40 km) abdeckt. Alle anderen Knoten-
punkte erhalten kleine Infotafeln. GroBe, Gestaltung
und Blattschnitte sind mit der Landesamt fiir Stra-
Benbau und Verkehr abzustimmen.

12.4 Netz und Zielsystem

Das SachsenNetz Rad soll wichtige Stadte und tou-
ristisch relevante Orte miteinander verbinden und
mit FGSV-Wegweisung ausgestattet sein. Um die
Einheitlichkeit der verwendeten Hauptzielorte im
SachsenNetz Rad auch iber kommunale Grenzen
hinweg zu gewdhrleisten, werden die Hauptziele
durch die vorliegende Radverkehrskonzeption zent-
ral vorgegeben.

Abbildung 12.3 zeigt die Hauptziele sowie den zwi-
schen den Hauptzielen noch vorhandenen Entwick-
lungsbedarf fiir Verbindungen. In der Karte sind au-
Berdem die Entfernungen zwischen diesen Orten an-
gegeben: als reale Entfernung im SachsenNetz Rad
bei bestehenden und als Luftlinienentfernung bei
noch zu entwickelnden Verbindungen. Die Haupt-
zielvorgaben aus dem Jahr 2014 wurden im Rahmen
der Planungen zur Erstausstattung des SachsenNetz
Rad mit Wegweisung ergédnzt. In diesem Zuge kann
es noch zu weiteren Anderungen kommen, da die
Erstausstattung noch nicht abgeschlossen ist.

Die Auswahl der Hauptziele basierte auf folgenden
Kriterien:

1. Hauptziele sind Stadte mit zentraler Bedeutung,
keine Einzelbauwerke oder dhnliche vergleich-
bare Ziele.

2. Alle Ober- und Mittelzentren im Freistaat Sach-
sen wurden als Hauptziele definiert.

3. Die Entfernung zwischen zwei Hauptzielen soll
in der Regel 15 - 30 km betragen.
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Fiir die Ausweisung von Mountainbike-Routen, auf
denen z. T. besondere Anforderungen gelten, ist eine
einheitliche Wegweisung erst im Entstehen und
nicht Bestandteil der sdchsischen Richtlinie. Wegen
ihrer guten Kompatibilitdt mit dem FGSV-System
wird empfohlen, hier die "Empfehlungen zur Moun-
tainbike-Wegweisung" des ADFC-Bundesverbandes
anzuwenden.

4. Handelt es sich um wichtige Mittelzentren,
konnen die Entfernungen auch unter 15 km lie-
gen (z. B. Dresden - Radebeul).

5. Liegt die Entfernung zwischen zwei Mittelzen-
tren Uber 30 km, wurden touristisch interes-
sante Stidte (z. B. Bad Schandau) zusatzlich als
Hauptziele definiert.

6. In dlinn besiedelten Gebieten kdnnen in Aus-
nahmefillen auch Orte an Netzknoten im Rad-
verkehrsnetz die Bedeutung von Hauptzielen
bekommen (z. B. Boxberg/O.L.).

7. In Regionen, die nur diinn besiedelt sind, kann
die Entfernung zwischen zwei Hauptzielen zum
Teil tiber 35 km liegen.

8. Hauptziele, die auBerhalb der Landesgrenzen
liegen, wurden in Abstimmung mit den Nach-
barlandern bestimmt.

Sofern wegen zwingender Griinde andere als die be-
nannten Hauptziele im SachsenNetz Rad angewandt
werden sollen, ist die in Abschnitt 5.7 beschriebene
Verfahrensweise anzuwenden.

Den Kommunen und anderen Akteuren, welche ei-
gene Netze flir den Radverkehr planen, wird emp-
fohlen, ebenfalls fiir die mit Wegweisung zu verse-
henden Netzteile eine einheitliche Vorgabe fiir die
zu verwendenden Zielorte zu erstellen und mit den
Nachbarkommunen und dem Freistaat Sachsen ab-
zustimmen.
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12.5 Kataster

Wegweisungskataster spielen fir die Planung, Ab-
stimmung, Realisierung und Unterhaltung der Weg-
weisung eine zentrale Rolle. Sie stellen die Stand-
orte, deren Ausstattung, die gezeigten Informatio-
nen sowie die flir die Realisierung ndtigen Vertrags-
verhaltnisse bzw. Abstimmungen dar. Gegenwdrtig
nutzt nurein Teil der Akteure (Kommunen, Verbédnde,
beauftragte Dritte) professionelle Softwaresysteme
fir die Kataster (vgl. auch Tabelle 2.1). In mehreren
Landkreisen sind entsprechende GIS-basierte Sys-
teme im Aufbau.

Der Freistaat Sachsen hilt in einer Datenbank Infor-
mationen zum Wegweisungskataster des Sachsen-
Netz Rad vor. Diese Informationen werden wahrend
der Wegweisungsplanung zur Erstausstattung des
Sachsennetz Rad erstellt und umfassen insbeson-
dere Standortnummern, die Lage am Netz, die Art
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des Wegweisers, bei Zielwegweisung die Zielorte
und Entfernungen sowie einen Link zu den Kataster-
blattern der Wegweiserstandorte. Somit konnen ver-
schiedene Akteure jederzeit Informationen zum Soll-
zustand der Radverkehrswegweisung am Sachsen-
Netz Rad abrufen. Dariiber hinaus stellt der Freistaat
Sachsen den Landkreisen und Kommunen die aus
den Wegweisungsplanungen im SachsenNetz Rad
resultierenden GIS-Daten, die Wegweisungskataster
sowie die Werkstattzeichnungen der Wegweiser zur
Verfligung.

Die Daten sollen in einer spdteren Ausbauphase in
ein zum Aufbau beabsichtigtes digitales touristi-
sches Wegeinformationssystem (TWI) als sachsen-
weites System eingebunden werden (siehe Ab-
schnitt 7).
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Im SachsenNetz Rad zu weisende Hauptziele

Abbildung 12.3



13 Umsetzung der Radverkehrskonzeption

Ubergeordnetes Ziel aller Akteure muss es sein, sichere, attraktive und durchgingige Radverkehrsnetze fiir
Alltags- und touristischen Radverkehr sowie zugehdrige Serviceleistungen anzubieten bzw. gute Vorausset-

zungen zu schaffen.

13.1 Gemeinschaftsaufgabe

Die Vielfalt von Zustdndigkeiten flr Radverkehrs-
maBnahmen erfordert eine systematische Koordi-
nierung der Aktivitaten.

Der Freistaat Sachsen begriBt den Ansatz, die Star-
kung des Radverkehrs als eine gemeinschaftliche
Aufgabe aller staatlichen Ebenen anzuerkennen. Er
hat in der Vergangenheit und wird in der Zukunft im
Rahmen seiner Zustdndigkeiten und Spielrdume
hierzu seinen Beitrag leisten. Dabei arbeitet er eng

13.2 Akteure und Aufgaben

Eine Ubersicht iiber wichtige Aufgaben im Radver-
kehr, die Zustdndigkeiten und Akteure ist Tabelle
13.1 zu entnehmen.

Tabelle 13.1

mit den Kommunen sowie weiteren relevanten Akt-
euren zusammen.

Das SMWA widmet sich zusammen mit der Landes-
arbeitsgemeinschaft ~ Radverkehr  (siehe  Ab-
schnitt 13.3), in die der Arbeitskreis Verkehrssicher-
heit integriert wurde, der speziellen Thematik der
Radverkehrssicherheit. Unter enger Beteiligung von
SMI und SMK werden praventive MaBnahmen ent-
wickelt, finanziert und durchgefiihrt.

Die Zustdndigkeiten fiir Radverkehrsanlagen im
Zuge der StraBenbaulast sind in Abbildung 13.1 dar-
gestellt.

Wichtige Aufgaben und gegenwdrtige Zustandigkeiten fiir die Radverkehrsentwicklung

Aufgabe

Akteure und Zustindigkeit weitere Akteure

StraBenbaulast inklusive der zugehdrigen Radverkehrsanlagen

StraBenbaulasttrager entspre-
chend BundesfernstraBengesetz
und S&chsischem StraBengesetz
(vgl. Abbildung 13.1)

Widmung von StraBen als 6ffentliche StraBe

in § 6 Sachsisches StraBengesetz
benannte Behdrde

Ldndern, Kommunen und weiteren Akteuren, Impulsgeber im Rahmen
des Nationalen Radverkehrsplans

Weiterentwicklung des StraBenverkehrsrechts (StraBenverkehrsord- Bund Lénder Giber Bundesrat, Verkehrs-
nung, StraBenverkehrszulassungsordnung etc., vgl. Abschnitt 2.8) ministerkonferenz
ibergeordnete Koordinierung radverkehrsbezogener Aktivitdten von Bund

Weiterentwicklung des den Radverkehr im Freistaat betreffenden
Rechtsrahmens einschlieBlich der Ausgestaltung von Férderbedingun-
gen fiir die Finanzierung von RadverkehrsmaBnahmen (u. a. auch fiir Fi-
nanzmittel, die vom Bund oder der EU zur Verfiigung gestellt werden)

Freistaat Sachsen

Vorgaben zur Auslegung und Umsetzung der StVO und VwV-StVO in
Sachsen

Freistaat Sachsen

koordinierende Aufgaben zwischen der Radverkehrskonzeption des Frei-
staates und regionalen und lokalen Konzepten

Freistaat Sachsen (LASuV) LAG RV, Kommunen

Verkehrssicherheit

Freistaat Sachsen (SMWA, LASuV), [Verkehrsverbinde
Baulasttrdger der Radverkehrsan-

lage

Verkehrssicherheitsarbeit und polizeiliche Arbeit

Freistaat Sachsen (SMI), LAG RV

Verkehrsverbdnde

schulische Mobilitdts- und Verkehrserziehung

Freistaat Sachsen (SMK)

Schulen, Verkehrsverbinde, Polizei
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Aufgabe

Akteure und Zustdndigkeit

weitere Akteure

Koordinierung der Entwicklung des SachsenNetz Rad (Abstimmung von
Planungen, Genehmigung von Teilfortschreibungen, Bewilligung von
Forderantrdgen, Monitoring)

Freistaat Sachsen (LASuV)

Landkreise, kreisfreie Stadte

Koordinierung der einheitlichen Radverkehrswegweisung (Standards,
Verwendung einheitlicher Zielorte)

Freistaat Sachsen (LASuV)

Landkreise

Absicherung bzw. Verbesserung der Fahrradmitnahme im OPNV sowie
von Bike&tRide

Landkreise und kreisfreie Stddte
als Aufgabentréger OPNV

Aufgabenwahmehmung z. T.
durch Zweckverbande OPNV

Offentlichkeitsarbeit fir den Radverkehr

Freistaat Sachsen, Kommunen,
Dritte

Koordination tiber LAG RV

zentrale Koordination zur Starkung des Radverkehrs in ldndlichen Regi- |Landkreise
onen
Netz- und MaBnahmenplanung fiir den Radverkehr, Aufstellung und Kommunen Umsetzung z. T. durch StraBen-

Umsetzung von Radverkehrskonzepten entsprechend Abschnitt 14

baulasttrdger und zustdndige
Dritte

Verkehrssicherungspflicht

StraBenbaulasttrager

bei Radrouten liber sonstige 6f-
fentliche StraBen kann die Verein-
barung erweiterter Standards zur
Verkehrssicherung sinnvoll sein

Realisierung und Unterhaltung der Radverkehrswegweisung

Betreiber der Radverkehrsnetze (in
der Regel Kommunen)

Koordinierung durch Landkreise

Fahrradabstellanlagen

Kommunen, private und dffentli-
che Bauherren

zentrales Marketing fiir das SachsenNetz Rad (Karte, Internetauftritt,
mehrsprachige Publikationen, Messeauftritte)

Tourismus Marketing Gesellschaft
Sachsen mbH (TMGS)

regionale Tourismusverbdnde so-
wie Stadte Leipzig, Chemnitz und
Dresden

Zertifizierung radtouristischer Produkte

Landestourismusverband

Tourismus Marketing Gesellschaft
Sachsen mbH (TMGS) Destinati-
onsmanagementorganisationen
(DMO), weitere Partner
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Obere Zoo20l00 Straltenbau- und Verkehrsbehdede, Fach- und Rechtsaufsichtbehdrde

0 fir Planung, Bau und Emeuernung von Radverkehrsanlagen an Bundesstralien, soweit die Bundesrepublik

Deutschland Strafenbaulastrager ist

0 fur Planung, Bau und Emeuernung von Radverkehrsanlagen an StaatsstraBen und diesen gleichgesieliten

Radschnellverbindungen, soweit der Freistaal Sachsen Strallenbaulastirager ist

Férderung von Radverkehrsanlagen an kommunalen Stralen; hohere StraBenverkehrsbehorde und hohere Behorde

fir StVZO

Fachaufsicht Fachaufsicht | Rechtsaufsicht Fachaufsicht | Rechtsaufsicht
Landkreise und kreisfreie Landkreise Kreisfreie Stidte
Stadte
Stralenbaubehorden fir Unter- Untere StraBenverkehrsbehor- Untere Stralienverkehrsbehor-
haltung und Instandsatzung von den und Stralenbaubehdrdan den und Stralenbaubahbrden
Radverkehrsanlagen an Bun- fiir Planung, Bau, Instandset- fir Planung, Bau, Instandset-
des- und Staatsstrallen und die- zung, Ernauerung und Unterhal- zumg, Erneuerung und Unterhal-
sen gleichgestelen Rad- tung von Radverkehrsanlagen tung von Radverkehrsanlagen

schneliverbindungen, soweit
die Bundesrepublik Deutschland
bzw. der Freistaat Sachsen Sira-
Benbaulastirager sind

an Krelsstralien, soweit ske Sira-

Eenbaulastrager sind

Fachaufsicht l Rechtsaufsicht

Gemeinden

Oriliche Strafenverkehrsbehie-
den und Stralienbaubehdrden
fir Planung, Bau, Instandseat-
zung, Ernguerung und Unterhal-
tung von Radverkehrsanlagen
an {im Zuge von

0 BundesstraBen-Ortsdurch-
fahrten, soweit ihnen dafir die
Stralenbaulast obliegt {i. d. R.
ab £0.000 Eimwohnem)

0 Staatsstrafen-Ortsdurch-
fahrten, soweit innen dafir die
Stralienbaulast obliegt {i. d. R,
ab 30.000 Eimwohnem) und
diezen glelchgestellten Rad-
schnallverbindungen.

0 Krelsstraen-Ortsdurch-
fahrten, soweit innen dafir die
Stralenbaulast obliegl (i. 9. R
ab 30.000 Einwohnern. )

0 Gemeindestralen und Sfent-
lichen Feld- und Waldwegen

an / im Zuge von
I BundesstraBen-Ortsdurch-
fahrten. soweit ihnen dafir die
StraBenbaulast obliegt (i. 4. R.
ab 80,000 Einwohnern)
1 StaatsstraBen-Ortsdurch-
fahrten, soweit ihnen dafir die
Stralenbaulast obliegt (i. d. R.
ab 30.000 Eimwohnern) und
diesen gleichgesteliten Rad-
sehnellverbindungen
Kreisstraken
GemeindestraBen und dffent-
lichen Feld- und Waldwegen

Der Trager der StralRenbaulast fir die anderen sonstigen offentlichen Stralen wird in der Widmungsverfigung bestimmt.

Abbildung 13.1
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Zustdndigkeiten fiir Radverkehrsanlagen im Rahmen der StraBenbaulasttragerschaft



13.3 Koordinierung und Vernetzung

Die Landesarbeitsgemeinschaft Radverkehr (LAG
RV) nimmt Aufgaben der Koordinierung von Radver-
kehrsfragen zwischen Akteuren des Radverkehrs und
dem Freistaat Sachsen wahr. Dazu gehdoren:

= die Unterstlitzung der strategischen Rad-
verkehrspolitik des Freistaates und der Um-
setzung der Radverkehrskonzeption

= die Blindelung und der Austausch von In-
formationen zu Alltagsradverkehr und tou-
ristischem Radverkehr

= Vernetzung der Radverkehrsakteure, Wis-
sens- und Erfahrungsaustausch, auch zu
neuen Entwicklungen des Radverkehrs,

= Beeinflussung hinsichtlich eines fahrrad-
freundlichen Klimas

= Grundsdtze der Qualitatssicherung und
Wirkungskontrolle fiir Planung und Umset-
zung von Radverkehrskonzepten

= die Vorgehensweise bei der Anwendung
von Regelwerken, Identifikation von Um-
setzungshemmnissen

= der Ausbau und die Ausstattung des Sach-
senNetz Rad,

Mitglieder der LAG RV sind im Wesentlichen das
SMWA (Radverkehr, Tourismus), das SMUL, das LA-
SuV (Zentrale), die Landesdirektion Sachsen, die

13.4 Instrumente

Zur Umsetzung der Radverkehrskonzeption Sachsen
und der Starkung des Radverkehrs werden vor allem
folgende Instrumente und Mdglichkeiten genutzt
bzw. empfohlen:

= Rahmenvereinbarungen fiir Routen des
SachsenNetz Rad

= kommunale und regionale Radverkehrs-
konzepte

= Radverkehrsverantwortliche und Radwege-
warte

= Einbeziehung von ehrenamtlichem Enga-
gement

= eine Radverkehrsdatenbank als Grundlage
Radverkehrsnetzkarten (siehe Abschnitt 3)

=  die Website www.radverkehr.sachsen.de.

Oj@ ..... 5

Landkreise und Kreisfreien Stddte, die Tourismus
Marketing Gesellschaft Sachsen, der Landestouris-
musverband Sachsen, der Séchsische Stddte- und
Gemeindetag, der ADFC Sachsen und der Landespra-
ventionsrat Sachsen.

Regionale Arbeitsgemeinschaften zum Radverkehr
(RAG RV) werden durch die Niederlassungen des LA-
SuV initiiert und in Abstimmung mit den kommuna-
len Akteuren, insbesondere den Landkreisen bzw.
Kreisfreien Stadten, gebildet. Sie widmen sich der
Umsetzung konkreter Abschnitte des SachsenNetz
Rad (insbesondere Bau, Wegweisung, Ausstattung)
und seiner Verkniipfung mit kommunalen Netzen
und dem OPNV. Mitglieder kénnen dariiber hinaus
der jeweilige OPNV-Zweckverband und die betroffe-
nen kreisangehorigen Stidte und Gemeinden sowie
andere relevante Akteure sein.

Am 7. Marz 2019 wurde die Arbeitsgemeinschaft
sachsischer Kommunen zur Forderung des Rad-
und FuBverkehrs (Rad.SN) gegriindet, deren Ziel es
ist, die interkommunale Zusammenarbeit im Bereich
des Rad- und FuBverkehrs zu starken. Im Einzelnen
sollen eine gemeinsame Kommunikations- und Of-
fentlichkeitsarbeit entwickelt sowie zu Férdermog-
lichkeiten und Weiterbildungen beraten werden.
Dartiber hinaus soll die Rad.SN dem Austausch zu
verkehrsrechtlichen und -planerischen Neuerungen
dienen.

Die bisherigen Erfahrungen bei der Realisierung von
Routen des SachsenNetz Rad zeigen, dass fiir die Ko-
ordinierung der vielfaltigen Aufgaben und ggf. Blin-
delung von Zusténdigkeiten besondere Rahmenver-
einbarungen zwischen den Beteiligten erforderlich
sind. Empfehlungen zur grundsatzlichen Vorgehens-
weise und Koordinierung bei der Realisierung von
Radrouten - auch solcher, die nicht zum Sachsen-
Netz Rad gehdren - enthalt Tabelle 13.2.

Die Inhalte einer solchen Rahmenvereinbarung sind
in Tabelle 13.3 aufgefiihrt.
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Tabelle 13.2

Aufgaben bei der Realisierung von Radrouten
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Aufgabe

Beteiligte

Koordinierungsaufgaben

Instrument fiir die
Koordinierung

Konzeptionsphase

Konzeption der Route
(Grundlage/Leitidee, Trassen-
fiihrung, Name, Verkniipfung,

)

Zustandige Landkreise,
Stiddte/Gemeinden, Touris-
musverbdnde, LASuV-, ggf.
weitere Institutionen, Vereine

Verkniipfung/Einpassung in Sachsen-
Netz Rad, Teilfortschreibung

Radverkehrskonzeption Sachsen
als Rahmen

Verkniipfung/Einpassung in regionale
Konzepte

Radverkehrskonzeptionen der
Landkreise/kreisfreien Stadte/
Gemeinden

Umsetzungsphase

Politische Willensbildung zur
Realisierung der Route

Entscheidungsgremien der je-
weiligen StraBenbaulasttra-
ger

Konsens aller zustdndigen StraBenbau-
lasttrdger, den Vorschlag mit zu tragen

unterschriebene Rahmenverein-
barung

Planung des Fahrweges (so-
weit notig)

zustdndige StraBenbaulast-
trager, ggf. auch Landkreise

Einzelplanungen nach einheitlichen
MaBstdben und Qualitatskriterien nach
einheitlicher Zeitplanung

Vorlage/Abstimmung der Pla-
nungen

(Aus-)Bau des Fahrwegs (so-
weit notig)

zustdndige StraBenbaulast-
tréger

Einhaltung der Zeitpldne

Regelmé&Bige Fortschrittsbe-
richte

Planung der Wegweisung

zustdndige StraBenbaulast-
tréger

Planung nach einheitlichen MaBstaben
| Richtlinie ,aus einer Hand" / Biinde-
lung der Planung

Abgestimmte Wegweisungspla-
nung

Einrichtung der Wegweisung

zustdndige StraBenbaulast-
tréger

Einhaltung der abgestimmten Zeitpldne

Regelmé&Bige Fortschrittsbe-
richte

Erkldrung der Vermarktungs-
fahigkeit der Route

Zustédndiger
StraBenbaulasttrager

Bestimmung des fiir das Marketing zu-
stdndigen Tragers

Rahmenvereinbarung

Unterhaltung des Fahrweges

zustdndige StraBenbaulast-
tréger

Unterhaltung der Wegwei-
sung; Wegweisungsmanage-
ment

Landkreise, Kommunen und
kreisfreie Stadte bzw. deren
Beauftragte

RegelmaBigkeit der Uberpriifung und
ggf. Erneuerung/Unterhaltung

Jéhrlicher Zustandsbericht (Ka-
tasteraktualisierung) durch
Landkreise/kreisfreie Stadte

Vermarktung

Konzeption des
Marketing

Trager des Marketing

Kompatibilitdt mit anderen
Marketing-Aktivitdten

Abstimmungsberatung

Durchfiihrung des
Marketing

Trager des Marketing

Evaluierung des Marketing: Durchge-
fiihrte MaBnahmen und erreichte Ef-
fekte

Datensammlung (Befragungen,
Zshlungen) unter Einbeziehung
der StraBenbaulasttrdger und
von Vertretern der Nutzer

Kommunale bzw. regionale Radverkehrskonzepte
sollen sowohl den Alltagsradverkehr als auch den
Radtourismus zum Gegenstand haben und eine hie-
rarchisierte Netzplanung nach der ERA 2010 sowie
weitere Elemente (sieche Abschnitt 14) beinhalten.
Da kreisangehdrige Gemeinden oft keine ausrei-
chenden Planungskapazitdten haben, wird den
Landkreisen empfohlen, eine koordinierende Funk-
tion zwischen diesen wahrzunehmen und ggf. Auf-
gaben zu lbernehmen.

Stadte und Landkreise sollten Radverkehrsverant-
wortliche benennen und bekannt machen.
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Ihre Hauptaufgaben sind

= die Aufstellung und Umsetzung der eige-
nen Radverkehrskonzeption,

= die Umsetzung der Abschnitte des Sach-
senNetz Rad in ihrem Zustandigkeitsbe-
reich sowie in den Landkreisen die Unter-
stiitzung der kreisangeh&rigen Gemeinden.

Eine wesentliche Voraussetzung ist die Einbindung
in die entsprechenden Fachgremien (z. B. LAG RV
Sachsen, Fahrradkommunalkonferenz des Bundes)
und in Schulungsnetzwerke. Bei der Aufgabenbe-
schreibung und Zuordnung zu einem Amt sollten die
Bedeutung von Alltagsradverkehr und Radtourismus
im Planungsraum berticksichtigt werden. Radver-
kehrsverantwortliche sollten durch einen Radwege-
wart unterstiitzt werden, welcher den Zustand des



Netzes und der Wegweisung regelmaBig kontrolliert,
kleinere Mangel selbst abstellen kann und die Behe-
bung groBerer Mangel zeitnah veranlasst. Die Ein-
bindung ehrenamtlicher Akteure ist eine Mdglich-

Tabelle 13.3
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keit, um bestimmte Aufgaben im Wege- und Weg-
weisungsmanagement zu erfiillen. Sie sollten durch
eine entsprechende Schulung unterstiitzt werden.

Inhalte einer Rahmenvereinbarung fiir Radrouten

Inhalte einer Rahmenvereinbarung

. Auflistung aller beteiligten StraBenbaulasttrdger oder sonstigen Zustdndigen mit den ihnen jeweils zuzuordnenden Routenab-
schnitten

. eine Ubersicht Giber die je Abschnitt zu realisierenden MaBnahmen (Bau, Ausbau, Méblierung, Wegweisung, sonstige Verbesserun-
gen) mit zugehdrigem Zeitplan

. den durch Unterschrift erklarten Willen aller Beteiligten, in ihrem Bereich diese MaBnahmen entsprechend dem Zeitplan umzuset-
zen und sich fiir eine finanzielle Sicherstellung der notwendigen Eigenmittel sowie die notwendige Unterhaltung einzusetzen

. den fiir die Koordinierung in der Umsetzungsphase zustandigen Partner

= den Trager der Konzeption und der Durchfiihrung des Marketings fiir die gesamte Route

. ggf. weitere Regelungen, z. B. zu Qualititsstandards, zur Biindelung von MaBnahmen zur Uberschreitung von Bagatellgrenzen und

zum Erzielen giinstiger Einkaufspreise, zu angestrebten Zertifizierungen oder zu unterstiitzenden Leistungen des Gastgewerbes oder

sonstiger Dritter

Die in Abschnitt 7 beschriebene Radverkehrsdaten-
bank enthalt die Verlaufs- und Zustandsdaten zum
SachsenNetz Rad sowie Radverkehrsanlagen an
Bundes- und StaatsstraBen. Sie ist Datengrundlage
fiir die Informationen zum Radverkehr im Geoportal
Sachsenatlas und einen Radroutenplaner (siehe Ab-
schnitt 3 und 7).

Fiir die Einbeziehung der kommunalen Radverkehrs-
netze ist eine wesentliche Voraussetzung die Erster-
fassung des Netzes zur Ermittlung des Ist-Zustandes.

Das Radverkehrsportal www.radverkehr.sachsen.de
stellt Informationen flir die Umsetzung von Radver-
kehrskonzepten zur Verfiigung.
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14 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Mit der aktuellen Generation von Regelwerken steht
der Verkehrsplanung ein zeitgemdBes Instrumentarium
zurVerfligung, um gute Entwicklungsmdglichkeiten fiir
den Radverkehr zu schaffen:

54
55
56
57

58

59
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Die "Richtlinien fiir integrierte Netzgestal-
tung (RIN 08)"** bestimmen Grundsatze und
Qualitatsvorgaben fiir die Netze der einzelnen
Verkehrstrager.

Die "Richtlinien fiir die Anlage von Landstra-
Ben (RAL 2012)"55 enthalten die aktuellen
Planungsgrundsdtze und Entwurfsregeln fiir
die Uberdrtlichen StraBen.

Die "Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra-
Ben (RASt 06)"* zeigen wie innerdrtliche
StraBen so gestaltet werden kdnnen, dass
eine gleichberechtigte Nutzung durch die
verschiedenen Verkehrsteilnehmer ermog-
licht wird. Hierbei gilt es die Verbindungs-,
ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion der
StraBe in Einklang zu bringen. Diese sind ab-
hangig von der ortlichen Situation und von
den verschiedenen Nutzungsanspriichen.

Die "Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010)"57 vertiefen die Ausfiihrungen der
RASt 06 und der RAL 2012 zu den Aspekten
des Radverkehrs und sollten Grundlage fiir
Planung, Entwurf und Betrieb von Radver-
kehrsanlagen sein. Die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwV-StV0) weisen hinsichtlich der Gestal-
tung auf die ERA hin. Die ERA 2010 enthalten
Qualitatsanforderungen an Radverkehrsnetze
und einzelne Anlagen.

Weitere Regelwerke der Forschungsgesell-
schaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) vertiefen Einzelaspekte der Radver-
kehrsentwicklung, z. B. das .Merkblatt zur
Radverkehrswegweisung"58 oder die "Hin-
weise zum Fahrradparken"®.

In den "Richtlinien zur Radverkehrswegwei-
sung im Freistaat Sachsen (SdchsRWW)"
werden Standards der Radverkehrswegwei-
sung im Freistaat Sachsen definiert
(siehe 7.4.2).

Eine wichtige Grundlage fiir Strategien zur Starkung
des Radverkehrs ist eine auf dem Regelwerk (ERA 2010
bzw. RIN 2008) basierende Netzplanung.

Die Netzplanung flir den Radverkehr hat die Aufgabe
(vgl. ERA 2010),

den Strecken Netzkategorien zuzuordnen, mit
welchen wiederum Qualitdtsstandards verbunden

Netzliicken zu identifizieren, um Verbindungen zu
schlieBen, und

MaBnahmen zu priorisieren, um die angestrebten
Qualitdten zu erreichen.

Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2008

Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL 2012), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2013

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kln 2006

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2010

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, Ausgabe 1998, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-

kehrswesen, KéIn 1998 (zur Zeit in Uberarbeitung)

Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2013



In der Regel ist es erforderlich, wegen der differieren-
den Anforderungen die radtouristischen Netze ge-
trennt von denen des Alltagsradverkehrs zu planen und
erst zum Schluss des Planungsprozesses mit diesen zu
tiberlagern, um Strecken zu biindeln. In den Richtlinien
fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) und den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
wird der aktuelle Stand der Technik bei der Radver-
kehrsnetzplanung beschrieben.

Der Handlungsansatz sollte umfassend sein (Radver-
kehr als System) und ein von den zusténdigen politi-
schen Gremien zu beschlieBendes Radverkehrskonzept
zum Ergebnis haben, welches zumindest in den Land-
kreisen und gréBeren Stadten folgende Handlungsfel-
der beinhalten sollte:

= das Radverkehrsnetz mit seinen Netzelementen
auf der Strecke und am Knotenpunkt,

= die Wegweisung entsprechend FGSV-Standard/
SachsRWW mitabgestimmten Zielorten,

Oj@ ..... 5

= bedarfsgerechte Radabstellanlagen im privaten
wie im Offentlichen Bereich,

= Verkniipfungsméglichkeiten mit  OPNV/SPNV-
{Abstell- und Mitnahmemgglichkeiten sowie Fahr-
radstationen als komplexe Serviceeinheiten),

= Serviceleistungen der &ffentlichen und privaten
Hand wie Gepdckaufbewahrung im Stadtzentrum,
schneller Reparaturservice, Fahrradwaschanlagen,
Fahrradverleih, Kartenvertrieb, Lademdglichkeiten,

= Mobilitdtsberatung und Offentlichkeitsarbeit,

» ein fahrradfreundliches Klima in der Offentlichkeit
und der Verwaltung,

= die Erhaltung einer kompakten Siedlungsstruktur
mit kurzen Wegen und Nutzungsmischungen und

= die Organisation der Umsetzung, die Qualitdtskon-
trolle und die Finanzierung.

Fir die Nutzung bestimmter Forderprogramme des
Freistaates Sachsen (siehe Abschnitt 9) ist die Netzpla-
nung eine wesentliche Voraussetzung.
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15.3 Abkiurzungsverzeichnis

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

DTV Durchschnittlicher Tagesverkehr

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

GIS Geographisches Informationssystem

INSPIRE EU-Richtlinie nach der alle Behérden verpflichtet sind, Geodaten (u.a.) ihrer Verkehrswege in

das Internet zu liefern. Die Sichsische Geodateninfrastruktur befindet sich im Aufbau.
KBA Kraftfahrtbundesamt

Kfz Kraftfahrzeug

LASuV Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

LSA Lichtsignalanlage

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG Gesetz liber den dffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen

RAL Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen

SdchsRWW Richtlinien zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Sachsen

SMWA Séchsisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

SMUL Sachsisches Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft

SNR SachsenNetz Rad

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Srv System représentativer Verkehrsbefragung

StVG StraBenverkehrsgesetz

N StraBenverkehrsordnung

VeRa Verkniipfung von Radroutenplanern (Projekt von acht Bundeslandern, das den Radfahrenden
ein grenziiberschreitendes Routing ihrer Radtour ermdglicht)

VwV-StV0 Verwaltungsvorschriften zur StraBenverkehrsordnung

ZVNL Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

ZVMS Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen

ZVOE Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe

Seite | 84



15.4 Quellenverzeichnis

Il
12]
131

[4]

5]

[6]

171

18]

9]

[10/

11/

12/

113/

114/

15/

16/

17/
8/
19/

120/

121/

Landesverkehrsplan Sachsen 2025, Beschluss der Staatsregierung Sachsen, Dresden 2012
Landesentwicklungsplan 2013 des Freistaates Sachsen, Dresden 2013

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Kéln 2010

Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln, Bundesministe-
rium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin 2012

Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Kéln 2008

Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL 2012), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen, Kéln 2013

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und
Verkehrswesen, Kdln 2006

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr, Ausgabe 1998, Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 1998 (zur Zeit in Uberarbeitung)

Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen, Arbeitspapier (Ausgabe 2014). Forschungsge-
sellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin 2014

Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2005, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir
Wirtschaft und Arbeit, Dresden 2005

Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2014, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir
Wirtschaft und Arbeit, Dresden 2014

Radschnellwegekonzeption fiir den Freistaat Sachsen - Schlussbericht. Freistaat Sachsen, Staats-
ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Dresden, 2018

Richtlinien zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Sachsen - SachsRWW. Freistaat Sachsen,
Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Dresden, 2015

Tourismusstrategie Sachsen 2025, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr, Dresden 2019

Gutachten zur Umsetzung des Zweiten Fahrradberichtes der Bundesregierung und der Radverkehrs-
konzeption fiir den Freistaat Sachsen, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr [/ team red Deutschland GmbH, Berlin 2010 (unverdffentlicht)

Fahrrad Monitor Deutschland 2011 - Ergebnisse einer reprasentativen Online-Befragung, BMVBS /
Sinus, Berlin 2011

Interdependenzen zwischen Fahrrad- und OPNV—Nutzung, BMVBW [ TU Dresden, Dresden 2010
StraBenverkehrsordnung (StV0), Stand 01.04.2013

Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswe-
sen, KéIn 2013

Auswirkungen aus der Nutzung von Pedelecs auf die Radverkehrsplanung und die dort geltenden
Standards unter Einbeziehung der neuen ERA 2010, ISUP GmbH im Auftrag des Ministerium fiir
Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Dresden 2011

Empfehlungen fiir das Sicherheitsaudit von StraBen (ESAS), Forschungsgesellschaft fiir StraBen-
und Verkehrswesen, Kéln 2002

Seite | 85



Oj@ ..... >

[22] Mobilitdt in Deutschland 2008, Bericht und Tabellenband zur Erhebung Mobilitdt in Deutschland
2008, Infas/DLR, Bonn/Berlin 2010

23/ Expertise: Entwicklung des Radverkehrs in Sachsen, TU Dresden 2013

[24] Mobilitdt in Stadten - SrV 2013. Technische Universitdt Dresden, Dresden 2013

25/ ADFC-Travelbike-Radreiseanalyse 2019. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.- ADFC, Bundes-
verband, Berlin 2019

26/ Pedelec - Naturalistic Cycling Study. Unfallforschung der Versicherer - UDV, Berlin 2017

[27] Gutachten zur allgemeinen Bewertung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung bei der Um-

nutzung stillgelegter oder entwidmeter Bahntrassen zu Rad- und Wanderwegen. Freistaat Sachsen,
Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft, Dresden, 2015

Seite | 86



Oj@ ..... 5

15.5 Begriffe

Die in der vorliegenden Radverkehrskonzeption verwendeten Begriffe werden nachstehend erldutert. In anderen
Dokumenten und Regelwerken werden die Begriffe zum Teil abweichend verwendet.

Alltagsradverkehr ist der Verkehr, der durch die alltdgliche Benutzung des Fahrrades entsteht, wie zum Beispiel
Fahrten mit dem Fahrrad zur Arbeit, zur Schule, zum Einkaufen, zu Freizeitaktivitdten und zu jeder Art von Besor-
gung und zur Beférderung von Personen und Gegenstanden.

Fahrradtourismus sind alle Arten der Fahrradnutzung, die zum Zweck der Freizeit- und Urlaubsgestaltung statt-
finden und zu Zielen auBerhalb des alltdglichen Wohnumfeldes fiinren.*

Modal Split bezeichnet die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel (Modi); sie ist
die Folge des Mobilitatsverhaltens der Menschen einerseits und des Verkehrsangebots andererseits. Im Personen-
verkehr wird unterschieden zwischen motorisiertem Individualverkehr (MIV) mit PKW, Motorrad etc. und 6ffentli-
chem Personen[nah]verkehr (OP[N]V), unterteilt in Schienenpersonen[nah]verkehr (SP[N]V) und StraBenpersonen-
verkehr (OSPV), sowie nichtmotorisiertem Individualverkehr (NMIV) mit Fahrradverkehr und FuB[génger]verkehr.
Auch der Begriff der Verkehrsmittelwahl wird in diesem Kontext verwendet.

Multikriterienanalyse bezeichnet im Kontext der vorliegenden Radverkehrskonzeption eine Bewertungsmethodik
zur Bestimmung von Prioritdten des Ausbaus von straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen (Bauprojekte) unter
dem Aspekt der Gefahrenbeseitigung und des groBtméglichen Nutzens fiir die Verkehrsteilnehmer.

Pedelecs: Die Definition eines Pedelecs (Pedal Electric Cycle) ergibt sich aus § 1 (3) StVG. Die Unterstiitzung durch
einen Elektromotor ist nur bei aktivem Radfahren (Tretunterstiitzung) méglich. Seine mittlere Leistung ist auf 250
Watt limitiert. Die Unterstiitzung durch den Motor erfolgt nur bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h. Pedelecs
gelten als Fahrrad, unterliegen keiner Versicherungs- und Fiihrerscheinpflicht und bendtigen keine Betriebsgeneh-
migung. Eine Helmpflicht besteht bei Pedelecs nicht.

Radroute bezeichnet eine vorgeplante Strecke fiir Fahrten mit dem Fahrrad. Ist der Zweck der Planung primér
touristischer Art, kann von einer ,touristischen Radroute” gesprochen werden.

Radverkehrsanlagen (RVA) sind Verkehrsanlagen, die vorrangig oder ausschlieBlich fiir die Benutzung mit dem
Fahrrad und die Lenkung des Radverkehrs vorgesehen sind. Sie umfassen insbesondere Radwege, Radfahrstreifen
und Schutzstreifen.

SachsenNetz Rad (SNRY) ist die Dachmarke fiir das landestouristische Radwegenetz in Sachsen. Die Netzbestand-
teile sind Radfernwege, Regionale Hauptradrouten und sonstige Strecken.

StraBeninformationsbank (TT-SIB) ist eine Software und dient der Speicherung und Fortschreibung von Daten
des klassifizierten StraBennetzes.

60

Nach BMWI, 2009
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Anlage 1 Ubersichten zur StVO-Novelle

Ubersicht zu wesentlichen Anderungen in den VwV-StVO seit 2009

Tabelle A1.1 Ubersicht zu wesentlichen Anderungen in den VwV-StVO seit 2009

Schlagwort Inhalt Hinweise

Sicherheit vor Fliis-  [VwV zu § 39 bis 43 StVO Allgemeines iiber Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
sigkeit wurde um klarstellenden Satz ergénzt:

. Bisher: "Die Fllssigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mit-
teln zu erhalten.”

. Neu zusétzlich: "Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der
Flussigkeit des Verkehrs vor."

Hinweis auf ERA VwV zu § 2 Absatz 4 Satz 2 StVO: aktuelle Fassung ist ERA

2 1 61
. "Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlun- 010

gen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils gliltigen Fassung hingewiesen."

Benutzungspflicht bei |VwV zu § 2 Absatz 4 Satz 2 StVO: Priifbedarf hinsichtlich des

Radwegen . L . . |Bestandes an benutzungs-
. Benutzungspflichtige Radwege diirfen nur angeordnet werden, wenn ausrei- pflichtigen Radwegen

chende Flachen fiir den FuBgéngerverkehr zur Verfiigung stehen. Sie diirfen nur
dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf
erfordern. Innerorts kann dies insbesondere fiir VorfahrtstraBen mit starkem
Kraftfahrzeugverkehr gelten."

. "Voraussetzung fiir die Kennzeichnung ist, dass ... die Benutzung des Radweges
nach der Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sowie die Linienfiihrung
eindeutig, stetig und sicher ist. .."

Radwege ohne Be-  |VwV zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und 4 StVO:

nutzungspflicht . . . . .
- Radwege ohne Benutzungspflicht miissen nicht (mehr) baulich hergestellt sein

- Sie sind nicht mehr zulassig als Ubergangsldsung bei noch nicht den Vorgaben
entsprechenden Radwegen

. Voraussetzungen wurden reduziert auf die sichere Fiihrung an Knotenpunkten
und Grundstiickszufahrten sowie auf die Vorsorge beziiglich ruhendem Verkehr

Wegfall Kfz-Belas-  |VwV zu Z 237 bzw. Z 340 StVO:

tungsgrenzen . . . .. .
- Die VwV enthalten keine Obergrenzen der Kraftfahrzeugstérke fiir den Einsatz

von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen mehr

Einsatzbedingungen |VwV zu Z 340 StVO:

Schutzstreifen . . .
- Vorgaben zu Mindestfahrbahnbreiten sind entfallen zugunsten der Forderung

nach gefahrloser Begegnungsméglichkeit zweier Personenkraftwagen auf der
Kernfahrbahn

. Mittelmarkierung bei Breite der Kernfahrbahn unter 5,50 m nicht mehr zuldssig

. Schutzstreifen miissen nicht mehr zwingend am rechten Fahrbahnrand liegen
(z. B. Knotenzufahrt)

61

Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2010
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Schlagwort Inhalt Hinweise
Furtmarkierungen VwV zu § 9 Abs. 2 StVO Bestand priifen, ob alle Furt-
. . . markierungen vorhanden
= Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von VorfahrtstraBen (Zeichen 306) sind

sind Radwegefurten stets zu markieren. Sie diirfen nicht markiert werden an
Kreuzungen und Einmiindungen mit Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links", an
erheblich (mehr als ca. 5 m) abgesetzten Radwegen im Zuge von Vorfahrtstra-
Ben (Zeichen 306) sowie dort nicht, wo dem Radverkehr durch ein verkleinertes
Zeichen 205 eine Wartepflicht auferlegt wird. Die Sdtze 1 und 2 gelten sinn-
gemaB, wenn im Zuge einer VorfahrtstraBe ein Gehweg zur Benutzung durch
den Radverkehr freigegeben ist.”

VwV zu Z 340 StVO:

. Die Leitlinie fiir Schutzstreifen ist im Verh&ltnis Strich/Liicke 1: 1 zu markieren
und auf vorfahrtberechtigten StraBen an Kreuzungen und Einmiindungen als
Radverkehrsfiihrung fortzusetzen.

Bei abgesetzten Fiihrungen
auch Bevorrechtigung nach
Bild 43 ERA 2010 mdglich

EinbahnstraBen

VwV zu Zeichen 220 StVO

. Voraussetzung zu Freigabe fiir Radverkehr in Gegenrichtung reduziert auf vier
Punkte: Hichstgeschwindigkeit 30 km/h, ausreichende Begegnungsbreite (Lkw:
mind. 3,50 m) bzw. kurze Engstellen, Ubersichtlichkeit, ggf. Schutzraum fiir den
Radverkehr

Auslegung/Gerichtsurteil

. Wenn benannte Voraussetzungen erfiillt sind, gibt es in der Regel keinen Grund,
die Freigabe zu verweigern, da sonst unbegriindete Verkehrseinschrankung

EinbahnstraBen beziiglich
Freigabemdglichkeit fiir Rad-
verkehr in Gegenrichtung
priifen

Bussonderfahrstreifen

VwV zu Zeichen 245 StVO

. "... Die Sicherheit des Radverkehrs ist zu gewahrleisten. Kann der Radverkehr
nicht auf einem gesonderten Radweg oder Radfahrstreifen gefiihrt werden,
sollte er im Benehmen mit den Verkehrsunternehmen auf dem Sonderfahrstrei-
fen zugelassen werden. Ist das wegen besonderer Bediirfnisse des Linienver-
kehrs nicht méglich und miisste der Radverkehr zwischen Linienbus- und dem
Individualverkehr ohne Radfahrstreifen fahren, ist von der Anordnung des Zei-
chens abzusehen. ..."

Bussonderfahrstreifen be-
ziiglich der sicheren Fiihrung
des Radverkehrs liberpriifen

zuldssige Hochstge-
schwindigkeiten

VwV zu Zeichen 274 StVO

. auBerorts: Geschwindigkeitsbeschrankungen kdnnen erforderlich sein, "wo
FuBgédnger oder Radfahrer im Ldngs- oder Querverkehr in besonderer Weise
gefahrdet sind; die zuldssige Hochstgeschwindigkeit soll auf diesen Abschnit-
ten in der Regel 70 km/h nicht Gbersteigen.”

= innerorts: "kommt eine Anhebung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
hochstens 70 km/h grundsétzlich nur auf VorfahrtstraBen (Zeichen 306) in Be-
tracht, auf denen benutzungspflichtige Radwege vorhanden sind und der FuB-
gdngerquerverkehr durch Lichtzeichenanlagen sicher gefiihrt wird. ..."

StraBen, an denen innerorts
schneller als 50 km/h und
auBerorts schneller als 70
km/h gefahren werden darf,
hinsichtlich der Vorausset-
zungen Uberpriifen
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Beispiele fiir notwendige Routinepriifungen

Tabelle A1.2 Beispiele fiir notwendige Routinepriifungen
]:ﬁ Zeichen StVO durchzufiihrende Routinepriifung mdgliche Alternative bei Verneinung

1

Zeichen 250 Verbot fiir Fahrzeuge
aller Art

Muss auch der Radverkehr zwingend verbo-
ten werden?

Zeichen 260 Verbot fiir Kraftrader, auch
mit Beiwagen, Kleinkraftrdder und Mofas
sowie fiir Kraftwagen und sonstige
mehrspurige Kraftfahrzeuge

EinbahnstraBe in Gegenrichtung fiir Rad-

Fahrrichtungen)

Zeichen 209 vorgeschriebene Fahrt-
richtung ,Rechts” (auch bei anderen

Ist die Einschrénkung der méglichen Fahrt-
richtungen auch fiir den Radverkehr zwin-
gend?

2
Einbahnstral verkehr 6ffnen (u. a. Zeichen 220 Ein-
Loannsirae ) ) bahnstraBe mit Zusatz ,Radverkehr in
\ ) Muss die Gegenrichtung auch fiir den Rad- beiden Richtungen”) oder:
i i ; erkehr verboten werden?
Zzeé;hen 22(; EmbashnséraBe lSZelghen verkenrver wer unechte EinbahnstraBe entsprechend der
aman er_en traBenende) bzw. Darstellungen in den ERA 201062, Ab-
Zeichen 353 ;
schnitt 7.3
3
A
NOD
Ist es auch fiir den Radverkehr eine Sack- ===
gasse?
Zeichen 357 Sackgasse
Zeichen 357-50
4 ersatzloser Entfall der Verkehrszeichen o-
der
Ist die mit diesen Zeichen verbundene Rad-
wegbenutzungspflicht, die zugleich ein Ver-
bot der Fahrbahnbenutzung darstellt, auf-
grund einer konkreten, das allgemeine Maf3
libersteigenden Gefahrenlage, erforderlich?
Zeichen 237 bzw. Zeichen 240 bzw. Zfreif
Zeichen 241
Zeichen 239 mit Zeichen 1022-10
5

oY)

frei

Ergdnzung des Zusatzzeichens 1022-10
(Radverkehr frei), ggf. in Verbindung mit
Fiihrungshilfen am Knotenpunkt

*  Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin 2010
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I:;: Zeichen StVO durchzufiihrende Routinepriifung
6
Besteht fiir die Flihrung des Radverkehrs au-
Berhalb des Bussonderfahrstreifens ein Rad-
weg oder Radfahrstreifen in der entspre-
chenden Richtung? trei
rel
Zeichen 245 mit Zeichen 1022-10 (Frei-
gabe u. U. zwingend)
7 = <
Ist das Verbot verhdltnismaBig? Gibt es zu-
mutbare Streckenalternativen oder kénnen
solche geschaffen werden? _
Verzicht auf Zeichen 254
8
Ist das damit fiir den Radverkehr implizierte
Verbot verhdltnismaBig? Gibt es zumutbare
: : Streckenalternativen oder kénnen solche ge-
; ; . schaffen werden?
Zeichen 275 Vorgeschriebene Min Verzicht auf Zeichen 275
destgeschwindigkeit
9 /
\
\ Wird bei den mit diesen Zeichen abmarkier-
tgn Fahr§tre|fen (t?zw. zwischen Borden) Markierungsplan tiberarbeiten (Kritische
eine Breite von mindestens 3,50 m oder . . .
" . . Fahrstreifenbreiten von ca. 3,25 m bei
hochstens 3,00 m gewahrleistet, um bei roBeren Verkehrsstarken vermeiden)
_Radverkehr auf der Fahrbahn ein zu enges 9
Uberholen von Radfahrenden zu verhindern?
Zeichen 295 bzw. Zeichen 296 (Fahr-
streifenbegrenzung) bzw. Zeichen
340 (Leitlinie)
10

4

{

\

Zeichen 295 bzw. Zeichen 296 (Fahr-
streifenbegrenzung) bzw. Zeichen
340 (Leitlinie)

Existiert bei Radfahrstreifen und Schutz-
streifen neben dem ruhenden Verkehr ein
ausreichender Sicherheitsabstand?

Sicherheitstrennstreifen 0,50 ... 0,75 m
(vgl. ERA 2010, Tabelle 5) abmarkieren
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Anlage 2 Radwege an Bundes- und StaatsstraBen mit
Angabe der Radverkehrsnetze der Landkreise
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Anlage 3 Datenblatter Radrouten
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D10/ I-1

ELBERADWEG

Sandstein, Barock und Wein an der Elbe

Verlauf

Website

Verantwortung Marketing

Linge

Hdhenunterschied Anfangspunkt - Endpunkt
Steigungsmeter hin

Steigungsmeter riick

Steigungsmeter je km (Minimalrichtung)
Fiihrung (Streckenanteil)

*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge-
samt groBer

Oberflichenmingel (Streckenanteil)
Problemindex Streckenzustand
(0 : keine Probleme,

3: hochster Handlungsbedarf)

Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos
sonstige
nicht vorhanden

Charakteristik

Gesamteinschédtzung

Empfehlung

OiO ..... 5

FLBER

ELBERADWEG

Elbe, zwischen den Landesgrenzen (von Grenze Tschechien bis
Landesgrenze Brandenburg beidseitig)

www.elberadweg.de

Tourismusverband Sachsische Schweiz

linkselbisch
185,5 km

40 m

821
861

4

Mischverkehr 26 %
Radverkehrsanl. 71 %
Verkehrsfiihrung unter-
schiedl. (Mischverk./ Rad-
weg/Sonstiges) 3%

Weg fehlt’ 0 %
1 %

0,03

69 %
31 %
0%

flache Flussroute; Radfern-
weg

sehr gut nutzbar

rechtselbisch
150,6 km

49 m

1171

1.213

6

35 %
63 %

Mischverkehr
Radverkehrsanl.
Verkehrsflihrung unter-
schiedl. (Mischverk./ Rad-
weg/Sonstiges) 2 %
Weg fehlt’ 0 %

8 %

0.17

46 %
54 0p
0%

flache Flussroute; Radfern-
weg

sehr gut nutzbar

= Maéngelbeseitigungen, rechtselbisch z.T. durch Umverle-

gung auf neue Strecken

= Marketing (auch als Vorbild fiir andere Routen) weiterfiih-

ren

= auf Zielwegweisung mit Logoeinschub umstellen (FGSV-

Standard)

Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf den sdchsischen Abschnitt.
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[-2 MULDERADWEG

Das Tal der Burgen [ Bergbau und Natur

Verlauf

Website

Verantwortung Marketing

Lange

Hdéhenunterschied Anfangspunkt —= Endpunkt
Steigungsmeter hin

Steigungsmeter riick

Steigungsmeter je km (Minimalrichtung)

Fiihrung (Streckenanteil)

*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge-
samt groBer

Oberflichenmingel (Streckenanteil)

Problemindex Streckenzustand
(0 : keine Probleme,
3: hdchster Handlungsbedarf)

Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos
sonstige
nicht vorhanden
Charakteristik

Gesamteinschadtzung

Empfehlung

Mulde

Zwickauer [ Freiberger [ Vereinigte Mulde zwischen Schéneck/
Holzhau und Lobnitz (Landesgrenze)

www.mulderadweg.de

Tourismusverband Vogtland/ Leipzig Tourismus und Marketing
GmbH (LTM) / Tourismusverband "Sichsisches Burgen- und

Heideland" e.V.
Zwickauer [ Vereinigte
243,6 km

694 m

2.489

1.795

10
Mischverkehr 22 %
Radverkehrsanl. 28 %
Verkehrsfiihrung unter-
schiedl. (Mischverk./ Rad-
weg/Sonstiges) 50 %
Weg fehlt’ 0 %

20

0,20

90 %
8 o
2%

Freiberger Mulde
115,2 km

521 m

1.787

1.266

16

62 %
34 %

Mischverkehr
Radverkehrsanl.
Verkehrsfiihrung unter-
schiedl. (Mischverk./ Rad-
weg/Sonstiges) 40
Weg fehlt’ 0 %

1 %

0,10

93 %
7 %
0 %

z.T. steigungsreiche Flussroute, Radfernweg

nutzbar, z.T. Qualitdtsméngel

= Vermarktung weiterflihren

nutzbar

= Wege ausbauen (insbes. straBenbegleitende Radwege an
der B 283 im Bereich Eibenstock)

= Wegweisung vervollstandigen

Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf den sdchsischen Abschnitt.
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-3 SPREERADWEG

Durch die Oberlausitz

Verlauf

Website

Verantwortung Marketing

Linge

Hohenunterschied Anfangspunkt = Endpunkt
Steigungsmeter hin

Steigungsmeter riick

Steigungsmeter je km (Minimalrichtung)
Fiihrung (Streckenanteil)

*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge-
samt groBer

Oberflachenmingel (Streckenanteil)

Problemindex Streckenzustand
(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)

Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos
sonstige
nicht vorhanden
Charakteristik

Gesamteinschédtzung

Empfehlung

Spree zwischen Spreequelle und Landesgrenze zu Branden-
burg

www.spreeradweg.de

Marketing-Gesellschaft Oberlausitz-Niederschlesien GmbH
117,2 km

384 m

1.129

1.513

13

Mischverkehr 43 %

Radverkehrsanl. 57 %
Weg fehlt’ 0 %

0 %

0,03

93 %
7 %
0%
flache Flussroute, Radfernweg

sehr gut nutzbar

= Vermarktung weiterfihren
= in Logo Routenbezeichnung integrieren

Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf den sdchsischen Abschnitt.
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D12 /1-4 ODER-NEISSE-RADWEG

Grenzerfahrungen in der Oberlausitz

Verlauf

Website

Verantwortung Marketing

Linge

Hohenunterschied Anfangspunkt - Endpunkt
Steigungsmeter hin

Steigungsmeter riick

Steigungsmeter je km (Minimalrichtung)

Fiihrung (Streckenanteil)

*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge-
samt gréBer

Oberflachenmingel (Streckenanteil)

Problemindex Streckenzustand
(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)

Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos
sonstige
nicht vorhanden
Charakteristik

Gesamteinschédtzung

Empfehlung

NeiBe zwischen Grenze zu Tschechien und Grenze zu Bran-
denburg

www.oder-neisse-radweg.de
Marketing-Gesellschaft Oberlausitz-Niederschlesien GmbH
119,0 km
141 m
786
927
9
Mischverkehr 26 %

Radverkehrsanl. 74 %
Weg fehlt’ 0 %

0 %

0,03

100 %
0 %
0 %
flache Flussroute; Radfernweg

sehr gut nutzbar

= Vermarktung weiterfiihren (auch im Rahmen des D-Netzes)

Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf den sédchsischen Abschnitt.

Seite | 107



[-5 ZSCHOPAUTALRADWEG
Das sagenhafte Zschopautal
Zschopautal
Verlauf Entlang der Zschopau vom Fichtelberg bis zur Mulde
Website -
Verantwortung Marketing Leipzig Tourismus und Marketing GmbH (LTM)
Lange 142,2 km
Hohenunterschied Anfangspunkt - Endpunkt 719 m
Steigungsmeter hin 2.091
Steigungsmeter riick 2.810
Steigungsmeter je km (Minimalrichtung) 27
Fiihrung (Streckenanteil) Mischverkehr 30 %
Radverkehrsanl. 15 %
%) Absch__nitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge- Verkehrsfiihrung unterschiedlich (Mischverkehr/ Radweg |
samt groBer Sonstiges) 55 %
Weg fehlt’ 0 %
Oberflachenmingel (Streckenanteil) 1%
Problemindex Streckenzustand 0,12
(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)
Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos 62 %
sonstige 37 %
nicht vorhanden 1%
Charakteristik sehr steigungsreiche Flussroute; potentieller Radfernweg
Gesamteinschédtzung nutzbar
Empfehlung = |m Bereich Wolkenstein eine eindeutige, flussnahe Rou-

tenfiihrung realisieren
= Wegweisung komplett auf FGSV umstellen
= Website einrichten

Seite | 108



070 ..... 5

-6 RADFERNWEG SACHSISCHE MITTELGEBIRGE
Herausforderungen in beeindruckender Landschaft ‘
Verlauf Plauen - Musikantenwinkel - Erzgebirge (u. a. Annaberg-
Buchholz) - Elbtal - Kirnitzschtal - Spree - Zittauer Gebirge -
Zittau
Website -
Verantwortung Marketing noch zu bestimmen
Lange 502,0 km
Hohenunterschied Anfangspunkt = Endpunkt 86 m
Steigungsmeter hin 7.571
Steigungsmeter riick 7.657
Steigungsmeter je km (Minimalrichtung) 21
Fiihrung (Streckenanteil) Mischverkehr 28 %
Radverkehrsanl. 19 %
") Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge- Verkehrsfiihrung unterschiedlich (Mischverkehr/ Radweg /[
samt groBer Sonstiges) 53 0
Weg fehlt’ 0 %
Oberflichenmingel (Streckenanteil) 0 %
Problemindex Streckenzustand 0,17

(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)

Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos 77 %

sonstige 15 %
nicht vorhanden 8 %
Charakteristik Gebirgsroute; potentieller Radfernweg
Gesamteinschédtzung gut nutzbar
Empfehlung = Trdger fiir das Marketing bestimmen

= logo liberarbeiten: Integration Routenname
= Website einrichten
= Wegweisung komplettieren
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-8 SACHSISCHE STADTEROUTE

In Sachsens Mitte

Verlauf

Website
Verantwortung Marketing
Lange
Hohenunterschied Anfangspunkt = Endpunkt
Steigungsmeter hin
Steigungsmeter riick
Steigungsmeter je km (Minimalrichtung)
Fiihrung (Streckenanteil)
*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge-
samt groBer
Oberflichenmingel (Streckenanteil)
Problemindex Streckenzustand
(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)
Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos
sonstige

nicht vorhanden

Charakteristik

Gesamteinschédtzung

Empfehlung
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Landesgrenze Thiiringen - Glauchau - Chemnitz - Freiberg -
MeiBen - Kamenz - Bautzen - Gorlitz

noch zu bestimmen
333,4 km

126 m

3.386
3.512

14

Mischverkehr 48 %
Radverkehrsanl. 24 %
Verkehrsfiihrung unterschiedlich (Mischverkehr/ Radweg /[
Sonstiges) 28 O
Weg fehlt’ 0 %

1 %

0,13

48 %
36 %
16 %

relativ steigungsreiche Vorgebirgsroute mit stddtetouristi-
schen Hohepunkten; Radfernweg

gut nutzbar

= Trdger fiir das Marketing bestimmen

= logo liberarbeiten: hdhere Aussagefdhigkeit, Integration
Routenname

= Website einrichten

= Wegweisung komplettieren



ELSTER
-10 ELSTERRADWEG o
Die Vier-Lander-Flusstour
Verlauf Entlang der Elster von Tschechien bis Thiiringen und von
Sachsen-Anhalt bis Sachsen-Anhalt
Website www.elsterradweg.de
Verantwortung Marketing Tourismusverband ,Vogtland” e.V.
Abschnitt Vogtland Abschnitt Leipzig
Linge 72,7 km 47,6 km
Hohenunterschied Anfangspunkt = Endpunkt 218 m 39m
Steigungsmeter hin 1.119 323
Steigungsmeter riick 1.337 284
Steigungsmeter je km (Minimalrichtung) 25 5
Fiihrung (Streckenanteil) Mischverkehr 0%  Mischverkehr 12 %
Radverkehrsanl. 0 % Radverkehrsanl. 88 %
*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge- Verkehrsfiihrung unter- Weg fehlt’ (0 km) 0 %
samt groBer schiedl. ~ (Mischverk/ Rad-
weg/Sonstiges) 100 %
Weg fehlt’ 0 %
Oberflichenmingel (Streckenanteil) - 0o 17 %
Problemindex Streckenzustand - 0,24
(0 : keine Probleme,
3: hdchster Handlungsbedarf)
Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos 49 % 100 %
sonstige 51 % 0 %
nicht vorhanden 0 % 0 %
Charakteristik 2.T. steigungsreiche Flussroute; Radfernweg
Gesamteinschdtzung nutzbar, z.T. Qualitdtsmingel  nutzbar, z.T. Qualitdtsmingel
Empfehlung = Wegenutzung rechtlich sichern und Wege ausbauen
= Wegweisung im Bereich Vogtland auf FGSV-Standard brin-
gen

= perspektivisch gemeinsames Marketing mit den anderen
Bundeslandern aufbauen

Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf den sdchsischen Abschnitt.
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[-11 FROSCHRADWEG

Heide-Teich-Landschaft der Oberlausitz

Verlauf

Website
Verantwortung Marketing
Linge
Hohenunterschied Anfangspunkt = Endpunkt
Steigungsmeter hin
Steigungsmeter riick
Steigungsmeter je km (Minimalrichtung)
Fiihrung (Streckenanteil)
*) Abschnitte ohne nahe Alternative; Handlungsbedarf insge-
samt groBer
Oberflichenmingel (Streckenanteil)
Problemindex Streckenzustand
(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)
Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos
sonstige
nicht vorhanden
Charakteristik

Gesamteinschédtzung

Empfehlung
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Bad Muskau - Hoyerswerda - Bernsdorf - Niesky - Bad Mus-
kau (Rundweg)

auf www.radwandern-oberlausitz.de
Marketing-Gesellschaft Oberlausitz-Niederschlesien GmbH
268,7 km

Om

1.680

1.680

7

Mischverkehr 49 %

Radverkehrsanl. 50 %

Verkehrsfiihrung unterschiedlich (Mischverkehr/ Radweg /[
Sonstiges) 1 %

Weg fehlt’ 0 %

40

0,09

100 %
0 %
0 %

Flachlandroute, naturnah; Radfernweg
sehr gut nutzbar
= Logo lberarbeiten: Integration Routenname

= Wegweisung auf FGSV-Standard bringen
= Vermarktung weiterfihren



D4 Mittelland-Route

Verlauf Landesgrenze Thiiringen - Glauchau - Chemnitz - Freiberg -
Dresden - Neustadt/Sa. - Neugersdorf - Zittau

Website

Verantwortung Marketing ?

Lange 295,4 km

Hohenunterschied Anfangspunkt = Endpunkt 51m

Steigungsmeter hin 3.330

Steigungsmeter riick 3.381

Steigungsmeter je km (Minimalrichtung) 16

Fiihrung (Streckenanteil) Mischverkehr 41 %
Radverkehrsanl. 32 %

") Abschnitte ohne nahe Alterative; Handlungsbedarf insge- Verkehrsfiihrung unterschiedlich (Mischverkehr/ Radweg /[

samt groer Sonstiges) 27 %
Weg fehlt’ 0 %

Oberflichenmingel (Streckenanteil) 0 %

Problemindex Streckenzustand 0,11

(0 : keine Probleme,
3: hochster Handlungsbedarf)

Wegweisung (Streckenanteil)
FGSV liickenlos 52 %
sonstige 27 %
nicht vorhanden 21 9%

Charakteristik relativ steigungsreiche Vorgebirgsroute mit stadtetouristi-
schen Hohepunkten; Radfernweg

Gesamteinschédtzung gut nutzbar
Empfehlung = Wegweisung komplettieren, modernisieren und mit D-

Netz-Logo versehen
= |dnderiibergreifend vermarkten

Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf den sdchsischen Abschnitt.
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