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Der Fietsersbond (= ‘Bund der
Radfahrer’)

Vertritt die Interessen der Niederlandischen
Radfahrer (so wie die ADFC in Deutschland).

st ein Verein mit 30.000 Mitglieder, 145
_okalabteilungen, 1500 Freiwillige aktiv.

Hat 40 Arbeitnehmer im Buro beschaftigt mit
Forschung, Lobby, Publizitat und Aufklarung
von Radfahrer.

Fordert Behorden und Andere um Radfahren
sicherer, schneller, komfortabler und
angenehmer zu machen.




Das Ziel der ‘Fietsbalans’ (=
‘Fahrradbilanz’)

« Stadte und Gemeinden stimulieren und
inspirieren zu (noch) besserer
Fahrradpolitik

* Verbesserung des lokalen
Fahrradklimas durch eine objektive
Beurteillung und den Vergleich mit
anderen Gemeinden
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Die ‘Fietsbalansmethode’

Gemeinsam Bilanz ziehen

Starke-Schwache-Analyse anhand
objektiver Messergebnisse und
beurteilung

Deutliche Ratschlage fur
Verbesserungen

Diskussion uber Forschungsergebnisse
und Ratschlage

Von guten Beispielen lernen




Die Forschung

Analyse nationaler Daten

Umfrage Beamten der Stadt /
Gemeinde

Meinungsbefragung Radfahrer
Beurteilung Abstellplatze (ab 2006)
Beurteilung Infrastruktur




Mel¥fahrrad und Mef3auto
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11 Aspekte des Fahrradklimas

* Direktheit
« Komfort

(Behinderung)

« Komfort (Ebenheit

der Fahrbahndecke)

 Attraktivitat
« Konkurrenzposition

Im Vergleich zum
Auto

Abstellen (ab 2006)
Fahrradgebrauch
Verkehrssicherheit

Stadtische Dichte

 Radfahrerzufriedenheit

Verkehrspolitik




Gesamturteil Groningen

Direktbet

“erkehrspalitik Komfart (Behinderung)

Radfahrerzufriedenheit Kamfart (Fahrbahndecke)

stadtische Dichte Attraktivitat

Ahstellen

Konkurrenzpasition im
sergleich zum Auto

erkehrssicherheit
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Fahrradgebrauch




Gesamturteil Houten

Direktheit

“arkehrspalitik Komtfort (Behinderunig)

Radfahrerzufriedenheit Komfort (Fahrbahndecke)

~tadtische Dichte Attraktivitat

Abstellen

Konkurrenzpasition im
wergleich zum Auto

“erkehrssicherheit

Fahrradgebrauch
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Utrecht im Vergleich zu Groningen

Direktheit

Yerkehrspalitik Kaomfort (Behinderung)

Fadfahrerzufriedenheit Kaomfart (Fahrbahndecke)

stadtische Dichte Attraktrtat

Ahstellen

onkurrenzpaosition im
wergleich zum Auto

“erkehrssicherheit

Fahrradgebrauch
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Achter elkaar fietsen in Utrecht

B Aute’s Pt ~e 10
B Brom/snorfietsers F
B Fielsers

B Voelgangers

Utrecht Behinderung

B Paallje
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Utrecht Aussetzung Radfahrer UFP

Ultra fijnstof op fietsroutes in n Utrecht

* Geen piek
* Piek 4
5



Publizitat




Fietsstad Wahl




Gesamtanalyse der Daten

» In Stadte mit ein gutes Fahrradklima ist
das Fahrradgebrauch hoher.

» In Stadte mit ein hohes Fahrradgebrauch
Ist die Verkehrssicherheit fur Radfahrer
besser.

» Die Aussetzung der Radfahrer an UFP ist
., Ingrol3e Stadte niedriger und in kleine
\g Stadte hoher im Vergleich zur Autofahrer







