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,»best for bike* ist eine Initiative von:

R B srerium Bundesministerium fiir Verkehr,
und Wohnungswesen  Bau- und Wohnungswesen
Biirgerservice
Invalidenstrafie 44
10115 Berlin
Tel.: 01888/3003060
Fax: 01888/3001942
E-Mail: buergerinfo@bmvbw.bund.de
www.bmvbw.de

www.bmvbw.de/Nationaler-Radverkehrsplan

Arbeitsgemeinschaft
»Fahrradfreundliche Stddte und

= Gemeinden in Nordrhein-Westfalen”
Geschaftsfiihrer Harald Hilgers

Stadt Krefeld

Stadthaus

47803 Krefeld

Konrad-Adenauer-Platz 17

Tel.: 02151/86-4262

Fax: 02151/86-4269

E-Mail: info@fahrradfreundlich.nrw.de
www.fahrradfreundlich.nrw.de

Z I v Zweirad-Industrie-Verband eV.
zwerasnausrisverand— PfingstbrunnenstraBBe 62
65824 Schwalbach/Ts.
Tel.: 06196/5077-0
Fax: 06196/5077-20
E-Mail: contact@ziv-zweirad.de
www.ziv-zweirad.de

Konzept, Kreation und Durchfiihrung:

Breite Strale 161-167
50667 Koln

Tel.: 0221/20894-0

Fax: 0221/2089 4-44
E-Mail: info@p3-agentur.de
www.p3-agentur.de

P 3 P3 Agentur fiir Kommunikation und Mobilitat
)
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Nr.1:,,Muldentalbahn-Radweg*

Die sdchsische Stadt Wurzen setzte im Jahr 2004
die Idee eines Muldentalbahn-Radweges auf dem
ehemaligen Gleisbett der Muldenbahn zur touris-
tischen Aufwertung der Region um.

Beschreibung

Bereits im November 2002 greift Wurzens Biirger-
meister Gerald Lehne die seit langem gehegte Idee
eines ,,Muldentalbahn-Radweges“
zwischen Wurzen und Grimma auf.
Zwei Jahre spater, im Dezember
2004, wird der knapp 19 km lange
Radweg zwischen diesen Orten
(entlang der Mulde) fur den Rad-
verkehr freigegeben:

Auf 13,5 km der Strecke verlauft
der Radweg auf dem Gleisbett der
alten Muldenbahn, die bereits 1969 (Personenver-
kehr) bzw. 1990 (Giiterverkehr) eingestellt wurde.
Auf den weiteren 5,2 km verldauft er auf vorhandenen
Straf’en und Wegen. Schon lange vor der Fertigstel-
lung wurde auch an der touristischen Aufwertung
gearbeitet. So werden bis zum Beginn der Radler-
saison im Friihjahr 2005 auch noch eine touristische
Wegweisung und Rastmdglichkeiten erganzt. Ge-
plantist unter anderem ein Radwanderfiihrer fiir den
»Muldentalbahn-Radweg®. Er soll den Interessierten
durch verschiedenen Routenvarianten und Abste-
cher die Natur und Kultur der Region ndher bringen.

Angefangen vom gemeinsamen Willen der betei-
ligten fiinf Kommunen (Wurzen, Grimma, Trebsen,
Nerchau und Kiihren-Burkartshain), der sehr guten
Unterstiitzung des Regierungsprasidiums Leipzig bis
zur StraBenbauverwaltung Sachsen sowie weiterer
Amter und Behdrden ist fiir die Region ein derzeit
beispielloses kommunales Radprojekt verwirklicht
worden. Mit dem Radweg konnte nicht nur die
Radverkehrssicherheit deutlich verbessert werden,
es ist auch eine weitere touris-
tische Attraktion in der reizvol-
len Landschaft des Muldentals
hinzugekommen. Entlang der
Staatsstrafe zwischen Grimma
und Wurzen bestehen vielfiltige
Verkniipfungen des Alltagsrad-
verkehrs. Mehrere regionale und
tiberregionale Radtouren (Mul-
dentalbahn-Radweg, Mulde-Elbe-Radroute, Leipzig-
Elbe-Radroute, Parthe-Mulde-Radroute) kreuzen
bzw. binden an den ,Muldetalbahn-Radweg® an.
Somit sind neben den Orten entlang der Strecke
viele weitere Stadte und Gemeinden im Muldental-
kreis und dariiber hinaus durch den neuen Radweg
besser angebunden. Dies wird zu einer deutlichen
Steigerung der Attraktivitat fiir Radfahrer in der Regi-
on fiihren. Ferner konnen Ausflugslokale, Beherber-

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2005

gungseinrichtungen und Sehenswiirdigkeiten der
Region {iber das Radwegenetz erreicht werden.

Trager
Stadtverwaltung Wurzen

Info/Ansprechpartner
Stadtverwaltung Wurzen

Herr Gerald Lehne

Bilirgermeister
Friedrich-Ebert-StraRe 2

04808 Wurzen

Tel.: 03425/984-369

Fax: 03425/984-347

E-Mail: buergermeister@wurzen.de



Nr.2: ,Bodensee-Radweg*

Die Bodensee-Radweg Service GmbH hat den
260 km langen Bodensee-Radweg durch ein neues
Serviceangebot rund um den See bereichert.

Beschreibung

Die Bodensee-Radweg Service GmbH hat den ,be-
liebtesten“ Radweg Europas nach eigenen Angaben
zum innovativsten Radweg Europas gemacht. Auf
etwa 260 km Ldnge fiihrt er durch Deutschland, Os-
terreich und die Schweiz. Weil der Bodensee aus den
drei Teil-Seen Uberlinger See, Untersee und Obersee
besteht, lassen sich etliche verschiedene Touren
rund um das ,,Schwabische Meer“ unternehmen.

Die Innovation liegt unter anderem in folgenden

Faktoren:

e Fahrrad-Tankstellen: An drei dieser ,,Tankstellen*
erhdlt jeder Radler eine kostenlose Auffiillung
seiner Getrdnkeflasche mit Apfelsaftschorle
(nebst der kostenlosen Nutzung eines Reparatur-
sets).

e Radeln ohne Gepdck: Zwischen liber 800 Hotels,
tiber 100 Campingpldtzen sowie knapp 10.000
Privatzimmern und Ferienwohnungen sowie allen
Jugendherbergen wird ein individueller Gepack-
transport fiir 8 € pro Koffer angeboten. Zwischen
den Uber 30 Radweg-Hotels am Bodensee wird
dariiber hinaus ein kostenloser und flexibler Ge-
packtransport angeboten.

e Fahrrad-Shuttle: Die Insel Mainau war bislang

flir Fahrrader komplett unzuganglich. Seit Ostern
2004 transportiert der Fahrrad-Shuttle der Bo-
densee-Radweg-Service GmbH tédglich Fahrrader
im 20-Minuten Takt zwischen dem landseitigen
Inseleingang und dem Eingang am Hafen hin und
her, so dass sich der Besuch und insbesondere
die Uberquerung der Insel Mainau nun erstmals
in eine Radtour integrieren ldsst.

Print-Produkte: Zusatzlich bietet die GmbH Rad-
weg-Handbliicher, und -Karten zum Kauf an. Sie
enthalten alle Fakten rund um den Radweg sowie
Tourenvorschldge fiir das Hinterland. Radweg-
Prospekte werden an 450 Stellen rund um den
Bodensee kostenfrei an Interessierte verteilt.
Sie enthalten eine detaillierte Radweg-Karte. An
keinem andern Radweg Europas hat
der Gast eine so grof’e Auswahl von
kompetenter und giinstiger Literatur
Website:  Auf  www.bodensee-
radweg.com prdsentiert sich der
Bodensee-Radweg mit dem einem
innovativen und niitzlichen Portal.
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Trager
Bodensee-Radweg Service GmbH

Info/Ansprechpartner
Bodensee-Radweg Service GmbH
Herr Peter Eich

Geschéftsfiihrer

Mainaustr. 34

78464 Konstanz

Tel.: 07531/81993-0

Fax: 07531/81993-66

E-Mail: eich@bodensee-radweg.com
www.bodensee-radweg.com




Nr.3:,,Radwanderweg Oberes Eistal*

Die Verbandsgemeinde Eisenberg in der Pfalz
schafft eine Radwegverbindung zwischen Eistal,
Eisenberg, Ramsen und Eiswoog und steigert
somit das touristische Angebot hinsichtlich des
Radwanderns.

Beschreibung

Die Region Stumpfwald mit Eisenberg, Ramsen
— Kleehof — Eiswoog, ist ein beliebtes Ausflugs- und
Wanderziel im Donnersbergkreis in der Pfalz und
weit darliber hinaus. Die derzeit bestehenden An-
gebote (Schmalspurbahn und Kneipp-Anlagen von
Ramsen bis zum Eiswoog, Wanderwege, Badesee
Eiswoog, Forellenzucht am Eiswoog, Gastronomie
— entlang des im Bau befindlichen Radwanderwe-
ges) werden gerne in Anspruch genommen. Dabei
ist es fiir die Verantwortlichen der Region wichtig,
den Gasten immer wieder attraktive und neue tou-
ristische Angebote zu unterbreiten.

Mit der Reaktivierung der Schienenstrecke Ramsen
— Eiswoog fiir den Ausflugsverkehr wurde ein weite-
res wichtiges und gut genutztes Angebot geschaffen.
Daher war es notwendig, die Radwegeverbindungen
aus dem Eistal bis Eisenberg iber Ramsen zum
Eiswoog weiterzufiihren. Somit wird den Besuche-
rinnen und Besuchern neben dem Wandern auch ein
Angebot zum Radwandern unterbreitet, was natiir-
lich auch zu einer guten Vernetzung zwischen dem
Zugangebot im Eistal und dem Tourismus beitragen

wird. Damit kann auch ein Beitrag zum Umstieg vom
Auto auf den offentlichen Personennahverkehr ge-
leistet werden.

Mit dem Angebot des verldngerten Radwanderweges
lasst sich natiirlich auch der Gesundheitsaspekt mit
den vorhandenen Kneipp-Anlagen am Kleehof und
Eiswoog optimal einbinden.

Trager
Verbandsgemeinde Eisenberg

Info/Ansprechpartner
Verbandsgemeinde Eisenberg
Frau Sattler

Postfach 1240

67299 Eisenberg (Pfalz)
Tel.:06351/407-305

Fax: 06351/407-407

E-Mail: h.sattler@vg-eisenberg.de
info@eisenberg.de
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Nr.4: ,Radwanderweg Puderbacher Land*

Die Verbandsgemeinde Puderbach im Westerwald
erarbeitete einen naturnahen Randwanderweg mit
ausfiihrlicher Beschilderung und dazugehdérigem
Informationsmaterial zur touristischen Aufwertung
der Region.

Beschreibung

Die Verbandsgemeinde Puderbach im Westerwald
hat sich zum Ziel gemacht, die Region hinsichtlich
ihrer Rad- und Wanderwege mit dem Radwanderweg
,Puderbacher Land“ aufzuwerten.

Hierflirwurde eine Strecke ausgesucht, die sich durch
das Gebiet der Verbandsgemeinde zieht und mog-
lichst autofreies und naturnahes Rad fahren bietet.
Die ca. 45 km lange Rundstrecke wurde gegenlaufig
beschildert und ein Flyer als Streckenbeschreibung
erstellt. Daraufhin wurde der Radwanderweg Puder-
bacher Land als Premium Radweg anerkannt und auf
der Internetseite des Ministeriums fiir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau als eine von
derzeit 12 Strecken in Rheinland-Pfalz aufgenom-
men.

Ferner wurde eine Radwanderkarte mit touristischen
Informationen erstellt. Diese Karte ist Teil der touris-
tischen Vermarktung des Weges sowie der Region
Puderbacher Land. So wird der Radweg auBer auf
der Internetseite www.puderbacher-land.de auch
in verschiedenen Broschiiren und Radfahrtipps der
Offentlichkeit prdsentiert. Ein Teil der Strecke wird

dieses Jahr durch RenaturierungsmaBnahmen im
Grenzbachtal umgestaltet. Eine neue Beschilderung,
die fiir ,Premiumradwege® vorgeschrieben ist, wird
realisiert. Eingangsschilder der neuen Beschilde-
rung stehen bereits. Der Radweg wird als Zugpferd
dertouristischen Vermarktung der Region aufgebaut,
da die Sehenswiirdigkeiten des Puderbacher Landes
zum grofdten Teil an dem Radrundweg liegen und so-
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mit schone Stationen auf einer Rundfahrt sind.

Der Rundweg ldsst sich in drei Abschnitte teilen, die
sich hinsichtlich der Wegecharakteristik deutlich un-
terscheiden:

1. Etappe Raubach - Lautzert (13,5 km):
Bachtaler und weite Héhen mit ungehinderten Aus-
blicken

2. Etappe Lautzert - Dottesfeld (13,3 km):
Start: in grofRer Hohe, Ende: an der tiefsten Stelle der
gesamten Rundtour, Verlauf weitgehend im Wald

3. Etappe Dottesfeld — Raubach (18,1 km):
Zundchst lange Fahrt im engen, naturnahen Tal des
Grenzbaches, dann schwenkt die Tour auf der Héhe
wieder hinab zum Startpunkt

Trager
Verbandsgemeinschaft Puderbach

Info/Ansprechpartner
Touristinformation ,,Puderbacher Land*
Hauptstrasse 13

56305 Puderbach

Tel.: 026 84/858-160

E-Mail: touristik@puderbacher-land.de
www.radwanderland.de
www.puderbacher-land.de



Nr.5: ,,Alternativroute zum Elberadweg zwischen Losenrade und Werben*

Die Alternativroute zum Elberadweg dient der
Vernetzung dreier liberregionaler Radwege und
wertet damit die Region zu einem komplexen Stre-
ckennetz auf.

Beschreibung

Zur Belebung des Gebietes der noérdlichen Altmark
hat sich im Dezember 2001 eine Projektgruppe aus
Biirgermeistern und Biirgern der sechs Gemeinden
Losenrade, Beuster, Schonberg. Neukirchen, Wen-
demark und Werben gebildet. Die Idee, eine Alterna-
tivroute zum Elberadweg ins Leben zu rufen, wurde
aufgrund der vielen Anfragen von Touristen — warum
der Elberadweg im Norden von Sachsen-Anhalt nicht
westelbisch verldauft — entwickelt. Mit der 30 km lan-
gen Alternativroute ist es gelungen, drei liberregio-
nale Radwege zu vernetzen:

den Altmarkrundkurs, den Elberadweg und den
Havel-Radweg. Durch die Anlage der Alternativroute
ist es moglich, Radtouren zwischen Werben-Witten-
berg-Quitzobel-Neuwerden-Werben anzubieten, die
von der Lange sehr unterschiedlich sind und somit
unterschiedliche Altersklassen ansprechen.

Der Radweg wurde mit fest verankerten Papier-
korben, Badnken, Informationstafeln und einer
Schutzhiitte ausgestattet. Durch Schulungen der
Bettenanbieter und Gastronomen im Jahr 2004
ist gewdhrleistet, dass der Service fiir die Radler
stimmt. Den Radfahrern wird mit Saisonbeginn 2005

ein auf ihre Bediirfnisse zugeschnittener tiberdurch-
schnittlicher Service angeboten. Die teilnehmenden
Hauser erhalten eine Urkunde und eine Qualitdts-
plakette, die sichtbar fiir Radler an den Hadusern
angebracht wird.

Am 25.04.2004 konnte die Strecke eingeweiht wer-
den. Vor Beginn der Radsaison im Friihjahr 2005 soll
die komplexe MaBBnahme mit der Beschilderung der
Alternativroute zum Elbradweg abgeschlossen wer-
den.
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Trager
Landkreis Stendal

Info/Ansprechpartner
Landkreis Stendal

Simone Tandeck

Hospitalstr. 1-2

39576 Stendal

Tel.: 03931/60-79 49




Nr.6: ,,Ausbau des Radweges Thiiringer Stadtekette im Stadtgebiet Gera“

Der 7,76 km lange Teil des Radwegs , Thiiringer
Stddtekette“ fiigt sich in das stddtische Bild Geras
ein und vernetzt die Bediirfnisse des Fahrradver-
kehrs auf regionaler und iiberregionaler Ebene.

Beschreibung

Die , Thiringer Stadtekette“ ist ein tiberregionaler
Radweg, der allerdings noch nicht fertiggestellt und
noch nicht durchgdngig befahrbar ist. Er soll von
Creuzburg kommend iber Eisenach nach Altenburg
fiihren. Auf dieser Strecke liegen die Stadte Gotha,
Erfurt, Weimar, Jena, Stadtroda, Hermsdorf, Bad Kos-
tritz, Gera, Ronneburg und Schmdlln. In Eisenach ist
er durchgehend zwischen Hoérschel im Westen und
der Stadtgrenze zu Wutha-Farnroda im Osten fiir den
Radverkehr freigegeben. Diese Teilstrecke ist iden-
tisch mit dem Horseltal-Radweg.

Im Zeitraum 2004-2006 entsteht auch im Stadt-
gebiet von Gera ein 7,76 km langes Teilstiick des
Radwegs ,, Thiiringer Stadtekette®. Ziel ist es, diesen
Radweg in die stdadtischen, regionalen und tberre-
gionalen Bediirfnisse des Fahrradverkehrs zu inte-
grieren. Dabei wird versucht, den an ihn gestellten
Anforderungen in allen Belangen gerecht zu werden.
Die im Jahr 2004 fertiggestellten ersten Teilabschnit-
te des Radweges berechtigen zu der Hoffnung,
dass dieser als Bestandteil des Radfernwegenetzes
Deutschland gemdaf3 Nationalem Radverkehrsplan
2002-2012 des BMVBW fungierende Radweg die

Attraktivitdt des Radverkehrs am Alltag und Frei-
zeitbereich aber auch in der touristischen Nutzung
starkt.

Die Attraktivitdt dieses Radweges besteht in dem
beabsichtigten Wechsel zwischen verschiedenen
stddtebaulichen Strukturen und landschaftsraumli-
chen aufgewerteten Bereichen im Stadtgebiet. Als
besondere Hohepunkte gelten dabei die Beriihrung
des im Zuge der Bundesgartenschau 2007 neu zu
gestaltenden Hofwiesenparks sowie die Einfiigung
des Radweges in ein ,,Griines Riickgrat” in das im
Aufbau befindliche Gewerbegebiet Ufer-Elster-Park.
Aufgrund der Vielzahl von Verkniipfungen mit ande-
ren stadtischen Radverkehrsverbindungen gibt es
viele Kombinationen und eine besondere verkehr-
liche Attraktivitdt, die vor allem durch die Verkniip-
fung mit dem SPNV und OPNV entsteht. Gleichzeitig
wird die Voraussetzung geschaffen, dass die einzel-
nen Veranstaltungsbereiche der Bundesgartenschau
2007 in Gera und Ronneburg direkt miteinander ver-
knupft und das Fahrrad als optimales Verkehrsmittel
zwischen diesen Bereichen eingesetzt werden kann.
Zwecks Beriicksichtigung moglichst hoher Si-
cherheitsanspriiche wird der Radweg “Thiiringer
Stadtekette” bewusst auBerhalb der grofien Stra-
Benachsen verlaufen. Die Nutzung bisher nicht
nutzbarer Grundstiicke ermdglichte eine direkte
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und umwegfreie Linienfiihrung zwischen méglichst
vielen Verkehrsquellen und -zielen. Der Radweg wird
durchgdngig mit Zeichen 240 StVO (gemeinsamer
Rad- und FuBweg) beschildert.

Trager
Stadt Gera

Info/Ansprechpartner
Stadtverwaltung Gera
Stadtplanungsamt
Verkehrsplanung

Herr Priiger
Radverkehrsbeauftragter
Kommarkt 12

07545 Gera

Tel.: 0365/8382731

Fax: 0365/8382705




Nr.7: ,,Kraut- und Riiben-Radweg*

Der Kraut- und Riiben-Radweg, ausgearbeitet von
der Interessengemeinschaft Kraut & Riiben Rad-
weg e. V., verbindet Radfahren mit kulinarischen
Geniissen und naturnahem Landschaftserleben in
der Pfalz.

amitf Rebon

Beschreibung

,Traumen Sie auch von einer herrlichen Naturland-
schaft, liebenswerten Menschen, spannenden
baduerlichen Besichtigungen und interessanten
Informationen rund um die Landwirtschaft, dann
entdecken Sie per Rad den 138 km langen ,Kraut
& Riiben Radweg*” in der sonnenverwdhnten Pfalz
von Bockenheim tiber Weisenheim a. S., Gonnheim,
Haf3loch, Neustadt-Duttweiler, Zeiskam, Offenbach,
Herxheim, Kandel nach Schweigen-Rechtenbach
zum Deutschen Weintor.

Radeln Sie dabei von Hof zu Hof und erleben Sie
die abwechslungsreiche Kulturlandschaft und Land-
wirtschaft von der Produktion tber die Vermarktung
bis hin zum Genuss kostlicher Gaumenfreuden. Sie
kdnnen aber auch gerne eine oder mehrere Ndchte
Pause einlegen und sich in den fahrradfreundlichen
Betrieben verwdhnen lassen.*

So wirbt die Interessengemeinschaft Kraut & Rii-
ben Radweg e.V. (IG) fiir ihren Radweg. Die IG, das
sind 27 Winzer- und Bauernhofe, Hoteliers, Gas-
tronomen, Freizeiteinrichtungen sowie Dienstleis-
tungsanbieter, die ihr Angebot speziell auf Radler

abgestimmt haben. Die Mitglieder haben sich frei-

willig einer Qualitatskontrolle unterzogen und an

einer 12stiindigen QualifizierungsmaBnahme ,,der
fahrradfreundliche Anbieterbetrieb“ durch den ADFC

(Allgemeiner Deutscher Fahrradclub) und den Pfalz

Touristik e.V. teilgenommen. Die qualifizierten Mit-

gliedsbetriebe entlang des Radweges sind mit dem

Hofschild gekennzeichnet und garantieren eine ganz

spezielle fahrradfreundliche Landpartie.

e Radwandergdste sind jederzeit auch fiir eine
Nacht herzlich willkommen.

e Fiir das leibliche Wohl sorgen ein reichhaltiges
Frihstiick oder kleine Imbisse.

e Die Fahrrader konnen in abschlief3baren Raumen
untergestellt werden.

e Es stehen iiberall geeignete Trocknungsmoglich-
keiten fiir nasse Kleidung zur Verfiigung.

e Diewichtigsten Werkzeuge fiir kleine Reparaturen
sind vorhanden.

e Aktuelle regionale Radwanderkar-
ten, Bahn- und/oder Busfahrplane,
Listen der Fahrradservicestatten
liegen selbstverstandlich iiberall
bereit.

Die IG hat sich im Jahr 2003 auf In-

itiative der Staatlichen Lehr- und

Forschungsanstalt (heute: Dienstleis-
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tungszentrum Ldndlicher Raum) Neustadt a. d. Wein-
straBe gegriindet, um durch einen Radweg etwas
abseits der Deutschen Weinstraf3e in einer weniger
starken Tourismusregion die Anbieter dort zu fordern
und einen Zusatznutzen fiir die Direktvermarkter zu
schaffen. Die Nachfrage nach diesem Radweg ist
sehr stark und das Konzept tragt erste Friichte.

Trager
Interessengemeinschaft Kraut & Riiben Radweg e. V.

Info/Ansprechpartner
Interessengemeinschaft Kraut & Riiben Radweg e. V.
Frau Dr. Gudrun von Thun-Blaul

Hofgut Gonnheim

67167 Gonnheim

E-Mail: info@kraut-und-rueben-radweg.de
www.kraut-und-rueben-radweg.de




Nr.8:,,VeloRoute SaarLorLux*

Aufrund 340 km verbindet die VeloRoute die Stdd-
te Saarbriicken, Trier und Luxemburg miteinander.
Sie fiihrt liberwiegend entlang der leicht zu radeln-
den Flusstdler von Saar, Mosel und Sauer zu den
kulturellen Hohepunkten und den landschaftlichen
Schénheiten des Dreildnderecks Deutschland-
Frankreich-Luxemburg.

Beschreibung

VelaRoute
Soarlarliox

Piinktlich zur ITB 2005 prdsentieren die
Tourismus Zentrale Saarland, die Rhein-
land-Pfalz Tourismus GmbH und das
Office National du Tourisme Luxembourg
die neue zweisprachige Ubersichtskarte
»VeloRoute SarLorLux“ im Pocket-Format.
Neben der Streckenfiihrung werden auch
die angeschlossenen Fernradwege darge-
stellt, sowie auf die Sehenswiirdigkeiten
entlang der Strecke hingewiesen.

Auf rund 340 km verbindet die VeloRoute
die Stadte Saarbriicken, Trier und Luxem-
bourg miteinander. Die VeloRoute fiihrt
dabei liberwiegend entlang der leicht zu radelnden
Flusstdler von Saar, Mosel und Sauer zu den kul-
turellen Hohepunkten und den landschaftlichen
Schénheiten des Dreildnderecks Deutschland-Frank-
reich-Luxemburg mit seinem unverwechselbaren
Flair. Die Radwege der VeloRoute SaarLorLux sind
durchgehend mit eigenem Logo gekennzeichnet.

Die VeloRoute folgt dem Flusslauf der Saar auf dem
SaarRadweg von der Moselmiindung bei Konz bis
nach Sarreguemines in Frankreich. Ab Vélklingen
fiihrt die Route auf dem Saarland-Radweg Richtung
Norden weiter bis nach Remich an der Mosel in Lu-
xemburg. Uber Bad Mondorf und Dalheim wird nach
Luxemburg Stadt geradelt. Von hier aus erreicht man
Echternach tber einen ehemaligen Bahn-
damm. Ab Echternach folgt die VeloRoute
dem Lauf der Sauer bis zur Mosel an der
deutsch-luxemburgischen
Grenze. Dem Lauf der Mosel
und einer alten RomerstraRe
folgend, fiihrt der Radweg zur
Domstadt Trier, einst antike
Kaiserresidenz und Haupt-
stadt des westromischen
Reiches. Weiter fiihrt die Tour
zur Stadt Konz, verldsst den
Flusslauf der Obermosel und
folgt der Saar, wo Straf3en-
wirtschaften mit Wein und ku-
linarischen Geniissen locken.
Neben den vielen Sehenswiirdigkeiten
an der Strecke wie die Keramikwelt von
Villeroy & Boch, der Steingutgeschichte
in Sarreguemenies und Bad Mondorf
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mit Spielcasino und Thermalbad, liegen entlang des
Radweges insgesamt fiinf UNESCO Welterbe.

Ab Schengen ldsst sich die VeloRoute in siidlicher
Richtung liber Metz und Sarreguemines verlangern.
Hierzu empfiehlt die Tourismus Zentrale Saarland
den ausfiihrlichen bikeline-Radfiihrer, der ab Som-
mer 2005 bei der Tourismus Zentrale Saarland, der
Mosellandtouristik, dem Office National du Touris-
me Luxembourg und im Buchandel zu beziehen ist.

Trager
Tourismus Zentrale Saarland

Info/

Ansprechpartner
Tourismus Zentrale Saarland
Franz-Josef-Roder-Str. 9
66119 Saarbriicken

Tel.: 0681/ 927200

E-Mail: info@saarradland.de
www.saarradland.de




Nr.9: ,,Radrundrouten im Landkreis Meif3en*

Die Radrundrouten im Landkreis Meifien bieten
dem Radfahrer die Gelegenheit, neben den Se-
henswiirdigkeiten entlang des Elberadweges auch
die angrenzende Landschaft zu erkunden. Durch
zusdtzliche Informationstafeln am Elberadweg
und Informationsmaterial wird der Radler auf das
touristische Potenzial bspw. anderer Ortschaften
hingewiesen.

Beschreibung

Der im Landkreis Meien durchgdngig ausgebaute
und beschilderte Elberadweg erfreut sich seit seiner
Fertigstellung im Jahr 1999 grofier Beliebtheit. Der
Fahrkomfort, den er bietet, qualifiziert ihn zu einem
echten Fernradweg, auf dem man tdglich viele Kilo-
meter zuriicklegen kann. Das bedeutet aber auch,
dass viele Radtouristen an den Sehenswiirdigkeiten,
die die Kommunen rechts und links der Elbe zu bie-
ten haben, einfach ,vorbei fahren“.

Die vorhandenen Hinweise auf Sehenswiirdigkeiten
waren haufig nicht aussagekraftig. Hinzu kam der Be-
darf von Urlaubern der Region und Wochenendaus-
fliglern, die nicht nur den Elberadweg ,rauf und
runter” fahren wollen, sondern auch eine Tour durch
Wald, Felder und hiibsche Ortschaften unternehmen
und dabei attraktive Ziele und Ausflugsgaststatten
aufsuchen moéchten. Durch die Entwicklung der tou-
ristischen Infrastruktur werden so auch wirtschafts-
fordernde Impulse gegeben.

Radtourenkarten mit empfohlenen Radrouten gibt
es viele, aber nicht jeder kann oder mochte nach
Karte fahren. AuBerdem muss sich der Besucher
dabei seine Touren selbst zusammen stellen, Fehl-
einschdtzungen hinsichtlich Lange und Anspruch
der Route sind vorprogrammiert. Der Besucher soll
angehalten werden, den Elberadweg fiir eine Tour
zu verlassen, um dabei die Schonheiten der angren-
zenden Gegend kennen zu lernen. Dazu ,,ermuntert*
wird er durch:

e Informationstafeln am Elberadweg (und an wich-
tigen Knotenpunkten im weiteren Routenverlauf),
die ihm einen Uberblick iiber Streckenverlauf,
-lange und Sehenswiirdigkeiten geben

e Einen Flyer mit Ubersichtskarte, Routenbeschrei-
bung und Sehenswiirdigkeiten, der in Gaststat-
ten, Pensionen, Touristinformationen etc. der
Region ausliegt

e Eine durchgdngige Beschilderung (mit eigenem
Logo) entsprechend der geltenden Standards,
die es auch dem Ortsunkundigen leicht macht,
sich ohne weitere Hilfe zurecht zu finden

Eine klare Wegefiihrung und eindeutige Beschilde-

rung gestattet dabei die Zusammenstellung eigener

Routen unter Nutzung verschiedener Teilstrecken.

Um Kosten zu minimieren, werden nur vorhandene

Straf’en und Wege genutzt. Dadurch entstehen nur
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Kosten fiir die Beschilderung, die im Wesentlichen
durch die Kommunen (ohne Fordermittel) getragen
werden.

Trager
Kommunen des Landkreises in Zusammenarbeit mit
Landratsamt Meif3en

Info/Ansprechpartner

Landkreis Meif3en

Landratsamt

Frau Grille

Brauhausstr. 21

Postfach 10 01 52

01662 MeiRen

Tel.: 03521/7257 84

Fax: 03521/725696

E-Mail: kreisentwicklungsamt@kreis-meissen.de
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Nr.10: ,,Drei-Fahren-Tour*

Radwandertour zur Férderung des Fahrradtouris-
mus im Zusammenfluss der Elbe und Saale.

Beschreibung

Diese Tour stellt eine klassische Vernetzung der
tiberregionalen Radwanderwege ,,Elberadweg® und
»Saaleradweg® dar. Die Tour beginnt in Barby. Mit
der Gierfahre wird iiber die Elbe gesetzt und entlang
der L 51 bis Walternienburg gefahren. Dort trifft der
Radler auf den Elberadweg der in siidlicher Richtung
bis Tochheim verfolgt wird. In Tochheim wird mit
der Gierfdhre nach Breitenhagen ibergesetzt. Von
dort aus wird {iber die neu ausgebaute Deichkro-
ne bis nach Klein Rosenburg geradelt, durch den
Hasselbusch nach Grof Rosenburg. Dort wird mit
der Gierfahre liber die Saale gesetzt um auf dem
Saaleradweg liber Werkleitz und Tornitz nach Barby
zu gelangen. Dort laden noch zahlreiche Sehenswiir-
digkeiten wie das Prinzesschen, Kunsthof Augustus-
gabe u.a.m. zum Verweilen ein.

Die Drei-Fahren-Tour kann durch den Radwanderer
alleine erkundet werden, kann aber auch als Pau-
schalarrangement gebucht werden:

Sie beginnt und endet dann am Restaurant- und
Museumsschiff ,,Marie Gerda“ von deren Terrasse
die Radwanderer einen herrlichen Elbeblick genie-
B3en koénnen. Sie fiihrt am Elb-Saale Zusammenfluss
vorbei iiber den Elb-Saaledamm nach Rosenburg
(Schlossruine, Saalefdhre ...). Weiter geht es dann

nach Barby (Prizesschen, Augustusgabe, Elbfdhre ...)
einem echten Kleinod im Landkreis Schonebeck.
Ab dort folgt die Route dem beliebtem Elberadweg
in slidlicher Richtung durch die Elbauen bis ins
UNESCO Biosphdarenreservat ,,Mittlere Elbe* nach
Tochheim. Leistungen: gefiihrte Tour von ca. 38 km
und 4 h Dauer, Radlervesper (Wurst, Brot und Ge-
trank), Besuch Schiffermuseum, auf Wunsch kann
ein WELTRAD Original Bj.2004 gefahren werden aber
auch die Teilnahme mit eigenem Rad ist moglich.
Mit diesem Angebot soll der Fahrradtourismus,
der sich hauptsdchlich entlang der Elbe und Saale
vollzieht, auch in die Gemeinden der Verwaltungsge-
meinschaft geholt werden.

Trager
Verwaltungsgemeinschaft Elbe-Saale-Winkel

Info/Ansprechpartner

Stadt Barby

Grit Breitenstein

Markt 14

39249 Barby

Tel.: 039298/68221

E-Mail: tourismus-stadt-barby@freenet.de
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Nr.11:,Radwegnetz im Landkreis Miiritz*

Um den Landkreis Miiritz auch fiir den Fahrradtou-
risten attraktiv zu gestalten baut dieser ein etwa
450 km langes Radwegenetz mit 22 ausgewiese-
nen Routen aus. Dabei werden die Landschaft und
Natur genauso beriicksichtigt wie die Bediirfnisse
des Radlers.

Beschreibung

Der Landkreis Miritz liegt in Mecklenburg-Vor-
pommern, hat eine Gréfe von 1.714 km2 und ca.
69.000 Einwohner. Mit rd. 41 Einwohnern pro km?2
ist er einer deram wenigsten besiedelten Landkreise
Deutschlands. Markenzeichen der Region sind die
Muritz (Deutschlands grofiter Binnensee) und der
gleichnamige, 318 km2 grof3e Miiritz-Nationalpark.
Wirtschaftlich gepragt wird der Landkreis durch eine
starke mittelstédndische Wirtschaft, hier vor allem in
den Bereichen Land- und Nahrungsgiiterwirtschaft
sowie im touristischen Bereich.

Der Landkreis hat relativ friih erkannt, dass sich das
Radfahren zur Urlaubsaktivitdat Nr. 1 in der Region
entwickeln wird. Dies vor Augen, hat es sich der
Landkreis zur Aufgabe gemacht, ein Radwegenetz
auf hohem Standard zu schaffen. Wichtigste Voraus-
setzung, um dieses Ziel zu erreichen war, die Ge-
meinden von einem gemeinsamen Handeln zu
tiberzeugen. D. h. konkret, eine Institution weist die
Radwege aus, eine Institution baut und unterhalt die
Radwege, eine Institution organisiert die Vermark-

tung dieser Radwege. Diese Institution ist hier der
Landkreis Miritz. Noch bevor die grundsétzlichen
Abstimmungen abgeschlossen waren, hat der Land-
kreis als ersten Schritt die einheitliche Ausschilde-
rung und Unterhaltung der Radwege veranlasst bzw.
eigenstandig durchgefiihrt.
Im zweiten und entscheidenden Schritt wurde der
Ausbau der Radwege in Angriff genommen. Beson-
deres Augenmerk wurde auf eine hohe Ausbauqua-
litat (Asphaltbauweise = ganzjdhrig befahrbar) und
ein ausgewogenes Verhdltnis von ausgebauten und
naturbelassenen Radwegen gelegt.
In den Jahren 2002 bis 2004 wurde so ca. 3,42
Mio. Euro in den Aus- und Neubau von ca. 40 km
Radwegen investiert. Dieses Ausbauprogramm soll
von 2005 bis 2008 mit einem Investitionsaufwand
von ca. 6,2 Mio. Euro (ca. 60 km Radwegebau) fort-
gefiihrt werden. Mit Abschluss dieser Mafinahmen
verfiigt der Landkreis Miiritz dann {iber ein hervorra-
gend ausgebautes touristisches Radwegenetz, wel-
ches dann in grof3en Teilen ganzjahrig befahrbar ist.
Angaben zum Radwegenetz im Landkreis Miiritz:
e Ausgewiesene Radwege:

22 Routen
e Gesamtldnge (ohne Doppelbelegung):

ca. 450 km
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e Anzahl Schilder/Orientierungstafeln:

ca. 2.000 Stiick
e Anzahl Aussichtstiirme:

10 Stiick
Die Art der Vorgehensweise in der Zusammenarbeit
zwischen den Stadten und Gemeinden sowie dem
Landkreis Miiritz in Bezug auf Ausweisung, Ausbau
und Unterhaltung von Radwegen ist in Mecklenburg-
Vorpommern einmalig.

Trager
Landkreis Mritz

Info/Ansprechpartner
Landkreis Miiritz

J. Seidel

Landrat Zum Amtsbrink 2

17192 Waren (Muritz)
Tel.:03991/782001

Fax: 03991/782003

E-mail: seidel@landkreis-mueritz.de



Nr.12:,Touristisches Radwegnetz SaarRadland*

Seit 2004 stehen dem Radtouristen sechs grofle
Radwege im Saarland zur Verfiigung. Mit An-
schluss an drei weitere grofie Radwege und einer
eigenen Beschilderung wird dem Radler das Fah-
ren leicht gemacht.

Beschreibung

Das Ministerium fiir Wirtschaft und Arbeit des
Saarlandes hat ein touristisches Radwegenetz mit
insgesamt 637 km gut ausgebauten und beschil-
derten Radwegen komplett mit {iber 4,5 Mio. Euro
finanziert. Aufgrund der landschaftlich reizvollen
Streckenfiihrung und der guten Beschilderung — die-
se wurde vom ADFC unter die TOP 10 in Deutschland
eingestuft — gab es durchweg positive Riickmeldun-
gen der Radtouristen.

Sechs grof3e Radwege (der letzte wurde im Sommer
vergangenen Jahres fertiggestellt) stehen zur Aus-
wahl. Durch strategische Knotenpunkte innerhalb
des Tournetzes entstehen individuelle Routenmog-
lichkeiten auch mit Anschluss an den Naheradweg,
den Moselradweg und den Europdischen Mihlen-
radweg. Mit einem eigenen, leicht verstandlichen
Beschilderungssystem bietet das SaarRadland einen
Service fiir alle Radfreunde und stellt zugleich ein
Qualitatskriterium fiir die Sicherheit und Lenkung
das Fahrradverkehrs auf. Die touristischen Routen
folgen griinen Schildern mit Radsymbol und farbi-
gem Routen-Logo. Der Radler findet auf den Routen

groBBe Schilder mit exakter Kilometerangabe und
kleinere Folgeschilder. Auf Einzelziele wie Bahnhofe,
touristische Attraktionen oder Hotels und Restau-
rants weisen jeweils eigene Schilder hin. Neben der
durchgehenden Beschilderung beschreiben zudem
alleine 74 Infotafeln Sehenswiirdigkeiten, Routen-
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verlauf und bieten
dreisprachige Informa-
tionen zu der Umge-
bung. Ein Hohenprofil
zeigt an, ob es auf der
weiteren Strecke berg-
auf oder bergab geht.
Mit der hier geschaf-
fenen Infrastruktur,
insbesondere  durch
die Beschilderung,
hat das Saarland nach
eigenen Angaben ein
»Alleinstellungsmerk-
mal in Deutschland“
erreicht.

Trager
Ministerium fir Wirtschaft und Arbeit des Saarlan-
des

Info/Ansprechpartner
Tourismus Zentrale Saarland GmbH
Franz-Josef-Roder-Str. 9

66119 Saarbriicken

Telefon: 0681/927 20-0

Telefax: 0681/927 2040

E-Mail: info@tz-s.de
www.saarradland.de



Nr.13:,,Regionales Radwegekonzept Westmecklenburg*

Das regionale Radwegekonzept fiir die Region
Westmecklenburg ergdnzt das Radfernwegenetz
auf regionaler Ebene. Eine einheitliche Beschil-
derung gibt Auskunft iiber den weiteren Radweg-
verlauf und bietet auch dem
Fahrradtouristen eine mégliche
Informationsebene.

Beschreibung

Die Region Westmecklenburg hat
eine Flache von ca. 7.000 km?2
mit insgesamt rund 500.000 EW.
Der Regionale Planungsverband =
Westmecklenburg hat fiir diese
Region ein Regionales Radwe-
gekonzept (RRK) erarbeitet. Un-
terstiitzt wurde er dabei durch
Landurlaub M-V e.V. (personell
im Rahmen eines Projektes) und
von den verbandsangehdorigen
Gebietskorperschaften  (Land-
kreis  Ludwigslust, Landkreis
Nordwestmecklenburg, Landkreis Parchim, Landes-
hauptstadt Schwerin, Hansestadt Wismar) sowie
dem Wirtschaftsministerium M-V, dem Tourismus-
verband Mecklenburg-Schwerin e.V. und dem ADFC.
Ziel war es insbesondere, das landesweite grobma-
schige Radfernwegenetz in M-V sinnvoll auf regiona-
ler Ebene zu ergdnzen und damit gleichzeitig eine

mit den Kommunen abgestimmte und akzeptierte
Planungsgrundlage zum koordinierten Ausbau der
Radwanderwege und zur einheitlichen Vermarktung
des Produktes Radtourismus zu schaffen. So sind im
RRK 22 Regionale Radwanderwe-
ge und 34 regional bedeutsame
Radtouren mit einer Netzlange
von insgesamt etwa 1.800 km in
Abstimmung mit den Gemeinden
konzipiert und gleichzeitig nach
einheitlichen Kriterien bewertet
worden, um den teilweise noch
erforderlichen Ausbaubedarf
zu ermitteln. Auf Grundlage des
Konzeptes wurde bereits inten-
siv an der Umsetzung gearbei-
tet. So konnte flachendeckend
fur alle drei Landkreise eine
einheitliche Beschilderung mit
insgesamt 3.400 Haupt- und
Zwischenwegweisern realisiert
werden, wovon etwa 70% be-
reits aufgestellt sind. Zusatzlich
geben 67 Informationstafeln Auskunft liber den wei-
teren Wegeverlauf und informieren den Radtouristen
Uiber Sehenswertes entlang des Weges. Weiterhin
ermoglichen 8 Rastpldtze dem Radfahrer ein Ver-
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weilen. Auch konnten bereits kleinere Teilabschnitte
ausgebaut werden, dariiber hinaus wird natiirlich
auch weiterhin an der Qualitdtsverbesserung der
Wege gearbeitet. Ende April werden alle Beschilde-
rungselemente aufgestellt sein, so dass dann West-
mecklenburg als erste Planungsregion der neuen
Bundesldander fahrradfreundliche Bedingungen mit
einer einheitlichen und vollstandigen Beschilderung
des touristischen Radwanderwegenetzes vorweisen
kann.

Trager
Amt fiir Raumordnung und Landesplanung West-
mecklenburg

Info/Ansprechpartner

Amt fiir Raumordnung und Landesplanung West-
mecklenburg der Geschéftsstelle des Regionalen
Planungsverbandes

Steffi Reimann

Pampower Str. 66

19061 Schwerin

Tel. 0385/6433-7 84



Nr.14: ,,Touristisches Radwanderwegekonzept der Region Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg*

Das Radwanderwegekonzept der Region Anhalt-
Bitterfeld-Wittenberg verbindet bestehende (iber-
regionale Radwege mit neuen

und Unterhalt der Radwege wesentlich vereinfacht.
Eine GPS-basierte Befahrungund Bestandsaufnahme
erlaubt es zukiinftig punktgenau

e B

regionalen Themenrouten in S ===__ [ = Méangel zu beseitigen, Standorte
einem neu entwickelten Radwan- :_ —] A fiir Wegweisung festzulegen und
derwegesystem. —— “;-f"'"- immer auf dem aktuellen Stand
— zu sein. Neben den Datenbanken

Beschreibung e, war die abgestimmte Entwicklung
_:? eines einheitlichen Wegweisungs-

In enger Abstimmung zwischen - systems ein weiterer bedeutender
den Kommunen und Landkreisen "_"' Baustein des Radwegekonzeptes.
und begleitet durch drei Planungs- Yy Die entwickelten einheitlichen
biiros wurde in den vergangenen ’_H_"_- Standards und Ausfiihrungen der

zwolf Monaten ein Radwanderwe-
gesystem erarbeitet, welches die

tiberregionalen Radwege mit neu =
entwickelten regionalen Themen- P
routen verkniipft. In dem Konzept ..-?__
wird auch die Anbindung an den R

-

OPNV (in Sachsen-Anhalts Regio- "y
nalbahnen ist die Fahrradmitnah- s
me kostenlos!) beriicksichtigt und

alle Stadte mit mehr als 5.000 Einwohnern sowie
die touristischen Sehenswiirdigkeiten der Region
eingebunden.

Das Besondere an dem Konzept ist die Erfassung der
Wegweisung und der Oberflaichenbeschaffenheit in
einem EDV-gestiitzten Kataster. Durch die Datenban-
ken zur Wegweisung sowie zur Oberflachenbeschaf-
fenheit wird das Verwaltungshandeln beim Ausbau

Schilder sollen es zukiinftig in
ganz Sachsen-Anhalt dem Rad-
wanderer erlauben sich zurecht-
zufinden.
Das Konzept hat somit nicht nur
die touristischen Sehenswiirdig-
keiten der Region verbunden,
sondern auch die Basis fiir einen
Qualitatsschub bei der Infra-
struktur und die Grundlage fiir eine koordinierte
Vermarktung der Region auf dem Weg zu einer fahr-
radfreundlichen Tourismusregion gelegt.
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Trager
Wirtschaftsforderung & Tourismus Anhalt GmbH

Info/Ansprechpartner
Wirtschaftsforderung & Tourismus Anhalt GmbH
Regionalmanagement Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg
Albrechtstr. 127

06844 Dessau

Tel.: 0340/2301 20

Fax: 0340/2301212

E-Mail: mailbox@wf-anhalt.de
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Nr.15:,,Radwandern Neustadt-Sebnitz*

Auf Initiative des Vereins , Sdchsische Schweiz“
wurde das liberregionale Radwanderwegnetz auf
ca. 160 km neu- und ausgebaut. Hinzu kam eine
einheitliche und verstidndliche Beschilderung so-
wie ein Radwanderfiihrer.

Beschreibung

Der Verein  Wirtschaftsinitiative ,Sachsische
Schweiz“ e.V. wurde 1991 gegriindet; er umfasst
gegenwadrtig 27 Mitglieder. Das sind die Stadte und
Gemeinden Neustadt in Sachsen, Sebnitz, Stolpen,
Hohnstein, Hohwald und Kirnitzschtal sowie Unter-
nehmen der verschiedensten Branchen und Einzel-
personen.

Ziel des Vereins ist es u.a. Programme und Projekte
zur Schaffung von infrastrukturellen Voraussetzun-
gen fiir die weitere Entwicklung der Region in der
Gemeinschaft der 6 Kommunen zu realisieren. Da-
mit werden {iber die ortlichen Einzelmafinahmen
hinausgehende Komplexwirkungen fiir die Region
erreicht.

Das umfangreichste materielle Vorhaben ist seit
1999 der Neu- und Ausbau eines iberregionalen
Radwanderwegenetzes. Das Konzept geht von
der fahrradtouristischen ErschlieBung der Region
entlang des Fernradweges Bayreuth — Zittau aus.
Aufgrund der topographischen Situation als Mit-
telgebirgslage, der Strukturierung der Stadte und
Gemeinden in dem Gebiet kommt insbesondere der

Schwerpunkt der Vernetzung zum Tragen.

Mit dem bisherig umgesetzten Programm wurden
seit 1999 ca. 160 km Radwege mit einem guten Aus-
bauzustand und {iberwiegend asphaltierten Belag
geschaffen. Im Jahr 2004 erfolgte die einheitliche
Beschilderung des Radwegenetzes in der Region, so
das den Biirgern und Gasten gut markierte Radwege
zur Verfligung stehen. Piinktlich zu Saisonbeginn
2004 wurde ein Radwanderfiihrer fertiggestellt. Er
ist in den Tourismus-Service-Zentren und im Buch-
handel erhaltlich.

e,
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Das Fortsetzungsprogramm in den Jahren 2005
bis 2007 soll der Komplettierung und dem Liicken-
schluss der Radrouten dienen.

Nicht zuletzt ist die Bereitstellung von standig neuen
und attraktiven Angeboten wichtig, um zusatzliche
Gdste und Urlauber in die Region zu holen. Durch
die Schaffung weiterer touristischer Angebote wird
es moglich, den Destinationen des Fremdenverkehrs
weitere Mdoglichkeiten zur Bereitstellung von Kom-
binations- und Verweilangeboten zur Verfligung zu
stellen, die fiir eine bessere Auslastung der Betten-
kapazitdt sorgen.

Unterstiitzung erhielt der Verein bei der Umsetzung
des Konzeptes vor allem von der Abteilung Wirt-
schaft und Arbeit und der Fachabteilung Verkehr und
Straenbau des Regierungsprasidiums Dresden. Da-
bei erfolgten konkrete Abstimmungen zu den Mog-
lichkeiten der Forderung der einzelnen Mafnahmen
und der fachspezifische Ausfiihrung.

Trager
Wirtschaftsinitiative ,,Sdchsische Schweiz“ e. V.

Info/Ansprechpartner
Wirtschaftsinitiative ,,Sdchsische Schweiz“ e. V.
Dieter Griitzner

Biirgermeister Neustadt in Sachsen

Markt 1

01844 Neustadt (Sachsen)



Nr.16: ,,Rad- und Skate-Region Flaming*

Skaten und Rad fahren auf feinstem Asphalt. Pause
machen unter Bdumen oder in gemiitlichen Gast-
hdusern. Sehenswertes entdecken und Geschichte
erleben. All das und noch viel mehr kann man an
der Flaeming-Skate® , Europas Skate-Region siid-
lich von Berlin.

Beschreibung

Zwischen Elbe, Havel und Spree, rund 50 km siidlich
von Berlin, findet sich seit 2002 der ,,Flaeming-Ska-
te“, ein Wegenetz speziell fiir Skater und Radfahrer
errichtet. Auch Rollstuhlfahrer sind eingeladen, die
auf hohem baulichen Niveau geschaffenen Routen
zu befahren. Namensgebend war dabei die durch-
querte Landschaft mit dem Namen ,Niederer Fla-
ming“ im Land Brandenburg ca. 50 km siidlich von
Berlin.

Das gesamte Netz besteht aus einem bisher
ca. 100 km langen Rundkurs sowie weiteren 70 km
Radwegen, die speziell fiir Radfahrer und Skater
angelegt wurden. Damit ist diese Anlage einmalig in
Deutschland. Der Rundkurs hat eine durchgadngige
Breite von drei Metern, die librigen Radwege sind
zwei Meter breit. Alle Wege haben eine Oberflache
aus feinsten Asphaltbeton, so dass mit hohem Kom-
fort und minimalem Widerstand gefahren werden
kann. Da die Strecken extra fiir den Freizeittourismus
angelegt wurden, sind sie z.B. von den anliegenden
Hotels aus direkt zu erreichen; ohne, dass man sich

vorher noch per Auto oder OPNV an einen Startpunkt
begeben muss.

Die gesamte Route liegt in einer alten und gut erhal-
tenen Kulturlandschaft auf Freizeitrouten im Griinen
oder durch Walder, unterbrochen nur durch seltene
Hauptverkehrsstraf’en oder durch die Ortsdurch-
fahrten. Am Rand der Strecke liegen eine Reihe von
Sehenswiirdigkeiten und Museen, die zu einem kur-
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zen Abstecher abseits der Route animieren. Zudem
fiihren die Strecken durch einige Stadte und Dorfer,
so dass auch fiir gastronomische Zwischenstopps
gesorgt ist. Eine Reihe Fahrrad- und Skateverleihe
komplettieren das Angebot. Aufgrund des hohen
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Zuspruchs sind bereits weitere Ergdnzungen des We-
genetzes in Bau und auch in Planung. Insbesondere
der Ring soll durch Querverbindungen noch besser
erschlossen werden.

Vorbereitende Informationen iber die Streckenbe-
schaffenheit sowie die Streckenfiihrung kann man
sich im Internet auf der ,,Flaeming-Skate“-Webseite
holen. Dort findet sich ein Uberblick iiber die Stre-
cken. Per Mausklick lassen sich Streckenbeschrei-
bungen zu den einzelnen Abschnitten aufrufen.

Trager
Landkreis Teltow-Flaming

Info/Ansprechpartner
Landratsamt Teltow-Flaming
Detlef Gartner

Beigeordneter

Am Nutheflief3 2

14943 Luckenwalde
Tel.:03371/6084000
www.flaming-skate.de



Nr.17: ,Bikewelt Rhon*

Bundeslinder-iibergreifende  For-
derung des Radwanderns in der
Rhdn mit einem breit gefdcherten

herausgegeben vom Galli-Verlag so-
wie dem Bielefelder Verlag. Literatur
iber Tourenvorschldge ist ebenfalls

Angebot fiir Radtouristen und awischer erhdltlich.

Mountainbiker. Ehon und Hatberge Als jiingste Attraktion wurde Mitte
2004 die ,,Feuerberg Bikewelt Rhon*

Beschreibung eroffnet. Mountainbiker lassen sich

Die Rhon ist ein Hohenzug im Siid-
osten Deutschlands, gelegen im
Dreildndereck von Bayern, Hessen
und Thiiringen. Alle drei Bundeslan-
der haben sich geeinigt, die touris-
tische Vermarktung nur gemeinsam
vorzunehmen.  Grenziibergreifend
wird das Gebiet auf Messen und
Ausstellungen vorgestellt. Gaste erhalten einen Pass
fiir Ermassigungen, der in allen drei Bundeslandern
gleichermafien gilt.

Die Rhon bietet rund 2.000 km Fernradwege und
Rundtouren abseits von Autostrafien. Diese Radwan-
derwege werden — iber Bundeslandgrenzen hinweg
— einheitlich nach Maigabe der Richtlinien fiir die
Wegweisung beschildert. Darin werden auch die un-
terschiedlichen Beschilderungen und Markierungen
der einzelnen Kurorte und Tourismusgemeinden mit
erfasst.

Als Schwerpunkt des Fahrradtourismus wird Moun-
taibiking angesehen. Alleine 1.200 km Strecke
stehen den MTB’lern zur Verfiigung. Karten werden

mit dem Sessellift auf verschiedene
Hohen bringen und kdnnen dann
talabwarts fahren. Die Strecken sind
teils naturbelassen, teils mit Ram-
pen und Stegen modifiziert. ,Die
Feuerberg Bikewelt Rhon ist sicher
Deutschlands schonster Bikepark®,
so wird auf der umfangreichen Inter-
net-Seite geworben.

Weitere Attraktionen:

e Das Deutsche Fahrradmuseum ist seit Mai 2004
in Bad Briickenau inmitten der Rhon beheimatet.

e Der ,Kuppenritt“ ab Bad Neustadt ist die zweit-
groBte Radsportveranstaltung in Bayern.

e Bett&Bike-Betriebe

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2005

Durch das personliche Engagement einer einzelnen
Personlichkeit, Jochen Heinke, wurde das gesamte
Unternehmen erst in der jetzigen Form moglich. Er
hat auch dafiir gesorgt, dass Probleme zwischen
Wanderern, Radfahrern, Jagern und Landwirten nicht
entstehen, indem er bereits im Vorfeld alle Beteilig-
ten eingebunden hat.

Trager
Tourist Information Rhon

Info/Ansprechpartner

Tourist Information Rhon

Herr Werner Zeise

SporleinstraBBe 11

97616 Bad Neustadt/Saale
Tel.:09771/94118

Fax: 09771/94300

E-mail tourist@rhoen-grabfeld.de
www.rhoen-grabfeld.de



Nr.18: ,Radfahrradies Hasetal*

Verbunden durch ein gut ausgebautes, fldchen-
deckendes und ausgeschildertes Radwegenetz
kénnen Radler das Hasetal in Niedersachsen mit
dem Serviceangebot der LAG Radfahrradies Hase-
tal erfahren.

Beschreibung

Die Nutzung von Kultur und Natur fiir eine sanfte
Tourismusentwicklung wurde im Hasetal als grof3-
tes Entwicklungspotenzial identifiziert. Auflerdem
wurde entschieden, in der Tourismusentwicklung
wiederum den Bereich Radfahren in den Mittelpunkt
zu stellen. Das geschah einerseits, weil dieser Be-
reich dem Markt und den regionalen Potenzialen in
besonderer Weise entspricht und weil sich vielfaltige
Moglichkeiten ergeben unterschiedlichste gesell-
schaftliche  Gruppen und
wirtschaftliche Sektoren ein-
zubeziehen. Andererseits um
zu vermeiden, dass Einzel-
projekte unzusammenhdn-
gend nebeneinander stehen.
Im Hasetal die Region, die
vom Fluss Hase gepragt ist
— wird seit 2002 am Ausbau
eines Radfahrradieses gearbeitet, d.h. einem Para-
dies fur Radfahrer. Zielsetzung ist es, den Gasten
und Einheimischen eine perfekte Infrastruktur und
umfassenden Service anzubieten. Der Service reicht

von der GPS gefiihrten Radtour, Hasetal-Leihradern
bis zur Schonwettergarantie.

Das Radfahrradies Hasetal ...

e Ungetriibtes Radfahren mit schonstem Natur- und
Kulturerlebnis — Informationen sind vielfdltig und
jederzeit leicht erhéltlich.

e Optimaler Service — den Radfahrern werden alle
Wiinsche erfiillt, auch spontane und individuelle.

e Uberall gibt es Helfer — Wohnen, Essen, Trinken,
Freizeitvergniigen sind auf individuelle Bediirf-
nisse von Radlern optimal abgestimmt.

e Es gibt keine Probleme — alles ist leicht, alles ist
moglich.

e Es gibt keine Langeweile — wer andere Dinge als
Radfahren genief3en will, findet ein vielfaltiges
Angebot und Erlebnisse.
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e Niemand wird ausgeschlossen — das Radfahrra-
dies ist barrierefrei.

e Die Bewohner des Radfahrradieses sind stdandig
mit Freude bestrebt, es zu perfektionieren.

e Alle wollen ins Radfahrradies!

Beispiele fiir die einmaligen Serviceleistungen, die
flir Radtouristen entwickelt wurden:

e GPS-Navigation

e Kostenlose Lunchpakete

e |eih-Hasetalfahrrad

e Schonwettergarantie

e Miillfangkérbe

e Gepdckservice

e Fahrradstander

e Beschilderung

Trager
LAG Radfahrradies Hasetal

Info/Ansprechpartner
LAG Radfahrradies Hasetal
Regionalmanagement

Dipl. Geogr. Klaus Ludden
Langenstra?e 33

49624 Loningen

Tel.: 05432/ 599599

Fax: 05432/ 599598
E-Mail: k.ludden@hasetal.de
www.radfahrradies.de



Nr.19: ,,Radbroschiire Tour D*

Die Stadt Diisseldorf gibt eine Broschiiren-Reihe
heraus, die Fahrradtouren durch Diisseldorf be-
schreiben: Die ,, Tour D*.

Beschreibung

Die Broschiiren-Reihe Tour D umfasst Tourempfeh-

lungen fiir Fahrradrouten zu verschiedenen The-

menschwerpunkten in Diisseldorf. Neben einem
ausfiihrlichen Kartenteil werden in aufgelockerter

Weise Informationen zu Highlights entlang der

Strecke, Wissenswertes rund ums Radfahren oder

Sicherheitshinweise gegeben.

Die Ziele der Tour D sind viel-

faltig. Die Stadt Diisseldorf will

damit zusatzliche Anreize fiir
das Radfahren in der Grof3stadt
schaffen. Touren und Strecken-
vorschldge nicht nur flir die

Freizeit sollen fiir das Radfahren

und die Stadt werben. Uber den

Nutzwert der Karte kénnen auch

andere Inhalte (z. B. Sicherheits-

hinweise) vermittelt werden.

Die Vorteile der Tour D:

e Aktuelle Informationen und
Sicherheitshinweise zum Thema Fahrradfahren
sind so verpackt, dass sie leicht verstandlich sind
und von den Biirgerinnen und Biirgern gut ange-
nommen werden. So werden trockene Belehrun-

m

gen mit dem erhobenen Zeigefinger vermieden,
die Informationen kommen auf der ,,Positivseite
an und konnen direkt umgesetzt werden.

Es werden Radrouten innerhalb der Stadt vor-
gestellt, die auch in anderen Zusammenhéangen
(alltdglicher Berufs- und Freizeitverkehr) genutzt
werden konnen. Freinach dem Motto,,Nurbekann-
te Radrouten sind gute Radrouten®, ist die Tour D
ein Element, um bisher unbekannte Strecken-
abschnitte in die praktisch positiv erlebte Er-
fahrung einzubauen. Die Touren sind auf dem
Stadtgebiet verteilt. Alle Touren haben einen An-
schluss an das OPNV-Netz und
sind deshalb variabel nutz- und
kombinierbar.

e Die Radtouren machen Spaf
und sind gesund. Gaste kdnnen
die Stadt kennenlernen und
auch Einheimische lernen noch
viele kleine und grofie Sehens-
wiirdigkeiten kennen. Jede Karte
hat ein Thema, welches sich wie
ein roter Faden such die Tour
zieht.
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e Das Format ist extra auf die Benutzung beim
Radfahren ausgerichtet. Die spezielle Falttechnik
unterstiitzt eine gute Handhabung und auch bei
Wind l&sst sich die Karte gut benutzen.

Die Touren D1 und D2 wurden in 2003 und 2004 he-

rausgegeben, wobei die Tour D1 bereits wieder neu

aufgelegt wird. Die Broschiiren konnen kostenlos an
mehreren Verwaltungsstellen abgeholt werden. Zur

Tour D2 wurde eine Ausstellung zum Thema Rad fah-

ren in Diisseldorf konzipiert und hergestellt, die ins-

besondere die Touren prasentiert. Diese Ausstellung
wird nach Erscheinen von neuen Touren entspre-
chend erweitert. Die Tour D3 erscheint im April/Mail

2005 und wird durch die Mitte Diisseldorfs fiihren.

Trager
Stadt Diisseldorf

Info/Ansprechpartner
Landeshauptstadt Diisseldorf

Werner Leonhardt

Beigeordneter

Zollstrafde 4

40213 Diisseldorf

Tel.: 0211/89-937 95

Fax: 0211/89-29003

E-Mail: werner.leonhardt@stadt-duesseldorf.de
www.duesseldorf.de



Nr.20: ,,Radrouten im Kreis Schaumburg*

Im nérdlichen Weserbergland gibt es fiinf Radwan-
derwege, die alle als Rundkurs durch verschiedene
Themenwelten fiihren. Der Landkreis Schaumburg
hat Teile aus allen fiinf Radwanderwegen zu einer
grofien Rundtour verbunden und dabei versucht,
alle wesentlichen Sehenswiirdigkeiten zu streifen.

Beschreibung

Das »Schaumburger
Land* gelegen zwi-
schen den Ballungs-

rdumen Hannover und
Ost-Westfalen (Bielefeld)
— ist fir das Radwandern
wie geschaffen. Flache
bis leicht hiigelige Land-
striche laden sowohl den
sportlich ambitionierten
als auch den Hobbyrad-
fahrer und Familien zum
Radeln ein. Ein gut aus-
geschildertes Radwege-
netz abseits der Straf3en
sowie standiger Kontakt
mit Natur und Geschichte
sprechen fiir ein erstklassiges Radtouristikziel.

Rund um den Geburtsort und der Wirkungsstétte des
weltberiihmten Autors und Malers Wilhelm Busch
wurde bereits 2001 eine themenbezogene Radroute

erdffnet. An 12 Stationen des 25 km langen Rund-
kurses kann ,,erfahren“ werden, was sich seit Wil-
helm Buschs Zeiten verdandert bzw. erhalten hat.
Der Erfolg dieser Radtour hat auch vor dem Hinter-
grund der steigenden Bedeutung des Fahrradtouris-
mus zur Weiterentwicklung der Angebote gefiihrt.
Hierzu wurden kontinuierlich bis heute unter thema-
tischen Gesichtspunkten weitere Radrouten erarbei-
tet, ausgeschildert und erdffnet. Diese sind:
e Die Fiirstenroute im Schaumburger Land

53 km
e Park & Garten im Schaumburger Land

65 km
e Schaumburger Industriegeschichte

25 km
e Schldsser & Herrensitze im Schaumburger Land

87 km
e Aufden Spuren von Wilhelm Busch

22,5 km
Die vorgenannten Routen sind {ibersichtlich aus-
geschildert und miteinander vernetzt. Zum vielbe-
fahrenen ,Weserradweg“ bestehen Uberginge in
den Stddten Rinteln und Minden. Zu jeder dieser
Routen informieren im einheitlichen Layout erstellte
Broschiiren, u.a. mit Angaben zu thematischem Hin-
tergrund, Sehenswiirdigkeiten, Gastronomie, karto-
grafischer Darstellung, Hohenprofilierung.
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Daneben wurden in Kooperation mit verschiedenen
Touristikakteuren mehrtdgige Pauschalangebote
entwickelt:

e Genussradeln: 3 Tage 205 bis 215 km

e Schaumburger Entdeckertour: 6 Tage 168 km
Alle Flyer zu den Radtouren werden kostenfrei an
Interessenten abgegeben.

Trager
Landkreis Schaumburg

Info/Ansprechpartner

Landkreis Schaumburg
Kreisverwaltungsdirektor Klaus Heimann
Jahnstr. 20

31655 Stadthagen

Tel.:05721/703224

E-Mail: tourismus.80@landkreis-schaumburg.de
www.schaumburgerland-tourismus.de
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Nr.21:,,Griiner Ring Region Bremen*

Mit dem Projekt ,,Griiner Ring Region Bremen“ st
es gelungen, die unterschiedlichen Aktivitdten in
Stadt und Landschaft zu verbinden. Rad fahren
entlang der Weser durch stille Natur, Industriekul-
tur und Kulturveranstaltungen. Diese Qualitdten
der Region stellen iiber 20 Stddte, Gemeinden und
Landkreise mit dem Projekt erstmals gemeinsam
dar.

Beschreibung

Das Projekt ,,Griiner Ring Region Bremen*“ ist ein Ge-
meinschaftsprojekt der Stadt Bremen mit dem nie-
dersdchsischen Umland zur Forderung des sanften
Tourismus in der Region. Ziel des Projektes ist die
Verbindung des Bremer Stdadtetourismus mit dem
kulturellen, ldndlichen Tourismus des benachbarten
niedersachsischen Raumes.

Mit diesem Projekt wurden in Bremen und in einem
Radius von ca. 30 km vorhandene Wege und touristi-
sche Radrouten {iber Landes- und Kommunalgrenzen
hinweg zu drei Ringwegen mit Querverbindungen
vernetzt und einheitlich ausgeschildert. In der Stadt
Bremen selbst wurden dabei alle weiteren touristi-
schen Radrouten, die die Stadt queren, gebiindelt
und ebenfalls ausgeschildert. Die Beschilderung in
Bremen und den angrenzenden niedersdchsischen
Landkreisen wurde hinsichtlich der Form und der
Farben aufeinander abgestimmt und entsprechend
der Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fiir

Strafen- und Verkehrswesen und des ADFC aus-
gefiihrt. Das Wegenetz des Griinen Rings mit einer
Lange von insgesamt 800 km besteht aus drei the-
matischen Ringwegen und Querverbindungen.

Der innere Ringweg liegt iberwiegend in Bremen.
Der Weg verlauft als Stadtrandweg — soweit mog-
lich — auf der Grenze der Bebauung zur Landschaft.
Seine Lange betrdgt ca. 170 km. Der Weg soll das
Erlebnis des Stadtrandes, der in Bremen noch tber
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weite Strecken eine klare Grenze hat, und der freien
Landschaft vermitteln. Der zweite Ringweg verlauft
tiberwiegend auf niedersachsischem Gebiet. Er fiihrt
entlang der Geestrander sowie der Vorgeestbereiche
und entlang von Fliissen und Flusstélern. Die beiden
inneren Ringwege umfassen somit die Flussnie-
derungen von Lesum, Wimme, Weser und Ochtum,
die aufgrund der Besonderheit des Naturraumes
nicht so intensiv besiedelt sind. Der dritte Ringweg
schlie3t die angrenzenden Geest-, Marsch- und
Moorlandschaften. Er verlduft iberwiegend hinter
den Siedlungsbdndern auf den Geestflachen.

Trager

Freie Hansestadt Bremen in Ko-
operation mit dem Kommunalver-
bund Niedersachsen/Bremen e. V.

GriinerRing
Fugon Brarvn

Info/Ansprechpartner
Freie Hansestadt Bremen

Der Senator fiir Bau, Umwelt und
Verkehr

Frau Julia Fliigel

Ansgaritorstr. 2

28195 Bremen

Tel.: 0421/361-6516

Fax: 0421/361-59375

E-mail:
info@kommunalverbund.de
www.gruener-ring-region-bremen.de




Nr.22:,Prignitz - Radeln zwischen Elbe und Miiritz*

Das Prignitzer Radwegenetz ist an die liberregio-
nalen Fernradwege und die regionalen Radwege
der Nachbarregionen angebunden. Die themati-
schen Tourenangebote erschliefien die Weite der
Prignitzer Landschaft und bieten dem Radtouris-
ten durch Streckenausbau, Beschilderung und
Rastplétze eine angenehme Fahrt.

Beschreibung

Unter dem Motto ,Radeln zwischen Elbe und
Mdritz“ ist ein Radewegenetz im ndrdwestlichsten
Teil Brandenburgs entstanden. Ausgangspunkt der
radtouristischen Entwicklung ist der Elberadweg der
mit ca. 90 km durch die Prignitz fiihrt. Mit dem Ziel
der weiteren Anbindung an benachbarte Regionen
bzw. andere Fernradwege, wurden Achsen zwischen
der Elbe (dem angrenzenden Wendland und der Alt-
mark) und der Mecklenburger Seenplatte gesucht.

In sehr enger Zusammenarbeit zwischen den
Nachbarregionen (dem Landkreis Prignitz, den
Kommunen der Region und dem Fremdenver-
kehrs- und Kulturverein Prignitz) wurden zahlreiche
InfrastrukturmaBnahmen, vom Radwegeneubau,
Uber die Beschilderung bis hin zu Rastpldatzen und
Informationstafeln untereinander abgestimmt. Eine
gemeinsame Finanzierung ermoglichte die schnelle
Umsetzung. Der Verein ibernimmt die touristische
Vermarktung dieses Netzes. Dazu entstanden
konkrete thematische Tourenangebote auf diesen

Strecken, so dass klangvolle Namen wie Gansetour
oder Bischofstour auch auf die historische Rolle der
Region verweisen. Entlang der Elbe wird die Naturer-
lebnisroute das ganz besondere Ereignis fiir alle Na-
turliebhaber. Im Internet unter www.dieprignitz.de
findet man diese thematischen Routen.
Gegenwdrtig arbeiten der Fremdenverkehrs- und
Kulturverein Prignitz mit touristischen Leistungstra-
gern weiter daran diese Routen mit Leben zu erfiillen
und erlebbar zu machen.

Mit diesem Gesamtkonzept ist sowohl eine regiona-
le und auch Uberregionale Vernetzung entstanden.
Dariiber hinaus wurde es zum Anlass genommen,
regionale Identitdt zu schaffen und dem Reisegebiet
Prignitz ein touristisches Profil zu geben. Ubrigens
hat der Verlag Esterbauer aus Osterreich dieses
Konzept auch zum Anlass genommen eine bikeline-
Radkarte ,,Prignitz“ (Maf3stab 1.75 000) noch 2005
herauszugeben.

Die Weite der Prignitzer Landschaft, Burgen und
Schlosser, ehemalige Wallfahrtsorte, Dorfer und
Stddte mit historischen Bauten und vielen Storchen-
nestern, verbunden durch das hervorragend ausge-
baute Radwegenetz garantieren einen erholsamen,
aber auch erlebnisreichen Radurlaub. Der Branden-
burger Teil des Internationalen Elberadwegs verlauft
in der Prignitz grofitenteils auf dem Deich. Das

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2005

UNESCO-Biosphdrenreservat Flusslandschaft Elbe
Brandenburg erstreckt sich zwischen Havelberg und
Domitz entlang des unverbauten Stromes mit seinen
einmaligen Naturrdumen. Von hier bieten die Ganse-
tour, die Bischofstour und die Tour Brandenburg die
Verbindung zur Mecklenburger Seenplatte mitten
durch die Prignitz auf den Spuren von Geschichte
und Geschichten. Die Wege verlaufen abseits grofRer
Straen und ohne nennenswerte Steigungen. Indivi-
duelle Abstecher sind in der gesamten Prignitz von
den vier Radwegen aus moglich — auf der Schmugg-
lertour durch die Wittstocker Region oder der
Kleinbahntour um Pritzwalk, auf der Postroute um
Plattenburg, der Runddorftour um Putlitz oder auf
Rundkursen um Karstadt. Zu empfehlen sind kombi-
nierte Rad-Kanutouren auf Elbe oder Stepenitz.

Trager
Fremdenverkehrs- und Kulturverein Prignitz e. V.

Info/Ansprechpartner
Fremdenverkehrs- und Kulturverein Prignitz e. V.
Wittenbergerstr. 90
19348 Perleberg

Tel.: 03876/616973
Fax: 03876/616974
E-Mail:
fkv-prignitz@t-online.de
www.dieprignitz.de




Nr.23:,,Bayernnetz fiir Radler — Erlebnis Natur mit dem Fahrrad*

Ausstellungspavillion auf der Bundesgartenschau
2005 in Miinchen mit dem Thema ,,Bayernnetz fiir
Radler“in der Zeit vom 28.04. bis 31.05.2005.

Beschreibung

Die Bundesgartenschau 2005 (BUGA 05) findet vom
28. April 2005 bis einschlieBlich 09. Oktober 2005
in Miinchen statt. Die Bayerische Staatsregierung
beteiligt sich an hervorgehobener
Stelle auf dem Gartenschaugeldnde
mit einem Ausstellungsbeitrag unter
dem Motto ,,Bayern — Perspektive Le-
ben“. Dort wird unter Federfiihrung des
Bayerischen Staatsministeriums des
Innern und des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums fur Wirtschaft, Infrastruktur,
Verkehr und Technologie ein Ausstel-
lungsbeitrag mit dem Thema ,,Bayern-
netz fiir Radler — Erlebnis Natur mit
dem Fahrrad — Trends und Tipps rund
um das Thema Radfahren in Bayern“
prasentiert.

In einem eigenen Ausstellungspa-
villon werden vom 28. April bis 31.
Mai 2005 hierzu vielfdltige Aktionen
durchgefiihrt. Am 4. Mai 2005 werden
gemeinsam vom Bayerischen Innenminister Dr. Giin-
ther Beckstein und vom Wirtschaftsstaatssekretar
Hans Spitzner der Ausstellungsbeitrag eréffnet und

F'r|:|:_:|_ran-. T

zugleich die 5. Neuauflage der Karte ,,Bayernnetz fiir
Radler” vorgestellt.
Wahrend des rund flinfwdchigen Ausstellungs-
zeitraumes werden neben standigen Aktionen an
insgesamt sechs Aktionstagen Informationen zu
Schwerpunktthemen geboten, bei denen sich die
Partner des ,,Bayernnetz fiir Radler“ (dies sind die
Bayern Tourismus Marketing GmbH, die Bayerische
Eisenbahngesellschaft, der ADFC, das Bayerische
Landesvermessungsamt  und  der
u Galli-Verlag) beteiligen. Der Ausstel-
lungsbeitrag spannt einen Bogen vom
benutzergerechten Fahrrad, Themen
der Gesundheit und der Sicherheit
beim Radfahren bis hin zum Radtou-
rismus.
Hauptanziehungspunkt und damit Pu-
blikumsmagnet der Ausstellung wird
sicherlich das ,,Bayernnetz fiir Radler”
sein, mit seinen rund 110 Fernradwe-
gen in Bayern und einer Gesamtldange
von rund 8.700 km. Zum bayernweiten
Fernradwegenetz gibt es auch eine
Karte, die in der 5. Neuauflage am
Erdffnungstag der Ausstellung pra-
sentiert wird. Erstmals sind darin die
D-Netzrouten dargestellt und mit dem
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entsprechenden Logo gekennzeichnet. Die Ausschil-
derung vor Ort erfolgt sukzessive im Rahmen von
Neubeschilderungen nach dem ,,Merkblatt zur weg-
weisenden Beschilderung fiir den Radverkehr®.

Der Ausstellungsbeitrag zum Thema ,Radfahren®
auf der BUGA 05 wird sicherlich dazu beitragen,
die Attraktivitdt des Radfahrens in der Freizeit und
auch im Alltag zu erh6hen. Einem internationalen
Millionenpublikum wird die Themenvielfalt des
Radfahrens ndher gebracht. Bereits im Vorfeld der
Bundesgartenschau wird unter anderem {ber die
Internetseiten der BUGA (www.buga05.de) und
der Bayerischen Staatsregierung (www.bayern.de)
durch die einzelnen Ministerien auf den Ausstel-
lungsbeitrag hingewiesen.

Trager
Oberste Baubehdorde im bayerischen
Staatsministerium des Innern

Info/Ansprechpartner

Oberste Baubehorde im bayerischen
Staatsministerium des Innern

Herr Weishaupl

Postfach 22 00 36

80535 Miinchen

Tel.: 089/2192-02

Fax: 089/2192-1-3350

E-Mail: poststelle@stmi-obb.bayern.de
www.innenministerium.bayern.de



Nr.24: ,VulkanBike Marathon — Vom Event zum Urlaubsziel*

Konzept zur Etablierung von Radwandern und
Mountainbiking in der Vulkan-Eifel durch Schaf-
fung entsprechender Infrastruktur und Events.

Beschreibung

Seit Januar 2001 beschaftigt sich die Verbandsge-

meinde Daun mit dem touristischen Potenzial des

Mountainbikesports zur Férderung des Tourismus.

In einem dreiphasigen Konzept wurde die Vorge-

hensweise festgelegt.

e |n der ersten Phase wurde ein jahrlicher Moun-
tainbike Sportevent entwickelt und umgesetzt:
derVulkanBike Eifel-Marathon. Ziel dieses Events
war es zu priifen, ob die Anspriiche der avisierten
Zielgruppe an eine Mountainbike-Region durch
die Vulkan-Eifel erfiillt werden. Anhand des Sport-
events wurde gepriift, ob weitere Investitionen
in den Ausbau eines permanenten touristischen
Angebots getdtigt werden sollen.

e Darauf aufbauend wurde in einer zweiten Phase
ein Konzept fiir die Mountainbike-Region Vulkan-
eifel entwickelt.

e In der dritten Phase schlief3lich wurde die Verbin-
dung zwischen dem jdhrlichen Sportevent und
dem permanenten MTB-Angebot, einem Bike
Park, hergestellt. Ziel dabei ist es, mit neuen
Events eine aktive Vermarktung der Region zu
gewdhrleisten und den Bike Park mit Leben zu
fillen.

Der VulkanBike Eifel-Marathon in Daun der 1. Phase
dient der Férderung des Fremdenverkehrs und zur
Steigerung des Bekanntheitsgrades der Vulkaneifel.
Die natur- und sportbegeisterten Mountainbike-Tou-
risten werden auf festgelegten Wegen zu den Na-
turschénheiten der Region gefiihrt und gleichzeitig
wird das natiirliche Landschaftspotenzial geschiitzt.
Durch zufriedene Kunden und ein attraktives An-
gebot mit einem bestmdglichen Rundumservice
soll die Veranstaltung in den kommenden Jahren
etabliert und ausgebaut werden. Dazu werden auch
Alleinstellungsmerkmale fiir den Event und die Re-
gion erarbeitet. Die Einbindung von ehrenamtlichen
Helfern in das Projekt sorgt dafiir, die Akzeptanz des
Projektes in der Offentlichkeit zu steigern. Seit 2001
wird der Event nun organisiert und begeistert von
Jahr zu Jahr mehr Zuschauer und Starter.

Den Abschluss des Projektes ,Vom Event zum Ur-
laubsziel“ bildet der Event ,VulkanBike Extreme*,
der im September 2005 erstmalig veranstaltet wird.
Das neue Veranstaltungskonzept ist in dieser Form
einmalig in Europa: Ein Drei-Tage-Etappenrennen
durch das Herz der Vulkaneifel. Neben dem unge-
wohnlichen Event an sich, hat die Verbandsgemein-
de Daun ein Angebot entwickelt, das fiir Radfahrer
alle Moglichkeiten bietet. Wer das Extreme liebt,
kann an drei Tagen rund 210 km Mountainbiken.
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Wer es ruhiger angehen will, kann auch nur an
einem oder zwei Tagen teilnehmen und 50-80 km
bewadltigen.

Bei der Veranstaltung sind alle Projektpartner ein-
gebunden: das Rennen verlauft iber die Flachen
der beteiligten Verbandsgemeinden Daun, Mander-
scheid, Gerolstein, Ulmen und Kelberg.

Trager
Verbandsgemeinde Daun

Info/Ansprechpartner
Verbandsgemeinde Daun
Werner Kléckner
Biirgermeister

Leopoldstr. 29

54550 Daun

Postfach 1140

54542 Daun

Tel.: 06592/939-201

Fax: 06592/939-230
E-Mail: w.kloeckner@vgv.daun.de
www.daun.de



Nr.25: ,Fohrer-Fahrrad-Woche*

Die Tourismus GmbH Wyk auf F6hr veranstaltet die
Féhrer-Fahrrad-Woche, bei der die Sehenswiirdig-
keiten der Insel mit Prominenten gemeinsam erra-
delt werden. Dabei kénnen Besucher und Radfans
die gesamte Insel aktiv ,,erfahren“ und die Qua-
litdten Fohrs in den Bereichen Kunst, Kultur und
Kulinarisches hautnah erleben.

Beschreibung

Auf der Insel Fohr findet in diesem Jahr zum dritten

Mal hintereinander die ,Fohrer-Fahrrad-Woche*

statt. In dieser Woche, die jedes Jahr Anfang Mai

statt findet, wird an jedem Tag eine Fahrradtour

durchgefiihrt. Diese Tour steht unter einem Motto

und wird durch einen Prominenten geleitet und be-

treut. So fuhren z.B. Radlegende Didi Thurau und

Schauspielstar Nina Petri in letzen Jahren mit.

Das Programm 2005 sieht folgendes vor:

® 29.04. Ex-Radprofi und Fernsehkommentator
Marcel Wiist liest aus seinem Buch

e 30.04. Er6ffnungsveranstaltung mit dem Musical-
star Antje Rietz

® 30.04. Fahrradtour mit Ex-Radprofi und Fernseh-
kommentator Marcel Wiist

e 30.04.Plattdeutscher Abend mitJochen Wiegandt
und Gerd Spiekermann mit anschlieBendem Tanz
in den Mai und Showacts von Musicalstar Antje
Rietz

e (01.05. Radeln mit Jochen Wiegandt und Gitarre
e (02.05. Literad-Tour mit spannenden Inszenierun-
gen an auBergewdhnlichen Orten
e 03.05. Die Fohrer Dorfer stellen sich vor
e 04.05. Die Fohrer Dorfer stellen sich vor & Ate-
lierrunde mit dem Fahrrad zu den Kiinstlerateliers
der Insel
e 05.05. Atelierrunde mit dem Fahrrad zu den
Kiinstlerateliers der Insel
e (06.05. Abschlussveranstaltung: Fohrer Tradition
Abgerundet wird die Woche durch spezielle An-
gebote der Gastronomen in diesem Zeitraum. Die
»Fohrer-Fahrrad-Woche“ kann als Pauschal-Arran-
gement gebucht werden oder es werden einzelne
Veranstaltungen daraus wahrgenommen. Die Pau-
schale enthilt neben den Ubernachtungen in einer
Ferienwohnung die kostenfreie Teilnahme an den
Radtouren und ein Leihfahrrad iber den gesamten
Zeitraum.
Mit der Fahrradwoche sollin erster Linie das Fahrrad-
fahren auf der Insel Fohr geférdert werden. Eine zu-
satzliche Attraktion in Zeiten steigender Konkurrenz
und sinkender Gastezahlen soll Urlauber fiir einen
Aufenthalt auf der Insel Féhr bewegen. Uber die Ver-
bindung zum Fahrrad sollen die Gaste die Kunst, Kul-
tur der Insel unterhaltsam und in Bewegung erleben.
Die Gaste sollen animiert werden in dieser Woche
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Rad zu fahren und die Insel als fahrradfreundliche
Urlaubsdestination schéatzen lernen.

Trager
Tourismus GmbH Wyk auf Fohr

Info/Ansprechpartner
Tourismus GmbH Wyk auf Féhr
Oliver Melchert

Hafendeich 20

25938 Wyk auf Fohr
Tel.04681/3027

Fax: 04681/3050

E-Mail: o.melchert@foehr.de

FOHR
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Nr.26:,,Schlemmerradeln im Saarland*

Das Saarland hat sehr hohe Kompetenz in Sachen
»gutes Essen”, was auch die hdchste Dichte an
Gourmet-Restaurants in Deutschland belegt. Die
Tourismus Zentrale Saarland GmbH hat diese Stdr-
ke mit dem guten Streckennetz des SaarRadlandes
verkniipft und ein buchbares Ange-
bot daraus entwickelt.

Beschreibung

Die Kiiche des Saarlandes ist vielfdltig
und bietet herzhafte Spezialitdten, die
der Gast und der Einheimische glei-
chermaBen schdtzen. Dafiir sorgen
zahlreiche Meisterkdche. Wichtige Voraussetzung
fiir saarlandische Kochkunst war und ist schon im-
mer die Verwendung frischer Erzeugnisse. Saarlandi-
sche Landwirte stellen der Gastronomie hochwertige
Nahrungsmittel zur Verfligung, die einer strengen
Qualitatskontrolle unterliegen. Um diese im Saar-
land erzeugte Qualitdt besser darzustellen, wurde
das Herstellungszeichen ,,Saarlandwirt* entwickelt.
Doch nicht nur die auBergewohnliche Kiiche verbrei-
tet Stolz unter den Saarlandern, sondern auch das
vorbildliche Radwegenetz. Sechs grofle Radwege
stehen zur Auswahl. Durch strategische Knoten-
punkte innerhalb des Tournetzes entsehen indivi-
duelle Routenmdoglichkeiten auch mit Anschluss an
den Naheradweg, den Moselradweg und den Euro-
pdischen Miihlenradweg. Der Radfahrer genief3t im
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SaarRadland eine radlerfreundliche Infrastruktur.
Die Tourismus Zentrale Saarland GmbH hat diese
zwei saarldndischen ,Attraktionen® verbunden
und eine ,SchlemmerRoute” erarbeitet. Auf einer
7-tdgigen Radtour um das Saarland kann man die
Vielfalt der Region entdecken. Die
landschaftliche Abwechslung von aus-
gedehnten Waéldern, Streuobstwiesen,
Weinbergen, idyllischen Fliissen und
Seen kommt der kulinarischen Vielfalt
gleich.

Die Touristin sechs Etappen aufgeteilt
mit etwa 40 bis 60 km Streckenlange.
Ihre erste Etappe fiihrt beispielsweise
von Saarbriicken entlang der Saar bis nach Mettlach.
Einen Abstecher ins Weltkulturerbe Volklinger Hiitte,
einem einzigartigen stillgelegten Hittenareal, oder
in die heimliche Hauptstadt des Saarlandes Saarlou-
is, sollte man sich nicht entgehen lassen. Am Zielort
angekommen, bietet sich das Erlebniszentrum Ke-
ravision der weltberiihmten Porzellanmanufaktur
Villeroy & Boch fiir einen Besuch an.

Am folgenden Tag geht es vorbei an Streuobstwie-
sen Uiber den Saarland-Radweg in die saarlandische
Weinanbaugemeinde Perl. Besonders lohnenswert
ist ein Besuch des besterhaltenen Mosaikfu3bodens
nordlich der Alpen und ein Abstecher zur rémischen
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Villa Borg, die einen Einblick in die hohe Badekultur
der Romer gewahrt. In Perl erwartet man den Radler
mit einer Gourmetschlemmerei in vier Gdngen mit
Aperitif und passenden saarldndischen Weinen.
Nach dem Start in der Winzergemeinde Perl radelt
man vorbei an Weinbergen, unverwechselbaren
Landschaften und alten Do6rfern in Richtung saarlan-
discher Schwarzwald. Es wartet ein anspruchsvoller
Streckenabschnitt durch die hiigelige Mittelgebirgs-
landschaft des Saarlandes. In Weiskirchen geht der
Abend im Vitalis Zentrum mit einem Drei-Gang-Fit
Menii zu Ende.

Auf der letzten Etappe von Kirkel nach Saarbriicken
fiihrt die Strecke durch den landschaftlich attrakti-
ven Bliesgau. In der dltesten Brauerei Saarbriickens,
dem Stiefelbrdu, erwartet Sie ein frischgebrautes
Pils und eine typisch saarldandische Mahlzeit.

Trager
Tourismus Zentrale Saarland GmbH

Info/Ansprechpartner
Tourismus Zentrale Saarland GmbH
Franz-Josef-Roder-Str. 9

66119 Saarbriicken

Tel.: 0681/92720-0

Fax: 0681/927 20-40

E-Mail: info@tz-s.de
www.saarradland.de



Nr.27: ,Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Bereich des Dessauer Hauptbahnhofes*

Zur Forderung des Radverkehrs gestaltete die
Stadt Dessau die Verkehrsfiihrung im Bereich des
Dessauer Hauptbahnhofes um.

Beschreibung

Das Vorhaben ,Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung im Bereich des
Dessauer Hauptbahnhofes® ist ein
Beitrag zur Forderung des Radver-
kehrs. In einem vom Radverkehr
stark frequentierten Stadtgebiet
wurden vielfdltige Maflnahmen zur
Verkiirzung der Wege (Herstellung von Direktver-
bindungen), der Reduzierung des Zeitaufwandes
(Vermeidung von Knotenpunktumfahrungen und
Nutzung von bestehenden niveaufreien Losungen)
und der Erh6hung der Verkehrssicherheit realisiert.

Mit der Realisierung der vorwiegend verkehrsorgani-
satorischen MafRnahmen konnte das im Bahnhofs-
bereich bereits gut ausgebaute Radverkehrsnetz
mit vertretbarem Aufwand vervollstandigt werden.
Die Ausschodpfung der bestehenden Reserven setzte
aber einen intensiven Abwadgungsprozess voraus,
um negative Auswirkungen auf andere Verkehrsteil-
nehmer zu diskutieren und zu bewerten. Die Maf-
nahmen zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung
an der Stadteinfahrt Nord und auf dem Platz Am
Worlitzer Bahnhof befinden sich gegenwartig in der
Bauausfiihrung und werden im Jahr 2005 wirksam.

Das Vorhaben zur Verbesserung der Radverkehrs-
filhrung hat gezeigt, dass die praxisorientierte Zu-
sammenarbeit innerhalb der IG ,Fahrradfreundliche
Stadt“ zur ziigigen Problemlésung beigetragen hat.

Das positive Denken aller Beteiligten war die we-

sentliche Voraussetzung, sich vom

Erkennen des Problems iiber die Dis-

kussion der Losungsansétze fiir die

Umsetzung einer gemeinsam getra-

genen Vorzugslosung einzusetzen.

Die Stadt sieht verschiedene Um-

gestaltungsmaBBnahmen fiir die

zukiinftige Radverkehrsfiihrung vor.

Bereits im Mai 2003 waren drei Malnahmen reali-

siert:

e Signalisierte Furt fiir Radfahrer tiber die Wolf-
gangstrafie fiir den Zweirichtungsverkehr

e Freigabe der zentralen Fuf’gdngerachse auf dem
Bahnhofsplatz fiir den Radverkehr

e Radfahrstreifen auf der Westseite des Busbahn-
hofes

Weitere Malnahmen sind:

e Verbreiterung des Weges auf der Nordseite des
Busbahnhofes auf 2,50 m einschlieBlich Anord-
nung eines gemeinsamen Rad- und Gehweges

e Verlegung der Ausstiegshaltestelle von der West-
seite des Busbahnhofes zum Bussteig 1
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e Ausbau einer diagonalen Radwegverbindung
zwischen der Ostseite des Bushahnhofes und der
Westseite der Antoinettenstrafie

e \Verbreiterung des
straBenbegleitenden
Radweges auf der Ost-
seite der Antoinnet-
tenstraf’e  zwischen
Bahnhofskreuzung
und Abzweig zum
Platz Am Worlitzer
Bahnhof

e Freigabe des Rad-
weges auf der Nord-
seite der Bitterfelder
StrafRe zwischen An-
toinettenstraBe und
Fritz-Hesse-Straf3e fiir den Zweirichtungsverkehr
einschlieBlich der Radfurten. Beschilderung, Mar-
kierung und Ausriistung der Signalgeber wurden
entsprechend gedndert.

Trager
Stadt Dessau

Info/Ansprechpartner
IG ,,Fahrradfreundliche Stadt“
Lokale AGENDA 21 Dessau
Johannisstr. 18

06844 Dessau



Nr.28: ,,Wartezeitverkiirzung Goschentor

Realisierung einer Diagonalquerung fiir den Rad-
verkehr an einem hoch belasteten Knotenpunkt.

Beschreibung

Die Stadt Hildesheim ist zurzeit
dabei, innerhalb ihrer Netzpla-
nung die Hauptrouten aus den
Stadtteilen in Richtung Innen-
stadt, zu den Schulen, den Ar-
beitsstdtten, dem Bahnhof und
anderen wichtigen Zielen aus-
zuweisen. Hauptradwegrouten
aus dem siidostlichen Stadtteil
Itzum/Marienburger Hohe und
aus dem siidwestlichen Naher-
holungsgebieten Hohnsensee —
Innerste Aue sowie dem Ortsteil
Ochtersum fiihren Richtung In-
nenstadt {iber das Goschentor.
Im Zuge dieser Hauptradweg-
route ist es bereits gelungen, an
verschiedenen Knotenpunkten
in Bezug auf Verkehrssicher-

heit, Wartezeit an Lichtsignalanlagen und Komfort
im Bereich von StraBenquerungen entscheidende

Verbesserungen zu erzielen.

Das Goschentor in Hildesheim ist eine vierarmige
Kreuzung mit einer Verkehrsbelastung von 40.650
Kfz/Tag. Uber diesen Knotenpunkt werden ver-

schiedene Stadtbuslinien aus unterschiedlichen
Richtungen signaltechnisch gefiihrt. Aufgrund der

vorhandenen Verkehrsbelastung der zufiihrenden
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StraBe ,,Hohnsen* wurde hier
aus Sicherheitsgriinden jeweils
ein Hochbordrichtungsradweg
ausgewiesen. Die ideale Fort-
setzung der Radwegefiihrung
Hohnsen Richtung stadtein-
wdrts erfolgt (ber den sehr
beliebten Alleeweg der Sedan-
allee. Gleichzeitig gibt es hier
erheblichen Radverkehr, da das
Goschentor in der Zielrichtung
Innenstadt und zu den Orts-
teilen von Radfahrern gekreuzt
werden muss.

Der riickflieBende Radverkehr
von der Nordseite der Sedan-
allee mit Zielrichtung Ortsteil
Ochtersum (stadteinwarts)
hatte friiher einen umstandli-
chen und unbequemen Weg mit
langer Wartezeit an Ampeln, der

haufig missachtet wurde. Die Folge war eine grof3e
Anzahl falsch fahrender Radfahrer auf der Ostseite
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des Richtungsradweges ,,Hohnsen“ stadtauswarts.

Die Losung war einfach, aber effizient:

e Erweiterung der vollverkehrsabhdngigen Signal-
steuerung

e Bautechnische Herstellung einer Hochbordab-
senkung

e Markierung einer Radwegefurt diagonal und
direkt Uiber die Kreuzung auflerhalb der parallel
flihrenden Busspur

Radfahrer kommen so auf kurzem Wege von der

Nordost-Seite der Kreuzung komfortabel iber den

nach der StVO richtigen rechten Radweg auf die Siid-

west-Seite der Kreuzung.

Trager
Stadt Hildesheim

Info/Ansprechpartner
Stadt Hildesheim

Fachbereich 66

Thomas Kuhlenkampff

Postfach 101255

31112 Hildesheim

E-Mail: gruenstrafevermesseung@
stadt-hildesheim.de



Nr.29: ,,Bremen: Umbau Hamburger Straf3e*

Die Umgestaltung der Hamburger Straf3e in Bre-
men beriicksichtigt alle Bediirfnisse der am Ver-
kehrsgeschehen Beteiligten. Fiir den Radverkehr
konnte beidseitig ein durchgehender Radfahrstrei-
fen angelegt werden. Im Bereich der StrafSenbahn-
haltestellen und auf der nordlichen Seite werden
die Radwege abgesetzt. Gegeniiber der vorigen
Situation stellt das eine eindeutige Verbesserung
insbesondere beziiglich der Verkehrssicherheit
dar.

Beschreibung

Die Hamburger Strafie ist eine wichtige Ost-West-
Verkehrsachse, mit deren Umbau die Stadt Bremen
einen groflen Erfolg verbucht.
Hierbei ist es durch ein unkon-
ventionelles Losungskonzept
gelungen, fiir die Kategorie
,besonders enge Straflenrdu-
me*“ eine dufBerst effiziente
Querschnittsaufteilung zu er-
zielen.

Das Besondere an dem Kon-
zept ist, dass trotz minimalster
zur Verfligung stehender Flachen, die den zum Teil
konkurrierenden Verkehrsarten StraBenbahn bzw.
OPNV, motorisierte Individualverkehr (MIV), Fahr-
radfahrern, FuBgangern und dem ruhenden Verkehr
(Parkverkehr) neu zuzuordnen waren, weitgehend

alle Bediirfnisse beriicksichtigt werden konnten.

Auch dem dort ehemals aggressiven Parkverhalten
konnte Einhalt geboten werden und dem ruhenden
Verkehr durch ein Parkraumkonzept sowie entspre-
chenden neuen Flachen in den Nebenanlagen eine
akzeptable Losung angeboten werden. Moglich
wurde dieses aber erst durch die grundsatzliche
Uberlegung, die StraBenbahn mit dem MIV auf einen
Fahrstreifen je Richtung zusammenzufassen und
seitlich dazu jeweils einen Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn anzulegen. Nur so war es moglich, die not-
wendigen Lichtraumprofile zwischen StraBenbahn/
MIV, Radfahrern und dem ruhenden Verkehr- noch
einzuhalten und doppelt auszunutzen. Der besonde-
re Clou: Das ehemals widerrechtliche und beliebte
Parken von Kraftfahrzeugen in
wZweiter Reihe“ wird auf dem
neuen Radfahrstreifen durch
seine  Abmafle unmdglich,
wenn die Kraftfahrtzeuge nicht
in Konflikt mit der nachfol-
genden Straflenbahn geraten
wollen. So gesehen wird der
Radfahrstreifen also von der
Stralenbahn sauber gehalten.
Dort wo vorher durchgdngig Radverkehrsanlagen
fehlten und die Straf3e aufgrund ihrer Gefdhrlichkeit

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2005

und Enge sowie der schlechten Befahrbarkeit von
den Radfahrern gemieden worden ist, fahren heute
wieder deutlich mehr Radfahrer.

Auch stadtebaulich ist der Umbau als ein grof3er
Erfolg zu werten, weil auf die gewachsene Struktur
des StraBBenraumes ein hoher Wert gelegt worden
ist. Da weder in den Bestand der Vorgdrten, noch
in den Baumbestand (bis auf wenige Einzelbdume)
eingegriffen wurde, ist es gelungen, weitgehend die
Identitdt des StraBenraumes zu erhalten.

Das innovative Modell Hamburger Straf’e hat ge-
zeigt, dass in den bislang als duf3erst problematisch
geltenden Zonen durchaus noch Moglichkeiten
bestehen, akzeptable Radverkehrsanlagen zu schaf-
fen, ohne dabei zu restriktiven MaBnahmen greifen
zu missen.

Trager
Freie Hansestadt Bremen

Info/Ansprechpartner
Freie Hansestadt Bremen

Amt fiir Stra3en und Verkehr
Herdentorsteinweg 49/50
28195 Bremen

Tel.: 0421/361-9780

Fax: 0421/361-9738

E-Mail: office@asv.bremen.de
www.asv-bremen.de



Nr.30: ,,Radfahrer- und Fu3gangerbriicke Gréna*

Die Radfahrer- und Fuf3gdngerbriicke Gréna ver-
bindet zwei Teilstiicke des (iberregionalen Saa-
le-Radwanderweges und ermdglicht dem Radler
eine unkomplizierte, durchgdngige Fahrt iiber die
Saale.

Beschreibung

Der Bau der Radfahrerbriicke Gréna stellt fiir den
Landkreis Bernburg die bedeutendste fahrrad-
freundliche MaBBnahme des Jahres 2004 dar. Sie
verbindet zwei Teilstiicke des liberregionalen Saale-
Radwanderweges und ermoglicht die ErschlieSung
der touristischen Angebote der Bergstadt von Bern-
berg (Schloss, Erlebnisbad, Campingplatz, Anlege-
stelle fiir Wasserwanderer). Das Vorhaben fiigte sich
in eine modellhafte Verzahnung verschiedenartiger
Konzeptansdtze ein. Ein an Umwelt- und Sozialver-
traglichkeit orientiertes touristisches Angebot stellt
einen Baustein regionaler Wirtschaftsentwicklung
dar. Da sich die fiir Naherholung und Tourismus
interessanten Gebiete im Landkreis Bernburg in
okologisch sensiblen Raumen befinden, ist die Re-
gion einem sanften Tourismus verpflichtet. Der Bau
der Radfahrerbriicke unterstiitzt einerseits das Ziel,
durch Verlegung des Saale-Radwanderweges auf
die rechte Flussseite, die empfindlichen Bereiche
auf der linken Seite bei Aderstedt (FFH-Gebiet) vor
notwendigen AusbaumaBnahmen auf dem (berre-
gionalen Radweg zu schiitzen und ist andererseits

Grundlage fiir eine intelligente Konzeption zur Er-
schlieBung des bedeutsamen Erholungsgebietes
Bernburg-Aderstedt-Gronau-Plotzkau mit umwelt-
freundlichen Transportmitteln. Die positiven Aus-
wirkungen der Radfahrerbriicke machen sich durch
die attraktive Wegefiihrung fiir Radtouristen entlang
des liberregionalen Saale-Radwanderweges, der An-
bindung touristischer Angebote der Stadt Bernburg,
der Ermoéglichung des dauerhaften Ausbaus des
tiberregionalen Radweges, des Schutz einiger nach
FFH-Richtlinie geschiitzten Bereiche und der kurzen
Verbindung fiir Bewohner des Ortsteiles Aderstedt in
die Bergstadt von Bernburg bemerkbar.
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Trager
Landkreis Bernburg

Info/Ansprechpartner

Landkreis Bernburg

Frau Wolter

Postfach 15 53

06395 Bernburg

Tel.:03471/324-609

Fax: 03471/324-324

E-Mail: wolter.evelin@landkreis-bernburg.de
www.landkreis-bernburg.de




Nr.31: ,Fahrrad-Stadt-Berlin*

Der Senat der Sadt Berlin hat eine Radverkehrs-
Strategie verabschiedet, die gemeinsam mit ver-
schiedenen Projektpartnern entwickelt wurde. Die
Stadt Berlin erhofft sich durch die Umsetzung zur
»fahrradfreundlichen Stadt“ zu werden.

Beschreibung

Mit der Verabschiedung des Stadtentwicklungsplans
Verkehrals neue verkehrspolitische Strategie fiir Ber-
lin im Jahre 2003 hat der Berliner Senat auch fiir den
Radverkehr eine Richtungsentscheidung getroffen:
Er hat der Radverkehrsforderung eine strategische
Rolle in der kiinftigen Verkehrspolitik zugeordnet
und die Weichen fiir eine bessere und kontinuierlich
steigende finanzielle Forderung gestellt. Radverkehr
kann Mobilitat sichern und zugleich den immer noch
anhaltenden Trend motorisierten Verkehrswachs-
tums bremsen. Dadurch wird die Stadt auch von
Emissionen des motorisierten Individualverkehrs
entlastet. Erforderlich ist, dass Fahrrdader nicht tiber-
wiegend als Verkehrsmittel fiir die Freizeit, sondern
fiir den Alltag benutzt werden.

Die Senatsverwaltung hat bereits 2003 ein Gremium
(,FahrRat“) eingerichtet, um die Strategie zur Férde-
rung des Radverkehrs auszuarbeiten. Beteiligte dar-
an sind alle offentlichen Stellen, die mit Radverkehr
zu tun haben, die ortlichen Verkehrsunternehmen,
die Interessensverbdande und eine Vertreterin der
Fahrradwirtschaft. Der Senat hat die Radverkerhs-

strategie im Oktober 2004 verabschiedet.

Die Radverkehrsstrategie ,Fahrrad-Stadt-Berlin®

folgt dem Grundgedanken, dass das Gesamtsystem

des Fahrradfahren von der Infrastruktur tiber die Ser-
viceeinrichtungen, die Information bis zum Image
einer Optimierung bedarf, um neue Nutzer und

Nutzerinnnen zu gewinnen. So soll innerhalb eines

sehr iberschaubaren Zeitraumes der modal-split-

Anteil des Radfahrens deutlich erhéht

werden. Die Radverkehrsstrategie ent-

halt deshalb 39 konkrete Maf3nahmen
und Verfahrensempfehlungen, um
identifizierte Defizite in den folgenden

Bereichen ziigig zu beseitigen:

e Bessere Straf’en und Wege fiir Rad-
fahrer (Komplettierung des Netzes
u.a. durch Fahrradstreifen),

e einfache Orientierung (Wegwei-
sung fiir Gesamtnetz),

e ausreichende Abstellmoglichkei-
ten (an Quell- und Zielorten),

e optimale Verkniipfung von Rad-
verkehr und offentlichen Verkehrs-
mitteln  (Fahrradmitnahme und
ausreichende Stellpldtze an Halte-
punkten),
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e verbessertes Mobilitdtslernen an Schulen (u.a.
realitdtsnaher Radfahrunterricht),

e mehr Sicherheit fiir den Radverkehr (Beseitigung
von Unfallschwerpunkten) sowie

¢ fahrradfreundliches Klima (politische Unterstiit-
zung, Imagekampagnen).

Mit der Durchsetzung der Radverkehrsstrategie hofft

die Stadt Berlin, den Anteil des Radverkehrs im mo-

dal split von bisher etwas liber 10%

bis zum Jahr 2010 auf gut 15 % stei-

gern zu kdnnen.

Trager
Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung Berlin

Info/Ansprechpartner
Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung Berlin
Herr Dr. Kunst
Am Kollnischen Park 3
10179 Berlin-Mitte
Tel.: 030/9025-16 50
Fax: 030/9025-1675
Pl E-Mail: poststelle@
senstadt.verwalt-berlin.de
aBT www.stadtentwicklung.berlin.de

Radverkelratrategis fie Berdin



Nr.32:,,Broschiire zum Radverkehrskonzept der Stadt Magdeburg*

Die Stadt Magdeburg hat ein Radverkehrskonzept
fiir die Zeit bis 2012 vorgelegt und diese als Bro-
schiire verdffentlicht.

Beschreibung

Die Radverkehrskonzeption der Landeshauptstadt
Magdeburg wurde 2003 fertig gestellt und Anfang
2005 in Broschiirenform verdffentlicht. Das Rad-
verkehrskonzept umfasst alle fiir die Férderung des
Fahrradverkehrs relevanten Bausteine (aus dem In-
haltsverzeichnis der Broschiire):

e Die Entwicklung des Radverkehrsseit 1993

e \Was hélt Magdeburg vom Radfahren ab?

e Strategie und Konzeption fiir die nachsten Jahre:

e Netzplanung (rotes und griines Netz)

e Mafinahmen fiir mehr Sicherheit

e Radfahren in der Freizeit

e Abstellen der Fahrrdder bequemer und sicherer
machen

e \Wegweisung auch fiir Radfahrer

e Vorrangige MaRnahmen fiir die ndchsten Jahre

e Radverkehrsforderung braucht eine breite Basis

Paralell zur Broschiire wurde eine Wnderausstellung
zur Entwicklung des Radverkehrs in Magdeburg bis
2012 erstellt. Die Ausstellung wird fiir die Offent-
lichkeitsarbeit und die Verkehrserziehung in den
Schulen genutzt.

Im Oktober 2004 wurde unter der Schirmherrschaft
des Beigeordneten fiir Stadtentwicklung, Bau und
Verkehr ein Workshop mit Politikern, Vertretern der
Stadtverwaltung, von Planungsbiiros sowie des
ADFC, ADAC und anderen zu Fragen der Gestaltung
und der Qualitdtsabsicherung von Radverkehrsan-
lagen, der Fahrradabstellanlagen und der Offent-
lichkeitsarbeit durchgefiihrt. Die Ergebnisse des
Workshops sind in das Konzept mit eingeflossen.

Mit dieser Broschiire, der Wanderausstellung sowie
dem Workshop wird der Grundstein gelegt fiir die
weitere nachhaltige Forderung des Radverkehrs. Die
Stadt Magdeburg stellt trotz schwieriger finanzieller
Haushaltslage mit diesem Programm genau soviele
finanzielle Mittel zur Verfligung, wie in den Jahren
zuvor seit 1993. Seit diesem Zeitraum ist das Radwe-
genetz Magdeburgs von 118 auf 212 km gewachsen.
Der Anteil des Radverkerhs am Gesamtverkehr stieg
in diesem Zeitraum von 9,8 % auf heute 16,5 %.
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Trager

Landeshauptstadt Magdeburg
Info/Ansprechpartner
Landeshauptstadt Magdeburg
Stadtplanungsamt

Frau Roswitha Baumgarten

An der Steinkuhle 6

39090 Magdeburg

Tel. 03 91/5 40-53 55

Fax: 03 91/5 40-52 92
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Nr.33:,,Radverkehrskonzept Uplengen/Ostfriesland*

Die Gemeinde Uplengen weist ein in ihrer Gréf3en-
klasse weit verzweigtes Radwegenetz auf. Sieben
Kilometer der Radwege wurden von Biirgerinnen
und Biirgern in Eigenleistung gebaut.

Beschreibung

Die Gemeinde Uplengen besteht aus 19 Dorfern mit
insgesamt 11.300 Einwohnern. Mit rd. 14.800 Hek-
tar ist sie die weitaus flachengrofite Gemeinde des
Landkreises Leer.

Die Grof¥flachigkeit der Gemeinde und die grofie
Anzahl der Dorfer erfordert eine gute Verkehrsinfra-
struktur der Dorfer untereinander und in Richtung
auf den Hauptort Remels. Da der offentliche Per-
sonennahverkehr relativ schwach ausgebildet war,
ein vorhandener PKW meistens fiir die Fahrt zum
auswadrtigen Arbeitsplatz bendtigt wird, verfolgt
die Gemeinde seit mehr als 20 Jahren das Ziel, das
Radwegenetz zu verdichten. Hinzu kommt, dass
Ostfriesland traditionell ein Radfahrerland ist und
das Radfahren einen grof3en Stellenwert auch im
Rahmen des Fremdenverkehrs einnimmt. Wichti-
ge Radrouten wie z. B. die ,Deutsche Fehnroute“
(Strecke in Uplengen rd. 30 km), der ,Friesische
Heerweg“ (15 km), die ,,Route der Gartenkultur” (15
km) und die ,,Blitenroute® (15 km) fiihren durch die
Gemeinde. Insgesamt sind in der Gemeinde rd. 80
km Radwege vorhanden, von denen ca. 20 km seit
1998 gebaut worden sind. Eine Besonderheit dabei

sind die sogenannten ,,Biirgerradwege®, die von den
Bewohnern in Eigenleistung erstellt werden. Seit
1998 wurden fast 7 km ,,Biirgerradwege* gebaut.
Die finanzielle Situation der Gemeinde ist schwierig,
da die Finanzkraft rd. 30% unter dem Durchschnitt
der niedersdchsischen Gemeinden vergleichbarer
Groflenordnung liegt. Bei dieser Situation und der
bereits angesprochenen Flachengrofie und der gro-
3en Anzahl der Ortschaften ist eine ausgewogene
Infrastruktur in allen Dorfern nur bei einem entspre-
chenden Engagement der Biirger machbar. Um den
Wunsch nach zusdtzlichen Radwegen erfiillen zu
kdnnen, ist die Idee geboren worden, dass Biirge-
rinnen und Biirger die Radwege bauen, wahrend von
der Gemeinde das Material und der Maschinenpark
des Bauhofes zur Verfiigung gestellt werden. Dabei
erweist sich als sehr positiv, dass in fast allen Do6r-
fern Einwohner vorhanden sind, die im Tief- und
StraBenbau tatig sind und demgemass ihr Fachwis-
sen zur Verfligung stellen kdnnen und zusammen
mit dem Ortsvorsteher den Kontakt zur Gemeinde
halten. Die Bauleitung obliegt dem technischen Per-
sonal der Gemeindeverwaltung.

Da die Radwege nur auflerhalb der Arbeitszeit ge-
baut werden kdnnen, missen die Arbeiten in den
Abendstunden und an den Wochenenden durchge-
flihrt werden und dauern dementsprechend etwas
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langer. Machbar ist diese Ausbauart nur fiir Radwe-
ge in Pflasterbauweise, da die Anwohner nicht in der
Lage sind, Radwege in bitumindser Bauweise herzu-
stellen. Das besondere Engagement zeigt sich darin,
dass auch Frauen diese Arbeiten mit durchfiihren.
Die Durchschnittskosten der sogenannten ,,Biirger-
radwege“ liegen bei rd. 70.000 €/km, die gleiche
Summe und damit insgesamt 500.000 € hat die
Gemeinde seit 1998 durch die unentgeltliche Ar-
beitsleistung ihrer Biirger allein bei Radwegen ein-
gespart.

Die Einwohner geben das Beste ,,for bike* was sie zu
bieten haben, ndmlich ihre Arbeitskraft. Biirgersinn
und das Miteinander wurden wesentlich gestarkt
und die Identifikation der Biirgerinnen und Biirger
mit ,,ihrem*“ Radweg ist grof3. Eine ziinftige Feier
der Anwohnern mit den Gemeindevertretern bei der
Fertigstellung eines Radwegeabschnittes ist selbst-
verstandlich.

Trager
Stadt Uplengen

Info/Ansprechpartner
Gemeinde Uplengen
Biirgermeister Hartwig Aden
Alter Postweg 113

26670 Uplengen-Remels
Tel.: 04956/9117 42

Fax: 04956/911733



Nr.34: ,Emders up Rad*

Mit dem Projekt ,,Emders up Rad* will die Stadt
Emden den Anteil des Radverkehrs erhéhen. Ge-
zielte Offentlichkeitsarbeit und eine effektive For-
derung des Radverkehrs sollen dies
erreichen.

die bestehenden Verkehrsprobleme unter anderem
durch intensive Forderung des Umweltverbundes
zu bewdltigen. Der heute mit 22 % schon sehr hohe
Anteil des Radverkehrs an der Gesamt-
zahl aller Wege, die in Emden téglich
zuriickgelegt werden, soll kiinftig auf
25 % gesteigert werden.

Mit dieser ehrgeizigen Aufgabe befasst
sich eine Arbeitsgruppe, die sich aus
Mitarbeitern der Fachdienste Umwelt,
Stadtplanung, offentliche Sicherheit
und Straf’enverkehr, dem Bau- und
Entsorgungsbetrieb, der Emden Marke-
ting & Tourismus GmbH, des Allgemei-
nen Deutschen Fahrradclubs (ADFC),
dem Pressesprecher der Stadt Emden
sowie der Lokalen Agenda 21 Gruppe
in Emden zusammensetzt.

Das Projekt soll iiber gezielte Offent-
lichkeitsarbeit und erste nachhaltige
Mafinahmen die Akzeptanz des Rades
als Verkehrsmittel starken. Dabei liegt
das Augenmerk zundchst weniger auf
groBBen baulichen als vielmehr auf kleinen intelligen-
ten und effektiven Losungen, die den Radverkehr in
der Stadt nachhaltig férdern sollen. Wesentlicher
Bestandteil der Projektarbeit ist die regelmafige,

Beschreibung

Fiir das Jahr 2004 hat die Stadt Emden
mit ,,Emders up Rad“ ein neues Projekt
zur Forderung des Radfahrverkehrs ge-
startet. Ziel des Projektes ist es, dem
im aktiven Agenda-Prozess erarbeite-
ten Leitbild ,Stadt der kurzen Wege
— Nachhaltige Mobilitdt“ folgend, das
Fahrradfahren in Emden zu fordern.

In Emden bietet sich oft die Moglichkeit
das Fahrrad zu nutzen und das Auto ste-
hen zu lassen, denn Emder Wege sind
kurz! Durch die kompakte Struktur des
Kernstadtbereichs liegen die zentralen
Funktionen der Stadt wie Wohnen,
Arbeiten und Einkaufen dicht beieinan-
der. Die Wohngebiete und das Zentrum sind derzeit
schon iiber ein quantitativ und auch teilweise quali-
tativ gutes Netz von Radverkehrsanlagen schnell zu
erreichen. Keine schlechten Voraussetzungen also
fiir die Nutzung des Fahrrades.

Im Rahmen des erarbeiteten Verkehrsentwicklungs-
planes hat sich die Stadt Emden das Ziel gesetzt,
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gezielte Kommunikation des Themas Radverkehr
und daraus resultierende Mafsnahmen zur Verbesse-
rung des Radverkehrs. Mit einem Blick auf die Stadt
Miinster, konnen verschiedenen bauliche Maf3nah-
men zur Radverkehrsférderung wie die Nullbordab-
senkung tibernommen werden.

Das Projekt ,,Emders up Rad“ wird im Jahr 2005 fort-
gefiihrt. Es kniipft an die Ergebnisse aus 2004 an
und behandelt folgende Themenschwerpunkte:

e Betriebliche Mobilitat

e Fahrradaktionstage

e [nternetauftritt des Fahrradstadtplans

e \Weitere kleinere Umgestaltungsmafinahmen
Erstellung eines MaBnahmenkonzeptes zur Férde-
rung des Radverkehrs in Emden als Beschlussvorlage
fiir die zukiinftigen Mittel zur Radverkehrsférderung
in Emden.

Trager
Stadt Emden

Info/Ansprechpartner

Stadt Emden

Elsche Wilts

Ringstr. 38 b

26721 Emden

Tel.:02187/1357

Fax: 02187/1223

E-Mail: ewilts@emden.de
www.emden.de/umwelt/up-rad-einleitung.htm



Nr.35: ,,Vareler fahr'n Fahrrad*

Verschiedene Aktionen rund um das Fahrrad und
Rad fahren sollen die Vareler animieren, auf das
umweltvertrégliche Verkehrsmittel umzusteigen.

Beschreibung

Die Aktion ,Vareler fahr'n Fahrrad“ hat es sich zum
Ziel gesetzt, mehr Varelerinnen und Vareler auf das
umweltvertragliche Fahrrad als Verkehrsmittel zu
bringen. Die Gruppe ,,Verkehr und Mobilitat“ der
Lokalen AGENDA und die Ortsgruppe Varel des All-
gemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) planen
dazu verschiedene Aktivitdten rund um das Thema
»Rad fahren in Varel®, zum Beispiel den Vareler Fahr-
radnachmittag am 10. April 2005 — dazu werden
wieder zahlreiche Aussteller, interessante Aktionen
rund ums Fahrradfahren und natirlich viele, viele
Besucher erwartet — oder die grofRe Fahrradtour
auf dem Landschaftserkundungspfad am 26. Juni
2005. Eine Reihe von Workshops zum Thema ,,Rad
fahren in Varel — schnell, sicher, bequem® bezieht
zahlreiche Interessengruppen ein: Polizei, Schulen,
Verwaltung, Politik, Verkehrswacht, Vertreter aus
den Bereichen Wirtschaft und Tourismus, ADFC und
interessierte Biirgerinnen und Biirger treffen sich zu
den Agenda-Sitzungen, um Konzepte zu erarbeiten,
die dem Radverkehr in Varel zutrdglich sind. Das
derzeitige Schwerpunkt-Projekt ist die Teilnahme am
Wettbewerb ,,Fahrradfreundliche Kommune“. Dabei
konnte jeder, der sich beteiligen wollte, liber den

Internetauftritt interaktiv an der Erstellung des Bei-
trags mitwirken. Der komplette Wettbewerbsbeitrag
kann Uber die Seite www.vareler-fahrn-fahrrad.de
heruntergeladen werden. Das liber 60 Seiten starke
Papier wurde von der Lokalen AGENDA und dem
ortlichen ADFC in Zusammenarbeit mit der Stadt
Varel erarbeitet, und stellt die Aktivitdten sowie die
dynamische Entwicklung in Sachen Radverkehrsfor-
derung in der friesischen Stadt vor. Aufgefordert sich
am Wettstreit zu beteiligen, sind in diesem Jahr Kom-
munen mit 20.000 bis 50.000 Einwohnern. Eine Jury
entscheidet jetzt auf Grundlage der eingereichten
Beitrage, welche drei Finalisten vor Ort ndher unter
die Lupe genommen werden.
Interessant diirften auch die ,,Vareler Radgeschich-
ten — 2005 Geschichten und Anekdoten rund ums
Fahrrad und ums Rad fahren“ sein, die zurzeit im
Frieslander Boten erscheinen. In der Lokalzeitung
Frieslander Bote erscheinen bereits seit Anfang
2004 Interviews mit bekannten Vareler Radfahrerin-
nen und Radfahrern.
Im Jahr 2004 hat die Initiative ,,Vareler fahr’'n Fahr-
rad“ verschiedene Aktionen durchgefiihrt. Dazu
gehorten:
e der 2. Vareler Fahrradnachmittag: Fiir einen Ein-
druck vom 2. Vareler Fahrradnachmittag kann der
Interessierte sich die Fotogalerie ,,Fahrradnach-
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mittag 2004 ansehen. Zur Fahrradtour des ADFC
an diesem Nachmittag gibt es ebenfalls Informa-
tionen

e die Interview-Reihe im Friebo: Vareler Rad-
fahrerinnen und Radfahrer duf3ern sich zu ihrem
Leben mit dem Fahrrad

e die Fahrradtour: Zur groBen gemeinsamen Fahr-
radtour aller luden die Initiatoren von ,Vareler
fahrn Fahrrad“ unter Mithilfe von ADFC und der
Agendagruppe Verkehr und Mobilitdat am Sonn-
tag, den 20. Juni 2004, ein

e der Vortrag im stadtischen Planungsausschuss:
Frank Glanert informiert den Ausschuss iber die
Arbeit der Initiative mit einer Prasentation.

Trager
Agenda 21 Varel

Info/Ansprechpartner
Agenda 21 - Biiro

Rathaus Varel

Windallee 4

26316 Varel

E-Mail: agenda@varel.de
www.varel.de/agenda
www.vareler-fahrn-fahrrad.de



Nr.36:,,BYPAD-Qualitaitsmanagement*

BYPAD ermdglicht eine tiefgreifende Analyse des
Ist-Zustandes der lokalen Radverkehrspolitik, um
letztendlich die Qualitdt der Radverkehrspolitik zu
verbessern. Mit einfachen, schnell wirksamen und
vor allem kostengiinstigen MafSnahmen. Davon
profitieren alle in der Stadt: durch bessere Erreich-
barkeit und mehr Lebensqualitdit.

Beschreibung

BYPAD

BICY¥CLE POLICY AUDIT

BYPAD ist ein Instru-
ment fiir das Quali-
tatsmanagement  der
Radverkehrspolitik. Mit BYPAD kdnnen Stddte und
Gemeinden ihre bisherige Radverkehrspolitik auf
Herz und Nieren priifen und Qualitdtsziele fiir die
kiinftige Radverkehrspolitik definieren. BYPAD lie-
fert Stadten das Riistzeug und hilft Thnen dabei, die
Rahmenbedingungen fiir eine effektive und effizi-
ente Radverkehrspolitik zu schaffen. BYPAD beruht
auf internationalen Erfahrungen in der Radverkehrs-
politik und ist bisher erfolgreich in 60 Stdadten in 16
europdischen Landern eingesetzt worden.

BYPAD wurde im Rahmen des EU-Forschungsprojekts
BYPAD (1999-2001) von einem internationalen
Konsortium entwickelt und in sieben Pilotstadten
getestet. In der Radverkehrspolitik geht es darum,
eine effiziente und effektive Radverkehrspolitik zu
fiihren, die den Anforderungen der Radfahrenden
geniigt, mit dem Ziel, die Fahrradnutzung zu steigern

und die Sicherheit der Radfahrenden zu verbessern.
Dabei wird nicht nur gepriift, welche Massnahmen
zur direkten Forderung der Fahrradnutzung getroffen
werden, sondern auch, wie die Radverkehrspolitik
organisiert und in die {ibrige Politik eingebettet ist
(Strategien, Fiihrung, Entscheidungsqualitdt, Res-
sourcen, Nutzeranforderungen, Evaluation).

Die zentrale Rolle im Auditprozess spielen
Politiker, Mitarbeitende der Stadtverwal-
tung und ortliche Nutzergruppen. Unter
Begleitung eines externen BYPAD-Auditors
identifizieren sie Schwachen und Stdrken
der bisherigen Radverkehrspolitik und
suchen einen Konsens dariiber, welche Stufe der
BYPAD-Entwicklungsleiter jeder einzelne der neun
BYPAD-Module bisher erreicht hat. Gemeinsam de-
finieren sie Qualitdtsziele fiir die kiinftige Politik.
Ergebnis eines BYPAD-Audits sind ein umfassender
Evaluationsbericht der bisherigen sowie ein konkre-
ter Qualitatsplan fiir die kiinftige Radverkehrspolitik.
Stddte, die bereits mit BYPAD arbeiten, wiederholen
das Audit turnusmdssig und benutzen BYPAD, um
die Fortentwicklung der Qualitdt ihrer Radverkehrs-
politik zu verfolgen.

Innerhalb weniger Jahre hat sich BYPAD zu einem li-
zenzierten Zertifizierungssystem entwickelt, das den
Stadten hilft, die Qualitat ihrer Radverkehrspolitik zu
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verbessern und das ihnen innerhalb dieses Europa
weiten Netzwerks die Moglichkeit zu einem intensi-
ven Austausch von Erkenntnissen und Erfahrungen
bietet.

Auf regionalen Workshops haben sich BYPAD-Stadte
seit Mitte 2004 (ber ihre Erfahrungen mit BYPAD
ausgetauscht und dariiber diskutiert, was das BY-
PAD-Audit gebracht hat, ob es die darin gesetzten
Erwartungen erfiillt hat und ob es sich lohnt, den
BYPAD-Prozess zu wiederholen. Fiir den deutsch-
sprachigen Raum fand der BYPAD-Workshop am
25.11.2004 in Recklinghausen statt. Da die Audi-
toren der anderen Ldnder die in Recklinghausen
geduBerten Meinungen weitestgehend bestatigen,
kann davon ausgegangen werden, dass die von den
deutschsprachigen BYPAD-Stadten geduBerten posi-
tiven Erfahrungen reprdsentativ sind.

Trager
velo:consult

Info/Ansprechpartner
velo:consult

Ursula Lehner-Lierz
Asylstrasse 66

CH-8708 Mannedorf

Tel.: 0041/44/7 901860
E-Mail: ull@veloconsult.ch
www.bypad.org



Nr.37:,,Meckenheimer Empfehlungen*

Die ,,Meckenheimer Empfehlungen“sind eine Aus-
arbeitung des ADFC Meckenheim (iber die Gestal-
tung von Umlaufsperren.

Beschreibung

Die Ortsgruppe des ADFC Meckenheim hat sich
Gedanken zur Ausgestaltung von Umlaufsperren
gemacht. Entstanden sind dabei Empfehlungen fiir
mogliche Einsatzbereiche und die sinnvolle Ausge-
staltung, damit Radfahrer ohne Miihe diese durch-
fahren kdnnen.

Trager
ADFC Meckenheim
Info/Ansprechpartner

ADFC Meckenheim

Axel Einnatz

Uhlandstraie 17

53340 Meckenheim
Tel.02225/1006 6
E-Mail einnatz@t-online.de
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Nr.38: ,,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz*

Loseblattsammlung des Ministeriums fiir Wirt-
schaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau fiir
die Ausschilderung von Radwegen in Rheinland-
Pfalz.

Beschreibung

Eine einheitliche und durchgangige Ausschilderung
von Radwegen ist ein wesentliches Qualitatskrite-
rium fir eine nutzergerechte Radwegeinfrastruktur.
Die allgemeine Wegweisung der Straflenverkehrs-
ordnung ist liberwiegend auf die Belange des Kraft-
fahrzeug-Verkehrs abgestellt und fiir Radfahrer nur
bedingt geeignet. Zur Ausschilderung von Radwegen
ist daher eine gesonderte Wegweisung erforderlich.
Das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirt-
schaft und Weinbau in Rheinland-Pfalz hat 2001
die ,Hinweise zur wegweisenden und touristischen
Beschilderung fiir den Radverkehr* heraus gegeben.
Die Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Ver-
kehrswesen hat im Juli 1998 das ,,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr”
herausgegeben. Die 1997 eingefiihrten Empfehlun-
gen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 95), die bereits
Vorschldge fiir eine fahrradspezifische Wegweisung
enthalten, werden durch das Merkblatt ergdnzt und
vertieft. Das Merkblatt bildet die Grundlage fiir eine
zweifelsfreie Information des Radfahrers und soll
zukinftig im Interesse eines einheitlichen Erschei-
nungsbildes bei der Ausschilderung von Radwegen

in Rheinland-Pfalz zu Grunde gelegt werden. Bei der
farblichen Gestaltung der Schilder ist in Rheinland-
Pfalz als Grundfarbe weif} und als Schriftfarbe griin
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zu verwenden. Fiir den Aufbau eines durchgangigen,
vernetzten Systems, welches sowohl auf die Belan-
ge der Alltags- und Freizeitradfahrer als auch auf die
der Fahrradtouristen ausgerichtet ist, wird zwischen
einer zielorientierten und einer routenorientierten
Wegweisung unterschieden. Beide Varianten werden
beriicksichtigt.

Die Loseblatt-Sammlung bietet von der Planung bis
zur Ausschreibung alle notwendigen Informationen,
um eine auf die Belange des Radverkehrs abgestell-
te Wegweisung umzusetzen. Die ,Wegweisende
Beschilderung“ ist im Internet kapitelweise als Datei
verfligbar.

Trager
Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft
und Weinbau des Landes Rheinland-Pfalz

Info/Ansprechpartner

Landesbetrieb StraBen und Verkehr (LSV)
Abteilung 1, Referat Radwegeplanung

Herr Ludger Schulz

Kastorhof 2

56068 Koblenz

Tel.: 0261/3029-1148

Fax: 0261/3029-1140

Internet: http://www.lsv.rlp.de/Projekte_cms/
radwege/PDF/2.pdf ... bis... 15.pdf



Nr.39:,,Schutz von Mensch und Baum - Das Konzept der Fahrradallee*

Fahrradalleen liefern einen Beitrag zur L6sung des
Konfliktes zwischen Naturschutz und Verkehrs-
sicherheit, indem neue Alleen an Radwegen und
nicht an Strafien angelegt werden.

Beschreibung

Die erste deutsche Fahrradallee wurde 2002 in
Pessin, Landkreis Havelland in Brandenburg fiir
den Verkehr freigegeben. Die Fahrradallee ist ein
Musterprojekt, das der Gesamtverband der Deut-
schen Versicherungswirtschaft (GDV) vorstellt. Die
erste deutsche Fahrradallee ist Teil des Havellander
Radfernweges. In der Broschiire ,,Schutz von Mensch
und Baum®, die im April 2005 erscheinen soll, wird
das Konzept ausfiihrlich vorgestellt.

Hintergrund fiir die Entstehung des Konzeptes ist
das Problem von Unfillen auf SchnellstraBen mit
Baumbestand. Im Jahre 2003 starben fast 1.500 Per-
sonen nach Aufprall ihres Fahrzeuges an Bdaumen.
Auch ist der Zustand von Altalleen hdufig Besorgnis
erregend. So weisen {iber 90% aller Alleebdume in
Brandenburg mindestens leichte Schaden auf.
Beide Aspekte gemeinsam haben zu der Uberlegung
gefiihrt, Neuanpflanzungen von Alleen nicht mehr
an Schnellstraf’en vorzunehmen. Um aber die Land-
schaft bildenden und kulturhistorisch bedeutsamen
Alleen weiterhin erhalten zu kdnnen, schlagt der
GDV vor, diese entlang von Radwegen anzupflan-
zen. Alleen sind fiir den Radverkehr in idealer Weise

geeignet: Sie bieten Witterungsschutz und zugleich

eine reizvolle Umgebung zum Radeln.

Vorteile des Konzeptes:

e \Weniger Alleen an Schnellstraflen bedeuten Re-
duzierung der Anzahl Verkehrstoter

e Erhalt von Alleen als Gestaltungselemente in der
Landschaft

e Ersatz von geschddigten Altalleen an Schnellstra-
3en durch neue Fahrradalleen

e Attraktivierung von Radrouten.

Zur Finanzierung schldagt der GDV vor, Mittel fir

Ergdnzungs- und Ersatzmaflnahmen einzusetzen,

die bereits gestellt werden, wenn andernorts B&u-

me gefillt werden. Die erste deutsche Radallee in

Pessin wurde durch den GDV geplant und mit

125.000,- Euro finanziert.
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Trager
Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungswirt-
schaft (GDV)

Info/Ansprechpartner

Dr. Koch Consulting e. K.

Postfach 1124

46343 Raesfeld

Tel.: 02865/9096 36

Fax: 02865/9096 37

E-Mail: info@koch-consulting.net
www.koch-consulting.net




Nr.40: ,,Geisterradeln kann todlich sein*

Mit der Kampagne , Geisterradeln kann tddlich
sein“ sensibilisiert der ADFC Hamburg Fahrrad-
fahrer fiir das umsichtige und riicksichtsvolle Rad
fahren im Stadtgebiet.

Beschreibung

Die Verkehrssicherheitskampagne
»Geisterradeln kann todlich sein“
wurde beim Landesverband Ham-
burg des ADFC 2003 bis 2004
entwickelt und startete mit einer
Pressekonferenz im Mai 2004. Mit
der Kampagne will der ADFC auf die
Gefahren beim illegalen oder lega-
len Radfahren auf linken Radwegen aufmerksam
machen sowie die Planer und Behdrden veranlassen
keine linken Radwegen anzulegen.

Leider fahren in Hamburg einige Radler nahezu tiber-
all und in allen Richtungen. Auf dem linken Radweg,
auf dem Gehweg, sogar zu zweit nebeneinander.
Doch die meisten Hamburger Radwege reichen in
ihrer Breite nicht selten schon fiir einen Radler al-
leine nicht aus. Fiir den Gegenverkehr sind sie fast
ausnahmslos zu schmal. Gegenverkehr auf Radwe-
gen fiihrt zu Konflikten mit anderen Radlern und Fuf-
gangern. Geisterradler bedeuten fiir Radfahrer auf
dem rechten Radweg einen extremen Nervenkitzel,
der regelmdfig wiederholt den Spafl am Radfahren
verleidet.

Zu der Kampagne wurde ein Flyer entwickelt,
der u.a. bei Infostdinden und Messen verteilt
wurde. Ergdnzend zum Flyer wurden ausfiihr-
liche Internetangebot zur Verfligung gestellt:
www.hamburg.adfc.de/geisterradeln. In der Mit-
gliederzeitschrift ADFC Hamburg-Journal wurde den
Lesern viel Raum eingerdumt das Thema kontrovers

Geisterradeln kann

todlich sein

zu diskutieren. Zahlreiche Leser beteiligten sich mit
Beitrdgen gegen und fiir das Geisterradeln. Die Kam-
pagne bleibt vorerst weiterhin im Netz und dient als
Beispielgeber fiir Schriftwechsel mit Behdrden und
anderen Interessenten.

Fazit: Radlerwurden sensibilisiert zum Thema Geister
radeln und zum Nachdenken (ber das eigene,
oftmals gefdhrliche Verkehrsverhalten angeregt.
Den Hamburger Behérden wurde das Thema Geis-
terradeln bei jeder neuen Planung, die wiederholt
einseitige Zweirichtungsradwege vorsah, unter die
Nase gerieben. Ein Umdenken scheint auch bei eini-
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gen Hamburger Radwegplanern in den Behorden ins
Rollen gekommen zu sein.

Trager
ADFC Landesverband Hamburg e. V.

Info/Ansprechpartner

ADFC Landesverband Hamburg e. V.
Offentlichkeitsarbeit, Verkehrspolitik
Dipl.-Ing. Stefan Warda

Wandsbeker Marktstrafie 18

22041 Hamburg

(Postanschrift:

Postfach 702108, 22021 Hamburg)
Tel.: 040/3193891

E-Mail: stefan.warda.adfc@ste-ward.de
info@hamburg.adfc.de
www.hamburg.adfc.de




Nr.41:,Der Sackgassenaufkleber des ADFC*

Aufkleber auf Sackgassenschilder zur Kennzeich-
nung der Durchldssigkeit der Sackgasse fiir den
Radverkehr.

Beschreibung

Seit vielen Jahren gibt es einen Aufkleber, mit dem
Sackgassen gekennzeichnet werden konnen, die
fiir den Radverkehr durchldssig sind. Der Aufkleber
wird auf dem Verkehrsschild ,,Sackgasse“ (Zeichen
357 nach StVO) angebracht und signalisiert dem
Radfahrer, dass die Sackgasse fiir Radfahrer durch-
lassig ist.

Der Aufkleber ist bisher kein offizielles Verkehrszei-
chen nach StVO, wird aber von vielen Kommunen
stillschweigend geduldet. Der Aufkleber wird vom
ADFC Landesverband Bremen vertrieben. Entwickelt
wurde er von Andreas Reich fiir eine Fahrrad- und
FuBgdnger-Initiative.

Im Entwurf der Novellierung zur StVO wird ein neues
Verkehrszeichen mit der Nummer 357.2 eingefiihrt,
welches inhaltlich dem Sackgassen-Schild mit Auf-
kleber entspricht.

,Zeichen 357.2

Durchldssige Sackgasse

Das Zeichen weist auf die Durchlédssigkeit der
Sackgasse fiir Radfahrer und Fuf3gdnger hin. Statt
Zeichen 240 (Gemeinsamer Geh- und Radweg)
kann Zeichen 239 (Gehweg) oder Zeichen 241 (Ge-
trennter Geh- und Radweg) gezeigt sein.“

Trager
ADFC Landesverband Bremen

Info/Ansprechpartner

ADFC Landesverband Bremen

Herr Klaus-Peter Land

Bahnhofsplatz 14 a

28195 Bremen

Tel.: 0421/79479511

Fax: 0421/701159

E-Mail klaus-peter.land@adfc-bremen.de
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Nr.42: ,Radfahren im Paderborner Land*

Paderborn bietet ein ausfiihrliches und immer
aktuelles Internetportal mit Informationen zum
Radfahren im Paderborner Land an.

Beschreibung

Fakten vorgestellt. Dazu gehoren die bekannten
Fernradwege ebenso wie die regionalen und lokalen
Routen sowie die ,,schonsten Paderborner Biergar-
ten-Radtouren®. Wer nicht auf eigene Faust radeln
mochte, erfahrt, wann gefiihrte Radtouren angebo-

ten werden oder welche Pau-

Auf Uber 100 Internetseiten

schalen die Organisation eines

bietet das ostwestfdlische

Radurlaubsvereinfachen. Uber-

Paderborn ausfiihrliche Infor-
mationen {iber die hervorra-
genden Radfahrmdglichkeiten
im Paderborner Land. Damit
setzt die Stadt MafRstdbe,
denn derart umfangreiche
Radfahrinformationen hat

vermutlich keine andere deut- = s

sche Kommune oder Region
zu bieten. Dariiber hinaus
werden mit der Radfahr-Info, die unter der Adresse
www.paderborn.de/radfahren angesteuert werden
kann, konsequent moderne Wege der Informations-
vermittlung beschritten: In gedruckter Form gibt es
lediglich ein Faltblatt, das auf das Angebot hinweist.
Alles Weitere findet sich ausschlieBlich im Internet
— mit dem grof3en Vorteil, stets aktuell zu sein.

Freizeitradler und Radtouristen finden auf den neu-
en Seiten, Ubersichtlich nach 14 Rubriken sortiert,
nahezu alle Informationen, die sie fiir Touren oder
Radurlaub im Paderborner Land bendtigen. So wer-
den beispielsweise alle Routen mit ihren wichtigsten

aus umfangreich ist das Stre-
ckenangebot, das in Paderborn
inzwischen fiir die GPS-Sa-
tellitennavigation aufbereitet
ist. Nach dem erfolgreichen
Start im Jahr 2003 stehen
mittlerweile alle lokalen und
regionalen Routen, insgesamt
rund 1.500 Radkilometer, zur
Nutzung mit dieser zukunfts-
weisenden Technik zur Verfligung. Die notwendigen
GPS-Empfanger konnen bei der Tourist Information
zum Preis von zehn Euro fiir den ersten und fiinf
Euro fiir jeden weiteren Tag ausgeliehen werden.
Wer selbst ein Gerdt besitzt, kann sich die Touren-
aufzeichnungen sogar von den neuen Internetseiten
in verschiedenen Dateiformaten herunterladen. Zu
gelungenen Radausfliigen gehoren natiirlich auch
erholsame Pausen. Mehr als 20 Biergarten in und
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um Paderborn werden daher detailliert vorgestellt
sowie Ubernachtungsmoglichkeiten aufgelistet.
Des Weiteren findet man im neuen Radfahrportal
exakte Angaben zu Fahrradabstellanlagen in der
Innenstadt, zu Fachhdndlern mit Reparaturservice
und Fahrradvermietung sowie Kurzportraits der Rad-
vereine in der Region. Sogar fiir Radfahrer wichtige
Verkehrszeichen und Vorschriften, zum Beispiel wie
man sich als Gruppe zu verhalten hat, werden erlau-
tert. Tipps zum Fahrradkauf und fiir sorgenfreie Rad-
touren sowie Informationen zum Thema ,,Radfahren
und Gesundheit“ runden die Darstellung ab.

Im Madrz 2004 verzeichnete die Einstiegsseite
www.paderborn.de/freizeit/radfahren.php 1284
Hits. Darin enthalten sind nicht die Hits, die durch
direkte Verweise auf Unterseiten entstehen, z.B. di-
rekt von der Homepage aus und daher nicht iber die
Einstiegsseite zugreifen.

Trager
Tourist Information Paderborn

Info/Ansprechpartner
Tourist Information Paderborn

Karl Heinz Schafer

Marienplatz 2a

33098 Paderborn
Tel.:05251/882980

E-Mail: tourist-info@paderborn.de
www.paderborn.de/radfahren



Nr.43: ,www.bayernbike.de*

Internet-Auftritt zur Férderung des Fahrrad-
tourismus in Bayern.

Beschreibung

Eine  Schnittstelle zwischen radsportinteres-
sierten Feriengdsten und der regionalen Touris-
musbranche in Bayern bietet das Internetportal
www.bayernbike.de. Dabei handelt es sich um ein
virtuelles Radwanderportal, das den unterschied-
lichen Partnern eine gemeinsame Informations-
plattform zum Thema Radfahren mit einheitlicher
Gestaltung ermdglicht.

Unter dem bayernbike-Logo treten die verschiedens-
ten Institutionen (z. B. Tourismusverband Ostbayern,
ADFC, Bayerischer Rundfunk, Landratsamter) auf, die
sich aberdennoch tber die gesetzten Links individu-
ell prasentieren kénnen, um lokale Besonderheiten
und Merkmale in ihrem Sinne darzustellen.

Erstellt wurde das Portal von einer Medienagentur.
Einen zentralen Kern des Portals bilden die Uber-
sichten und Routenbeschreibungen der Radwan-
derwege in Ostbayern. Dabei handelt es sich um die
tiberregionalen sowie auch die regionalen Routen.
Jede Route ldsst sich im Internet aufrufen und ver-
fligt Uber Karte, Hohenprofil, Schwierigkeitsgrad,
Weglange und Streckenbeschreibung. Dabei werden
auch die Verkniipfungspunkte mit den weiteren Rou-
ten genannt. Fiir 34 Routen werden diese Strecken-
beschreibungen auch als sogenannte ,,Roadbooks*

bereitgestellt, die sich der Nutzer als Pdf-Dokument
herunterladen kann. In diesem Dokument sind fiir
den privaten Ausdruck noch einmal alle Strecken-
informationen zusammengefasst und durch gas-
tronomische Angebote sowie detaillierte weitere
Informationen ergdnzt. Die Schwierigkeitsangaben
(1-5) in Verbindung mit der Eignungsempfehlung
sollen die Radwege-Vorauswahl nach individuellen
Kriterien erleichtern und damit einer subjektiven
Fehleinschatzung vorbeugen.

Weiterhin lassen sich auch zusétzliche Informationen
uber die Busverbindungen mit den speziell fiir den
Radtransport ausgeriisteten ,,Radlbussen” abfragen,
die bestimmte Start- und Zielpunkte ausgewdahlter
Routen ansteuern. Diese Busse verfiigen {iber einen
zusétzlichen Anhdnger, so dass Radwandertouristen
die Rader problemlos verstauen kénnen.

Trager
Biketouristik GbR

Info/Ansprechpartner
Biketouristik GbR

B e, R B e Pt Curd Biedermann
s T — - Michael Schwarzfischer
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Nr.44: ,Internetmagazin Radtouren Sachsen-Anhalt*

Das Internetmagazin prdsentiert alle iliberregiona-
len Radwege in Sachsen-Anhalt. Dariiber hinaus
bietet es auch zu den Themen Wandern, Skaten,
Reiten und Wasserwandern ein ausfiihrliches In-
formationsangebot.

Beschreibung

Seit 2002 gibt es www.radtouren-sachsen-
anhalt.de — das Internetmagazin nicht nur fir
Radwanderer. Ziel der Internetseite ist es, den
Fahrrad- und Freizeittourismus in

solch kompakter Form dem Nutzer aufzeigt.

Das Informationsangebot wurde seit September
2004 inhaltlich um die Themen Wandern, Skaten,
Reiten und Wasserwandern erweitert. Die Aktuali-
sierung der Internetseite erfolgt monatlich. Mit der
»lour des Monats“ erhalten die Nutzer Anregungen
fiir eine Radtour oder eine Wanderung. Dabei liegt
der Schwerpunkt auf ausfiihrlichen Tourenbe-
schreibungen, geschildert nach eigenem Erleben.
Innerhalb der Rubrik ,,Denkmal des Monats“ wird
dazu Sehens- und Wissenswertes aus der Region
_ vorgestellt. Aber auch Hinweise zu

Sachsen-Anhalt zu fordern und tUber = = ==

die Landesgrenzen hinweg bekannt =t

zu machen. Das im Auftrage des
Ministerium fiir Landwirtschaft und

Umwelt des Landes Sachsen-Anhalt | i_m'; u—

(MLU) entwickelte Angebot ist ein F—

Bestandteil der Umsetzungsheglei- S imimar T

tung des ,Landlichen Wegekonzep- |—
tes Sachsen-Anhalt®. T
Seit Juli 2002 ist die IVW Ingenieurbiiro fiir Verkehrs-
und Wasserwirtschaftsplanung GmbH mit der Redak-
tion und Bearbeitung der Internetseite beauftragt.

Alle iiberregionalen touristischen Radwege in Sach-
sen-Anhalt findet der interessierte Radwanderer auf
dieser Internetseite und erhalt dazu weiterfiihrende
Informationen. Damit ist www.radtouren-sachsen-
anhalt.de die einzige Internetplattform, die das
breite Spektrum Radwandern in Sachsen-Anhalt in

weu. touristischen Highlights wie dem
Elberadeltag, dem Fahrradtag im
Selketal, Landesgartenschau etc.
werden aktuell eingestellt.

— Abgerundet wird das Angebot mit
wichtigen Informationen wie einer
Ubersichtskarte der {iberregional
bedeutsamen Radwege in Sachsen-
Anhalt, Hinweisen und Links zum

Radwandern, Wandern, Skaten, Reiten und Was-

serwandern, Ubernachtungsmdoglichkeiten sowie

Adressen und Ansprechpartner der Tourismusregio-

nen und —verbdnde in Sachsen-Anhalt.

Fiir die Planung von Touren bieten wir den Nutzern

die Moglichkeit durch die Verlinkung zu einem
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Kartenverlag sich regionale Karten und Stadtplédne
online anzuschauen oder auch auszudrucken. Die
Fahrplanauskunft des offentlichen Nahverkehrs in
Sachsen-Anhalt (NASA) sowie die Wettervorhersage
(www.wetter.de) sind ebenfalls auf der Internetseite
integriert. In Vorbereitung ist die Erweiterung des
Angebotes zu regional bedeutsamen Radwegen und
Themenrouten in Sachsen-Anhalt. Zukiinftig wir un-
ser Service auch Radlerpauschalen beinhalten.

Die Zahl der Gesamtzugriffe auf das Internetportal
seit 2002 in H6he von ca. 2,8 Mio. basiert nach An-
gaben der Redaktion auf einer guten Bewerbung. Al-
lein im Jahr 2004 griffen etwa 1,6 Mio. Interessierte
auf die Internetseite zu.

Trager
Ministerium fiir Landwirtschaft und Umwelt des Lan-
des Sachsen-Anhalt (MLU)

Info/Ansprechpartner

IVW Ingenieurbiiro fiir Verkehrs- und Wasserwirt-
schaftsplanung GmbH

Dipl.-Ing. Eberhard Hoffmann
Geschaftsfiihrer

Calbische StraBBe 17

39122 Magdeburg

Tel.: 0391/40603 00

Fax: 0391/406 0400

E-Mail: office@radtouren-sachsen-anhalt.de
www.radtouren-sachsen-anhalt.de



Nr.45: ,,Trier ... mit dem Rad entdecken*

Die Tourist-Information Trier prdsentiert ihr Ange-
bot fiir Radwanderer und Radtouristen im Inter-
net.

Beschreibung

Die Tourist-Information Trier biindelt unter der

Uberschrift ,,Fahrradfahren in der Region Trier“ alle

Angebote fiir Fahrradtouristen im Internet auf der

Seite www.trier.de/tourismus/fahrrad.htm. Dazu

gehoren:

e Die Broschiire,,Infos rund um das Fahrrad“. Diese
enthdlt Uber die im Web verfligbaren Informatio-
nen weitere fahrradrelevante Informationen.

e Angebote fiir gefiihrte Radtouren (,,Radrundfahrt
durch Trier®)

e Angebote fiir Fahrradpauschalen, auch in Kombi-
nation mit Schiffsausfliigen (,,Per Rad und Schiff
durchs Trierer Land*)

e Fahrradkarten kénnen online bestellt werden.

e Hinweis auf Abstellanlagen mit Gepdckaufbe-
wahrung. Neben dem Hauptbahnhof gibt es noch
eine weitere Abstellanlage in Saarburg, die Ge-
packaufbewahrung anbietet.

e Ubersicht von Fahrradverleih-Stationen

e |m GroBraum Trier stehen in drei Regionen (R6mi-
sche WeinstraBe, Hochwal und Saar-Obermosel)
insgesamt 21 Mountainbike-Touren zur Verfi-

gung.

e Hinweise auf die Radelbusse der Moselbahn so-
wie der Saar-Obermosel-Touristik.

e Anreise mit dem Fahrrad {iber vier Fernradwege:
Moselradweg, Saarradweg, Sauerradweg und
Kyllradweg.

Insgesamt bietet der Internet-Auftritt viele Informati-

onen zum Rad fahren in der Region Trier.

Trager
Tourist-Information Trier

=

Info/Ansprechpartner
Tourist-Information Trier Stadt&Land e. V.
Frau Schneider

An der Porta Nigra

54290 Trier

Tel.: 0651/97808-0

Fax: 0651/97808-88

E-Mail: schneider@tit.de
www.trier.de/tourismus/fahrrad.de

Fiflambhidgian

TH'EE_mﬂI-

Winsimpwintis npm ST

I, .

:
: .
S e o e o T
Ferly——r—Cpmr
4':-__;\'—.. . — — )
ooy L e = =4 5 ' ' |
S B e .
A b e o e i L
ety ] |
A i i — i — i e ! w
TR e T e o e . ] .‘--—;k
prrey T
- ——— f:ln
— W
L e, ey
P —————
T e —
i Ly A
g
F—sr—n
Pameamra
e - S

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2005




Nr.46: ,,Rad- und Wanderstadtplan der Stadt Halle*

Die Erweiterung des klassischen Fahrradstadt-
plans Halle enthdlt weiterfiihrende Informationen
rund um die Themen Naherholung, Kultur

und Mobilitdt, die nicht nur fiir den
Radfahrer interessant sind.

Beschreibung 110000
Im Unterschied zu sonst {iblichen Stadt-

planen enthalten Fahrradstadtpldne

zahlreiche hilfreiche Informationen zur

Orientierung fiir Radfahrer im jeweiligen

Stadtgebiet. Diese sind notwendig, da
aus ,normalen® Stadtpldanen z.B. nicht
hervorgeht, an welchen Straf3en sich Rad-
wege befinden, wie fahrradfreundlich die
Radweg- und Fahrbahnoberflachen sind oder welche
Hauptrouten fiir den Radverkehr empfohlen werden.
Die Stadt Halle (Saale) hat jetzt einen Plan vorgelegt,
in dem ein klassischer Fahrradstadtplan um zahl-
reiche weiterfiihrende Informationen rund um die
Themen Naherholung, Kultur und Mobilitdt ergédnzt
wurde. Dieser ,,Rad- und Wanderstadtplan® spricht
somit nicht nur Radfahrer an, sondern alle Nutzer
von Verkehrsmitteln des so genannten Umweltver-
bundes. In der Stadt Halle sind dies immerhin ca.
55% der Einwohner, fur die mit dem neuen Rad-
und Wanderstadtplan ein ,normaler“ Stadtplan
entbehrlich geworden ist. Dies auch deshalb, da als
Kartengrundlage ein vom stddtischen Vermessungs-

\%

amt angefertigter Stadtplan fungiert, der in Hinsicht
auf Detailgenauigkeit und Aktualitdt gegeniiber den
tiblichen Verlags-Produkten tiberlegen ist.

‘ ;“F Aber auch fiir Autofahrer bietet der Rad- und

Wanderstadtplan zahlreiche Informationen,
die in den sonst {blichen Stadtplanen nicht
enthalten sind. Dies betrifft vor allem die
Hinweise auf interessante Wanderrouten und
Spaziergdnge, die einladen, auch weniger
bekannte aber dennoch sehr sehenswerte
Bereiche im Stadtgebiet und der unmittel-
baren Umgebung zu erkunden. Da auch die
schonsten Fahrrad-Touren vorgestellt und
beschrieben werden, gibt der Plan auch
denjenigen einen Anreiz zum Radfahren,
die ansonsten vor allem das Auto benutzen. Wer
auf diese Weise die Vorziige des Fahrrad entdeckt,
erledigt dann moglicherweise auch den einen oder
anderen Alltags-Weg mit diesem Verkehrsmittel.
Nach erfolgreichem Verkauf der ersten Auflage und
zahlreichen positiven Rickduferungen hat sich
die Stadt Halle entschlossen, in Zusammenarbeit
mit dem ADFC eine zweite, verbesserte Auflage
dieses Planes herauszugeben (Verkaufspreis 5,-
Euro). Neben vielerlei Aktualisierungen an der
Plangrundlage und den eingetragenen Straf3en- und
Wegmarkierungen wurden der Plan und das dazuge-
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horige Begleitheft auch inhaltlich um einige weitere
Themenpunkte ergdnzt. Der dabei erforderlicher
Balanceakt zwischen inhaltlicher Fiille und Uber-
sichtlichkeit wurde nach Auffassung der Redakteure,
aber auch der Nutzer bestmdglich gemeistert, was
nicht zuletzt im erneut sehr guten Absatz dieses Pro-
dukts seinen Ausdruck fand.

Trager
Ministerium fiir Bau und Verkehr des Landes Sach-
sen-Anhalt

Info/Ansprechpartner

Stadt Halle (Saale)

Fachbereich Stadtentwicklung und -planung
Herr Bucher

Marktplatz 1

06100 Halle (Saale)
Tel.: 0345/2216263
Fax: 0345/2214859




Nr.47:,Hamburgs Fahrradrouten

Um die tdgliche Fahrradnutzung in Hamburg zu
erleichtern, wurde von der Behérde fiir Stadt-
entwicklung und Umwelt der Stadt Hamburg ein
Kartenwerk von Alltags- und Freizeitrouten heraus-
gegeben.

Beschreibung

Im Juni 2004 hat die Behorde fiir Stadtentwicklung
und Umwelt zusammen mit dem Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung
ein neues Kartenwerk fiir Radfahrer
herausgegeben: ,Hamburgs Fahrra-
drouten“. Das Set besteht aus 5
Karten im Mafstab 1:25.000, die
14 Alltagsrouten, 14 Freizeitrouten
und 5 Radfernwege einschlieBlich
kurzer Routenbeschreibungen so-
wie Hinweise zu Bike+Ride-Anlagen
an den Hamburger Schnellbahnhal-
testellen und zur Fahrradmitnahme
im Hamburger Verkehrsbund ent-
halten.

Anlass war der vielfach geduBerte
Wunsch aus der Bevolkerung nach
einer aktuellen Karte mit einge-
zeichneten Routenvorschldagen fiir ¢ .
Alltag und Freizeit, aus der auch hervorgeht aufwel
chen Wegen in Griinanlagen das Radfahren erlaubt
ist.

s o=l O L
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Auf die Darstellung von Radwegen entlang von
Straf’en wurde zu Gunsten der besseren Lesbarkeit
bewusst verzichtet, weil in Hamburg fast jede Strae
mit dem Rad befahren werden kann: Auf Nebenstra-
3en und in Tempo-30-Zonen kommt der Radverkehr
abseits vom dichten Verkehr sicher und ziigig auf der
Fahrbahn voran und an starker befahrenen Straf3en
befinden sich nahezu ausnahmslos separate Rad-
verkehrsfiihrungen.

Die Alltagsrouten (griin) basieren auf dem Gutachten
zum Velorouten-Netzkonzept von
1995. Obwohl die Umsetzung die-
ses Konzeptes derzeit aus finanzi-
ellen Griinden nicht weiter verfolgt
wird, sind die damals identifizierten
Korridore zur Verbindung von Quel-
len und Zielen des Alltagsverkehrs
nach wie vor giiltig. Die konkrete
Routenfiihrung wurde gegeniiber
dem Velorouten-Netzkonzept in ei-
nigen Details jedoch verandert. Sie
sind mit Beschreibung und Uber-
sichtskarte auch im Internet unter
www.verkehrsinfo-hamburg.de
zu finden. Die Freizeitrouten (griin)
sind in die Landschaftsachsen und
Griinen Ringe des ,,Griinen Netzes

‘\I‘l'\i Lo -l:'-l-l-\.
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Hamburg” eingebettet, in denen die vielfdltigen
Parkanlagen und Landschaften erlebbar und er-
fahrbar sind. Gegeniiber der Karte ,,Mit dem Fahr-
rad durch Hamburgs Griin“ (Umweltbehdrde 1990)
wurden einige Aktualisierungen und Ergdanzungen
vorgenommen.

Trager
Freie und Hansestadt Hamburg

Info/Ansprechpartner

Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt
Amt fiir Verkehr und Straf’enwesen

Olaf Bohm

Stadthausbriicke 8

20355 Hamburg

Tel.: 040/42840-2621

Fax: 040/427940-191

E-Mail: olaf.boehm@bsu.hamburg.de



Nr.48:,Die grof3e BRIGITTE-Radtour*

Die Zeitschrift ,,BRIGITTE* verdffentlicht in sieben
Ausgaben die Serie ,,BRIGITTE-Radtouren 2005
— Deutschland mit dem Rad entdecken®.

Beschreibung

Die Frauenzeitschrift ,BRIGITTE“ von Gruner+jahr
startete mit der Ausgabe 6/2005 (vom 02.03.05)
die Serie ,,Brigitte-Radtour 2005 — Deutschland mit
dem Rad entdecken®. Alle 14 Tage wird seither, tiber
sieben Ausgaben hinweg, je eine Etappe der 2.500
km langen Radtour durch neun Bundesldnder vorge-
stellt: jedes Mal mit einer Karte zum herausnehmen
und rund 100 Tipps fiir unterwegs. Die Serie soll Lust
auf Fahrrad-Urlaub in Deutschland machen und zei-
gen, was es entlang der Route an schonen Stadten,
Dorfern und traumhafter Natur zu entdecken gibt.
Die Route orientiert sich an Radfern- und Radwegen
wie z.B. dem Ostseekiisten-Radweg, dem Elbe-Rad-
weg und dem hessischen Fernradweg. Sie fiihrt von
Flensburg tiber die Ostseekiiste und Schwerin, an
Elbe, Saale und Ilm entlang, durch den Thiiringer
Wald, von Eisenach quer durch Hessen, an der Lahn
entlang nach Koblenz, weiter an Rhein und Neckar,
tiber Stuttgart, die Schwabische Alb und das Allgau,
an den Seen im Voralpenland entlang bis Rosen-
heim.

Samtliche Hotels, Pensionen, Lokale und Freizeitein-
richtungen, die vom Brigitte-Team entlang der Route
getestet wurden, kdnnen die Empfehlungen der

Redaktion mit einem Aufkleber ,,der BRIGITTE-Tipp
— Empfohlen fiir die grofRe Radtour 2005“ sichtbar
machen.

Ab Ende Mai gibt es das gesamte Paket (Texte und
veroffentliche Fotos aus den Heften sowie 7 Karten)
als Brigitte-Dokument bei Brigitte zu bestellen.

Mit dem Fahrrad-Hersteller Kalkhoff wurden zwei
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Brigitte-Fahrrader entwickelt, erhdltlich bei den
Kalkhoff-Handlern in Deutschland. In Kooperation
mit der Firma Ortlieb gibt es auBerdem ein Packta-
schen-Set sowie eine Lenkertasche.

Die gesamte Radtour wird mit eigener Web-
Adresse auf der BRIGITTE-Website begleitet,
(www.brigitte.de/radtour). Dort gibt es die Karten
und Adressenteile der 7 Strecken zum Herunterla-
den, eine Checkliste fiir den Fahrradurlaub, Tipps
fiir die Ausriistung und Technik sowie ein spezielles
Forum, in dem die Userinnen sich {iberihre Erfahrun-
gen austauschen und anderen Radlern noch weitere
Tipps geben kdnnen.

Trager
Gruner+Jahr AG & Co KG
Brigitte

Info/Ansprechpartner
Gruner+Jahr AG & Co KG
Brigitte

Till Raether
Chefredaktion

Am Baumwall 11

20459 Hamburg
Brieffach 21

20444 Hamburg

Tel.: 040/3703-0

Fax: 040/3703-5679
www.brigitte.de/radtour



Nr.49: ,,Bike Point — Service & Security*

Serviceangebote fiir Radfahrer in Frankfurt und
Umgebung kombiniert mit sozialem Engagement
in Form eines Jobeinstiegsprojektes.

Beschreibung

Bike-Point bietet Dienstleistungen im Frankfurter
Stadtgebiet an: bewachte Fahrradstationen mit
einem Pflege- und Pannenservice, Fahrradverleih,
Reparaturservice und Workshops fiir Kinder.
Bewachte Fahrradstationen mit einem Pflege- und
Pannenservice gibt es bei GroBveranstaltungen wie
dem Museumsuferfest oder beim Waldchestag. Re-
gelmafig ist Bike-Point bei allen Heimspielen der
Frankfurter Eintracht mit einer festen Servicestation
am Haupteingang des Waldstadions vertreten. Die
mobile Fahrradwache ist verbunden mit einem Ser-
viceangebot: Wahrend der Abstellzeiten werden klei-
nere Reparaturen in einer mobilen Werkstatt sowie
Reinigungsarbeiten an den Fahrradern durchgefiihrt.
Bei solchen Veranstaltungen werden drei- bis vier-
mal pro Jahr bis zu 500 Radern aufbewahrt.

Seit 2002 werden von Bike-Point auch Workshops
angeboten. Kindergarten, Horte und Schulen kon-
nen gegen eine geringe Kostenbeteiligung diese
Workshops zu den Themen Fahrradtechnik und Ver-
kehrsverhalten buchen.

Als drittes Standbein von Bike-Point sind das
Werkstattangebot und der Fahrradverleih in der Ein-
richtung in Frankfurt-Griesheim zu sehen. Die Preis-

gestaltung der Serviceleistungen ist sehr giinstig:
die Aufbewahrungsgebiihr fiir Fahrrader betragt fiir
Erwachsene 1,- € und fiir Kinder 0,50 €. Fiir Pflege
und Reinigung wird zwischen 8 und 15 € berechnet.
Bike-Point ist ein Jobeinstiegsprojekt des ,,Internati-
onaler Bund-Jugendbiiros Griesheim®. 1999 wurde
Bike-Point als gemeinniitziges Projekt mit Unter-
stiitzung der Stadt Frankfurt, der Stadion-GmbH und
dem Internationlaen Bund gegriindet. Das Projekt
hat drei Mitarbeiter und bietet acht Jugendlichen
eine Stelle. Die Grundidee von Bike-Point ist es, eine
Verbindung zwischen 6kologisch sinnvollem und in-
novativem Dienstleistungsangebot und der Integra-
tion von Jugendlichen und jungen Erwachsenen ins
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Arbeitsleben, die schlechte Startchancen haben, zu
schaffen. Finanziert wird das Projekt durch Zuschiis-
se des Jugendamtes Frankfurt (zwei Drittel) sowie
aus eigenen Umsétzen (ein Drittel).

Bikepoint wird laut einer Umfrage von dreiviertel
der Kunden als Dienstleistungsunternehmen wahr-
genommen und nicht als Trager einer sozialen Ein-
richtung. Bike-Point konnte sich damit erfolgreich in
einem Nischensegment platzieren.

Trager
Bike-Point Service & Security

Info/Ansprechpartner
Bike-Point Service & Security
Projektleitung und Jugendbiiro
Volker Rapp

Autogenstr. 12

65933 Frankfurt

Tel.: 069/38981210

Fax: 069/38981210

E-mail: jugendbuero.griesheim@internationaler-
bund.de
info@ib-bikepoint.de
www.ib-bikepoint.de



Nr.50: ,,Pilotprojekt Rad und Schiene*

Das Projekt vernetzt Fahrradkurierdienste unterei-
nander sowie mit anderen Gliterverkehrstrdgern
— und zwar einerseits per Internet und anderer-
seits in der Realitdt. Die Fahrradkurierdienste sind
jederzeit in das Projekt eingebunden und beteili-
gen sich aktiv an der Netzwerkgestaltung.

Beschreibung

Fahrradkuriere aus Koln kénnen ihren Kunden seit
Sommer 2004 einen Zustellservice binnen weniger
Stunden in fast ganz Deutschland anbieten. Der
»1rick“: Die Kuriere radeln nicht etwa quer durch
die Republik, sondern {ibergeben die Eilsendun-
gen am Kdlner Hauptbahnhof an den ic:kurier-Ser-
vice von time:matters, einer Tochtergesellschaft
der Lufthansa Cargo AG. Der Zug bringt das eilige
Frachtgut an jede der rund 140 ic:kurier Stationen in
Deutschland. So ist ein Vertrag, eine Filmkopie, eine
vergessene Lesebrille, ein Notebook, ein Ersatzteil
oder jede andere eilige Sendung in kurzer Zeit beim
Empfanger — z.B. von Kéln nach Miinchen in nur 4
1/2 Stunden.

Bei den 20 Kurier-Radlern handelt es sich um die
Mitarbeiter des Kolner Fahrradkurierservice Bike
Syndikat (www.bikesyndikat.de), die das Projekt
federfiihrend fiir die Kélner Radkuriere tibernommen
haben. Die Lufthansa Cargo-Tochter time:matters
hatte zundchst in einem mehrmonatigen Pilotver-
such in Koln die innovative Logistik-Kombination

aus Fahrrad und Bahn getestet. Nun soll der Service
auch in anderen Stadten eingefiihrt werden.

Mit der Kombination aus Fahrrad und Bahn setzt
time:matters auf zwei besonders umweltfreundliche
Transportmittel. Der bdf stellt die jahrliche Okobi-
lanz fiir die deutschen Radkuriere wie folgt auf: 3,5
Mio. Sendungen werden {iber 17 Mio. Kilometer be-
fordert, was gegeniiber dem Pkw-Transport 1,5 Mio.
Liter Kraftstoff einspart. Ein einzelner Radkurier-
dienst legt am Tag durchschnittlich 622 km zuriick
und erspart der Umwelt somit rund 185 kg CO2. Fiir
den ic:kurier ergeben sich vergleichbare Umweltvor-
teile gegeniiber dem Auto. Ab einer Entfernung von
ca. 150 Kilometer ist die Rad-Bahn-Kombination zu-
dem nicht nur umweltbewusster, sondern im Allge-
meinen auch preiswerter als der Kfz-Transport, und
bietet daher neben dkologischen auch 6konomische
Vorteile.

Trager

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
bdf - Bundesverband der Fahrradkurierdienste

RISP Rhein-Ruhr-Institut fiir Sozialforschung und
Politikberatung
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Info/Ansprechpartner

bdf — Bundesverband der Fahrradkurierdienste
Gerlinde Althoff

Am Bahnhof 2

33602 Bielefeld

Tel. 0521/1360034

E-Mail: gerlinde.althoff@t-online.de

RISP Rhein-Ruhr-Institut fiir Sozialforschung und
Politikberatung

Waldemar Mathejczyk

Heinrich-Lersch-StraBBe 15

47057 Duisburg

Tel. 0203/2809919

E-Mail: mathejczyk@uni-duisburg.de

www.netzwerk-fahrradkuriere.de
www.time-matters.com
www.nordwestbahn.de




Nr.51: ,Eine Stadt radelt fiir Umwelt und Gesundheit*

Tagesveranstaltung mit Kongress aus Anlass des
25-jdhrigen Bestehens des ADFC-Kreisverbandes
Niirnberg in Kooperation mit allen Fahrrad-rele-
vanten Gruppen: ,,Eine Stadt radelt fiir Umwelt und
Gesundheit”.

Beschreibung

Rad fahren produziert keine Abgase, macht keinen
Larm und fordert die physische und psychische Ge-
sundheit. Auf diesen kurzen Nenner kann man die
Nirnberger Grofveranstaltung am 9. April bringen:
,Eine Stadt radelt fiir Umwelt und Gesundheit®. Die
Stadt Niirnberg hat schon viel getan, um das téagliche
Radeln zur Arbeit innerhalb des Stadtgebietes und
das Freizeitradeln raus in die Natur zu verbessern.
Dies soll ein weiterer Schritt sein, neue Zielgruppen
anzusprechen und mehr Menschen auf das umwelt-
freundliche Verkehrsmittel Fahrrad zu bringen.

Die ldee einer gemeinsamen Veranstaltung von
ADFC Niirnberg, Oberbiirgermeister Dr. Maly, Um-
weltbiirgermeister Dr. Gsell, Fahrradbeauftragtem
Hugo Walser, Gesundheitsamt, Bund Naturschutz,
Krankenkassen, Arzten etc. zum Thema Umwelt,
Gesundheit und Fahrrad ist bereits im letzten Jahr
im Zuge der Vorbereitung auf das 25-jahige Jubildum
des ADFC entstanden und langsam gereift. Informa-
tionsstdnde und Vortrdge rund um die genannten
Themen sowie eine Radtour er6ffnen die diesjadhrige
Fahrradsaison und wollen dem Stadter das Rad na-

her bringen.

Allgemeiner
Deutscher
Fahrrad-Club

e Begriitung durch den Vorsitzenden des ADFC
Nirnberg Jens Ott,,25 Jahre ADFC Niirnberg*

e Vorstellung des neuen Radtourenprogramm des
ADFC: unter dem Motto ,,Mediziner radeln fir
Umwelt und Gesundheit“ werden fiinf Radtouren
angeboten

e Oberbiirgermeister der Stadt Niirnberg Dr. Ulrich
Maly: ,,Intelligent mobil“

e Umweltbiirgermeister Dr. Klemens Gsell: ,,Radler
des Monats“, , Banker on Bike“, , StadtRad on
Tour*

e AOK, Dipl. Sportlehrer Stefan Schumann, ,Mit
dem Rad zur Arbeit*

e Fahrradbeauftragter der Stadt Niirnberg, Hugo
Walser, ,Erfolge der Radverkehrspolitik in den
letzten Jahren, Perspektiven®

e Abschlusskundgebung: ,,Niirnberg on Bike*
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Trager
ADFC Kreisverband Niirnberg

Info/Ansprechpartner

ADFC Kreisverband Niirnberg

Beate Stoertzenbach

Rohlederer Str. 13

90419 Niirnberg

E-Mail: kontakt@adfc-nuernberg.de
www.adfc-nuernberg.de



Nr.52: ,,Bike im Trend*

Entwicklung von Fahrrad-Schulwegpld-
nen von Schiilern fiir Schiiler durch
die Initiative ,,Umweltlernen in Frank-
furt® in Kooperation mit der Stadt
Frankfurt.

Beschreibung

Das Projekt ,,Bike im Trend — Mobil und
sicher mit dem Rad zur Schule® wird seit 1999

von der Initiative “Umweltlernen in Frankfurt e.V.*
im Auftrag des Stadtschulamtes mit interessierten
Schulen durchgefiihrt. ,,Bike im Trend“ hat zum Ziel,
den Schulweg fiir Radfahrer sicherer zu machen und
die Attraktivitdt des Fahrrades zu erhéhen.

Das Fahrrad ist ein wichtiges Verkehrsmittel auf dem
Weg zu einer zukunftsfahigen Mobilitat. Fir Kinder
und Jugendliche ist es das zentrale Mittel zur Erwei-
terung ihres Aktionsradius. Doch ist die Nutzung des
Fahrrades im tdglichen Verkehr nicht ohne Risiko,
auch der Schulweg birgt Gefahren. Schiilerinnen und
Schiiler sind Spezialisten fiir ihren Schulweg. Sie
konnen aus ihrem alltaglichen Erfahrungsbereich
heraus Problemstellen aufdecken. Die Schulwega-
nalyse von Schiilern fiir Schiiler bildet deshalb die
Grundlage fiir die Erstellung von Schulwegplanen fiir
Radfahrer.

Im Rahmen von Projektwochen werden unter Leitung
von Umweltlernen in Frankfurt mit Schuler/-innen
die taglichen Schulwege erkundet und Gefahrstellen

Verfiigung gestellt wird.

dokumentiert. Eine Amter iibergreifende
Arbeitsgruppe bearbeitet die festge-
stellten Gefahrenpunkte und verein-
bart Maflnahmen zur Verbesserung
der Situation. Als Ergebnis entsteht
dann ein Schulwegplan fiir Radfahrer/
-innen, der den beteiligten Schulen zur

Bisher fand das Projekt an 10 Schulen

erfolgreich statt, die Radfahrer-Schulweg-

plane Dornbusch/Eschersheim/Frankfurter

sowie Unterliederbach/Sossen-
heim liegen bereits vor, die Pldne
fir Sachsenhausen und Bergen-
Enkheim/Fechenheim werden im
April 2005 verdffentlich. In diesem
Jahr werden die BiT-Projektwochen
mit Schulen im Frankfurter Nordend
durchgefiihrt.

In den Projektwochen sind ,Ver-
kehrssicherheit* und ,,umwelt-
gerechtes Mobilitatsverhalten®
sowie ein gemeinsam geplanter
Fahrradausflug in den Frankfurter-
Griinglirtel ergdnzende Themen.
Weiterhin stehen Fahrgeschicklich-
keitstibungen und kleine Fahrradre-
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paraturen auf dem Programm.
»Bike im Trend“ ist ein beispielhaftes Projekt, das
Schiilerinnen und Schiilern Gestaltungskompetenz
fiir eine zukunftsfahige Entwicklung vermittelt. An-
kniipfend an Erfahrungen aus der Lebenswelt der
Schiilerinnen und Schiiler werden in Kooperation
mit der Kommune konkrete Handlungsfelder erar-
beitet und Verbesserungen realisiert. Damit ist es
zugleich ein beispielhaftes Projekt fiir Partizipation
im Kontext von Kommunalentwicklung und lokaler
Agenda 21.
. Tréger

Umweltlernen in Frankfurt e. V.

Bk by e i
Pigd g g 1

Info/Ansprechpartner
Umweltlernen in Frankfurt e. V.
Jiirgen Blum

Seehofstr. 41

60594 Frankfurt am Main

| Tel.:069/212-49078

Fax: 069/212-46568

E-Mail: kontakt@umweltlernen-
frankfurt.de
www.umweltlernen-frankfurt.de



Nr.53: ,,Bike and business*

Ein Projekt im Grofiraum Frankfurt, zur Koordina-
tion und Verkniipfung von Handlungstrdgern und
Verantwortlichen aus den Bereichen Verkehr und
Wirtschaft, zur Férderung des Fahrrades im Wirt-
schaftverkehr.

Beschreibung

Ende 2002 startete die Projektinitiative ,,bike + busi-

ness“ (b+b) des ADFC Hessen und des Planungs-

verbandes Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main mit
dem Ziel den NRVP fiir den Berufsverkehr in der

Region Rhein-Main umzusetzen. Der Ballungsraum

Frankfurt/Rhein-Main umfasst ca. 2,2 Mio. Einwoh-

ner.

Die beteiligten Handlungstrager, das sind neben dem

ADFC Hessen und dem Planungsverband noch der

Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV), die Frankfurter

Nahverkehrsgesellschaft traffiQ und das Klimabdiind-

nis e.V., haben ein gemeinsames Projektbiiro unter

der Adresse des ADFC-Landesverbandes Hessen
eingerichtet. Hauptaufgabe des Projektbiiros ist die

Koordination und Entwicklung von Handlungsideen

in verschiedenen Feldern, wie z.B.

e Kommunikation: Werbung, Pressearbeit, Flyer
fir Unternehmen, Informatiosbereitstellung fiir
Mitarbeiter u. a.

e |nfrastruktur: Bestandsaufnahme und -bewer-
tung von u.a. Fahrradabstellanlagen, Duschen,
Spinden und sonstigen Angeboten, Fachgespra-

che und Interviews mit Mitarbeiterlnnen, Ortsbe-
gehungen, Sichtung von Planunterlagen
e Fitness und Gesundheit: Es wurde ein Fitness-
Coaching fiir Gruppen entwickelt, um Uber das
Medium ,,Fahrrad“ ein gezieltes Fitnesstraining in
,b+b“ Unternehmen zu etablieren.
Der Zeitrahmen wurde in Anlehnung an den Nationa-
len Radverkehrsplan von 2002-2012 festgelegt:
2002/03
Pilotphase: Stadtverwaltung Eschborn, GTZ,
T-Com
2004/05
Start-up Phase: mind. 8 Kommunen und 16 + x
Unternehmen/Verwaltungen
2006-12
Entwicklungsphase: Ausweitung des Projekts
in die Region
Folgende Kommunen und Unternehmen beteiligen
sich an ,,bike + business“:
Kommunen:
Bad Homburg, Eschborn, Frankfurt, Hanau,
Karben, Langen, Miihlheim, Offenbach, Riissels-
heim
Unternehmen/ Verwaltungen:
Deutsche Bundesbank, Deutsche Gesellschaft
fur Tech. Zusammenarbeit (GTZ), Deutscher Wet-
terdienst, Fraport AG, Industriepark Wolfgang,
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Paul-Ehrlich-Institut, Stadtverwaltung Bad Hom-

burg, Stadtverwaltung Frankfurt, Stadtverwaltung

Hanau, Stadtverwaltung Offenbach, T-Com.
,bike + business® ist ein regionales Projekt zur
Forderung des beruflichen Radverkehrs im System
lokaler und regionaler Verkehrspolitik und -planung.
Durch die Mitwirkung grofer und namhafter Firmen
wird eine Multiplikatorwirkung erreicht, um andere
Unternehmen und ihre Mitarbeiter in ,,bike + busi-
ness“ einzubinden.

Trager

ADFC Landesverband Hessen e. V.
in Kooperation mit
Planungsverband Ballungsraum
Frankfurt/Rhein-Main

Info/Ansprechpartner

ADFC-Projektbiiro des Landesverbandes Hessen e.V.
Norbert Sanden (Landesgeschéftsfiihrer)
Eschenheimer Anlage 15

60318 Frankfurt am Main

Tel.: 069/4990090

Fax: 069/4990217

E-Mail: info@bikeandbusiness.de
www.bikeandbusiness.de



Nr.54: ,,Gewinn-Faktor Fahrrad*

Wettbewerb des VCD und des Verkehrsministe-
riums Schleswig-Holsteins zur Suche nach dem
fahrradfreundlichsten Betrieb.

Beschreibung

Schon zum dritten Mal nach 2001 und 2003 |adt der
VCD Schleswig-Holstein unter der Schirmherrschaft
des Verkehrsministeriums in diesem Jahr zum Wett-
bewerb ,,Gewinn-Faktor Fahrrad“ ein.

Ziel des Wettbewerbs ist es, fiir das Fahrrad im Be-
rufsverkehrzu werben und auf die vielen Vorteile des
Rad fahrens hinzuweisen (geringe Parkplatzkosten,
bessere Gesundheit und Mitarbeiterzufriedenheit,
Umweltfreundlichkeit). Dadurch sollten Arbeitgeber
zur Forderung des Rad fahrens motiviert werden.
Konkret sollen die Rahmenbedingungen fiir Rad fah-
rende Mitarbeiter verbessert und neue MaRnahmen
angestofien werden. Zielgruppen sind Unternehmen
und Verwaltungen mit mindestens 3 Beschaftigten.
Einzelpersonen kdnnen an einer Verlosung teilneh-
men.

Die Bewerbung des Wettbewerbes erfolgt durch Flyer,
Veroffentlichung in Fachzeitschriften und der Tages-
presse und vor allem durch direkte Versendung der
Wettbewerbsunterlagen an alle Unternehmen mit
mehr als 100 Beschéaftigten in Schleswig-Holstein
und an Uber 800 wichtige Verwaltungen, Vereine
und sonstige Adressaten. Fiir den Wettbewerb 2005
wird die Untergrenze der Betriebsgrofie auf 50 Mitar-

beiter festgelegt, die anderen Rahmenbedingungen
bleien erhalten.

Die Auswertung wird durch eine Jury (Radverkehrs-
beauftragte Kiel, DGB, Landesamt fiir Straflenbau
und Verkehr, Umweltbeauftragter der Heidelberger
Druckmaschinen AG, ADFC, VCD) begleitet.

Die Wettbewerbsteilnehmer fiillen einen Fragebogen
aus. Die Bewertung erfolgt iber ein Punkteschema.
Geplante Manahmen wurden nur mit 25% der
Punkte bewertet.

Im Jahr 2001 wurden Preise im Gesamtwert von
13.000 DM, im Jahre 2003 von 5.950 € sowie ein
Wanderpokal verliehen. Unter den Einzelpersonen
wurden in den letzten Jahren drei Ortlieb Fahrrad-
Aktentaschen verlost.

Die Preistrager wurden in der Broschiire ,,Gewinn-
Faktor Fahrrad“ vorgestellt. Die Broschiire richtet
sich mit grundlegenden Informationen, Tipps und
Adressen von Ansprechpartnern an Arbeitgeber und
Beschiftigte, die das Fahrrad im Berufsverkehr for-
dern wollen.

Alle Wettbewerbsteilnehmer erhielten vom VCD auf
ihre Bewerbung eine ausfiihrliche Rickmeldung.
Darin wird den Bewerbern mitgeteilt, welche Maf3-
nahmen bereits gut sind und an welchen Punkten
noch Verbesserungsbedarf besteht. Im Jahre 2003
bewarben sich 28 Firmen mit insgesamt 18.181
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Beschiéftigten.
Davon waren 10
Firmen, 17 Ver-
waltungen und
eine sonstige
Einrichtung. Die
durchschnitt-
liche Betriebs-
grofle lag bei 649 Beschiaftigten. Der Anteil der
Beschiftigten, die regelmafiig mit dem Rad zur
Arbeit fahren, lag bei den Bewerbern im Jahr 2003
zwischen 3 und 50%. 11 der Wettbewerbsteilneh-
mer kénnen bereits einen bemerkenswerten Anteil
an Radlern zwischen 20 und 50% aufweisen. Das
Potenzial zur Radverkehrsforderung ist also grof3!

Trager
Verkehrsclub Deutschland (VCD)
Landesverband Schleswig-Holstein

Info/Ansprechpartner
Verkehrsclub Deutschland (VCD)
Landesverband Schleswig-Holstein
Landesgeschéftsstelle
SamwerstrafRe 16

24118 Kiel

Tel.: 0431/986 46-26

Fax: 0431/98646-50

E-Mail: schleswig-holstein@vcd.org
www.vcd.org/schleswig-holstein



Nr.55: ,,Fahrrad-Sicherheits-Checks*

Der ADFC Bremen fiihrt mit Unterstiitzung der Of-
fentlichen Versicherung Bremen einen Fahrrad-Si-
cherheits-Check an Bremer Grundschulen durch.

Beschreibung

Beim Kooperationsprojekt ,,Fahrrad-Sicherheits-
Checks“, von ADFC Bremen und den Offentlichen
Versicherungen Bremen, handelt es sich um eine
praktische Unterrichtseinheit zum Thema ,,verkehrs-
sicheres Fahrrad®, die seit vielen Jahren erfolgreich
an Bremer Schulen durchgefiihrt wird. Angesprochen
sind die vierten bis sechsten Klassen der Bremer und
Bremerhavener Schulen. Mitarbeiterinnen des ADFC
sind jahrlich in etwa 30 Bremer Schulen prasent.

Wie lduft ein Fahrrad-Sicherheits-Check ab? Nach
vorheriger Absprache fahren die pddagogischen Mit-
arbeiter des ADFC mit dem Fahrrad in die einzelnen
Schulen und fiihren klassenweise Unterrichtsein-
heiten zu oben genanntem Thema durch. Zunéachst
gibt es eine allgemeine Einfiihrung in das Thema,
anschlieBend werden die vorhandenen Fahrrdader
gemeinsam mit den Kindern iberpriift. Kleinere
Defekte an den Radern werden gemeinsam vor Ort
repariert. Kinder, deren Rdder verkehrsicher sind,
erhalten eine Plakette mit der Aufschrift ,Ich bin
helle“, sowie ein kleines Prasent (Flickzeug, Reflek-
torband). Kinder, deren Rader Mangel aufweisen,
bekommen einen Zettel, auf dem die Mangel notiert
sind. Wenn sie das Fahrrad repariert haben und ih-

ren Lehrern nochmals vorzeigen, erhalten auch sie
eine Plakette. Der ADFC bietet eine interessante,
abwechslungsreiche Unterrichtseinheit an, die den
Schiilern Spaf’ macht und die anspornt, Verantwor-
tung fiir ihre eigene Sicherheit als Radfahrer mit zu
tibernehmen.
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Innerhalb von sechs Jahren wurden knapp 8.600
Fahrrader gepriift. Hinzu kommen etwa 3.000 Kin-
der, die an den Aktionen beteiligt waren, allerdings
kein eigenes Fahrrad dabei hatten. Durchschnittlich
sind etwa 50% der Fahrrdader nicht verkehrssicher.
Die meisten Mangel liegen bei defekten Lichtanla-
gen.

Trager
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

Info/Ansprechpartner

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)
Landesverband Bremen

Sigrun Bosemann

Bahnhofsplatz 14a

28195 Bremen

Tel.: 0421/701179

Fax: 0421/701159

E-Mail: info@adfc-bremen.de
www.adfc-bremen.de




Nr.56: ,,Sicherer Schulweg mit dem Fahrrad“

Unter der Federfiihrung des ADFC Heidelberg hat
eine Gruppe von elf Jugendlichen eine Untersu-
chung zur Schulwegesicherheit in Heidelberg
durchgefiihrt.

Beschreibung

Seit dem Jahr 2001 beschéftigt sich der ADFC Rhein/
Neckar-Heidelberg mit dem Thema Jugendarbeit. In
den letzten vier Jahren wurde ein umfangreiches und
vielfdltiges Jugendprogramm aufgebaut. Von August
2003 bis Juni 2004 haben sich elf Jugendliche aus
Heidelberg und Umgebung im Projekt ,Sicherer
Schulweg mit dem Fahrrad“ engagiert. Das Projekt
wurde durch die baden-wiirttembergische Landes-
stiftung Jugend engagiert sich unterstiitzt.

Die Jugendlichen fiihrten fiir dieses Projekt eine
Befragung unter ca. 6.000 Schiilern durch. In den
Fragebdgen wurden die Schiiler zu ihrem Ver-
kehrsverhalten und die Radfahrer speziell zu ihren
Problemen auf ihren Schulwegen befragt. Aus der
Auswertung der Bogen wurde eine Projektmappe
erstellt, in der die Problemstellen dargestellt und
grofdtenteils mit Problemldosungen versehen wur-
den. Die Projektmappe hat einen Umfang von Uber
100 Seiten. In einem Statistik-Teil wurden die Ant-
worten der Schiiler und die Beteiligungen an den
einzelnen Schulen dokumentiert. Der Hauptteil der
Dokumentation enthalt rund 70 Ortlichkeiten, die
als Problemstellen qualifiziert wurden. Diese sind

mit einem Kartenausschnitt versehen und - bis auf
wenige Ausnahmen — mit Fotos dokumentiert.

In Zusammenarbeit mit dem Verkehrsreferat der
Stadt Heidelberg erstellten die Jugendlichen dann
eine Prioritdtenliste, die jetzt seitens der Stadtver-
waltung sukzessive abgearbeitet wird.

Trager
ADFC Kreisverband Rhein-Neckar/Heidelberg

Info/Ansprechpartner

ADFC Kreisverband Rhein-Neckar/Heidelberg
Herr Michael Frohlich

Bergheimer Str. 80

69115 Heidelberg

Tel.:06221/23910

Fax: 06221/4123418

E-Mail: heidelberg@adfc-bw.de
www.adfc-bw.de/heidelberg
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Nr.57: ,,Satellitengestiitzt durch’s Dreildndereck*

Die erste GPS-gefiihrte Route im Saarland fiihrt
entlang von Saar und Obermosel, von Mettlach bis
nach Frankreich.

Beschreibung

Welcher Radfahrer kennt nicht die Unsicherheit: Wo
bin ich? Wo muss ich hin? Mit einer guten Radkarte
lasst sich die zweite Frage noch relativ leicht beant-
worten, nicht jedoch die erste. Mit einem handlichen
GPS-Empfanger am Lenker gehdren beide Fragen der
Vergangenheit an.

Seit August 2004 bietet die Saarschleife Touristik
GmbH in Mettlach (Saarland) einen besonderen Ser-
vice fiirihre Kunden an. Neben den {iblichen Unterla-
gen wie Radkarte und Tourbeschreibung kdnnen sie
einen GPS-Empfanger (Global Positioning System)
mit eingespeicherter Route als Tourbegleiter bekom-
men.

Die Touristik GmbH arbeitet mit dem Geko von der
Firma Garmin. Der Empfanger ist so grof3 wie ein
Handy und wird am Lenker befestigt. Die Tour ist
in Tagesetappen eingespeichert und das GPS-Gerat
flihrt den Radler von einem Etappenort zum ndchs-
ten. Auf dem Bildschirm werden die zu radelnde
Streckenfiihrung und die tatsdchlich geradelte
Strecke angezeigt. Der Radler braucht nichts weiter
zu tun, als ab und zu einen Blick auf das Display des
Navigationsgerdts zu werfen und darauf zu achten,
dass er dem vorgezeichneten Weg auf dem Display

folgt. Das System ermoglicht mehr Komfort beim
Durchradeln der Region und das lastige Herumsu-
chen auf den Papierkarten entfallt.

Das im Saarland erstmalige Angebot ermdglicht
damit einen unbeschwerten Radfahrgenuss begin-
nend in der Keramikgemeinde Mettlach entlang der
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beriihmten Saarschleife an Saar und Obermosel
und auch jenseits der Grenzen in Frankreich und
Luxemburg. So gewappnet kdnnen Radler jetzt im
Dreildndereck Deutschland-Frankreich-Luxemburg
auf Tour gehen.

Trager
Saarschleife Touristik GmbH

Info/Ansprechpartner
Saarschleife Touristik GmbH
Freiherr-vom-Stein-Str. 64
66693 Mettlach

Tel.: 06864/8334

Fax: 068 64/83 29

E-Mail: tourist@mettlach.de
www.tourist-info.mettlach.de



Nr.58: ,,Mit Null € von Sylt nach Berchtesgaden*

Ludwig Birner ist mit dem Fahrrad von Sylt nach
Berchtesgaden gefahren und hat dabei Spenden
fiir eine indische Organisation gesammelt.

Beschreibung

Der Weltenbummler Ludwig Birner aus Trostberg ist
seit 25 Jahren auf allen Erdteilen mit dem Rucksack
unterwegs. Vom 1. Mai 2004 bis Anfang Juli 2004 hat
er sich mit dem Mountainbike von Sylt nach Berch-
tesgaden durchgeschlagen, ohne einen Cent in der
Tasche, nur mit seiner Krankenversicherungskarte
und seinem Personalausweis. Auf seiner Reise quer
durch Deutschland legte er 4083 Kilometer zuriick.
Birner verband die Aktion mit einer Spendensamm-
lung fiir die indische Hilfsorganisation ,,Calcutta
Rescue“, die u.a. Slum- und Straf’enkinderin Calcut-
ta betreut. In Kliniken erhalten sie eine kostenlose
medizinische Betreuung. Durch Gesundheitsschu-
lungen, Schulen, Ausbildungsprojekte und ein
Nahprogramm soll ihre Situation langfristig gebes-
sert werden. Fiir diese gemeinniitzige Organisation
konnte er bisher tiber 3000 Euro sammeln.

Hier einige Notizen aus seinem Reisetagebuch:

1. Mai 2004: Trostberg-Miinchen-Hamburg

Los geht das ,,Abenteuer” um 1.50 Uhr morgens.
Mit dem Discobus von Trostberg nach Traunstein
und von dort mit dem Flughafentransfer einer
Yogagruppe zum Franz-Josef-Strauf3 Flughafen in

Miinchen. Hier das erste Problem. Wie transpor-
tiere ich mein verpacktes Fahrrad zum Check-in
Schalter. Der Fahrer sponsort mich mit einem Euro
und einer Flasche Wasser. Am Flughafen Hamburg
montiere ich mein Bike zusammen und von drei Ar-
beitern erhalte ich € 4 zur freien Verfiigung. Nach
17 Stunden erhdlt mein Magen wieder Arbeit, bei
einer Suppenspeisung in der Mission der Evange-
lischen Kirche. Eine kostenlose Ubernachtung gibt
es in der Jugendherberge.

06. Juni 2004: Kronach — Bamberg

Herrlich, ein Tag ohne Regen und fast 20 Grad.
Die Wallfahrtskirche Vierzehnheiligen und die
malerische Stadt Lichtenfels bieten einige gute Fo-
tomotive und nach Adam Riese waren es bis in die
alte frinkische Kaiser- und Bischofsstadt Bamberg
dann nur noch 30 km. Bamberg mit seinen maleri-
schen Gassen und Pldtzen ist fiir mich bisher das
schénste Stddtchen.

29. Juni 2004: Bad Reichenhall — Berchtesgaden
Uhrzeit: 9.50 Uhr — Kilometerstand: 3934 — ZIELORT
erreicht. Meine Zielvorgabe (2 Euro pro geradelten
Kilometer habe ich bis jetzt noch nicht geschafft,
aber die Spendenaktion lduft ja noch.
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Trager
Ludwig Birner

Info/Ansprechpartner
Ludwig Birner

Hagenauer Str. 25

83308 Trostberg

Tel.: 08621/645304

E-Mail: ludwigbhirer@t-online.de
www.deutschland-radler.de/

GERMANY

Franbfurt

Berchtesgaden




Nr.59: ,,Drehgriffbremse fiir Fahrrader*

Beschreibung

Die Anwendung einer Drehgriffbremse fiir ldsst es
zu, dass mit hoherer Sicherheit schnelle Bergfahrten
in unebenem Geldnde durchgefiihrt werden kdnnen
und dabei ein kontrolliertes Bremsen bei voller Be-
herrschung des Fahrzeuges gewdahrleistet ist.

Fiir Fahranfanger und bei Fahrten in schwierigem
Geldnde bestehen Unsicherheiten stets darin, den
festen Griff am Griffstiick des Lenkers insoweit zu
l6sen, dass die Handbremshebel erreicht und der
Bremsvorgang dosiert eingeleitet wird. Wertvolle
Reaktionszeit zur Meisterung einer kritischen Situ-
ation geht somit beim Umgreifen bzw. Losen der
Handbremse verloren. Damit derartige Unfallsituati-
onen vermieden werden und generell Verletzungen
des Radlers an den zum Teil sehr hervorstehenden
Handbremshebeln nicht stattfinden kénnen bzw.
andere Beteiligte bei Stiirzen nicht unnétig verletzt
werden, muss nach einer anderen Losung gesucht
werden, wodurch die Verkehrssicherheit und die Be-
herrschung des technischen Gerédtes Fahrrad erhoht
bzw. deutlich verbessert werden.

Ein Fahrradgriff muss demnach derart umgeriistet
werden, dass zusétzlich und/oder an Stelle einer
Drehgriffgangschaltung dosierte Bremswirkungen
nach Bedarf auf das Vorder- und/oder Hinterrad
aufgebracht werden konnen, ohne dass die stabile
Lenk- und Manovrierfahigkeit verloren gehen.

Info/Ansprechpartner
Bernd Jager

Hauptstr. 147 e

06528 Blankenheim

Tel.: 03465/9603 49
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Nr.60: ,Jdeensammlung*

Beschreibung

Rosemarie de Silva schldgt sechs Moglichkeiten
vor, wie das Fahrradfahren gefordert und sicherer
gemacht werden kdnnte:

1.
2.

6.

Priifungen der Verkehrssicherheit von Fahrradern
Entsprechende Erziehung in Kindergarten und
Schulen als Schulfach oder Arbeitsgemeinschaft

. Mehr Fahrradwege, denn sie beugen Unféllen vor
. Schaffung einer groferen Lobby fiir Fahrradfah-

rer
Forderung des Fahrradfahrens mit der Familie, um
das Ubergewicht von Kindern zu reduzieren
Fahrradfahren muss zum Event werden

Info/Ansprechpartner
Rosemarie de Silva

Am Schmidtgrund 148
50765 Koln

Te

[.:0221/9592447
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Nr.61: ,,Riickenampel®

Beschreibung

Als Fahrradfahrer befindet man sich haufig im 6f-
fentlichen Strafenraum. Im flieBenden Verkehr ist
man auf die Aufmerksamkeit des motorisierten In-
dividualverkehrs angewiesen. Gerade weil man dem
herannahenden Auto den Riicken kehrt und so nicht
selbst auf eine ,brennsliche® Situation reagieren
kann. Um sich dennoch der Aufmerksamkeit des
Autofahrers gewiss zu werden, schlagt Carsten Tha-
rann eine ,Riickenampel® vor. Diese wird bspw. als
Druck auf dem Riicken des Fahrradfahrers befestigt.
Die Farbe Gelb sollte gut sichtbar sein und hervorste-
chen, um die Sicherheit und Sichtbarkeit des Radlers
im Straflenverkehr zu erhéhen.

Info/Ansprechpartner
Carsten Tharann

Am Schwedderberg 42
06506 Gernrode

Tel.: 0173/9259009
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Nr.62: ,,Brems-Riicklicht*

Beschreibung

Das Brems-Riicklicht von Bernd Thiele soll Auffahrun-
fallen vorbeugen. Er baute sich einen zweiten Riick-
strahler an das Fahrrad. Dieser wird mittels Akku
und etwas Draht an der Bremse angeschlossen. Bei
Betadtigung der Bremse reagiert das Riicklicht. Dieser
Effekt wird beim Auto ebenfalls provoziert.

Info/Ansprechpartner
Bernd Thiele
E-Mail: ThieleBrnd@aol.com
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Nr.63: ,Neuartiger Dynamo*

Beschreibung

Hartmut Grube entwickelte einen neuartigen Dyna-
mo, der folgendermaf3en funktioniert:

An den Speichen ist ein Ring mit Permanentmag-
neten angebracht. An der Gabel befindet sich eine
Spule, in der eine Spannung induziert wird, wenn
sich das Rad mit der Scheibe dreht.

Info/Ansprechpartner
Hartmut Grube

Schierstedter Str. 19

06449 Aschersleben

Tel. : 03473/815456
Fax:01212-5-123-10-331
E-Mail : HartmutGrube@web.de
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Nr.64: ,,Neuartige Rahmenkonstruktion®

Beschreibung

Wie aus der Zeichnung ersichtlich hat die neuartige
Rahmenkonstruktion eine geschwungene Linien-
filhrung und ist im Hinterradbereich doppelrohrig
ausgefiihrt.

Info/Ansprechpartner
Marion Grube

Schierstedter Str. 19

06449 Aschersleben

Tel.: 03473/815456
Fax:01212-5-123-10-331
E-mail : HartmutGrube@web.de
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Nr.65: ,Fahrradnummernschild*

Beschreibung

Die Ausstattung aller Fahrrader mit Nummernschil-
dern schldagt Herr Manfred Petrick aus Troisdorf vor.
Diese Nummernschilder kénnten personliche Daten
festhalten, wie sie in Fahrrad-Diebstahlschutz-Pds-
sen enthalten sind. Fahrraddiebstdhle kdnnten so
eingeschrankt werden. Gleichzeitig konnten sie
zur Ermittlung sogenannter Fahrradriipel dienen.
Den Gebrauch einschrdankend, ist der Einsatz als
Versicherungskennzeichen oder TUV-Plakette aus-
zuschlieBen, da ein potenzieller Radfahrer durch
zusatzliche Kosten abgeschreckt wiirde.

Info/Ansprechpartner
Manfred Petrick

Linienweg 3

53840 Troisdorf

Tel.: 02241/ 83046

E-Mail: bali-patric@netcologne.de

Die fahrradfreundlichste Entscheidung des Jahres 2005
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