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Toter Winkel: Radfahrer in Gefahr

Endlich Griin: Der Lkw féhrt an und
biegt in die Seitenstraf3e ein. Dabei
tibersieht er den Radfahrer, der sich
von hinten auf dem Radweg ndhert.
Das schwere Fahrzeug trifft den Rad-
fahrer, dieser geht zu Boden und
wird von dem Laster mitgeschleift.
So oder dhnlich ereignen sich im-
mer wieder schwere Unfdlle. Nach
Schatzungen der Bundesanstalt fiir
StraRenwesen (BASt) gab es 2012
in Deutschland 650 Abbiegeunfille
mit Personenschaden zwischen Lkw
und Radfahrern, 30 davon endeten
tédlich. Aberauch zwischen Pkw und
Radfahrern kommt es in dieser Situ-
ation hadufig zu Kollisionen, zumeist
beim Rechtsabbiegen.

Radfahrer, die sich seitlich oder
schrag hinter Kraftfahrzeug befin-
den, sind fiir den Fahrer schwer zu
erkennen. Als , Toten Winkel“ be-
zeichnet man den Bereich, der fir
den Fahrer trotz Spiegel nicht ein-
sehbar ist. Dieser ist umso grofier,
je breiter das Fahrzeug ist und je
hoher die Unterkante der Front- und
Seitenscheiben liegen. Daher ist die
Gefahr des Toten Winkels bei Lkw
besonders stark ausgeprdgt. Seit
2007 miissen Neufahrzeuge iiber 3,5
Tonnen zuldssiger Gesamtmasse mit
zusdtzlichen Weitwinkel-Spiegeln
ausgeriistet sein, die eine bessere
Sicht auf den Bereich seitlich neben
dem Fahrzeug ermoglichen. Sind die-
se neuen Spiegel richtig eingestellt,

wird der nicht einsehbare Bereich
erheblich verringert. Fiir den Fahrer
wird die Aufgabe dadurch aber nicht
unbedingt leichter: Neben der direk-
ten Sicht aus dem Fahrzeug muss er
nun zusdtzlich zwei Spiegel im Blick
haben.

Dabei ist die Rechtslage eindeutig:
Wer nach rechts abbiegen will, muss
geradeaus fahrende Radfahrer vor-
beilassen, unabhdngig davon, ob sie
auf der Fahrbahn oder auf dem Rad-
weg unterwegs sind. So verwundert
es nicht, dass in neun von zehn Un-
fallen beim Abbiegen der Autofahrer
die Hauptschuld tragt.

Der DVR appelliert an alle Auto- und
Lkw-Fahrer, beim Rechtsabbiegen
besonders aufmerksam zu sein und
verstarkt auf Radfahrer und Fuf-
gdnger zu achten. Der Schulterblick
beim Abbiegen darf nicht vergessen
werden. An Radfahrer richtet der
DVR den Hinweis, an Kreuzungen
und Einmiindungen besonders nach
abbiegenden Fahrzeugen Ausschau
zu halten, eventuell den Blickkon-
takt mit dem Fahrer zu suchen und
im Zweifelsfall den Abbiegenden vor-
beizulassen.

Damit Unfdlle beim Rechtsabbie-
gen moglichst vermieden werden
konnen, sollten nach Meinung des
DVR Kreuzungen so gestaltet wer-
den, dass freie Sicht auf Radfahrer

gegeben ist. Dies kann zum Beispiel
durch eine verbesserte Spurfiihrung
fiir Rad- und Kraftfahrer geschehen.
Die Anbringung von besonderen
Spiegeln im Kreuzungsbereich kann
ebenfalls hilfreich sein.

Aber auch in der Fahrzeugtechnik
kann etwas getan werden: Der DVR
empfiehlt, in Lkw-Fahrerhdusern
sogenannte Fresnel-Linsen zu ver-
wenden, die durch Lichtbrechung
einen Einblick in den Toten Winkel
erlauben. Ebenso rasch zu verwirk-
lichen ware eine Schaltung der Po-
sitionsleuchten, so dass diese beim
Abbiegen entsprechend dem Fahrt-
richtungsanzeiger blinken. Andere
fahrzeugtechnische Moglichkeiten
bestehen im Einsatz von Kamerasys-
temen. Ein hohes Potenzial zur Un-
fallvermeidung haben elektronische
Abbiegeassistenten, die den Fahrer
bei Gefahrensituationen warnen und
gegebenenfalls selbststandig brem-
sen. Derzeit verfiighare Systeme sind
nach Meinung des DVR allerdings
noch nicht ausreichend zuverlassig.
Der DVR fordert die Industrie auf, Ab-
biegeassistenten mit hoher Prioritat
weiterzuentwickeln und zur Marktrei-
fe zu bringen. Solche Systeme sollten
sobald wie moglich vom Gesetzgeber
vorgeschrieben werden.
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